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Estradas (A rugosmade do pav'l-
mento das) . . 5

na), pelo

Pag.

235

104
327

67

44
272

397
166

447
130

449
405
384

154
453

359
275

101

330 -

143

495

376
84

207

337



Pag.'f]

Pag. Pag.
Estrangeiro (Pelo), Tenel sob o \‘Magmat(HomenaQem de Verdun ao |Radrofdmcoq (Aos)—Lista das Es-
estreito de Gibraltar . . 45 sardento). . . - . . 389 tacoes audiveis em Portugal . 522
Estrangeiro (Pelo), por Alex le:p(’, | Marinha de Guerra Portuduesa 'Railplano (U) Novo Sistema de linha
127 e . 201 Ressurdimento da). o 159 férrea Aérea, pelo End.” /. Fer-
Falta de e-»paco Sl P oy 360 Melhoramentos ferrovidrios no ' nando de Sousa 487
Feira em Miuzela - . . . . 4135 Barreiro, por Silva Pais. 310 «Ratos Cinzentos» (Oq) no 9 de
Fernandes Fao (Maestro) £28| Melhoramentos ferrovidrios (Impor- \ Abril, por Carlos d’Ornellas 155
Fernando de Sousa (Eng.?), 99% e . 309 tantes) em Barreiro, Lavradio ‘ Recompensa (Justa) 149
Ferrovidrio (Ateneu) . o l% 521 e na linha do Sado. . . . 350 iRecnn]ﬂt,,()eS da Guerra — A Ban-
Ferroviarios (Festa de') .« &« « 058| Melhoramentos Piiblicos. 472 | deira do 4 . . £ OIRE ) |
Ferrovidria (Vida) > . 33| Mendonca e Costa (L.) . . 146G || Réde do Sul e Sueste 42
Festas em Badajoz, 230 e 275 || Mentiras da Guerra (As). . 451 | Revisores de bilhetes nas Emprésaq
Festas no Barreiro . . . . 317 | Mesquita (Eny.” Ferreira de) . . 460| Ferrovidrias, por Anténio Que-
Festas de Lisboa . . . ¢ . . 246||Mistérios de Subjectividade (Os), | OB o Ladaa AN i S
Fotoclasticimetria (A), pelo Eng.° ' por Alexandre Filipe Setas, 72, ! : >
Armando. Ferreire 190 g5, 112 e . 134|| TABELA (A), pelo Eng.° Arman-
Funcmnarll]o da C. }:i (Um) 1usta-— 183. Morﬂjs da Grande Guerra em Be]a do Ferreira.
mente homenageado . . l onumento STp . 409 " N
Gazeta dos Caminhos de Ferro, 35 e 64 | ( ) A lgléf:gr:a dog Caminhos de %
Nossod7.° Aniéersirio, 19, 149(2 7| MORTOS (0S NOSSOS) Das Automotoras . . . . . 1€0
Cletardi (le) : 206 | Ball;ros gperénos. Casas do t
Grupo Instrutivo Ferromano de D. Berta Guerreiro de Sousa 25 Cam:)n\;loos ggrggrSchgs) &60 156
= Cdmpogde, oog el gsy ﬁlnibal de Mnrai%. o, g T 4 A ril g b o) e
uedes (Antonio 17 varo Pinheiro Chagas' . . .| as
Homenadem merecida, pelo Dr. AI— | Melo Barreto . . q. - A S 6 Cat;:lt(r:‘t;gs de Ferro e 8 Estado - 034
fredo Brochado Bt e s s R Silveira Ramos . wiille 93 O S TLI s Ly R PAVESNT
Homenagem ao Trabalho . © 167 Coronel Lopes Ramalho 158 AT Tab g PO TN o [T .
Hospitalidade Portuguesa (A), por Quirino de Jesus . . . : .| 4go i (0-) G P R Rl 41!;
José da Natlvidade Gaspar 36511+ Luis Saude Janlor. . oo od) T "0 5T AT R T
Humorismo,%4e . . . . . 301  Manuel de Andrade (Gomes . 206 | Teles (Uma festa simpatida ao Bri-
Lourengo Cayola . . . .|s.04039s gadeiro Casimiro) - 444
IMPRENSA Bento Carqueja. g 3 Transportes (A representacﬁo Gra-
| ~ José Alves Ferreira . .- . . 522 fica dos), por Decauville . . 319
«A Voz»,88e . . . . .. 499 Transversal de Tras-os-Montes (ln-
«Noticias llustrado» . . . 205 || Moutinho (Dr. Mario) . . . . . 270 teresse Rediondl e Nacional),
[, T 9% VNN . 223 | Nemésio (Dr. Victorino). . .. . 320 pele Engd.° Fernando de Sousa” 150
«O Diabo», 340 e . . 293 Nosso leitores (Aos) . 42| «Trolleybuse (O incremento dos)
«Boletim Geral das Colémas . 473 | Noticias (Varias) y 70 por Alexandre S:ttas. . . . 179
Dr. Armelim Jinior . . . 499||Organizacdo Sindical dos Ferro— 58 Turismo no Funchal, importantes .
vidrios 58 melhoramentos no Porto Santo. 172
[wprensa Técnica e Profissional Oficinas derais dos (ammhos de” Sapadores de Caminhos de Ferro
(VIIl Congresso da Federacao Ferro do Sul e Sueste (Resumo (Os Antigos Combatentes de ),
Internacional da) . . 398 histérico das novas), 331 e . . 352 169, 199, 217,241,263 e . . » 389
Independéncia de Portugal, por Plz— Parte Oficial, 81, 109, 184, 229, 240, Seabra (Joqé de) P e I s
nio Banhos .- . 456 208, 311, 469, 4B e - 512||Sector 1 (Grupo ’I‘auromaquu.o) e 1 521
Almeida Lima (Tenente coronel) 299 Paz... Armada (A) Varias Noti- Simpatica Institui¢do (Uma) . 223
Lima (Gervasio de) it 270 (1 S 48 | Sinal Luminoso para Caminhos de
Linha férrea do Ave . . 375 | Portos, Cammhos de Ferro eTrans- Ferro (Um novo) . 376
Linhas do Cordo, do Sabor e do portes da Colénia de Mogambi- Sindicato ferrovidrio do Sul de
Tameda (As), pelo Eng° Fer- bique (Or¢amento da Adminis- ° Portugddly 440'e . ', | e e iidin
nando de Sousa . 39 tracdo dos) . 475 || Urigiien (D. Gabriel) o wr g SO
Linhas estrangeiras, 18, 41 b& 82 Pontes e mais Pontes, por Carlos Sousa Redo (Eng.° Alvaro de) 185
111, 133, 161, 18], 205 224 262, d’Ornelias - . 142 | Sousa Junior (Antonio) 272
289 512 338, 379, 410, 422, 452, Portos de Lourenco Marques e da Sindicato Nacional dos Jornalistas 336
474, e. . 492 Beira em 19335 (O Movimento Viagdens para as classes pobres . 86
Linhas férreas (Extensﬁo Mundial dos), pelo coronel de Eng." Ale- || Velocidade (O delirio da) . 468
- T ENRR RN SSS RR S R xandre Lopes Qalvao . . 8| Viagens e Transportes, 7, 7I 226
Linhas portuguesas . 356 | Portugal Brasil, por Carlo:. d'Or- 515,340,489 ¢ . . . 511
~* Ligacdo das povoagdes agricolas a0 nellas . 082| Violencias e abusos duma auton-
caminho de ferro (A), pelo Eng.° Postais de Inverno . . 45 dade. A questdo das farinhas no
Manunel de Melo Sampaio . 290| Problema Etiope (Os prmc:pals as- Barreiro . 217
Livro miserdvel (A proposito de um pectos do), pelo coronel Marzo ' Visao da Guerra ( A) Proteccﬂo dos
livro), Murraca ou Mornaga. . 466 de Campos . . 385 Caminhos de Ferro contra ata-
Locomotiva Ingleza a exame, por Problema do Sarre (A paz da Eu- ques aérios, por Fernando Pz'- -
ser omile lée'l 0 unlézo lagnco de Sapa e a solugdo do), por Felia o BRG gt b < 61
ensaio da Europa (Em Vitry su- orreia . .
jeitaram uma), por Alex. Filipe 68 Publicacﬁes receb:das, 92 126 295 ANUNCIOS FE‘RROWARIOS
lLocomotivas a vapor de forma 521 Caminhos de Ferro da Beira Alta
Aerodindmica . 81 Quarenta Anos (Ha). 40, 64. 91, 108, (Companhia dos), 114, 136,
Longo da Linha (Ao), pelo szconde : 130, 194, 228, 206, 321, 341, 378, 188, 272, 299, 310, 521 341,
de Alcobaca .+ .+ . . & 24 356 308, 405, 439, 448, 474, 498 e, ., 516 SO0, 418°@ . 4" i . 498




e —————— — e X
e ||r

.* DO 47" ANO Lisboa, 1 de Janeiro de 1935 Namero 1129

A Eobn

DOS

CAMINHOS vr FERRO

FUNDADA EM 1888

PUBLICADA NOS DIAS 1 E 16 DE CADA MEZ

Bdu

_m—._. sl S L i e

PRI — 5

"

] REVISTA QUINZENAL

! e e g e == .
i - COMERCIO e TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN- )
COMPOSICAO E IMPRESSAO CAS | ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO REDACCAO E ADMINISTRACAO
Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro | © AVIACAO / OBRAS PUBLICAS / AGRICULTURA | Rua da Horta Séca, 7, 1.°
" A : MINAS |/ ENGENHARIA | INDUSTRIA [/ TURISMO Taieh P B X 20158
ua da Horta o elefone: 5
' i S CAMINHOS DE FERRO




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

—_——

Rua dos Fanqueiros,

Agos ripidos e para ferramentas

Aluminlo, em chapas, barras, etc.

Alvailades de chumbo e zinco

Arames diversos, crii, queimado, galvanisade, co=-
breado

Ascensores ¢ monta-cargas

Bateldes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caca, com tédas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injecgio de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc.

Espingardas para caca e revolvers, da «Sté. Ame. Ma-
nufacture Liégeoise d’Armes a Feu»

Estanho

Ferro e ago macio T T ||l barras, chapas, etc.

Forjas fixas e porléteis

Fornos especiais para o iralamento térmico do ago por
combustdo de carvio, coque, gds e 6leos pesados.

Latado em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc.

Locomotivas a vapor, gasolina ou eléctricas
MAagquinas-fixas, semi-fixas e locomoveis
Magquinas frigoriticas

Maguinas ferramentais

Endereco telegrafico: BEBRA — LISBOA

122, 1. €sq.—LISBOA

M&aquinas para lavar roupa ¢ instalagdes completas
de lavandarias

Maquinas de rectificar e afiar

Ma&Aquinas de atarrachar

Magquinas de fresar, universais, horisontais e verticais
Magquinas para trabalhar madeira

Maqulinas para fabrico de parafusos
M&aguinas para todas as industrias

Marerial eléctrico de qualquer espécie

Materia fixo e circulante

Metal branco e anti-fric¢do
Oleos para lubrificagdo

Platina e Niguel

Pedras de esmeril
Pegaméides

Pontes e outras construcoes metdlicas
Ralls de ago de qualquer perfil
Tintas em po e preparadas

Tornos mecénicos
Tornos-revolver semi automaticos

Tornos verticais
Travessas metdlicas

Tubes de ferro, pretos e galvanizadose de aco paracaldeiras
Ventiladores

Vapores de gualquer tonelagem

Vias térreas portateis, wagonetes, etc,

Vagdes de qualquer tipo e {onelagem

Zarcao ]
Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1 Ferro a¢ Benguela

R CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
! CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

Vende ao preco da

tabela: Fogoes, es-

quentadores, lan- & LD PUATMIALT SR

ILARGO DO QUINTELA, 3

ternas e tedes os

artigos da VACUUN

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Unica casa no dénero que tem ao seu servico pessoal §

técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res- §

ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
Linha ferrea construida e em exploracgdo:

Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lphito a regiao mi-
neira da Katanga: Quilometres 1.800

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido. §

R. HORTA SECA, 9 Tel. 22942

Pollciiea da Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coracio e pulmdes
AS 5 HORAS
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operacdes
AS 5 HORAS
Dr. Miguel de Magalhdis — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS
Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
Dr. R, Loff — Doencas nervosas, electroterapia
"AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos—-Doencas dos olhos
AS 2 HORAS
Dr. Mendes Bello — Estomago, figado ¢ intestinos
. AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doencas das creancas
AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS
Dr. Armando Lima — Bobca e dentes, protese
_ AS 12 HORAS
Dr. Aleu Saldanha — Raio X

. AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

UNICO AGENTE

CARLOS' CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65
Eer 47008 2, B 0T

T B L.BE F O'NE: 400801
TELEGRAMAS: CARDELETZ




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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FaT ' MARCAS DE MATERIAL
5 decorativo para EO TOGR A FIC O

paredes inte-

riores, humidas e i
salitrosas. DE ‘ II'
. SUPREMA QUALIDADE

PODE SER
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Pigan arvsticn ©: Punte de Qwana-Nov, Siople
dO oo granda, ANG SUV0, RUYS eDeraniu,
pelo BEngd™ ARMANDO FERREIRA. » (18 s0tam
Eominbos Jde ferro e O, pedo Doy J. VER-
NANDO LE SOUSA, = Sistera de antomolurss
pord Parfugul, « Yisdond ¢ tramportes, — O mo-
vintenio O0o pottts de Loursaco Mergnes. » 4
Bulra em 1SN pelo Ooroodl de Eag* ALEXAN-
DRE LOPES GALVAQO, A Wonice slemd a2

octastnigdo doy canindos alroos ou tmioilees . — l

Cantlphoes de Fetro Noclousis ~ Linkss estran-
I guiras. — A autonotoras nerodmninica da +Unice
Pacitic Retiroudds, por ALEX FILIPE. = Crécica
intorzacicusl pur PLINIO BANHOS, — Canialiue
de Ferro Coluaitia, « O8 nodsus sanrtos, — O
prmciro conbdlo de IS, por ALEXANDRE I
SITTAS O que so fex wos Caminbow ¢ Fer-
ro de Pocisgdad, em 154, — Cen'odon de Ferro, -
Aviachy, pelo Dy, ALFREDD BROCEHADCO, -
Cuntursos, — Brisdes ¢ odendicios, — Hoss (e
st ~Ecos & Comentinios, por NICKLES «Vida
ferrevibeie. — Garets dus Cavialis de Ferro
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NOVA ESPERANCA
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) praxe sotular 30 fiadsr do ano o no alvorseer

E do novo periodo do dose meros, ignais o rezo

larmeste dispostos, frzer wm balingo do qos

passon o day alento a nova esperasga pars o dise fe-
tarox,

A llssko do Avo Nove ulihira-n e poneos s,
quande o ritme s vida igual, eafadoobaseato ixual so

o amo asterior, vem lembrar que na imeosidio dos
wicalos, na mansio do Tempo etorno, o fim do ase o
o prineipio de ostro & convunglo hemans de lneoasls-
teate fundsmesto.

Mus, nestos dias wais poquenocs sdo divaga o pen
sar, o, a oseravidio ds ilasorios meatiras de todos o»
2004 fzom nos ealr Bas mesmas coxlumeiras o praticas,
espicin do balango moral o material don gaokos o per-
des dum ano passado.

O nosso joroml, com regelaridade o conscidoels,
todos bs anos fer o resumo da vida ferrovidria nacioas!
w ostrangeirs, A peas erddita o coodeosdors do o
querido director pussa om revista os factos mais notd-
veis da vida dox eaminhos de farro non ditimos tresenta
@ sessonta dias,

Rlo também &to ano com a mossa dedicaclo pala
familin forrovidrin se desomponhard dessn misedo, ande
hit recordagdes bdss o mas.

Hojo, 86 queremon, apogsdaoeate o do relance, mar
ear com pedra hirnoes 0 ADD qUO passon, & guoimar o
noess incemsn de Bas vinda pelo ano feturo.

A podra Liranen parn 1034 & mececids, Nio porgue
dsso ano fdsan nos anais dos camiakos de forro um ane
foliz, sm ano extrsonlisériamonte dom, Mas porque,
nio foi am ane marcade por qualquor pigina do trags-
dis, catistrofo grave ou faldsca grandiosn ; m & cecto
que nido foi sm 30 do prosperidmle nllo fui contado
um ane de rudnosas explorsgdes, A Exposighio Colonial
des mativa a quo o8 eaminkos do forro orgunizsssom a
maior quantidade do expressos espécisis o mmuliAvece
q00 D0 Dosso pwis ath Mojo so fierem. Mos posa na
halanga do omtro Isido. a sitsacio ambigsa deatro du
Companhia do Norte de Portugal. Nio se registua, fediz-
meate, qualqoor grande schdeote, Bdo houve sEnistros
ave fiquem meatoriveds o atd os dosastres nas passagens
do nivel perderam o grau de pmmroqlo Qoo estavam
tomando ; mas por sntro lado a crise de passsgeiros
senntunse, como rofloxo da erise imdividsal do pdblico
vinjante,

A criacho do Siodieato dos Ferrovidries, fol um
facte qne pode repressntsr muito no fetero da vida
ferrovidria; mas ha sinds maite a fapsr: ter 6 o insis
tir eom os poderes pdblicos pars qee se inteasifiquo s
criscio da moolns, So sanatbrios, pats qua #0 protess
a familis forrovidria, que se ollie pars a sitnacio de algu-
max compankiss em crise momentinea o dificil, Hoeve
rxposices promovides por companhias de caminhos de
ferro, sintoma de vitali o Inaugerugders do poates
mus & prociso mais, maior catinho o davilo para o8
problemsas da viacko ficrea. ..

O ano de 1984 odo foi mas, mas o do 1085, tonha.
mos 6, hi-de ser melhor, so todos congrugarmos os
nossos esforcos pela enusa comum ferroviiria,

ARMANDO FPERREIRA



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO E

OS NOSSOS

CAMINHOS DE FERRO

EM
1.9 3 4

Peleo Bug® 1. FERNANDO DE SOUSA
velho uso da Gazeta abrir cada ano
com o balango da actividade nacional

em matéria ferrovidria. Mantenha-se o
costume, embora a mingoa de Jactos para
essa resenha retrospectiva gudsi a torne dis-
pensivel.

Mérece mengio especial a continuagiio
das obras complementares pos Caminhos de
Ferro do Estado, entre as quais avalta a sub-
stituicdo de aigumas pontes e viadutos metd-
licos por obras de alvenaria, como os dos
Mouratos ¢ Quinta Nova na linha do Sul ¢ a
remodelagio e ampliagio das oficinas do
Barteire (4 qual foi consagrado artigo espe-
cal na Gazeta de 106 de Setembro dltimo).

A constru¢cio de novos trogos continua
lentamente. Trabalhou-se na linha de circun-
valagdo do Porto, na da Régoa a Lamego, no
lango de Mogadouro a Urrés da linha do Sa-
bor, na linha de Portalegre ¢ na transversal
de Sines.

Apenas se abriu A exploragio o mindsculo
trigo da transversal de Sines entre a Cumiada
€ n estacio de S, Tiago do Cacem, conforme
fol descrito na Gazeta de 1 de Julho de 1934,

Proseguiram estudos de vdrias linbas clas-
sificadas.

Ocupemo-nos agora da ponte sdbre o
Teiﬂ. de imporfancia capital para a ligaglo das
linhas ao sul do Tejo com Lisboa e ainda
pela forgosa construgio subsequente da linha
de Sorraia, Lisboa a ponte de Sor, introduzida
no plano geral da réde aprovadoe por D, n*
18.190 de 1 de Abril de 1930,

Na Gazeta de 1 de Abril de 1934 foi pu-
blicado o programa do concurso com a rese-
nha dos factos que o precederam, Na Qazela
de 1 de Outubro foram apreciados os resul-
tados negativos do concurso, concordes com
o que fora previsto no artigo anterior.

Que se fard agora ? J4 se podia ter aberto
o concurso de ante-projectos, que reputo a
base racional de um concurso de empreils-
das. Negociagies com a base das duas pro-
postas apresentadas, fora do programa do
concurso, niio so de aceitar,

Veremos o que sdbre tio momentoso as-
sunto nos trard o novo ano.

Devemos registar o estudo dos tipos de
automotoras em uso nos diversos palises da
Europa, que fai confiado a uma comissio
técnica de engenheiros de tracgio,

Seria para descjar que viesse a lume o
resultado désses estudos, ou pelo menos que
idsse comunicado s companhias interessadas
e hs cstagcdes consultivas que tém de se pro-
nunciar sobre as reformas que importa intro-
duzir na exploragio dos nossos caminhos de
ferro., .

Neste momento estio em estudo no Con-
sclho Superior de¢e Caminhos de Ferro os
meios de melhorar a situaglo das linhas do
Cargo ¢ do Sabor subarrendadas & Compa-
nhia Nacional. O contrato respective é de
tal modo lesive, que a Companbia nio pode
cumpri-lo ¢ sc acha & beira de faléncia. A
preparagio do parecer, confiada a uma Co-
missdo relatora, deu lugar & um estudo nota-
bilissimo do' relator, ¢ distinte engenheiro
Vasconcelos ¢ Sa, o qual ‘mostra que o em-
prégo de automotoras ¢ tractores Diesel pord
termo a situagio deficitdria das duas linhas
pela separagdo dos servigos de passageiros ¢
mercadorias, redugdo considerdvel das des-
pesas ¢ aumento de receitas.

Emquanto &sse momentoso assunto € es-
tudado e se tomam resolugdes sobre os tipos
de automotoras ¢ o processo financeiro da
sua aquisicio, vai-se agravando dia a dia por
forma assustadora a situagfio das companhias
subarrendatdrias, que cometeram o &rro de
apreciaglo, favorecida pelas circunstincias
em 1027 ¢ 1928, que as levou & celebragio
de um contrato incontestavelmente ruinoso
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Tanto a Companhia Nacional como a1 do
Norte prestaram o grande servigo de tomar
shbre si a exploragio das linhas do Estado
afluentes da do Douro com a sua especialisa-
clode servigos economicos. Fizeram descero
coeficiente de exploragio de 3,89 X média de
1,15 na linha do Corgo; de 984 a 1,78 na do
Sabor; de 4,3 a 1,93 na do TAmega. Trouxe-
ram essas linhas aprecidvel afluxo de trifego
a via larga. Deram lugar a cobranga de im-
postos. E as empresas que assim realizaram
exploragio econdmica e lograram reduzir
consideravelmente os déficits hio de supor-
far o prejuizo que &les representam, quando
Estado ¢ C. P. usufruem os beneficios de re-
ceita de impostos ¢ do afluxo de trifego ?

Hd muito que as duas empresas deviam
ter posto o dilema: reforma dos contratos
sObre bases equitativas ou abandono imediato
da exploragio, que ndo podiam efectoar nas
condigdes contratadas,

E a base honesta de novo contrato seria
a exploragio econdmica e fiscalizada, ficando
os déficits a cargo do Estado ¢ da C. P.

Quando houvesse saldo, depois de com-
pensados os déficits anteriores, seria repartido
em proporgdes a determinar.

Tudo que se estatuir dcérea das linhas do
Corgo ¢ Sabdr deve ser aplicado A do Tame-
ga, que se encontra em igualdade de circuns-
tincias.

Os déficits até ao presente devem ser en-
cargo do Estado ¢ da C. P,, que entre si acor-
dariam os termos da repartigio.

Objectar-se-2 que 0s contratos, em quanto
nio forem rescindidos ou revistos, tem de vi-
gorar.

E &sse com cfeito o sumanum jibs, mas nio
deixa de sér a summa injiirfa de um acdrdo
iniquo, impelindo para a faléncia emprésas
que vieram prestar relevantes servigos.

Essa remodelagio dos termos do contracto
nio colide com as reformas de exploragio
técnica, mas estas nlo dispensam aquela, da
maior urgéncia, para que nio scjam aplicd-
veis os versos dos Lusiadas:

Acode-lhe, pai, que s¢ ndo corres,
Nido achards jd a quem socorees

Um ano inteiro passou sem que tivesse
solugdo o deplordvel caso da Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, en-
tregue arbitririamente em 6 de Agosto de
1932 a uma comissio administrativa ¢ de in-
quérito, por monstruosa duplicacio de fun-
¢oes, com suspensdo dos seus legitimos cor-
pos gerentes, :

Fixava-sc apenas o praso de seis meses
para apresentacio ao Govérno de um pro-
jecto de acordo com os credores ¢ determi-
nava-se que fossem comunicadas para juizo
as irregularidades encontradas, para que hou-
vesse procedimento criminal.

Nada se fez em 10 meses em nenhum
désses sentidos.

N&o hd uma sé participagio em juizo e
§4 agora se ofereceram aos principais credo-
res (empreiteiros, fornecedores de material
circulante ¢ C, P. por liquidagdes de servigos
combinados) 35", dos seus créditos, o que
fol com justa razfio rejeitado.

Nem a Companhia se encontra em falén-
cia declarada, nem se estabelecem prefe-
réncias de créditos, nem se chegou a acdrdo
com 08 credores.

E ao mesmo tempo tem-se mantido a
Companhia esbulhada da administragio do
que € sew, impedindo-a de fechar o acdrdo
financeiro que tinha preparado, pelo qual co-
locava as acgdes em carteira, realisava a con-
versio das obrigagdes, liquidava os seus dé-
bitos ¢ concluia as obras que dardo logar a
considerivel aumento de receitas.

E nio s¢ vé que ésse procedimento para
com credores estrangeiros € nocivo ao crédito
do proprio Estado!

E assim passa esta estranha situagdo para
novo ano sem a dnica solugio honesta, que
seria a restitui¢do da geréncia da Companhia
a0s scus legitimos administradores.

Como se¢ vé&, ndo fol brilhante o balango
do ano ferrovidrio entre nds,

Esperemos que 1935 melhore a situagio,
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AUTOMOTORAS
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Ampliando & referéncia publicads no ndmero de
16 de Novembro préximo passado, ma (Jazeta dos
Cominhos de Ferro, extratumaos dama entrevista cedida
A um jormal noficioso pelo sr. engenheiro Rogério
Vasco Ramalbo, antigo chefe de traccao dos Caminhios
de Ferro de Benguels, ex-sdministrador-delegado da
Compankia do Norte de Portugal e actualmente enges
nheiro da C. P, o seguinte que, dada sus reconheckda
competéncia themica e o alto cargo de relator da co-
missio ida 30 estrangeiro part estudar o xssunto, se
reveste de imequivoca importincia.

sRegendo n sy sbaliznta opindo & eutumoterss & Swo-
Vi, que tiswram de Iniclo grae Se aplicacho devido & popate-
ridace e Yarbating oferecides pelo motsr de wxplosdo na pri-
Hod antometed, vie sucessivaneme pardeado terreno, devido
80 Con10 du ss explivacdo & ao perigo de fciéadio. Ndo tars
durdo, pain, & deseparecer completamente da circaincdo. A ges
enalizacho @0 wotor esel, 0 seq aperfeicosmento ¢ o s
Wigeiranento tocnsrsn possivel 4 aplicacda 80 4o peasdn
@ ¥elculos de camisho de ferro, onde & qoestlo de péeo ¢ de
CAPICO ¢ prumordial,

Considers que » eaplora;ds por anjomoterss constis
fuied, se 2o un melo de acaber com os efeitor &8 crise goral
€ particslar don conishos du ferro, pefo menos wma forma de
& &ebilar em grande parte,

Com elelto, pode germtir-se que ¥ indreduchs i assomo-
lore no servigo de paseageliros currospoade n une neldocls
Contiderdrel oferectdn 20 pidlice. pelo coaforto, peln velack
e v pels mador treqbingn de cronlegtes.

A amtonotora possul um corfunto de atridatos que (orres-
onde meWor s exigeacias ds actualidade : ¢ mal elegunts,
mais dinleics ¢ s nerrosa.

Sob o poato de vista meciieico, 4 um problens resedrido
€ %0b o ponto de viste ferrovideio, pide dizerse que corres
POBée o que deds se spereva. ¢ aindn gee mol chegnds 4
s formra defivitin, se 6 que em mecinice bl formas definiti-
Vor, satialez i o0 suis existentes.
lﬁ‘:nmumm:“ b domeples

e priticas recoshecides polo
Corgresso de Casminbos de Fesrs, o 635, 1+ Cueo,

Fai opowtano o sr. wielatrn dios Obrns Pidlicas € Cre o=

nicagdes quasdo crion & comisnivs POrTUReesn Ppara O ewlu o

das owdompdormy, secundando & iein & C. P, sen mmadar
esteder © assunto isoldanente.

A coudsado ccaciuin gav m questbo eetd b seficieatements
afinsds pars we poder sxcarnse o possibitidede da splicoclo
des sutpmotors= po zowd Pade, De wrw musaeira goral deve
comstdorar-se 0 antomotero capar do sabsteir v (onddio &
vepor e de reseiver um problenm de explorsgio ges sgedle
niko setsier. Ova, como o cmto de exploragho por amomedord
e pode compular en ofrce de um (ir¢o do que ceada 3 eaplo-
racko por comibio a wpie, podenor enoarsr o problems sod
dols mgoctes: pelo lods da redacio day derpeses 02 explo-
racio v pwlo lado de sumenio da recem.

A avtemotors selntissird com vmmtagen, ms lishas de
fraco tralego, o conbido n vapor, que represests umn grands
eacargo pelo weu pprove tamento,

Nas Unloe d2 walego médio 0 servigo pide ser melhorado
extraordmarimnente, aproveitando o laceldade de, destro da
means despesa, poder triplicar, apedrdinedamento, a froged dcia,
serviado melbor o pdliico, com & predabiidade de reciperar
e wralr o qye ando transvisdo,

As ligsgdes rigides caltra-rdpidas u grande distncls, ¢
of servigos sburdason, rigidon, en linkay de densidede d¢
trifegdu mprecdivel, s que sbs juxiifiqgoe & electriiscasio,
vithoas lazendo conm grapos sulomotores wtioulados, & gue
chimmrismges trem-sutomotor,

A introfucio do mtomotarw implion necessirimmente en
reformar ¢ refarer o3 processss da 16ceice de exploragio,
exigiedo muta ponleratho 3a adaplecdo, 40 A0S0 Mi0 » Re
posan proporodes, fos easinamenton gee nos vim M de féen,
aléen Qe pursistentia, daowordade o, mobretudlo, fd,

A mostigem de um sertige dostn subirera o0 se pdde
fxxer completa, pers slo Orrer o risco de fuzer falir o ols-
teme por deficiescis do instalncdo,

ANt do mutecial Croulente, hi gue preter os sobrece«
lenies & o sduptacio e rensvacho &0 eqsipemento das ofcinas,

Multas dus empresss d¢ caminhos &¢ ferro nko poderi,
sizinbas, orcar com Wl excargo, e é possivelisente pa consl-
deracdo Sdste facte ¢ no aspecto hecionsd 8o problema que
mccalrants & justificacdo de Mtervenclo do o, ministro das
Obran Putéices ¢ CononicsyOes, chamunds » < 0 seu estndo,
o conjento, par intermiddio & comisslo,

No entanto, atods gut 8 momotors represente ur meo
de mimorar o¢ ebeltos da concurréach do mtonovel, juganos
gue slgmna Codee nais € necessario Rrer, no sentido de criar
u colsdorngin entre 0 combio ¢ 0 mlomdvel, scatundo com
8 dosordem » 8 dosorinieacho que loraueam possivel trans-
formmr wrn concortentes doix sistonsus que se completon.

A eetrada mio pode sbatienir o carrdl, & b que
0 putrimdnio qee o caminho de ferro represents ¢ &
do Pafe coutra a destraicdo mitun déstes Soie medos de trang.
porte,

E ainds 00 seafido de 20 coosegeir wra resulinste equl-
tativw, o & dem do servico poldicn, que copernmon @ latervens
¢ho do s, ministro des Obres Piblicas ¢ Comusicagdoses,

.

VIAGENS E TRANSPORTES
Servigo dirocte antre Portugal e Franca

Por acbrdo entre 23 empresss Infereasadas, os ser-
vigos de passapeiros, bagagens ¢ mercadorias em
grande velocidade, previstos nas tarifas internacionals
1 301-302 de G, V. e P. 4, F. n* de 03, V. pazsam
A Lazersse, tramdtoriamente, nos sentides Fraoga-Pors
Al ¢ vike-versa, mas condighes comtaates do aviso
qoe suboliied o AL n 390, de 1 & Feverelro de 1934,
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(9 movimento dos portos de [ ,ourenso N]arques

¢ da JAeira em 1933

Pelo Coronel d¢ Eng.?®

estatistion aduvaneira de Mo¢ambique re-
lativa ao ano de 1933, agora publicada,
dé-nos interessantes informagies acieon
do movimento déstes dois portos, os
mais importantes do Império Colonial Portuguis
As condiches geogriaficas de Lourengo Margques
que tem dentro da aua xona de influéncia o centro
mineiro mais Importonte que o mundo jamais
conhecew, fadaram-no pors ser um dos grandes,
diremos mais, um dos maiores portos do mundo,
se nko (Bsse o guerra sem teéguas que the movem
os qoatro portos da Unido Sul Africans s — Dur-
ban. East London, Port Elizabeth ¢ Capetown. A
testa do movimento contra o nosso phrcto esta o
pbrto de Dutban que, aliks, se volta também de
vez enquando contra os seus aliados na dueres de
exterminio ao pdrto estrangeiro. Nada o satisfoz
As condi¢des de Durban, nem de perto nem de
longe se podem comparar as do magestoso pdreo
de Lourengo Marques. Durban é um pbrto artifi-
clal, sugeito aos fortes temporais de Sudoeste que
por vexes lhe batram o canal de entrada com far-
tos bancos de areia, no decurss de horas apenan
Bem sabemos que dragas potentes desfaxem
rapidamente os maleflcios da natureza, mas &
custa de grandes dispindios que necessiriamente
encarecem a exploragio do porto,
+  Loutenco Morques, pelo contririo, # uma vas-
tissima bala, de dguas tranguilas, onde 0 homem
#) tem que melhorar e que aperfeigoar.
Se Lourengo Marques fosse inglés, Durban
nunca tinha existido.
O porto de Durban & criaglio de uma teimosin.
Os técnicos mais abalizados pronunciaram o
seu veredictum, abgolutamente contririo & cons-
trucho dum pirto naquele local mas apesar disso o
o porto fex-se! E gragas ainda & teimonia dos seus
habitantes ¢ hoje um grande pirto ¢ nbo quere
que o nosso o scja também. Pode Darban estar o
abarrotar de navios: mas um telegrama de Lou-
renco Masrques dizendo que hi grande movimento
no nosso pdrto, causa-lbhe logo axedumes que nio
sabe disfarcar ¢ que os seus jornais imediatamente

]

Fstamos em dizer que hé-de morrer, do mal
de invejs |

ALEXANDRE LOPES

GALVAO

Neste eapitulo Lourengo Marques fax excepgio,
Conscio da sus superioridade, mas & mrrcé de
caprichoa alhreios, resigna-se ¢ deixa eshravejar
o visinho, Nem mostra inveja nem apregoa supe~
rioridade.

O parto da Beira tem uma vida mais tranqbila
Certos nacionalistas exaltados, da Rodésia pre-
tendem, por vezes, roubar-lhe o trangfiilidade,
amea¢ando-o com uma linha férren ligando Bula-
wayo com um pdrto do Sudoeste africano, mas o
amenco 46 0 tem feito sorrie. Nem responde A bra-
vata: outros rodesianos, mais equilibrados se en-
carregam de lhes responder.

Debaixo do ponto de vista do trAnsito interna-
clonal a sitaagho da Beiza &, neste momento, muito
prometedorn. O <hinterlands que serve ¢ muito
mais vasto ¢ baseia o sua prosperidade no desen-
volvimento agricols déswes territorion,

A prosperidade de Lourengo Margues esti
dgrandemente dependente das actividades mineiras
do Rand. No dia em que estss se stenvarem ou
desaparecerem, o seu movimento sofrerda um
arande abalo,

E nio se pense que essa posibilidade end
muito afastads,

Segunio os chleulos dow téznicos mais abaliza-
dos, & vida dax minas do Transvaal, actualmente
em exploracio, ndo vai além de 30 anos E isto
porque se baixou grandemente o teor do minéeio
do ouro: de contridrio, nem para 30 anos havia ji
exploragio mineira.

Minax hi, das mais ricas como a Modder Deep,
que ndo tim mais de 4 anos de vida; outra 56 §;
outras 10, 15, 20, ete..

Minas com a daracio prevista de 30 anos sio
em nimero de 7 apenax. E nio sio, muitas delas,
Jdas mals ricos em percentagem de ouro. A sua
malor durscio provém de terem assegurado a
posse de um maior ndimera de «claimse mineiros.

O Transvaal como & Rodésia preparam-se en-
tretanto para serem paises de grande exportagio
agricols e indGstriall

No Transvaasl estio-ve montando dia a dia
navas inddstrias que The hio-de assegurar a pros-
peridade quando as minas de oaro ¢ de dismantes

desaparecerem.,
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Na Rodésia 2sse problems de substitiiglo
¢ octividades ainda ndo estd posto porque, por
ora, a populagio é aindn muito diminuta, Mas
hi~de pdr.se mais dia menos dia.

O MOVIMENTDO
DE LOURENCO MARQUES

Mais de 20 linbos de navegagio enviaram os
seus navios a Lourengo Marques no ano de 1933
navios pertenciam a 11 nagoes diferentes ¢
somaram uma tonelagem de arqueaglo brota de 4
milhdes de toneladas,
ste ndmero bate todos os records!

Mesmo nos anos em que #¢ registon o maior
ndmero de entradas nunca agquela tonelagem foi
atingida,

Assim, nos anos de 1929 ¢ 1930 0 ndmero de
entradas elevou-se o 838 contra 760 no ano de
1933, mas a tonelagem daquels foi no ano de
1929, anov de maior volume, de 3.889.199, ou seja
uma diminui¢io de 1695850 tonelndas.

No ano de 1913, ano que precedeu o da Grande
Guerrs, o nimero de entradas no porto de Lou-
rengo Marques foi superior no do ano de 1935,
pois ndste ano registaram-se 784 entradas contra
760 em 1933. Mas, enquanto que o namero de en-
tradas foi maior, a tonelagem de arqueagio que os
navios somaram foi muito menor:

Em 1913, ., . 2.625.895 toneladas
Em 1935, . 4.058.749 v

No ano de 1914 0 ndmero de entradas baixou
para 680 navios ¢ em 1915 para 542,
E interessante notar 0 aamento sempre cres-
tente de entrndas antes da Grande Guerra ¢ 0
movimento sempre crescente também depois dels,
-movimento apenns ligeitamente perturbado nos
primelros anos da grande crise que estamos atra-
vessando,

Vejamos o nimero de navios eatrados num
ciclo de 10 anos, antes ¢ depois da Grande Guerra:

Em198§. . ., 553 navios
TBG L o RT Py
» 1”71 . . . . 41‘ -
BT e e oo e 516 _ »
- I”. o e e 561 .
DT ., 637 »
» 1911, . . 651 »
e AwIR ", . 6% =
» 1913, . i 708" »
- ‘”- . . . . & -
RUCAOIG te s el TR ®
L4 ‘gﬂ. 14 9" .. 774 »
DIV G v DR e
POAdL T E s
» 1m' >4 . . m »

» 1931. 63 _
» 1932, rs ¥i »
» 19335, 760 »

As tonelagens de carga descarregada no pireo
também tem aumentade progressivaments, aumen~
to 86 Haeiramente perturbado pela crise mundial.

O mesmo s¢ nio deu nod anos anteriores ao
da Grande Guerra em que havia, de ano pars
ano, grandes oscilagses

Facamos, comn pata o namero de navios, o
comparagho de dois cicloa, antes ¢ depois da Guerras

Ano de 19085 . 403,251 toneladas
s » 1905 . 8,076 :
s = 1907 , 295.619 >
» » 1908 . 305,111 »
> » 19099 . 451.019 »
> » 1910 . 556,254 .
> » 1911 458,332 _
> - 12 . 341.495 .
s » 1913 . 258,205 _
» » 1925 . 301.776 .
* . lqﬁ - :99.736 .
r » 1927, 439,753 -
» » 1928 . 406. 608 -
» » 31929 , 418.506 -
» » 1930 . 354.173 -
» » 1931 . 395,200 .
» = 1932 , 395.267 .
> » 1933 , 445.632 »

A-pesar-do maior ndmero de navios que depois
da Guerra visitaram o pdrio, ¢em nenhum dos
anos a tonelagems transportada atingiu 0 méximo
de antes da Gueres,

QOutro tanta nio acontecen com a tonelagem
tomada no phrto.

Antes da Guerra, 0 anp em que s2 registou um
maior ndmero de toneladas foi o de 1913 com
614.481 roneladas embaccadas.

Depois da Guerra, o ano de 1924 registov
741.045 toneladas. As exportacdes de entdo para
ed tém decaido constantemente ¢ no ano de 1933
registaram-se apenas 347.340, ou seja menos de
metade !

Facamod agorn & soma das tonelagens embar-
cadas ¢ desembarcadas ¢ expressemos, por mals
brevidade, os quantitativos em milhares de tone-

ladas:

Em 1924, 991 mil tonel
» 9. 4 1024 " » :
R T X S A 1005 » .
SO L ESGRRARR 7  BR .
» 1928, . . 86 « .
> SO s Oh8 »

» 1990. . . 87 » .
p.. 198 v s 738 » .
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631 » »
796 » »

- 1%3.
» 1935,

Até 1927 as tonelagens mantiveram-se mas a
pattic désse ano a queda comegou & acentuar-se
atingindo o valor minimo de 1952

O movimento que principalmente interesin &
Lourenco Maszques € o da importagio de mercado-
riss de trinsito que, mesmo quando sdo de baixo
valor em relacio ao piéso ddo rendimento ao ca-
minho de ferro, o que nlo acontece com & expor-
tacio o que se aplicam tarifes excessivamente
baixas. Os produtos exportados em maior quanti-
dade sao os minérios ¢ sobretudo o carvio,

Produtas que poderiam pagar tarifas mais ele-
vadas slo sistematicamente desviadas do pirto de
Lourengo Marques,

Até o milho, que alids paga tarifas reduzidas,
¢ desvindo para Durban ou pars 0 Cabo, em pre-
julzo do pdrte de Lourengo Marques.

E se o carvio nio segue também v mesmo ¢a-
minho, é porque a tarifa nio chega a pagdar as
despesns do transporte ¢ o pdrto do Natal, asso-
betbado com o seu earvido, nio comporta o carvio
de Withank. Se assim nio flsse, até &ste seria
desviado para oa portos da Unidoe.

O TRANSPORTE DE CARVAO

O Transvsal tem a pretensio de se converter
em pais exportador de carvilo.

Datam dos primeiros anos depois da guerra
anglo-boer ns lutas para converterem Lourengo
Marques em pdrto carvoeiro,

Primeizamente levaram-nos a fazer grandes
depésitos ao quilémetro 2, em Lourengo Marques,
onde grandes quantidades de carvio seriam arma-
senadas para um rhpido oarregamento de navios
que ali fdasem por &le.

Depois de construidos os depdsitos, reconhece-
mm os donos des minas, que O carvio exposto 0o
ar perdin muitas substinelas volateis, desvalori-
xando-0. Por outro lado, 0os ventos fortes que por
vexes soptam no porto, carregavam o carvio de
arcins ¢ ainda o desvalorizavam mais. Em suma,
um eapital completamente perdido,

Mas nem por isso o4 donos das minas desisti-
ram de ter em Lourenco Marques grandes tonela-
gens prontss a embarcar & primeira ordem. E
assim levaram & administragio inglesa ¢ a admi-
nistracio portuguesa a adquirir milhares de va-
2d3¢s de grande capacidade que estacionam chelos
de carvao nas linhas de resgueardo permanceendo
ali. &s vezes por dias ¢ diay, & espera de navio que
retardou a sua marcha, quando ndo muda, mesmo,
de rumo.

Novo e maior prejuizo para as administragdes,

Para répido embarque do carviio em Lourengo
Marques, montou-s¢ no pdrto uma instalagio

Mac Miller capaz de elevar vagdes de capacidade
até 60 a 70 toneladas, desprjando-os & um tempo,
por meio duma grande traminha, nos navios, re-
duzindo-se o trabalho manual do embarque, &
asrumacio do carvdo dentro dos pordes (estive).

Nio contente com é&ste aparelho, que chega a
dar uma vasio de carga de 400 toneladas por hora,
em redta ndo atingidas apenas pelas dificuldades
da estiva, exigiram de ndés a montagem duma se-
gunda estagio carvoelra, de capacidade ainda
moior, estacio que custou centenas de milhares de
libras ¢ que néo funciona porque nem para a Mac
Miller ha trabalho suficiente,

Nova perda de capital motivada por érro de
visdo, que alids lhes nlio custou vintem,

Por muito barato que seja o ¢arviio A boca da
mina, ¢ ésse prego € realmente baixo, pois anda &
volta de 20 escudos apenax, a tonelads, o trans-
porte até ao pdrto de embarque, apesar de ser feito
a uma tarifa excessivamente baixs onera por tal
forma o produto, dada o grande distincia a que as
minas estio do litoral, que nio & poasivel o carviio
de Withank competir com o carvio inglés nos
mercados da Indis ¢ outros, que os donos das mi-
nas do Transvanl aspiravam a conquistar.

E essa aspiracho frustrads —pelo menos de
momento — tem custado a Lourengo Marques cen-
tenss de milhares de libras, sem a menor com-
pensngio,

Escusado seria dizer que o movimento do pdrto
de Durbad é incomparavelmente supecior ao de
Lourengo Margques. Assim, no ano econdmico ter-
minado em 1933, o poérto de Darban teve um
movimento global de 3072.260 toneladas sendo
1.885.752 de corga geral e 1.186.508 de carviio,

O carvio do Natal & de valor superior ao do
Transvaal. Tem por isso mais aceitagho nos mer-
cados consumidores ¢ é tomado em malor quanti-
dade pelos navios, porque maior é 0 ndmero des-
tea que demandam o pdrto de Darban,

Por outeo lado, como ji dissemos, a corgn é
sistemiticamente desvinda para Durban, em pre-
juizo do parta de Lourenco Marques.

Nio admira por isso que apesar das vantagens
que militam em favor de Lourengo Marques, o
pérto de Durban tenha um movimento incompa-
ravelmente maloe,

£, por las0 que nio se¢ compreende 0 movimento
que por vezxes se esboga a favor da absorpgio do
porto de Lourenco Marques, Para qué?

Tal absorpcdo, a dar-se, representaria a ruina
do pbrto de Durban!

O movimento do carviio nas linhas férreas da
Uniso Sul Africans é enorme. Em 1932 circula
ram nas suas linhas perto de 11 milhdes de tone-
ladas; mas a exportagho nio atingia trés milhdes

A maior parte do carvio extraido & consumido
nas grandes centrals eléctricas montadas pela Vico
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toria Falls Towes C.*, que obastece de energis
eléctrica t6das as minos do Rand.

O MOVIMENTO DO PORTO DA BEIRA

O outro pérto de grande movimento das Co-
lonins portuguesas é o porto da Beira, eclegante
¢idade que ndo tem 60 anos de existéncia,

te pdrto, serye hoje um vhinterlands vastis-
simo, acrescido agora com o tréfego do Niassaland
inglés pela construcio da ponte sdbre 0 Zumbeze,
que determinava também, segundo av melhores
previsdes, a drensgem duma grande drea dos ter-
ritériog de Tanganika,

A posigio diste porto tama-se, dia o dis, mais
importante, porque nio tem rival numa grande
extensdo da costa.

De Lourenco Marques até Mogambique, nio
h& outro igual.

Podia fazer-se um bom pdrto em Bartolom:o
Dias;: também se fazia um pbrto melhor do gue o
de Durban em Quelimane: mos o qoalguer délz;
faltaria o réde ferrovidria sem a qual nenbum
dos dois podia valorizar-se,

Tédas ou quasi tddas as linhas de navegacho
que tocam em Lourengo Marques vio também &
Beira. Contam-se por 23 as# linhas de navegacdo
que actaalmente demandam o pdrto.

O que levam ¢ 0 que deixam ?

Eis o0 que vamos vér em resumidas nolas,

Mas antes disso dicemos que o pdrio da Beira
€ hoje o términus de uma vasta réde fervovidria
que ¢cobre t4da a Rodésia do Sul ¢ do Norte ¢
ainda serve 0 Transzambeziano ¢ por éle todo o
Nyassaland, Soma j& muitos milhares de quils-
metros a extensdo dos caminhos de ferro que tim
COmo testa maritima a Deira,

O namero de navios entrados e saidos do phirto
da Beira é muito menor do que o de Lourenco
Marques, Assim em 1935 a comparagio d& o se-
fguinte:

- Em Lourengo Marques entraram 760 navios
NuBcin........m »

Dl‘trﬂlﬂ ok e R »

Aqui niio se tem dado o fenémeno que se nota
em Lourengo Marques, & quantidade de pavios
que visitam o pBrto resistir A crise que cada vex
mais reduz as tonelagens em muitos portos.

No movimento do pérto da Beira a crise é nio
#6 de carga como de barcoa. £ o que se mostra
COm 0% seguintes nGmeros:

Em 1926, . . . 527 navios entrados
947 . v .- Ps » -
= 19%8. . . . 64 » »
RAARIDIN A A B0 T »
- ‘mr . 4 ¢ 6“ » »

» 19%1. . 612 »
» 1932. 556 »
» 1933. 587 b

A tonelagem bruta de arqueagio mantem-se
proporcionada ao ndmero de navios. Em 1933 os
557 navios enteados, mediam uma tonelagem de
arqueacio de 2.978.375,

Em relagho a Lourengo Marques fol inferior
em 25° .

Toneclagem brota registada em
Lourengo Margues .

Tonelagem bruta registada na
Beirn g .« « 2,978.376

e —

1.066.1585

O namero de navioa foi inferior em 22°.
apenas.

As tonelagens descarsegadas no pdrto vieram
decrescenda de 306,550 em 1929 para 157.372 em
1953, Antes de 1930 a subida da tonelagem tinha
sido ripida. -

4.044.560

Diferenca.

Em 1926 . . . . 192.325 toneladas
. !927 ’ . . ‘. mnag »
p 39 e & 284,948 »
». 1929 . . . . 306.5%0 »
» 1930 , . . - 3399 -

Em quateo anos qubsi que duplicouw. Mas nos
anos que se seguirom o queda foi igualmente
bruica.

Em1930 . . . 335.959 toneladas
IS T G RARES 274.405 .
. !953 . . . » 16’-97‘ »
R LT TR - 157.372 »

Fenomeno anilogo se dea na exportagio de
mersadorias,

Em 1926 . . . 275.931 toneladas
> 29 v 285.756 -
o AMB . o iw 436.278 »
» 199 . . ., . 8555.881 »
» 1930 . . . . 445.165 »
W 7 IR el 305.604 »
SRR L 305.321 -
P 29I o e e 305.571 »

Total das mercadorias carregadas ¢ descarrega-
das em milhares de toneJadas:

Em1926 . . ., . 457 mil'toneladas
W 1 SRS N 683 » »
3 R R LY »
D USON  erle v SDD P »
A AN S, N »
o WALy N ! AR »
D ISR o e, 471 » »
AN .. e 463 » »
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A exportagho do territéeio é constit@ida, prine.
cipalmente, pelo agdcar ¢ pelo milho. Nenham
outro produto realiza exportagdo de vulto.

O aglcar exportado em 1932 realizou cérea de
15000 toneladss e o milho 13.000. A fruta fresca
deu 812 toneladas; o algodio 668 ¢ as madeiras
em obra 527,

O transito da exportagio é constitéido princi-
palmente pelo milho, pelos minérios, entre os qualis
sobresae, pelo sew valor, o do cobre,

MOVIMENTO COMPARADO

DOS DOIS PORTOS
I Inportacio, expoetaco rednidss
Asos (milbares de tonelnfas)

I . Mangees | Neirs Difeyence
1926, .| 1.005 | 457 538
1927 . 1.014 | 683 331
1928. 85 f )i 265
1929. 968 l' 856 103
1930. 87 | 783 54
1931 . 758 | 580 158
1952 . 631 471 160
1933 . 796 453 333

E. interessante o exame destes némeros ¢ das
variagdes que éles acusam.

Até 1930 as tonelagens da Beira crescem e as de
Lourengo Marques diminuem, O praso em que a
Beira devia exceder Lourenco Marques em tonela~
fem parecia achar-se préximo,

Manifesta-se a crize com intensidade ¢ as dife-
TengAs comegam a crescer, afnstando-s¢e novamente
a Beira de Lourengo Marques.

Mas é de presumir que passads a crise o pirto
da Beira retome 0 seu movimento ascencional com
um ritmo mais acelerado do que o de Lourenco
Marques.

J4, escrevimos ¢ agora o repetimos: O movi-
mento do pirto da Beira em breve sera superior
a0 movimento de Lourenco Marques.,

AS NACIONALIDADES
DA NAVEGACAO

Ji dissemos que a navegagio que néste ano
freqientou os portos de Mogambique pertencia a
13 nacionalidades diferentes,

Verdadeiramente importante é apenas a de 4:
a portuguesa, 8 inglesa, a alema e a holandexa.

Assim, dos 2643 navios que entraram nos di-
ferentes portos da Colénia, as nagles refecidos ti-
veram & scguinte representagio:

Nectos I l:‘::::::o

Inglaterra 992 4.680.815

Portugal . 1.039 1.521.916

Alemanha . . . .| 210 1.015.079

Holanda. . . . * ‘ 2!4 ' | 755200

Soma. 2.455 7.975.010
Peccentagers em rela-

f‘o AD lO!ll . . - %‘l I “..
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A Inglaterra continiia sendo a rainha dos ma-
res, ali ¢ em toda & parte.

Que continul a sd<lo para tranqéilidade de
todos.

O sr. Director dos Servigos Aduanelros pde em
destaque os répidos progressos das marinhas mer-
cantes italians ¢ japonesa,

Aqueln passa de 183352 toneladas de arquea-
cao em 1929 por 387175 em 1933 Esta passa de
278527 a 458773 toneladas no mesmo periodo,

Tanto um como outro, estio em fase de grande
desenvolvimento que & preciso nio perder de vista,

A MAIOR NECESSIDADE
DOS DOIS PORTOS

Quem atentamente léc ox ndmeros eatatisticos
que af ficom, facilmente verificark que as tonela-
gens dos navios que demandam os nossos portos
tem aumentado incensantemente. Nio estio regis-
tados oa ealados dos navios; pode entretanto afir-
mar-s¢ que fates também tem aumentado, embora
em esenln menor.

Em 1922-1933 entracam no pirto de Darbsa
93 navios com mais de 10.000 toneladas de ar-
queacio ¢ 37 deles tinham mesmo mais de 14.000
toneladas. Alguns jam a 22.000,

Oza, tanto o pdrto de Lourenco Marques comao
o da Beira tém canails de acesso que limitam ninda
n capacidade dos pavios que neles podem entrar,

Lourengo Marques tem o canal de Tolano com
25 pés de agua, apenas, nas marés baixan, indo no
preamar até aos 32 ou aon 36 pés, conforme » idade
da maré.

Tem-ae dado j& o caso, embora rariszimo, de
ficarem engarrafados por diag, grandes navios que
acidentalmente entram néste pdrto,

No pdrto da Beira, entldo, acontece coisa pior,

A profundidode de 4gun no canal de acesso &,
na maré baixa, de 115 pés,

A maré néate pirto tem uma amplitude gran-
de que vai de 4 a 23 pés, ¢ permite por isso o en-
trada de navios de grande calado, mas 86 na maré
cheia ¢ 86 em determinados dias,

Muitos dos navios, a maioria talvez, dos na-
vios que o demandam, tém de fundear féra da
barra, & espera da maré



E uma sajeicho que hoje se nio admite nos
srandes portos. O navio que chega a barea de um
pdrio quere entrar logo ¢ safr quando esteja des-
pachado,

Loarengo Marques tem i cais com mais de 30
pés; mas o cals da Bedra 86 tem 28 pés de dgua no
maximo.

Ora, se &ites dols portos tdm de competir com
0% portos da Unilo, & preciso que 3¢ aproximem,
quando niio igualem as suas facilidades de entrada
¢ de acostagem.

O picto do Cabo tem de hi multo cais com
10" de 4gun ¢ 0o meésmo acontece j& no pdrto de
Durban,

Os canais de acesso dio entrada aos maiores
BAVIOA qur queiram demandar o porto,

Pensaram certos técnicos, nos principlos do sé.
culo actual, que o aprofundamento dos canais de
ACESSO NAO f¢ tornava necessdrio porgue o4 navios
nio tinham tendéncia parn aumentar o Calado.

Pensavam éles que a Franca poderia dar leis
80 mundo em matérin de navegacio. E como os
portos da Fran¢a foram quis todos feltos na mes-
ma época, acontecia que tanto os cals de arracagho
COmo ns canais de aceaso tinham as pequenas pro-
fundidades de 4gua entdo exigidas. Erro de visgio.
E como a transformacio demandava grandes des-
pexas, devia a construcio dos novos navias subor-
dinar-se ds condicdes dos portos que o‘bavlam de
receber.,

Enganaramese.

E dsse engano prejudicou o porio de Lourengo
Marques que de hd muito devia ter 08 seus canais
de acesso dragados a 30 pés e ninda nio os tem.
Essa profundidade represents ninda hoje apenas
uma aspiragiio, mas agora incontroversa.

Em vio virios directores do parto reclamaram,
nessa altura, o aprofundamento dos canais. Pre-
valecea a opinilio dos tais téenicas. E certo qoe o
problema ¢ dificil de resolver por dispendioso.

Em Lourengo Marques, além do canal do
Plano, j& referido ha ainda o canal de Cockburn
& entrada, ¢ o ¢canal de Hope a meio.

Ambos &les tém 29 pés na maré baixa.

H4 pois que dragar uma extensso de quils-
Mmetros parn que navios de grande calado possam
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entrar em qualquer dia ¢ em qualquer estado de
maré.

Pretendeu-se em tempos conseguir que os na-
viox da Mala da Union Castle estendessem as suas
carreiras semanais a Lourenco Margues, ¢ para
isso & que s¢ reclamava, o aprofundamento do
canal.

¢Serfa aspiracdo irrealizavel?

Bem pequena &, relativamente, a importdncia
dos portos de East London ¢ de Port Elisabeth ¢
entretanto aqueles navios entram neles, E viio aré
Mossel Bay quando se lhe oferece canga para
transportar. Seja como far, & preciso fazer um es-
forco ¢ transformar, ripidamente, em realidade o
que, desde muito longe, niio tem passado de as-
piragao.,

As condiches da Belea 30 ninda mais precd-
rink ¢ o problema mais diffcil de resolver por ser
malor & masss de arcios ¢ dos lodos a deagar,
embora o trabalho tenha de ser feito em menor
extensio.

Tem sido timbre do pdeto de Lourengo Mar-
ques hombrear com o8 sews rivais ¢ em muitos
detalbes tem sido mexmo superior.

Nio ha, em todos cs portos da Africa do Sul,
cals tho amplos ¢ tho bem secvidos como oa de
Lourengo Margaes.

Durante muitos anox, o nosso pdrto foi o de-
tentor do guindaste de maior capacidade de carga.

Muitas navios lam o Lourenco Marques de
propisito para largarem pegas de grande péso,
coma locomotivas armadas, lanchas, grandes pe-
¢As para as minas, ric.,

Talvez por espirito de emulagio, Durban
adquiriv Gltimamente um guindaste de 80 tonela-
das. E possui j4 uma doca capaz de docar grandes
navios,

Em bda verdade ela nio se justifica muito ali,
mas... ¢ um motiva de superioridade sdbre Lou-
cenco Marques que é bem explorado ¢ bem apro-
veitado por Durban. ‘

Precisamos por bsao niko perder de vista tado o
que nos partox da Unido se fazer-nos nossor gran-
des portos pelo menos 0 mesmo, quando apresen-

te vantagens,
Nisso vai o brio da Nacio.

- Quereis dinheiro?
JOGAI NO =

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes! |
. —— R Ar— -
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A TECNICA ALEMA NA CONSTRUCAO

DOS
CAMINHOS AEREOS OU FUNICULARES

UMA ora como n actasl, om (jao tado visa so

N aperfmgoamonto téenico,’ nio werd do admirar

que todos os ndostrializados tivessem
chegado a0 mesmo nivel de deseuvolvimento,

Nﬂ(l llhlll.'lnln l!.)'.'nh O fc'ln'lnlt'llu -illg';lnr a‘c_o e O -

I‘ﬂ"f“

ton ramos Weoloos Wem sido mam aparfeicosdos om
dotorminedos paises Jdo qee noutron. Para provi-lo se-
ja-a0s permitide dar o seguinte exemaplo: a construghio
do caminhos séroos ou funiculares, na qual justements
as firmos do edgoenharia alemi W¥om consegeido instalar
obras primes do seu géuero, as quais constituem verda
dedros erécorde ainda, até hoje, nilo excedidos,

O cenminho de forro funicular liga os pontos termi-
pais extremos mediante a trajectdris maix curts, ou

sein, om linha recls, oferecondo além dibso & vantsgom

do se fx2ecem soguidaoettn oy divarsus curregsmsiatons
de [osO midio mals ou menos ontre 100 o 1000 quslo-
gramas, om grandes ospacos, de modo qee a lsstalsgio
geral, pode sor de acaba.
mento bastsnte love, seado
I-M!i\’vl Jovdla a ofeito ath
mesmo o lorveaos
acideatados o dificois, Aervs-
¢¢ ainda quo pars o cami-
nho de ferro fanicelar nle
existom ompecilhos nem
obsticulos d¢ natureszs al-
gums qoee nko mbeam no
cxs0 do ser vencidos., O ea.
minho de ferre séeeo j'area
om ingrewme subida por ci
mos do serras, epjo declive
witrapossa muitas vexes H0
grims, como, por exemple,
g0 di& com o
ferro fumicslar de O qulll}-
motros de compriteato,
para o transporte do madei-
ras ¢ lovhas na sorme de
«Usambaras, na Africs
Ormatal. Este caminko do
ferro adrvo trapaporta trou
o0s de Arvores do mals de
2000 quilos de péeo enda
ama, para o volo oado tras-
foga para o camisho de ferro.

Ezm casos de nooessldade,

maito

caminho Jdo

MONTSERRAY —ELEVADOR DE 8. JOAD

o camiaho de lorro fenicular avasea atd muito losge,
15 vorss wlo mar doutro, oomo nos easos do eaminho
wereo de Novae Caledosis, o ';llhl ¢ destinado a0 traas.
jrorte de minéroos do Illl{.'-"..

O caminlio adreo vearo rios o vales com a malor
dae fecilidades o motto simplesssento, sem qualsquor
livre
ausentado, 80 ocorrer da evologdo, oté dods quildmetros

apolos, medlaate vios livres, teado a distincls
d¢ compeimmnto, el redoads, Os rvripi('mﬂ = quo

S 0N00NDLIS A CAFEND, ases v aipen e, por <ins de
ruse o rodovies do zrande rAmito, nem estorvor &
colturs agricola das terras por sOILre ax ||umig. trasfegs,
o4 som soromn por Gstes influeocisdos, de gsalquer ma-
nedrs quo eh. Um exemplo do qee scabamos de dizec
¢ 0 do caminho ds forro arred constraide o luﬂiu da
paissgemn da Biscava, Espanha. Esto caminho do forro
funioslar wibrvmodo sotavel polo fzeto do trasisdsr,
como instalnglio dupls, por bora, mais du 2.400 tonale-
das do mindtio, o que § talves,
O CArroZameato mails mmpor-
aute que atd ngors s ocon-
sezuin  trasladar medisute
caminhe adroo,

E’ patural que u constrs-
¢ho de uma obira semolliante,
sutna Wl regdo, & eoadics
sada por umn grande expe
rifacin pratien, o largs vislio
L fiff“l ";1"-“['!':‘-'! l'll !l)'l-" d‘.'.
dom

Mas

mais difiei]l pinda & a cons

s construtlores o

engenheiros.c hofeo s

trugio em repdes wootanho
sk, Dax serrax, onde s sda.
doa
PUCas irvcnias para a ohea

Cio malerals o das
tradalho jesano,
do qual o leigo udo pode

faxee & mintma idein, SRo us

CANRE In

regides oude aconteeimentos
clemontares, nevadas, ava
Innckes, chuvas tocroncials,
¢ agucc--inu pmlcm ornat
s destrair, dentro-de pouco
fewpo, hoa parte daa obres
recom.neabades, Noem -
pre um acidente dests gato.
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reza termina com tanta felicidade como 0 que sucedea
durante a coustracio do camiako do ferro adroo dos
Andes, nn Argeatise' Esto caminbo aéreo sébe do moio
da planicie, onde reioa um clima tropical, para ir tor
38 slteras pélidas dos Andes, s minns de cobre que ali
s encontram. Ao ser constreids aqoeln obra, nws dia
de chiuva torrescial, que desabou repestinamsuts, lovou
de coxarrads thdas as barces ve vagossias qoe 3o acke-
Vam om diverses poatos do caminho adres, prontas
para sorvm susponsas av esbo, Por sorto, pordm, as
#guan condoxiram do maneirs tio follz os recipiontes
resywotivos que todos dles foram juatar-so nam sb poato,
ndo losgo do sftio onde so cetova constreimdo o fanicu-
lar, N#o hoave, sesim, prejuizos do espicie alguma,

Deadn 1010 tess sido consiruides, quisi que exelo-
sivomonte por firmss slomids esminhos adeeon do eshio
do 2qv, ou fanicolares, para o transporto duico o nxels-
sivo de pessoas & poatos olevados dus serras, pars dali
poderem obsorvar as belezas panorimicas da altitede,
K’ Jogico que tais cominbos séreos requoirnm méltiplos
dmpuuﬁvoa do Eegeranca, OF quaks repivsAntam, pore
ote, um papel fmportantissimo pa construcko rospe-
civa, Ums vists duma dax instalsctim mais ecoabecidan
no género O a foe reprastnls o eaminhg de terro Ao,
el dois sectores, 8o Pio &0 Acocar, 8 bala do Gua-
unbara, no Rio do Janeiro. Habitoalmente om tais ca-
mivhox de ferro séecos fanclonam em cada sector ape-
ey doss  barquinkss va vagdes, ao mosmo tempo,
seguindo um de wm lado o voltando ¢ oetre do lado
oposte,

Um caminho desta constrogiio, moderaissimo quo se
sssomelha nos funienlares, para o transporte de cargss,
por poder oéle subir, 4o um lado, o deseor pelo oatro,
upn sore de barqeinhas, cojo ndwero varis conforme
o movimenlo de turistax o exoursionistas, ¢ o oo foi
comtruido e Friburgo, ta Alemanha. Chamu-se o fe-
Ricular de Schacdas. Land-Baho.

Tanbios meito (atoressante ¢ o caminho de¢ forro,
por sisteca do eroamalbedrn, qoo condux so Mouserrate,
ou Monte Sagrado dos Cktalils, &sso snormo macksso
de montanhas, quis isolado, quo domisa & planicie dsa
Cotalunka,

A mosea gravurs ropreseats um aspocto dessa limba
de formidavel fnclinagio, varsivel sutre 6 o 1D 9, 0 qoe
a 130 metros do altitede atravessa nma ponte de 118
motros do oxtonsdo,

Talvez pelo quo arabamas do expor os nossos loito-
res possan faxer wma Meda do quo sein & multiplics.
dade de amabamenton r-:ss!rois o materia do constre-
cho de caminbos do forro fawiculares, Na roalidade abo
exixtont duns inetalogdes congineres qee corneepondam
pecfvitaswale ums £ Outra 0o que e refore 8 cosstry
clo. Outrossim, vée-se-3 qua par sms coostruglo per.
foita ndsto FRM0, QAIPS UO A CIPIEA IMIpoctiva 0 o8
seus cogenholros disponhsw do longos anos de expe-
nidncis espocial na matidnia,

Comprecader-se-d, pois, que & Alemanha continue,
mnila Boje e dia, sendo & pitria, por sssim dizer, da
tesien da comstrugho do caminhos de farro afreos ou
funiculares.

SINALISACAC CLECTNICA - Paste O¢ comando, s Caly do Sodrd
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QALASTHADYW . FINMAL NOVC-FUNCHEIRA - Umnm combiie capecial de balayire

s MELHORAM
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Companbls Porfuguesa dos Caminhos de Ferro tendo sempre na merecida consideragio thdas as circums
vincies inerentes a melhorar as condicdes de seguranca das lishas da sua réde, realizou por tl motivo am
nelhoramento impportante na linha do Sul: 2 balastragem Pinkal Novo-tuncieina,

Asilme com Este trabalho ¢ em virtude da aplicacio do bajastro de beita ser acompanhado da diminuio
do espacejamento das travessts ¢ almda dum melhor ajusie, poderso, falvez, Com vantagem, Passsr par eila ll!lh‘r
_ A wem grande perda de tempo, apesar-do tmportante gumento de quliometragem a percarrefy
nots e1sa parte da via Goard e condicdes de poder receber cangas pesadas ¢ supottar também grandes velocidadess
As gravuras gue reproduzimos mostram dots Ragrastes aspecios désse trabalho que vai prosseguindo,
embora com a lalta de celeridads que serin para desejar mas 20 qual a C P, ndo s¢ pode furtar visto que nesse

perourso hd um lars
g0 trigo onde a pes
dra ¢ de raim qua-
lidade parz o efecito
£ mesmo nowiniG A
sua caréncia € abso-
luta 0 que muito
prejudica o normal
indamento dos trae
halhos,

Porém, no intuito
de apressar Sases tras
balhos, aceitou-se 0
slsberra de fiscaliza®
CAo administrativa,)
proposto peia . t’-:
para um volume J€
despesa de odrea o
.00 contos, |

Em Margo de 1933
e depois de serem)
demovides thdas &4

FONTA DE QUINTENGVA — Silumephs dos tratelbin o Jushe & 1923 l!ll;‘]”ph-ﬁ th"fﬂldr‘

3 .
-
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des que prejudicavam os inicios désses trabalhos, deuse comgo A construgio da ponte de Quinta Nova, cujo prego
V32O or¢ava por ofrca de 3.717.000800.

JA em época anterfor a 1912 cstaya esta ponte em reconhecids decadénciy, por manifestameale ndn olercces
blas Cocliches de seguranga ¢ ser por isso de conveniente substituigio,

A Comsissdo de Vertficagto de Restitdncia de Poutes ¢ Obras Mehilscas sssem o enfendetl © & quando da
dra“l.’hﬂu da Orande Querra cstavase tratando déssa precist substituicto, mlo se levando porém 8 efetio o seu
m““t‘auimmtu em virtade de tRo forcads razho,

3 Apos terminadz a conflagracio novamente se tratow do meamo JsSunta muas, por o mtincias especizis 16
“Pols %o contrato de 11 de Marco de 1927, entre o Estado e & €. P, se encontron posstbiiudades Tinsnceiras de
r'e"’l‘fﬂ 1 clectiva-
o &0 CR30.
- Enlgo 2 ¢ p, ela-
.ha'““ 0% projoectos
Substituicao das
Dty e Quinta,
.;:::""03 ¢ outras,
SShmeteud apre-
A0 da Direcgdo
A dos Caminkos
2 1o em 1929
,(L:"m. 'dc achHrdo
"\dm: Comissio
,\-’.%nlstmln do
Eﬂr E&pn:'ial, fi-
; U1 removidas as
[' ldades (e até
!-"“lo Sabsistiam.
;pnt"“ ?bm. -
‘;'I'llh fimas,  das
a1p damos virios
itde oy prificos

B dt(:onida tra- PONTE OF QUINTA NOVA - Yisls Parclal (Siagio co Juahe d¢ 193))
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E. U. AMERICA J4 hi uns dez anos que a Coms-

panhia dos Caminbos de Ferro

de Pensylvinia, inaugurou um curioso servigo, deno-

minado de «ldeas Novase, 0 qual se destina a registar

os alvitres dos empregados, em tudo o que sejx rela-
tivo A reforma ¢ melhoria dos seus servigos,

Desde a data em que &ste servigo foi montado, até
presentemente, ji foram recebidas mais de 10.000 su-
jestodes do pessoal, das quais 2,540, convenientemente
registadas, foram postas em pritica, quer totalmente,
ou sd de modo parcial,

wSegundo informagdes da Companhla dos Cami-
nhos de Ferro de Baltimore ¢ Ohio, numa vikgem de
825 milhas, percorreu-se a distincia que val de Chi-
cago 2 Washington em 17,30 horas, Fol essa vid-
gem em Maio dltimo ¢ 08 passageiros chegaram ao
fim do seu destino sem baverem sofrido o menor
incémodo, ndo obstante haverem recolhido, nos depd-
sitos respectivos, uma quantidade de terra igual A que
oS mesmos s acumula em duas semanas,

Dessa forma ficou comprovado de maneira inilu-
divel, o excelente servigo devido & «Air Condictio-
nings empresa que juntou os scus préstimos ao dessa
Companhia.

— Depois duma longa reunilo havida entre os
directores das companhias de caminhos de Ferro de
Los Angeles ¢ os operdrios que hi 10 dias se encon-
travam em greve, ficou resolvido que &ites retomassem
o trabalho, em vista de Lhes ser concedidos mais 107/,
sObre a importincia dos honordrios percebidos no
periodo anterior & greve,

Da Oficina Central de Estudos
de Material, dos caminhos de
ferro franceses, safram ki pouco tempo, para o servigo,
quatro carruagens de experiéncias, enskios e investi-
gagdes, dum novo tipo ¢ com as quais s podem
efectuar virias ¢ importantes Investigagdes.

FRANGA

I ——

balhosamente, pefa intensa e dificil assisténcia duma
fiscalizacho orientadora dos trabalthos, de enormes
responssbilidades de ordem técndca, por se lratar de
fundacOes muito prdximas das das pontes existentes,
tendo de descer alguns caboucos 3 profundidade de
15 metros em vista de se acharem situados s meia
encosta, em terreno de xistos brandos, argilas plisticas
¢ Quartesites, ¢ |ulgarse necessirio que ultrapassis-
sem cota infertor A linha de dgua que passa perto.
Estas ¢ outras obras, de reconhecilo valor, mos-
tram cabalmente a férma como a C. P, resolve os

assuntos que Ibe dizem respeito,

O comprimento de qualquer dessas carruagens,
que sdo intelramente metificas, € de 23 metros enlre
topos ¢ contém o seguinte :

Uma grande secgdo de verificacio do esforgo de
tracgdo, com diversos instrumentos registadores; um
compartimento de outros trabalhos dos servigos de
cagenharia ¢ ainda outro anexo para trabalhos do
pessoal de oficing, além de lavabos ¢ dormitdrio para
0 mesmo,

Com o auxilio destas novas carmuagens podem
efoctuar-se medidas das seguintes espécies :

Esforgos de tracglo, esfirgo em cada engate, ve-
locidade, energis, actieragio ¢ redugio do andamerto,
temperaturas, pressdes do vapor ¢ do ar, resisténcia
de travdes e efeitos de travagens, quantidades de va-
por comsumido durante 2 margha, andlises de gases,
giito de dgua, vibragdes ¢ movimento de distintas
classes (por exemplo, a determinagio das qualidades
de marcha de velculos),

Estas carruagens sdo, como se nota pelo enunciado,
verdadeiros clementos subsididrios da engenharia mo-
derna,

— As rédes ferrovidrias francesas s40 as detentoras
da maior velocikiade alcangada em longos percursos.

Segundo informa a revista Chronigue des Trans-
ports, actualmente o expresso Paris-Bordens (P.O.-
«Midi) é o combdlo que realiza o trajecto de 500 qui-
Idmetros 3 velodidade mais prixima de uma milha
por minuto, compreendidss ainda certas  paragens
intermécias, o que dd a rigor, a mé&dia de 1630 metros
por minuto.

Das #apex delimitadas pelas paragens a2 mais notd.
vel ¢ a de Poitiers 3 Angouleme onde a distincia de
112,600 # precisamente coberta numa hora,

O «Sud-Express» realiza as velocidades de 96,800,
107,600 ¢ 97,80 1 hora, respectivamente nas secgdes
de Paris — Les Auabrais, Les Aubrais -— Saint-Pierre-
«des-Corps, Saint-Pierre-des-Corps — Podtiers,

Um outro «recordr frances fol citabelecido pelo
expresso Nancy-Paris, da companbix do Este, que
cobrin 352,300 quildmetros em 210 minutos, primeiro
exemplo, parece-nos, dum percurio de 321 quiléme-
tros sem paragem ¢ & velocidade média, um pouco
acima de 96,500 quilémetros & hora.

LESTE CHINES Contra tddas 2s espectativas ainda

nio foi possivel acordar definiti-

vamente, nas condicdes de arbitragem cventual ¢ forma

de pagamento das indemnizagdes devidas a0s ferro-

vidrios soviéticos, sssim como em outros pontos de
capital importineia,

A agéncia «Rengos, de Toquio, informa que a
despeito das coastantes coaferdncias havidas entre
Yureney, embaixador da U, R. S, S, nessa cidade ¢
Hirota, ministro dos Negdcios Estrangeiros, do Japdo,
nady foi, por enquanto, solucionado a respeito da
transferéncia do Caminho de Ferro da Manchiria,

para o Estado Nipoaico,
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A AUTOMOTORA AERODINAMICA

DA

(UNION PACIFIC

PFor

ECENTEMENTE lol adquirida pefa Companhia
dos Caminhos de Ferro Unllo do Pacifico,
dos Estados Unidos, umz automotora que
por suas especials caracteristicas é bem pro-

vivel que venha a marcar uma certa ascendéncia s0-
bre os outros servigos de longa-viagem no territdrio
Norte-Americano.

O novo combdio que ainda hi bem pouco tempo
st exibiu na Exposiclo de Chicago entrard possivel-
mente em servigo regular, aindx &lte més,

Durante o5 pretéritos meses de Feverelro 2 Abril
€552 excelente automotora efectuon ama viagem de
exibigio numa looga experiéncia em que se dispuze-
fam todas as circunstinclas de mokde a que essas via-
Bens comstitlissem simultancamente um ensdio pritico
de resisténcia ¢ comodidade.

Essa automotora que se deslocou por vinte ¢ dois
estados, atravessando a3 mais importantes montanhas
dos Estados Unidos, esteve submetida a temperaturas
extremamente baixas, nas montanhas, ¢, posteriors
miente a temperaturas elevadissimas, superiores a 30°
RS coslas do Pacifico.

Mas, mesmo x3sim, debaixo de tddas estas condi-
00es, 2 viagem da automotora resultow de maneira a
determinar-the um completo &xito,

Na construgio do novo wvefculo intervieram as
Principais entidades norte-americanas construtoras de

ALEX.

RAILROAD)

FILIPE

material ferrovidrio, como por exemplo: 2 Pulman
Car & Manufacturing de Chicaga que construiu o nos
vOo combdlo com a cooperacho da Aluminium Com-
paay of Américs, que formecen as ligas ligeiras de
que s¢ compde a estrutura ¢ a Winton Engine Corpos
ration de Cleveland, dependente da General Motors,
Que construiu os motores, O custo tolal da automotos
ra foi de 200,000 ddlares.

O motor principal € de 12 cllindros em V, desen-
volvendo a poténcia de 600 M, P. 2 1.200 rolacdes
por minuto, Os cilindros téem de didmelro 190 m/'m
¢ 0 curso do embolo € de 216 m m. O mator tem
vilvulas duplas de admissio ¢ escape, gquadrupla igni-
cdo ¢ lubrificagho forgada. A refrigeracio € consegui-
da por bomba com regulador termodindmico, estando
situado o radisdor 3 frente da agtomotora,

O motor estd unido, por melo de um acoplamento
fiexivel, & um gerador cléotrico Westinghouse de
425 Kv. que subministra a corrente para os dois mo-
tores de traccso de 30 H, P., construidos pela Oene-
ral Electric. Bstes motores estio montados sbbre o
carretlo dianteiro ¢ aclonam directamente os eixos,

Um gerador auxillar de 25 Kv, montado no ex-
tremo do vixo do gerador principal fomece 2 cor-
rente necessini para a carga de uma bateria de 04
voltios que assegura 2 alimentaglo dos aparcihos de
actonamento das bombas de ar comprimido ¢ das
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instalagdes de luz, calefacgdo & acondicionamento de
ar, O motor queima um combustivel especial que tem
a goande vantagem de nao ser explosivo,

SISTEMA DE TRAVAGEM

Para dispde de um slitema seguro de travagem,
dadas as devadas velocidades que 3 automotora deve
desenvolver, 2 Alr Boake Company projectou um tra-
vio especial no qual a aplicagdo das sapatas de atrito,
a cada uma dasroddas, 42 fax de modo instantineo, sendo
para mals por pressdo de ar que estas e acionam,
reduzida e automiticamente, () efcito déste sistema
consiste em impedir o deslizamento das roclas ¢ a0
mesno tempo obter uma desceleragdo, ripida ¢ ¢fi-
cax, sem que ressite incdmado para Os passageiros,

CONSTRUGAO DA ESTRUTURA

Como objecto de assegurar a mixima estabitidade
da carmaagem procuroi-se balxar, quanto possivel o
centro da gravidade, O tecto desta automotors encon-
fra-se 40 cm, mais baixo do gue o tecto das oulras
carruagens da mesma Compankia ¢ o centro de gra-
vidade ficou a 96 cm, sdbre 0 nivel dos carris. Para
eliminar, ma medids do possivel, a3 oscilagdes indivi-
duzis adopton-s¢ uma disposiclo articulada, pela qual
2 astomotora leva shmente guatro carreldes para as
trés carruagens.

Os carretors sto do tipo de dois elxos, com os
bastidores conslruidos ofn ago colado ) 03 ¢ixos eitio
montados sdbre caixas de esferas, lavendo-se ulilizado
harracha em diferentes pontos dos camretdcs pam
absorver 03 esforcos dindmicos ¢ reduzir as vibragoes
da caixa.

st altima construiu-se sObre o principlo de que
constitue uma sé pega resistente, de forma tubular,
que permita obler a mixiing resisténcia com o minimo
d: péso,

Esta construcdo faciiita a forma acrodindmica da
automotora, o que & imprescindivel por haver sido pro.
jectadx para uma velocidade mixima de 177 quildme-
tros por hora ¢ a nma velocidade média de 145 qui-
ldmelros da média horiria,

QO peinciplo que serviu de base 3 constragio da
caixa parecess muito meis 20 (ué S& eMprega na
comtruglo de avides do que ao adoptado até agora
4 construgde de carruagens ferrovidrias

Q tecto € formado por uma prancha de lige lgelra,
coberta com placas de cortiga, Os painels iateriores ¢
exteriores 20 do mesmo material mas com ligas de
aluminio.

Olsteve-se 333im uma liga tubalar que apresenta
um momento de endrcla clevado ¢ permite a-pesarda
pequena elasticidsde do alumindo e das suas ligas,
conseguir-se flechas muito reduzidas de calsa, Oragas
A 2ite emprégo de Higas ligeiras, cujo péso resalia
igual & terceira parte do péso do ago da mesma re-
sisténcia, conseguiu-se um combiiv de trds carrua-

e Al — A

gens cujo péso total é aproximadamente igual ao das
carruagens Pallman vulgares,

OUTRAS CARACTERISTICAS

O combdio & dotado dum sistema cde acondicio-
mamento de ar que faz com que o5 passageiros te
oham em todos oF momentos wma temperatura sem-
pre agradivel, alnda que no exterior esta seja extrema.,
A regulagdo da temperatura obtentse automiticamente
por meto de um registo termobistico. TOdas as jane-
las que 4o dotadas de vidro inguebrivel, estio hermeti-
camente fechadas e a sua parle exterfor nivela com o
contdrno do combdio, contribuindo assim para a per-
feicdo das linhas aerodinkmicas, As portas fecham-se
também automiticamente.

Os depisitos de combustiveis tém capacidade su-
fickente para um percurso de mals de 2,000 quild-
metros,

A seguranga dos prisageiros, assim como a sua
comodiciade, estdo garantidos pelas caracteristicas se-
guintes: a cabine de comando dlspoz-se na freate ¢
na parte mais alta da automotora, o que proporciona
a miaxima visibilidsde, facilitada aldm disso com os
potentes fardés de que vai municiada, Esta automotora
dispde igualmente duma sirene de grande alcance;
esld dotada do sistema de «homem mortos, que o8
nossos leitores & devem conbiecer; o sistema de fra-
vagem, ¢omo ji tnlamos dito, fol especiaimente pla-
neado; o perigo que os vidros podem apresentar em
certas ocasides acidentais fol eliminado com o em-
prégo de vidros gue, embora se quebrem, nido esti-
thagam,

O lnterlor & decorado com uma tonalidade azul e
branca, realcada por moldaras em alumindo,

Qs pssentos sio forrados com estdfos de obr cas-
tanha ¢ o3 respectivos espakdares podem-se modilicar
i vontade dos passageiros,

A Companhis Unldo Pactfico, em vista dos éxitos
alcangados com 2 nova automotors, & adquiriu mais
3 combdios diste tipo, um dos quals, cuja construgio
se terminou em fins do passado verdo, € composto por
6 carruagens, sendo 3 com ldtos,

Os oufros 2 combiios compdenrse de 9 carraa-
gens cada um, tendo cada combéio 4 camas.

Projectase destinar &stes combdios ao serviko
transcontinental entre Chicago ¢ a Costa do Pacifico.

Esperase que antes do fim do ano tidas estas
automotoras estejam 2o servigo regular,

Actualmente o8 outros combdios fazem a visgem
de ida e volta em 3 noites ¢ 2 dias, mas egpera-se
que com as automoloras se reduza a viagem a 2 noi-
tes ¢ 1 dia, 0 que coloca estes novos combdios em
manifesta competéneia com as linhas séreas que exis-
tem entre 05 dois pontos citados,

——

".:;.h R, — Fxstes apoatamentos foram conpalmdes drm
r que o cagenheiro indwstrial Loper Jamor, pablicox
w4 revisia slzgemsecin y Comstruccione, de gade os extratamos

- vibialiaan? LSl SR s o
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CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO RARHOS

Alemanba de Hitler 8 tem nm objectivo; a
A gaerra de desforra, a grerra de revanche,
A Fraspa & para os alemdes ¢ sua sombra
negra, ..

E jd ndo ocalla o sea modo de peasar s&dre o
Sarre, cujo plebiscilo pdde ser o rastilho para defla-
grar @ domda interagcionl,

Uwm ofictal aviador aiemdo aceba de pablicar um
sincero ¢ sensacional livro, gue oxfd cansende acalo-
redas discassoes, em tados os melos milifares snropras.

O conkecide escritor & académico belga Mourice
Wilmotte, antigo professor da Sorboswe, cowenta,
assim, g aparipdo da aweagadora ¢ vinistra obra:

« Nds os delgas, ndo ssguecemos o pacle cimentado
por ume amizade secular, mas Jeresos ver que a Rovg
Ruerra ndo serd lgual & dr 1054-1018. A anieaqu
confinna sabsistindo para ads como parg @ nossa velda
alieda. Mas, agora, as posiphes madaram, Serd @
Franpa a primeira atacoda, pois vasa amengs ssrgird
@ cixeo on sels mil meleos de altura, ado se lmporiards
com o Blgica, atacando, poriaxto, @ Frasgu.

E & aviagdo que cabe um papel principal na fatera
guerra, As distdaclas ficam swprimidas e, l0go ca S«
Luide @ ama declaragdo de guerea, as mossas axidades
ficasy d mercé do primeiro vaid gue deve swceder-se
imediatamente. Que poderd farer agora a defesa alrio,
Jé ineficax em 1914-1018 contra o3 movos avides de
Roaerra aperfeipoadizsisos ¢ gue ndo oferecems alvo?
Os nessos aparcihos de guerra sdo equipados com
molores de dicos pesados, ficando asvim aa abrigo We
am risco de incéndio, armados de metraldadoras &
Jreste ¢ alrds, podendo lransportar dbombas de gui-
ahentos oy mesmo mil quilos. De aspecte, ndo passam
de pacificos avldes comercials, mas possuem, no cetaslo,
ama équipe completa de betelhe, tendo, aldm de tudo
isto, T. S. F. ¢ levando ginda homens pura t8dus o5
especigiidades, para os servigos de alagae, para as
observagoes meteoroldgicas, pilotagem, eic..»

Von Helder's, oficial da aviagdo alemd, publicou,
OO grima dizemos, recentemente um Uvro oxde ex-
Plica a férama como Paris serd destraida em 1930,

A fradugdo francesa diésse lvro aperéces, agora,
om @ deseripho minuciosa de todos o3 maguinissos
de yar pdde dispir a moderna aviagdo elewd, explica
@ férma do sew fancosemento. O meswp livro publica
tambdm am mapa estratégico, expondo tads clarawente
semy dissimalagdes.

E, confirmando tade o que v nisse livro, ado hui
muilo ginda que no acrddromo de Tempelio), perio

de Berlim, sr [izerum experiéncias com o primeiro
gualri-molor @ elees pesados, leado sido datizado so-
leremente pelo presideste Hiodesbarge, com o ndwero
D 25000,

Esles avides sdo, segando declara o governo aleméo,
para servigo da policia, em vielnde de lerem aparesido
rozedo 20bre Bevlisy avides fantasmas ¢ que & preciso

dar caga,
Ora, 0 «D 2500+ ndo ¢ am iasirumento comer-

clal criado pare inlexnsificar o frdfego wlemibo. Tem
aguele aspeclo; serve agord, seguode dixem, pars po-
liciamento adreo, mas traasformar-se-d rdpldamente
em arma de grerra, prowdo de sumerosas melralhe-
doras,

O liveo onde indo iste wem relatado, ado ¢ como
pide supdreso, um products da ismeginagdo do auclor,
poiz fraz uma compicia ioformagio do primeiro raki
aereo alemao ao moviento em gue 8¢ declaroa a guerea,
E a minsciosidede de pormenores ¢ tal, os defalkes
sdo lanfos qusr mio pdds passar duma simples ilasdo,

0 primsire greps dy avidas alemies dove alacar
Parls — segundo vor Helders—a meio dx tarde, »
Quando gs sirenes de glarme soarew serd taede. Pou-
ars greswdas serdo precises parg liguidar a cidede.
Algumas ao centra de Paris, nas estepies de caminko

de ferro e poucas mais,
O guwe & de pasmar ¢ a serenidede com que a2

Alemanka se deixon que ogueles segredos viessem @
laz de publicidade sewm suscitar am protesio.

Von Helders ¢ sineero ¢ regiista de mais. na svini-
cda come gue e descray 0y atagues alreos.

A INGLATERRA £ QUE DECLARARA
A QUERRA A BELGICA E A FRANCA?

Mas sdo ainde mais espanioses as dedaracies do
liveo do oficiel slemdo, Nio eerd 2 Alemanha, mas
sim a Inglalerra, que declara guerrs 4 Béigica ¢ &
Fraoga ¢ partird dels o primeiro alague aéreo, horas
depots da declaragio.

O pretexto para esia declaracio serk a intervengio
da Franga na poditica interva do Egipto.

E a seguir, .enxtdo, que se 48 a intervesgdo alemd,
com of seus poderosos avides da série G, alravessgada
as frosleiras ¢ destridado, aww momento, Braseias ¢
Paris, de acérdo com o plaso sablawmente estahelecido,

A destraipdo serd completa, Indo at! wrs reservas
Uirios de dgua potavel, ds geradorss de lux, eafim,
rdo excapande pada,

Eis o gue nos explica &ss¢ livro fawoso, (08 @pog-
tamentos Gssacados ao dossier de defesa militer.
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E assim o grande ocadiwivo diga chamon, aira-
vexr dos swox pelavras, @ etengdo da Earopa parg o
qae s¢ estd tramaendo,

A Franpa ndo dorme ¢ as oulras poféncias esldo

dierta!
HITLER! SO HITLER!

Publicousse agora em Berfim mais um volume do
Anxudrio do Parlomento, que insére uma lacdnica,
mas interessantissima, blografi,

Ress assdm ;
~ uHitler, Adolfo, Nascido a 20 de Abril de 1889

em Brannau-sur-lun. Frequentou na escola primdria o
primeiro e o segondo grau Catdlico, Fol operario da
constructo dvil. De 1914 a 1920, sokisdo, Actual-
mente é chanceler do Reich,

FRANCA

Telegramas de Paris recentemente chegados s Lis-
boa dizem que ma Praca da Opera, & Associagio dos
Mutilados da Cuerra promoven uma manifestacao
para reclamar o sumento das peosdes. Interveio a
policia, do que rezaltaram conflitos. Ficaram ligesra-
mente feridos ¢ trés manifestantes.

A ORDEM NO SARRE

Segundo 0s dltimos telegramas de (Oenebra rece-
bidos em Lisboa os vArios peritas militares estudam,
néste momento, a organizagdo do exército internacio-
nal que vai seguir para o Sarre, a fim de manter, ali,
a ordem, durante o anuncizdo plebiscito.

As tropas inglesas necessitam, apenas de uma se-
mana, para marchar para o referido territdrio, mas
julgasse que mio entrarfo em acglo antes do Natal
A decisdo do govéro italiano em cooperar na segu-
ranca pubdlica sarrense foi bem recebida. Contigentes
de todos os palses, membros da S. D. N., mesmo
diqueles que sc conservaram peutrals, durante 2
guerra, fardo parte da forga internacional,

Devido 2 estas deliberagdes a Direcglo dos Servis
cos do Sarre terminou com o recrutamento de poli-
cias, em diferentes paises,

As negociagdes franco-italianas encomtram-se bas-
tante adiantadas e calcula-se que Pierre Laval poderd,
em breve, ir a Roma, conferenciar com Mussolini. 9

espirito de concllfagio que se nots, actusimente, em

Censebra, muito contribuirk, certamente, para formar
possivel essa entrovista,

A COOPERAGAO DA ITALIA

Os medos politicos italianos mostram-se muito sa-
tisfeitos com o acordo realizado, em Oenebra, relati-
vamente, & wtilizagio no Sarre, de forgss militares
jnternacionais. A decisdo ¢ interpretada como ndicso
de que & obra geral de cooperaciio enlre as nagdes
curopéas volta a2 sér um facto.

Sir Eric Drummond, embaixador da CGran-Breta-
nha em Roma, visiton, hoje, Mussolini, a quem agra-
deceu a cooperacho da luilia, O Duce recedey, tam-
bém, a visdta dos embaixadores da 'ranga ¢ da Ales
manka, que lhe manifestaram o aprégo dos seas
govérnos pelo apolo dado pelo govémo italiano 33
decisOes lomadas, ontem, em Chenebra.

A IMPRENSA COMENTA

Todos os jornais comentam, elogiosamente, a ati-
tude da Oran-Bretanha, relativamente & questio do
Sarre,

O Daily Telegropk escreve: « Ha indicios que ndo
podem enganar de que o govérno inglés comeca A
convencer-s¢ de que a Pax da Egropa &6 pode ser
assegurada se existic uma Inglaterra forte, pronta a
dar a sux cooperagio A segurangs do Ockdente, como -
sarticipante na obra empreendida peia S. D, N..

O Times fex anilogos comentirios, e o Daily He-
rald escreve: «Se a ligio desta semana f6r bemn com-
preendida, pode ser decisiva para o futuro da paz, «

Os jornais alemdes, a propdsito do que se tem
dito, mo estrangeiro, actrea do regresso do Reich &
S. D. N. dizem que a entrads em Genebra 6 poderd
ser passicla, de novo, pelo Reich, guando for um facto
a egualdade Juridica de todos os povos.

BOMBAS E MAIS BOMBAS NO PAIS VISINHO

Lm Milaga foram arremessadas trés potentes bom-
bas de dimamite coutra um capitalista, senddo os pre
julzos materiais importantes,

Fm Oviddo efectuaram-se buscas  domicillirias,
tenddo sido encontradas centenas de espingardas, mi-
Ihares de cartuchos ¢ dezenas de novos engenhos de
morte.

Poarto-VWVA N AR

Vinhos AUTENTICOS do Poérto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D.

MARQUES

Estrada de Bemfica, 749-LISBOA-Norte

Enderdgo telegrifico: VAMAR — Lisboa

Telofone: Bamfica 936
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DISTRITO DE QUELIMANE

O Caminko de Ferro de Quelimane € a resinilo
dum trico do Caminho de Perro de Quellmane com
o Caminbo de Ferro de Nbamacurra 2 Mocuba,

Abandonada a idefa de se levar o Caminho de
Fetro de Quelimane 20 Chire, foi resolvido ligarem-se
038 dois trogos da linha,

As dificuldades fOram maiores por baver duas
bitolas de linha, de modo que bouve necessidade de
s¢ alargar a linha de Nhamacurra 2 Mocuba, que en
de 0,75 de largura, para a bitola normal de 1,*067.

O Coasellso de Administragio do Caminho de
Ferro da Coldnla, que sucedeu & Comissio de Melho-
ramentos do Distrito de Quelimane na sua administra-
¢2o, tem procurado, dentro das suas possibilidades
monetirias, doti-lo de todos os elementos de que Ele
necessita para satishazer cabalmente a sua fungdo,

Nos anos de 1932 a 1933 conclairam-se dois edi-
ficios, j4& Iniciadaos ¢ no fim do ano de 1931, um reser-
Vatdrio, em cimento armado, para igua, ¢ casa para a
bomba, além dum muro de vedaglo e as retreles para
0 pessoal das Oficinas Cierais, Construirane-se tanbém
4 aquedstos e ampliaram-se catorze, reforgaram-se
duas pontes metilicas que nio esfavam em condigies
de receber os combdios de via normal; fizeram-se
modificagdes so perfil da finha necessirias para satis-
fazerem a3 caracteristicss regulamentares, tendlo-se
felto igualmente um movimento de terra de cires de
120000 metros cébicas ¢ cortaram-s¢ mals de 1.000
metros cibicos de rocha, imiciando-te & substituigdo
de via no ditimo trigo, numa extenslo de 36 quild-
metros, que velo a ficar concluida em meadas de
Janeiro de 1034,

Hoje o caminbho de ferro tem todo &e a bitola
de 1,%007,

Para ducidacio sdbre o movimento diste caminho
de ferro, apresentamos alguns mimeros referentes 2o
ano de 1933,

Eaterads da iurhm

VIR BONMAL: o nile - arciet. Fies w0
VRSO, 55 Canria a0
145

Carge trermportads en (rapde vebochindr
Bagagens e recovagens 79.345 qullogramas

Mercoderms e pegren selicidade

No sentido ascendente , . 0.350.858 quilogramsas
No sentido descendente |, 12.779.145 -

COMBOIOS
Nimeros de combdios electuados |
Percurso médio por combdio .
Nimero médio de lugares tomxdo
por combdios de passageiros. . 50

DISTRITO DE INHAMBANE

Existe no distrito uma linka de caminho de ferro
de bitola normal africana (1,%007), ligando 2 vilz de
Inkambane 2 Inbarrime numa extensio 95 quliémetros,
cuja construcdo foi iniclada em 30 de Junho de 1910,
comecando a sua exploracdo em 1912, servindo as
seguintes localidades: Quiga, Mutamba, Jangamo,
Madonga, Ravene, Nhacoongo, Chongola, Madovela
¢ Inharrime.

Estd projectada 2 sua ligagdo com a testa da linha
fértea de Quza em Chicomo e com a réde de Lou-
renco Marques, proximo de Xinavane, servindo o vale
do rio Limpopo, 0 que facaitard enormes vantagens,
tormando-se ripidas ¢ ficels as comunicagdes com a
capital da Coldnia.

Bers apetrechada, comporta um trifego anual de
milkares de toneladas de produtos agricolas, transpocs
tando-08 directamente de um para outro ponta do
cais acosthvel existente no pirto de Inhambane, ponte
esta, construfda em betito armado, em forma de 7T,
medindo 300 metros de comprimento ¢ 116 de frente
acostivel.

Nesta linha Frrea foram em 1932/1933 transporta-
das 15431 tooeladas de mercadorias ¢ 7466 passagel-
ras, produzindo a correspondente receita de £ 3,587,

Camlosszgem Automovel

Desde Janeiro de 1932, encontra-se 0 Caminho de
Ferro de Inhambane ligado por carreiras regulares
de camionagrem sutomdvel com & linha férrex de Gaza
até Vila de jodo Belo e, dall, até Xinavane, em ser-
vigo combinado com a réde ferrovidria de Lourenco

480
105 quilémetros

S
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Marques, utilizando-se modernos, comodos e polentes
camides de passageines ¢ mercadoviks Que mul sien-
clal ¢ economicamoente hio Gacliltado a exportagio dos
produtos agricalas ¢ oleaginosas das respechivas re-
gioes servidas {Circumscrigtes de Inharrine, Zavala,
Muchopes, Chibuaiu, (iaza ¢ Bilene), bem como o res-
tante trifego geral entre Inhambane-Lourengo Mar-
ques em peciproco transporte directo, havendo-se tam-
bém durante o ano de 19321933 transportado 12,408
passageiros e 2,400 toocladas de mercadonas que pro-
duziram a reccita de £ 83032,

MOCAMBIQUE

Bite Caminho de Ferro que parte di ponte do
Lambo, na bala do Mossurii, dirigindo-s¢ para o oeste
do distrito, pode igusimente servir parte dao distrito
de Quelimane, do Nixssa ¢ uma parte da Nisssaldeclia,

Em 31 de Dezembro de 1933 estavam j& em explo-
ragto 250 quildmetros (cérea de ¥ quildmetros 2gaem
de Ribawd) continuzndo o4 trabalhos de consiruglo,
que devem atingit o guildmetro WX por todo O cors
rente ano. Em lggagdo com o caminho de ferro explo-
rou-se umad carrelra de camides para Mandimba, no
distrito do Niassa, ¢ fizevam-se lranpories por con-
tratos entre Nametil ¢ Nampula, Mecuburi ¢ Nanina,
Angoche & Momipo, tudo no distrito de Mogambigue.

Fax também &ste caminho de ferro o servico ua
Baja de Macambique entpe a ilha deste nome ¢ o <ol
tineote, para o que hi pouco se adquiriu wm novoe
vapor,

Além dos trabalhos propriamente ditos de cons-
trisdo, continuaram-se 2s obras para 0 acabamento
da linhs em servio ¢ especialmente 25 das imalagoes
em Nampuis, onde jA estto comtruidas rinco edifi-
clos, de mais dois ainda e construglo,

Estise tambim procedenda i construgio de outros
edificios para a montagem de uma Jdelegagio adua-
neira no Lumbo, o que muito vird facilitar a expor-

tagdo dos produtos do solo,

Tarvitirio da Companhia de Mopambique
VIAS FERREAS

O territério da Companhia de Mogambique € atra-
vesssdo por daas férreas x saber:

RHODESIA RAILWAYS, LTD. ~ Explosada
numa extensto de 321 quilémetros partisdo da Belra,
e passando por Vila Machado, Vila Pery ¢ Macequece,
respectivamente sédes das circunscrighes de Neves
Ferreira, Chimoio ¢ Manica, pertencentes ao territéeio
da Companhia de Mogambique.

TRANS-ZAMBEZIA RAILWAY.—A linha de
caminho de ferro explorada pela  Traus-Zambésia
Raliway Company, Lid, stravessa 24 circunscrighes de

« Cheringoma, Chupanga ¢ de Sena, ligando & Belra
com o rlo Zambeze, na Murraga.

L

Dentro do territdrio temy de extensfio 252 quild-
metros. A fiscalizagdo dos caminhos de ferro, € feita
pelr Companhia de¢ Mogambique, por intermédio da
Direcgdo de Obras Piiblicas,

RHODESIA RAILWAYS. — Desde 1 de Outubro
de 1932 a 30 de Setembro de 1033 o nimero de qui-
IGmettos percorridos pelos combdios desta Compa-
nhia atogin 3524032 tendo wo ano anterior sido
de %05,122,

Movimento de possageiros. — O movimento de pas-
sagetros durante o ano foi considerdvel, como pro-
vam o4 seguintes detalhes:

Passagriros de 1.0 classe 0.243
Passagreiros de 2.° classe . w2005
Passageiros de 34 classe , . . 11.399
Indigenas: . . . . . .I';_.m
Total, 4039

Moviwento de mercadorias,

Durante 0 mesmo periodo de tempo o caminho
de ferro teve o seguinte movimento:

Oado transportado . 1.454 cabegas
Mercadorias . . . 187,408 tonclxias
Minerais (Exportagio). M1.3¥ *
Cereals (Uxportagho) . 92,421 »
Obras.
A linka foi mantida em comdligdes satisfactorias,
Pontes ¢ aquedunlos,
. Voram efectuados o3 trabalhos de manutenclo que
s julgaram neoessirios,
Edificias.

Estes foram mantidos em boas comdlictes, nio
tendo sido efectuadas qualsquer obras novas durante
&ste periodo, '

Abasiecimenty de dgne.
O atustecimento de dgua foi satisfatdrio.

Tetdgrafos ¢ telefones.

Tanto os tebégrafos como o5 telefones fdram man-
tidos em boas condigdes de funcionamento, tendo sido
remediadas  prontamente algumas interrupgdes de
pouca importincia.

TRANS-ZAMBESIA-RAILWAYS,

Passageiros. — O ndmero de passagelros transpors
tados durante o ano de 1933 fol de 2.220, 618 ¢ 9.310,
respectivamente ems 1%, 2% ¢ 3.* classes tendo rendido
a tofaliclade de £ 12,508-18-1. -

Além disso hd ainds 2 acrescentar o5 passageiros

e vagdes especiais, ¢ excesso de bagagem.
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Os nossos mortos

D. BERTA QUERREIRO DE SOUSA

No priacipo da segunds quinzera do pretérito mis [daos
doloresamente surprecadidos peds mfausta noticia do fedacie

ato de virteoss seshora que am vids s chemos Berts
Geerreiro de Soaw ¢ fol sepdsa extremosn ¢ deficads do
NOs30 querido Director o Sr. Conselbeiro Fervando de Somsa,
B Quen shaceramento nos enimos sn sus acrinoleda d0r.
A vencrands extiats que com mobre estdicipme, tords-
cristio, acothes resigeadaments o fim da g per-
manéacis an terre, finoe-1e em suave ngonis, teado wm brando
desealace, como grace 4o Ceu en retribUdo 0os seun solrls
neokos flnicos ¢ dan delcissings acgdes qoe foram 0 léma de
1648 & san vida.

Seedore de excepoioanin dotes de virtude, da mate vin.
Culads « alta gramdeza moew!, tinhe por Instinto s bondsde e en
odos o actos de wea mwoadelnr cdstéacia soube lnprinir o alvo
5230 3o Ben com goe sempre »e exormon o Hdino cavacter da
Hetire fineds o gue arm bom o reflexo duns alma de vieiglo

Ao meu idolatrado espdes M que serd dilict minomr-fae 4
d0r que mtarsdnente o mertifics. sirva-lbe a0 meaos de lesi-
tivo, como balsamo comolador, a certozs do que a pords da
faein senborn fod profuadancote sentids por todos quan on ti-
Yermn coshecimento do nfausto sucedids e, em pspecind, peios
qoe Irsbulban rests case.

E, pora prova do que afitmemons, bests recordermoas que
20 faneral de D. Berta Querreiro d¢ Souse se fizarnn repre-
senlar vievadindnog ndnero de pessiinn, d¢ viries oategoring
sociuls,

A lustre famitia da dondosa falecids ¢ e partculer »e
St, Consalbwiro Fernsndo de Soaws, eodorecu » «Gazeta due
Canivhoe ge Ferros, sincerss e comorida coadoldncies,

ANIBAL DE MORAIS

Vitlmado por umst congestio cerabral, Inlecen no Graede
Hotel ds Picto o llustre dicector do «Jormal de Noticlass,
Gaqueln cidnde, wr, Anibad de Morsin,

Possuldor ds une vocacho perfeita dos assunios que in-
teressaram a0 pidlice comegaiu Qe o +Joreal de Not-
ces alescisee o tiragens grande que por Wirlas vezes ul-
tragassos o seus Britag,

Anital de Morels, masceu em Vila Fide, coxcelbo de Mi-
rasdels, « contavs 77 apos, sexdo soltelro ¢ teado ido para o
Porto, com S anca, en compashis de seu irmio ¢ padrindo, o
s, Edoardo da Cons Morails, astigo depuinds regeseraior,
Fez, so licon do Pirto, ox preparstbnios, o, pouco depods, em-
pregou-se nen Beaco, pars, mmos mads tarde, enlrar pars o
«Jorzal da Mmhi.,

Com o sdbade Mirando e o conselbriro Jond Disgo Arrolo,
fendos em 1938, 0 <Jorsal de Noticiesr, gue, mercé da orlen-
ticho guo die Ihe Sen, w¢ tornon o &drio mals popular ¢ de
malor Veads na sedueds cdate do Pals,

Figurs morcmte sn cldade portosase, por sua inkciatics
se orgmizaram mulins festas clegantos, pars o guals concor-
ria, senpre, geacrosimente,

Com wtr grupo de enigos, individulidades em eciddnch
no Pdeto, dos guus s nefor parie (& desaparecen &0 mdmeto
don ¥ivos, relain-ee 544 #e tardes A porta do Lino, (sntigo
srmeiro), pedxino d praga da Liberdade. Fol dsse grapo que
motivou sm Nero, recestensste padlicado com o Yol <A
porta do Lines,

Anidbal de Morwis in todox oy dise #o 207 Jorasd mals &0
que wma Yex ¢ all se demorsva sté madragads, passendo o
malor parte 4o tempo sa redrogdo, 8 CoAVErMr <O o8 bens
redaciores ¢ a (nforar«se don soonlecimentios do din,

Era de um wspinite Wdwral o frusco. Pars o seu pessoal
ers extremanente bopdoss ¢ m sten;des gue lhes drpcasarn,
dlargivn-as, freqilentenente, bos redaciornes dos osiros foramis,

Aos (itimos monestos do o, Aubal de Morain assistiram
o8 »eus sodeishox, wn dre. Gailheome 40 Corme Pacheco ¢
Arninde de Morss, o prineire dov quals exerce no «Jormal
do Noticees » fuagio de sab-director,

A fanills endetads ¢ 20 « Jorasl de Notickss envia a «Ga-
retn dos Candahios de Ferror us suss seatides coadoldncies,

Visade pela

Comissio de Cepsura

Mercadorias,

O ndmero de toncladas fol de 88414, reén-
Getndo 110.7850-9 £,

MOCAMBIQUE

Foi Imsugurado o trégo do caminho de ferro do
distrito de Mogambique até Ribané, que continuard
¢ a0 Lago Niassa, de onde ligard depods, com o
Caminbo de ferro da Rodésis,

Fol dado comego 20 estudo do prolongamenta do
Caminho de Ferro de Marracuene a Mabica, devendo
lambém estudar-se a 16rma de vir efectusrse um en-
troncamento désse novo tragado com a linhs de Xina-
vane,

ANGOLA

No ano dvil de 1933, as receitas do Caminho de
Ferro de Benguela foram de 20,173 contos, Em rela-
¢lo 30 ano anterior registon-se um aumento de 893
comtos em mercadorias ¢ uma diminoicdo de 1.080
contos em passageiros.

As despesas subiram a 23,559 contos, ou sefs, mais
2060 do que no sno de 1932,

—— e

O Caminko de Ferro de Benguels, na Africa Por-
tuguesa, rendden, em 1933, aimportincia de 20,1 73697550
¢ teve de despesa a de 23.580.724331, donde se veri-
fica um wido positivo de 2.583.97338,

A extensho explorada € de 1437 quildmetros.

(Do Anwdrio de Losrengo Margues — Ano de 1934),
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O PRIMEIRO COMBOIO DE 1935

Por ALEXANDRE SETTAS

primeiro combdio de 1935 foi igual a0 Gltimo

do ano que lhe antecedeu ¢, para ndo se

exceptuar de todos os outros, fol também

um combdio de exemplar conduta no cum-
Erlmto dos rosos deveres que [be estavam atrd
uidos, no guiz-bordrio.

fste combdio a que nos referimos aqui nko velo
Bolado a0 mundo em que sempre rolou, Teve mul-
tissimos Irmaos, gémeos de nascimento, a quem a
mesma 10rga 2 deu possibilidades de existéncia,

Todos &les de admirdvel resisténcia na marcha
vertiginosa & gue devoladamente se empregavam, de-
ram “immmdai dcl muita daka, emb&n'miérru,
para cam o8 04 A que estavam destinados,

Alm disso scmpregnnﬂes a aproximarem dJdistin-
tiys, por maiores gue f0ssem, cediam o seu esfdrgo
destocando toneladas, rebocando enormes composi-
coes ¢, sempre em cadenciado movimento das suas
bielas, rolavam, corriam, voavam pelos carrls, oéleres
como simbolos ds rapider, seguindo os caminhos
que a engenharia lhes abrin, para 80 pararem, 4 hora
exacta, onde os hordrios lhes prescreviam 35 necessd.
Aragens,
este caso, de excepciomal ocorréncia o masa-
mento dos combdios ¢ de tho misteriosa gestacio
que tapto podem nescer dss formagdes nas gares ¢
logo andarem, como, aé mesmo, em vivo andamento,
s¢ gerarem oum fendmeno de sucedines expontanet-
dade, dos combdior de omxle derivaram ¢ que sucum-
biram 30 declinio do ano para que cstavam destina-
dos pelas tabelas, ¢

ds sabemos de um combdio, o 15, 2 que 0 pa-
blico vulgarmente depomina +O Corretos, compro-
vado e prestivel trabathador de viz da C. P, e que se
conjugava com o servigo da ambaldncia postal, o gual
durante 364 nottes, com i pontualidade, tao
matemitica como o curso do seu Embolo, detxava o
bulicio da Estacsdo da Avenida, consciente dos seus
deveres de velculo ripido, para enfur resolutamente
pela bdca negra do tinel, correndo pas entranhas da
terra até a0 ar livre, j4 a muitos quilémetros
distantes do local da partida, deixando atrias de st um
longo rastro de saddades reciprocas, dos que o viam
partir ¢ daqueies que e proprio conduxia,

Coitado! A derradelra vez que com Ele nos avis-
tamos, ou melbor, lhe utilizamos os préstimos de tra-
Nu'ﬁor da mesma organizagio servimos com
devotado e ardorose empenho, no dia de S. Sl
vestre de 1934, quando JA poucas horas de vida sctiva
Ihe restavam,

Mas, mesmo assim era digno de va—u como &e
partiu enérgico, expédito ¢ potente quando 03 pontes-
ros dos menutos, do grande reldpio trifacial da esta-
CA0, que |4 marcava 22 horas, colncidia com ovs 15
minutos da tabela: deu um siivo 0, penetrante,
intenso ¢, num estremegdo provocado pelo arrangue,
sacudin as § dos engates, largou uma grande
fumaga pela boquitha de enorme secgxo que lhe serve
para expelir o fumo do combustivel, base da saa vida,
¢ cl-lo a correr, sumi nO negrume bica
hiante que o tragava ludiferente para o detxar 5 mi-
nutos depois em Campolide, lvre para o designio a
que sstava votado, :

Mas, como tudo o que nasce fem limile de exis-

lh&.&umbﬂoﬂgwow.pdu&,b:ﬂvdde

extensdo ¢ que arrojadamente atravessava em plepa
noite, charnecas, pinhais, pontes, viadutos, taludes,
tineis ¢ descampados, levava j& a existéneia limitada
2 pouco mais duma centenx de minutos ¢ oulros
tantos quildmetros de percurso,

Assim, «0 Correios, ao 1o trégo entre Vale
de Figuetra ¢ Mato de Mirands, por sinal no mesmo
local onde nascera um ano antes, assim como todos
o3 seus antecessores, o titimo combdio de 1934, dava
por termivada a luncho que o lempo Infiexivel the
delimitars até 20s Qittmos do ano para que
estavx destimado e, .. ex u-se.

Porédm, essa forga desaparecia das fangdes para

ue fora crisdo, evolando-se como o fumo da forna-
Iha que the alimentava o andamento, mas deixa a a so-
primir<he & existéncia, como em descobramento de
o proprio ¢ tal como nos incompreensivels fendme-
nos da metempsicose, oulra forga gémer da ww, a
quem legava por ativica inflednda o8 mesmos deve-
res a cumpris, iguais vigores a demonstrar ¢ idénticas
faculdades a animar-lhe 2 existéncia de precioso sucessor,

E, quando chegou ao Entroncamento, isto € a0
seu 113.° guildmetro, A era outra a alma qoe animava
e combdio, poks dagquele que partita em 1934, da
estagio do Rossio, o referido 15, «O Correlor, apemas
restava 2 saudoss lembranga do cumprimento austero
do seu dever sempre cumprido ¢ a grata recordagio
da maneira irrepreensivel como se conduzira até final,
nto obstante quisi no inkkio da sua missdo, por malé-
volos intentos, tentarem eostorvar-ihe a marcha, em
nome dumas pseadas refvindicagdes socials, felamente
falidas por matural inconsisténdia,

Ora, na marcha normal désse combdio de passaget-
ros, talvez bem poocos déles houvessem notado essa
transicdo, allas Imperceptivel para quem entregue ao
triste prosaismo da vida nio se preacupa com fantas
sias de rabiscadores ¢, no entanto, era ésse combdio
em que seguiam o primeiro do ano 2:@. via emfors,
resfolegava, berdico, pujante ¢ chelo de rija energia a
dispensar por todo um ano de trajectos cumulados em
mais de com mi quiidmetros de percurso,

Nio obstante o «corrdios, o combdlo novo do ano
de 1935, mto por ser débil de comstitGicko, mas 140
sdmente por ser um mado recente teria de ir O3
216 quildmetros que entdn o separavam do Porto,
com a cauteds de pdo eviar as quatro dezenas de pas
ragens que lhe estavam marcadas no hordrio ¢, pas
mudo aqul ¢ acold 14 foi do pormalmente 1a
sua marcha até que de manha j alta mudando a pe-
sada focomotiva que o rebocara até Vila Nova de
Qaia, entroy admicdvelmente ma Poute de D, Maria
Pia, atravessando-a com prudente andamento ¢ che-
goa por fim a Campankl, onde repossou uns breves
momentos, ndo o sinal de via Jivre,

Depols, disposto 2 coatinuar até ao fim a atri-
bilicao nataral do sen procedimento, desceu A
de S. Bento, onde como uma Incdgaita
entrou nas agullias, sob a Indiferdnga de quem o

va 0 seu lramsporte de vidas, mas inlimamente
orgalhosa do seu percurso inicial que, se Deus qui-
ser, serd sempre lortuitamente, assinalado pela mesina
de marchs, & mesma pon
a mmm que o gulou através das suas H-;:
na visgem em que se qualificou como 0
o combdiv do ano 3: 1935,



0 que se fez nos

Caminies o Femo

O graxde piblico, que por sue nalural indole ¢
propenso ds rigorosas censqras do qae ibe apraz
apreciar, escasseia molla vex o espirito de

de observagdo preciso para gue refiectidamente pondere
Ros wdrios casos em que mosira inleressarse,

E dessa auséncla de base indispensdvel go perfeito
Julzo de quem preteade Julgar, resulla @ inobsernincia
de miltiplos factores que, comvenicentesente motados
Seriam de molde @ faver convergir az mals Usongeiras
referincias,

Estdo neste caso ¢ em manifesia demoxstracdo do
Muilo qoe se fesm feito em proi dos seas servigos, @3
companhias de camichos de ferro, de Portugal, ds
gaais o pddiico mem sempre reconkece o qaasto lhes
deve, deixando por isso de realgar o gque finka for 4
mais complela Romenagent.

Mas quem desapuixocadamenie souber compreender
08 esforgos despendidos ng alengdo prestada & Hses
servigos, certaments que considera de absoluta inleligén-
¢ia @ acpdo desempenkada pelos dirigentes das vdrias
companhkias ferrovidrias.

Por dsse motivo a Gazets dos Caminbos de Ferro,
Q¢ iniciar o seu 487 axo de pubiicagdo, nam, propd
Mt em que pilidemente traduz fodo o seu aprefo
Pelas administragdes das referidas entidades, Informa
0 piblico acolhedor, em bem rexamida reseaka, nesie
Exiraclo sucinto, quals foram os priacipels melkora-
Menlos com que ay swoy vios foram dotadas ¢ fox
slaceros votos pura que lsye movimento, sempre pro-
Lressivo, se aeentue ginda mals ae axe Que ogora
CoMeca g decorrer, para gldria dos seas divigentes ¢
Yaniagens do pdblico que aos seas servipes recorre.

Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses
da Beira Alla

SERVICO DE VIA E OBRAS

Via - Revista Metddica na extensdo de 125.500%,0,

Carris emprogues —de 40 quilos, 115; de 30 qui-
los, 124,

Travessas empragues — Normais de encalipto,
22.858; Normals de pinho creosotado, 1.534; Rectangu-
Bres de cucalipto, 3.759; Rectangulares de pinho creo-
Eotado, 37.

Tirsfonds empregees - 36,725,

16 Portugalem 1834

Cunhas Barberot assentes — de 40 quilos, R.000;
de 30 guilos, 2.000. Bisculas de 30 Tondadas coms-
truiiss na oficisa déste servico, com excepcko do
brago: 1 para Sodral.

Balastro — Reforcado com areda em 10.49370;
Reforgado com pedra em 11.522%0; sabstituido por
areta ein 717.0; Substituido por pedra em 1.472%.0,

ESTAQOES E EDIFICIOS DIVERSOS

Figeeira — Executada a grande reparagio do edi-
ficio da Estacdo; pintada a marquize ; constraldas de
povo as duss plataformas de entrewias; construidas
4 clarabdias em ferro ¢ vidro nas oficinas de pintura
das Oficinss Oerads,

Costalra — Substituido o corddo de cantaria da
platatorma da Estagao; exccutads & grande reparacio
da Estacio e refretes; pintada a marquire,

Ararede -——Sabstituido o cordio de cantarizs da
plataforens da Estagio,

Limade — Constroia uma serventia de acesso ao
Cals «Cardosor,

Cantanhade - Constraido um c¢als para carrega-
mento de cal,

Murteds — Executada a grande reparacdo dos edi-
ficios da estacdo ¢ relretes; substituido todo o cordio
de cantarie do cais descoberto do lado da estrada,

Pamplihosa — Executada a grande reparagdo e mo-
dificagio do edificio da Estagdo; construidas as pla-
taformas da Estagdo ¢ da entrewia, do lado da Beira
Alta,

Santa Comba — Executada a grande reparacio do
edificio da Estacdo, com lambriz de axulefo no ves-
tibulo; pintada 2 marguize; constraida uma casa tipo
n* 1 para duas familias; Assente uma plsca de 12%0
para virar miquimas, ¢ com Hoha privativa,

Oliveirioha — Sabstituido o balcao por uma grade
de ferro com cancels.

Canas — Assentes novas cancelas de acesso 20 cais,

Alcafache — Constralda & vedacko pelo Iado es-
querdo ne extensio de 200770, com duas cancelss
de acesso,

Mangualde — Construido um dormitdrio para o
pessoal de trens com duss casas de banho ; Execulsda
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a grande reparsgio da casa do factor ¢ agulheiro;

pintads 2 marquize da Estaglo.

Contengas — Concluida a construgho do muro de
suporte da estrada de 20¢530 20 cals ; Assentes novas
cancelzs de acesso Ao cals,

Sobral — Asscote um novo gabarif de carga.

Guarda — Executada a grande reparagio do edificio
da estaclo, ¢ construida de novo a plataforma da
estacdo; pintads a marqoize; reconstruidas ¢ modi-
ficadss &3 retretes com esgoto em fossa Mouras,

frelasda — Executads a grande reparagio dos eds-
ficios da Estagdo ¢ refretes,

Casas de guarda — Executada a gramde reparagio
das n.** 13-17-36:51-56-%9-00 ¢ 97,

DISCOS

Pintados os das ecstacdes de Pampilhosa, Luso,
Santa Comba, Carregal, Cootengas, Fornos, Celorico,
Baragal, Pinhel ¢ Ouarda,

DESMONTE DE TRINCHEIRAS
EXECUTADOS E TRANSPORTADOS

Rocha, 876".0; ferra, 2M™0; comitrutdos mu-
ros de suporte ¢ revestimento nas trincheiras com o
volume de 100™5,707,

TUNEIS

Moate ds Ledos - Reconstruido, 10010,
Azeval — Reconstruido, 0,205,

PONTES METALICAS

Canode .. Executads & pintura geral.
Yarzeas — Pintsdos os pliares,
Milijeso — Pintados os pilares,
Trezoi — Pintados o5 pilares,
Brida — Executada a pintura geral,
Murile — Lxecutada & pintura geral,
Fornos — Lixecutada a pintura geral,
Olas — Executada a pintura geral,

SERVICO DE MATERIAL E TRACCAO

Material metor — Procedeu-se A grande reparagio
de § locomotivas de virlas séries ¢ & pequena repa-
racio de outras 6, I5to € beneficlon-se qulsi todo o
nosso material motor garantindo-se, assim, uma bba
regularidade de servigo.

Dotaram-se as 5 restantes locomotivas das séries
51/55 ¢ 6165 com fluminacho eléctrica, melhioramento
importante para execugao do servigo noctamo, ficando,
portanto, 10dd&s as nossas locomotivas de velocidade

com &ste acessdrio,

Material circaulants — Proceden-se A grande repa-
raglo de O carruagens enlre as quals a da carruagem
ABy. 22 que foi importante, pols quist hoave necess
sidade de substitulr t0da 3 estrutors de madeira da
caixa,

Fez-s¢ & reparagto de 3 furgdes, sendo 3 do DL 25

a mais importante, pols modificon-se para o tipo noc-
mal 2 antiga suspensio ¢ dotou-se¢ com um equipa-
mento gerador, pars fornecimento de luz eléctrica &s
compuosi¢ies,

Aldm déste montaram-se mais dois equipamentos
geradores nos furgdes DE 15 e D, 23,

Fezse a grande reparagio de 45 vagdes de virios
lipos, coatinuando-se a unificagio dos orgaos de trac-
¢lo, suspensdo ¢ chogue ¢ dotando~se todo o material
proviio de freio manual com fredo de vicuo,

O servigo maks importante foi a conclusio de 4
carruagens novas de 3.° cdasse, da série 200, ¢ujo
iniclo de construcio tinka tido lugar no fim de 19335,

Em servigos a0 longo da linha executou o Servigo
de Traccdo o projecto das lluminagdes eléctricas das
estagics de Manpualde ¢ COuarda, cada uma delas
dotada duma peguena central.

A de Manguiide consta de um pegueno grupo
motor gerador de 3 kw de poténcia, sendo 0 motor
um Diesel 2 2 tempos de arranque a frio trabathando
a 6% rotagdes por minuto e o gerador uma miquina
compound de 220 volts para corrente continua.

Na ecitacko da Ouarda a central consta de dois
grupos para correpte continua cada com a poténda
de 5.5 kw 22) volts, sendo o gerador cowpound.

Os motores sdo dois Diesd a dols tempos de
srranque 3 frio, trabalhando a 800 rotagdes por
minuty,

O3 grupo podem trabalhar em paralelo, traba-
Ihando em servigo normal apenas um Giles ¢ ficando
0 oulro de reserva.

Como defallse interessante numa pequena instala-
cio meaclonamos que no quadro de distribuiglo e
comando da Cental tidz 2 protecgso € feila por auto-
miticos em lugar de fusivels. -

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
SERVICO DE VIA E OBRAS

Linda ds Vissu — Construgdo de gares ¢ alpendres
para abrigo de passagelros mas paragens de «Casal
do Reir ¢ «Nagozelar,

Linha €) Braganga - Assentamento de uma via de
resguardo na estaglo de Salsas,

Idem de uma via pars servigo do cals de carvio
na estagdo de Mirandeda,

Recomstrugdo do atérro do quildmetro 8050, na
extensdo de 40 metros, destruidos por uma trovoada,

Linha do Vale # Corgo — Constragio de um dor-
mitdrio para o pessoal de trem ¢ de mAguinas na
estacdo de Chaves,

Amplizgao da casa de habitaglo do Chefe de re-
gerva, 1a messna estagio,

Construgdo de cals cobertos nas estagtes de Sa-
brozo ¢ Loivos.

Ampliagho dos cals coberto ¢ descoberto da esla-
¢do de Vila Pooca,

|
|
)
4
|
1
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Comstrucio de alpendres para abrigo de passa-

geiras; nas paragens de «Ouras ¢ »Saluss,
Instalacties sanitirias nas retretes das estagdes de
Vila Renl, Pedras Salgadas, Vidago e Chaves,
Ampliagdo das casas dos partidos Jde vian™ 2, 3,
0,7,9¢10
dml.llh @ Vale do Saber — Construglo de uma ofi-
de creosotagem de travessas, na estagdo de
Mogadouro,
Ampliacko da casa de guarda, da paragem de
“Macieirinha~,
Balastragem dx via, com pedra britads, na extensio
de 11,930 guildmetros entre as estagdes de Pocinho ¢
vo.

SERVICO DE OFICINAS

Grasdes reparagles—3 locomotivas, 7 carruagens,
2 fourgons e 8 vagoes,

Raparaghes de conssevagdo — 9 locomotivas, 6
Carruagens, 2 fourgons ¢ 14 vagdes.

Pequanas reparacdes — 114 locomotivas, 124 car-
Tuagens, 28 fourgons ¢ 230 vagdes.

SERVICO DE CONSTRUCAO

muh‘lhhhhm—&mmodeumam
abitacio do ca de ma o
e taga pataz geral de via, ma estacd

Idem de casas para carregadores, mis estacdes de
Brugo e Vilar do Rel.

Constragto de um edificlo com habitigdo para o
Chefe de seccgio de vin e instalagdes respectivas,
(Oﬁdnu. depdsitos, ctc,) na estagdo de Mogadouro.

Lisha de Régua a Lamego — Construiram-se as gra-
des da ponte sdbre o rio Douro, ¢ unma passarele em
Gmento armado na trincheira da margem esquerda.

Ficando concluida (em 30/IX 9348) a coastrusdo
esta obra de arte.

Caminhos de Ferro de Cals do Sodrd 2 Cascals

A Sociedade Estoril, exploradora ds primeira linha
ficada que existe em Portugal vé-se strismente
embaracada para poder avangar nos seus longos pro-
lectos em virtude das difioets condigdes em que con-
tinua 5 exercer-se a exploragio dos Caminhos de
Ferro impedirem esta Sociedade de realizar alguns
908 melhoramentos gque tem em vista, ¢ assim, como
Obras movas, apenas b que mencionar o calcetamento
4% plataformas nas estagdes de Cais do Sodré, Santos
€ Belém,
No que respeits a trabalhos de conservaglo, bd a
Mencionar como mais importante 3 pintura geral das
Oeciras e de Caxias ¢ das pontes de S, Pedro
¢ Cruz Quebrada, tendo-se além disso
a reparaglo peral da estaglo de Cascais e
a55lm a de Caxias, esta com a subatituigdo com-
de telhado ¢ modificagho das fachadas,

Hggg
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Vi ser, brevemente, postos A venda bilhetes de ida
¢ volts, a pregas reduzidos, para oy mercadas que se
realizam asos sibados, em Tomar, ¢ oa primeira se-
gunda-feira de cada més, em Beja,

Para esta cidade, serdo vendidos bilhetes nas esta-
¢Ocs de Moura a Bileizio, Alcagovas a S. Matias ¢
Aljustrel a Represas; ¢, para Tomar, as estacdes de
venda sdo t0das as compreendidas entre Abrantes e
Santa Cita.

— A folka ofichal publicou, A dias, um despacho
que aprova o projecto do ramal da paragem de S,
Jorge (quilémetro 16,300, da linha de Martinganca, a
Pirto de Mds) & mina de Barrojeiras, conforme. o
projecto apresentado pela Empresa Mincira do Lena,

— 0O Conselbo Saperior de Caminhos de Ferro,
reenido ob a presidéncia do sr. eng.* Soasa Régo,
emitiu parecer lavordvel a0s projectos apresentados
pefa C. P, para abertura, X exploraglo, do novo apes-
deiro de «~Fanlais», na links de Ocste; aditamento i
classificagdo geral, com ¢ acdrdo das restantes empré-
$48, para o tramsporte de serradura ; toroar extensivo,
A eostacio de Alfandega-Rio, a aplicacdo dos précos
das tarifas especiais 0™ | a 10 de . V_ estabeleci-
mento de servigo de passageiros, bagagens ¢ volumes,
20 abrigo da tarifa especial n.® 8/108 de UV, no
apeadeiro de Ancora, da linka do Minho ; desempe-
nhar todo o servico a estagio de Boliquelme, da linha
do Algarve; pela C N, para delsarem de ter aplica-
¢lo, nas lisas dos Vales do Corgo ¢ Sahor, as fabelss
de pregos para percursos désde 300 quildmetros ; re-
ferentes & alguns géocros por ndo interessarem aquela
réde; ¢ pela N. P, estabelecendo bilhetes de ida e
volta de 3.* classe, a prégos maito reduzidos, entre
Vila do Conde ¢ Pdvos do Varzim, os quals obtive-
ram, ji, homologacko superior.

—A assinatura ministerial foram subme'idas por-
tarias, autorizando o emg*director a outorgar, em
nome do ministro, no contrato 2 celebrar para execw-
¢da de uma cmpreftada, na estagho de S, Romao, I+
nha do Minho; adiudicando a empreitads de alarga-
mento do pitio da estagio do Plohko, linhs do Douro;
¢ & aprovar o projecto do ramal da Paragem de S.
Jorge, da linka de Martinganga a Pdrto de Mds, A
mina d¢ carvio de Barrojeiras,

— Foram nomexdos para fazerem parte do conse
tho discipiinar da Direcgio Qeral de Caminhos de
Ferro, no ano de 1935, os srs. engenbeiros chefes de
divisdo Rodrigo do Vale Monteiro ¢ Herminio da
Casta ¢ Sousa,

~Fol aprovado o projecto de substiluicho do
tabuleiro meldlico da ponte de Sant'ama de Baixo, a0
quilémetro 2,150, da linha de Lisboa a Sintra ¢ Torres,
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DO TENENTE HUMBERTO CRUZ
F O REGRESSO A PATRIA

Pelo DR. ALFREDO BROCHADO

O tenente aviador Humberto da Cruz estd de
volta a Portugal, ao ponto donde partia,

Regularmente, sem desfalecimentos, como nds
0 previamos num anterior ar-
tigo, éle realizou um dos mais
belos vios da histécla da noasa
aviacho.

Desde os inventos cientl-
ficos, que possibilitaram »
viagem transocednica de Gago
Coutinha ¢ Sacadura Cabieal,
até hoje, a avia¢gio portugues
£3 tem sempre procurado man-
fter um <ontacto permanentie
com o pais. E & verdade ¢
que o tem consesuido bri-
lhantemente,

Dai resulta que o pals
nado deixs passar sem um na-
tural estremecimento de ale-
drin os feitos dos nassos avia-
dotes.

Quer nas horas de angis-
tin, quando a mio da fawmli-
dade abate suas azas herdi-
ean, quer pas horas de triun-
fo, quando estas azas ras-
AAm, COmMO AK0MA, O efpaco
infinito, 0 povo portuguds encontra-se sempre ao
seu lado.

Acorre As suas festas, com entusiasmo ¢ de
olhos deslumbrados; descobre-ne respeitosamente
quando &les passam, tombados paro sempre.

Déste modo todos seguiram com interdsse ¢
alvoroco o vdo do tenente Humberto da Cruz,
através dos continentes ¢ dos mares, para levar a
Timor a satidacio de todos nés,

TENENTE HUMBERTO CHUZ

CAZETA DO5 CAMINHOS DE FERRO

Deve sentir-se feliz pelo resultado obtido, Em
boa hora partiu,

Se foi gronde o amdr patridtico que o impeliu
¢ levou para os lados do Oriente, grande deve sec
também, no regresso, o desejo de pisar terea da
Lusitinis,

Timor, a ilha desconhecida dos mares longin-
quos, fica assim mais perto de nbs, depois desta
vingem, mais integeada no todo que é Portugal ¢
o seu [mpério.

Além de Timdr, o avifio tocou em Macau ¢ na
[adia Portuguesa, ¢ pelo que relataram os jornais,
foram grandes as manifestagies de aprico de que
0% portuguesea que por 4 vivem cercaram o avias
dor Humberto da Cruz.

Isto é a prova do contentamento que todos
sentimam 80 vér, no ceu distante daquelas para-
gens, um avilo portugués

Em empreendimentos como #ste, de larga ene
vecgadura, tantas vezes prejudicados por desfale-
cimentos dos motores, ¢ pelas contrariedades do
clima, em zonas tio varindas da terra ¢ dos mares,
e tho distantes da Europe, tém sossobrado gran-
des nomes da aviacko mundial,

Na viagem & Timor, po-
rém, hd a registar a perfeita
¢ cronométrica regularidade
com que eln foi levada até ao
fim, o que se por um lado
prova a exceléncia do apare-
lho, por outro bem demons-
tra a alta competincia de
quem o tem conduzido.

Ela vem demonastrar que o
caminho esth aberto para as
carreiras regulares com o
nossas mals distantes colé-
nias, & semelbhan¢a do que fa-
zem os franceses, o8 ingleses
e o3 holandeses.

Na bora dos grandes raids,
nn hora em que Codos ¢ Ros-
gi projectam ligar num védo
directo a Franca com o Bra-
sil, bem fica a Portugal niko
deixar cair no olvido do mun-
do o seu nome, tantos vezes
celebrado.

Sabemos que a Europa se
interessa por noéx neste campo, ¢, recentemente
sinda, no mesting reslizado em homenagem A
memdria de Placido de Abrew, ¢ levado a cabo
aor portugueses e pelos seus camaradas de além
ftonteiras, ¢ onde, como sempre, tho galharda-
mente se fex representar a Franca, nos foi dada
prova disso,

Com a viagem do tenente Humberto da Cruz
Portugal marca mais uma posigio de destague en~
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CONCURSOS

Ninistério das Obras Publicas e Comunicaces
Junta Avténoma de Estradas

Direcgho dos Servigos de Construgdo

Esconrum-se aberion o3 seguintas concersos Nhlloot'
Ca realizagho se electuz mo dia © de Jancire de 1185, des
15Ys & 161, horan, peraote a respective comissdo.

Os processon do (oacurm & Hes respuitastes eacon-
"_‘“"t pafentos, todos Os s mieks, das 11 b 17 horae, ma
DItc("o dos Servigos de Comatrgdo ¢ tanhém nas Secodes
B Qoo pactencam o mesmon (rabaos

Estrada Nacional, n.° 88.2.% — Trico ontre Ponts
do 86 o Galvelas. (12.¢ Seccio).

Arrersatacto da cupreitada de reparacdo do trivgo de es+
Irada acina tndicado, cuia

Baso de lioltagdo e . . . .

. T745.030861
Deposito provisorio. . . | .

18 626800~

Estrada Naclonal, n.* 16.1* — Trégo entre Coru-
©he @ Monte da Baron, (5.4 Secgdo).

Arteaatsciio do enpreiteds de paviemntecio o Mtdo do
Wd¢o do estrads acira indicado, cuja

Base de licitagho & . . . . .
Deponito provisorio. .

-— ———— =

Estrada Nacional, n» 45.2.% — Trogo de Nabais a
Folgosinhe. (17.¢ Secgio).

[——

e e e e

re as nages que lutam pelo progresso da aviagio
¢ mostrou-se digno continuador dos feitoa dos
Seus antepassados.
s¢ o tenente Humberto da Cruz que éste
¥40 causou bela impressdo em tereas do Oriente,
Por onde passou, ¢ onde o nome de Portugal
dinda é venerado o respeitado comeo antigamente,
Pelo muito que, através do tempo, ali deixdmos
nosso esfor¢o civilizador, Aesim devia ter sido,
' Gazeta presta, mais uma vez, ao distinto
Aviador, as suns mais vivas homenagens, ¢ orgu-
“S¢ por o contar no numero dos seus colabora-
“m. ¢ faz votos porque esta viagem desperte em
todo o Portugal um interéase cada vez maior pela
Aviagio, de modo que ela desempenhe, entre nés,
O papel que Ihe deve pertencer e que jé conquistou
ha Mmuito em outros paises, quer como meio de
Combate ¢ defesa da nacio, em tempo de gueres,
QNer como meio de transporte cdmodo ¢ moderno,
fm tempo de paz
ul ficam, pois, as nossas homenagens since-
T&S ¢ patridricay.

223 08187
8.670800.

Arreniptacho da enpresadas de comstrugdo dun pontdo no
vale da RSeirn das Mohias, n0 0d¢o de datradd skima indi-
cado, cuj

Base de Neltagde &
Deposito provisorio, . . .

129.068833
3.243800.

Estrada Naclonal, n* 1712~ Trégo entre Estre-
moz estagdo do caminho de forro de Portalegre » ra-

MAls pAra & mesama estagho, (8.* Seogho).

Arrenstacio da smpreitads de reparacio e betuminiza+
¢ 00 trogo ¢ ramais acioa referidos, Cuje

Base de licitagho . . , ., . 2064824800
Deposito proviserio . . . §1.621800

Estrada Naclonal, n® 201" - Trogo entre a Por.
tela da Maceira ¢ Odemira. (10" Secgio),

Arrematacbo da enpreitada de comstrugio do enpedrado
do rdgo &4 estrads scimm iadicadn, cuin

Base de licitagdoe , ., . .
Deposite provisorio , . oo

566,628850
141648500 «

DISPOSIQOES GERAIS

Para ser admitido oos coucsrsos ¢ necessdrio eleciuar o
depldaito provisdeio na Cexs Georsl de Depdsitos, ou scas
fligls, mediente gule passado pela Repartichy de Contedille
dade da Juntn Autdnoms de Estrades, ou peio cagesiiciro
chefe da Secclo a que o Corcurso eativer sdxirito, ent quade
ser & Hil, é & Wagers do da do concurso, podendo
Igwalmente wer felto na Tesosrarie da Junts, meé &s 14 horse
&e da do comurso,

e —

* O Jepduito detinitiee sord de 3%, de preco da shadicaclie

it
BRINDES E CALENDARIOS

-~ et ek e D Aem——

o i

Como nos anos anterfores recedemos interessantes
brindes ¢ calendirios das seguintes casas:

— Compankia de Seguros Ewropia a de Lisboa

w Soviedede de adubos Saper, de Setdbal

—Da importante casa A, O, Cedaage, de Lisboa,
recebemos dofs cinzeiros com reclame is tintas Ri-

polin,
A {odos reconhecidamente agradecemas,

ant
BOAS FESTAS

Com os cumprimentos de Boas Festas recebemos
cartdes dos srs. coronel Vilas, Augesto Luiz de Sousa,
L%, coronel Joko Namorado de Aguiar, Comandante
da Policia do Pirjo, Companhia de Seguros «Porti
gals ¢ da Gerdncia da Fibria de Produtos Cerimicos
d'Abrigada, L., que agradecemos reconhecidamente,
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

EFERRNIE]
A V0Z> DE SARAGOGA

mistérics coda esex wdo mols lmyoaddesis Agora

temos @ vor de Savopipe gue for guerdcar a cadvga

aos paiguiatras ¢ &8 extoridodes, Umg oor gue a¢

ovee, Ay cosivha, gwe rel dy deatra da chamind, mas yor
s¢ ado yade Jonde parte,

Ventrtlogaila 7

Faatosma )

Tropaceiro ?

Mistécio 7

Qualro perpuviar goe ado feewe decifropdo, como am
prodiesa algebrico, adréde feito pot am alnlrante com resé
dévwio flroda awe gquarty alwofadedo do mankcdmio,..

A voz fonidstica fd tem [elto gewar prdins, fem atonitedo
o mundo, a xlder deviro duw fogdo coisas para o pidlica.

Uwa ror wsteriosa gee fer comparwer a policia Je
arsuito, como se [fosse, apavetoss ¢ MNilce, scampar xos
cercavles,

Sarogpica riee ewocionods, desconfioda do wiviirio
nuto-falante.,

Magistrdos, eageaheiroy, de woetives, wodicos, sobi
chowes, 10de esta awdipama de cidncks ao awveipo da o, £
o pova aada iwmplicitamente de Siva ebyriv, faseondo » ri0a.
tia dewvais. ..

E ¢ roe adivisha ¢ presd o Jutaro. E vle esbryxonie,
entbarayora ¢ alegry, resbhora de lodoa 05 canMantes goe
2o do sna 0o inigive, da lucides pexsevie 4 girgeldnaa
roons levte, taodo decifre, die ¢ procla av.

£ tamonda a sxa argacia gwe coshece Jodos o& dipedes
¢ a2mines gue Ihe uckegum mais prdriva,

A vor consegain — S, Greghrdo ! odioindar yue ant A
nhor politico era berwafodita ¢ yee tiahe dado & b ama
rodusla criaapo, sew Qravidade .

O nuestros hetmanod grando ado ddo hrimes £du-0vos
acepipes para @ enceta jornalistioa !

A _CIENCIA AO SERVICO DA HUMANIDADE

T T S .

O professor Suirmof fol n Varsooa ferer experidacion 80
bre u sus dldins descoderta : & aplicagho de um corsgio
artificisd an corpe henino

«O sibio fex uma conlerdncia on que allemon gae o +m-
pedgo do coracho srsficinl werd, o foturo, de wo Corcente,
em certas operogdes clrfirgicr s, Sadraof mostron & melrs
de preceder. O coragdo hunano exiral-se, medunte o levan-
tamento de ume contula, ¢ ¢ sebetituido por um orgde &¢ bor.
racha, da mvevenibo do refecido mélico. O corngio nriificisl
»0 desenperha o ses papel durente & opetadu. Naturaiments
~explicon o professor - & sustitaivdo deve ser Curtissing,
Por Zsate processs, Sz que M cone Jeiu malvar a vida o dige
mas pessdas, Conton 0 caso de sm operdrio que calu com
uma sincope cardiuce, Abriu-lhe o peito € proceden & opera-

oo, esperiado & reaccio da doente, Bate, wizatos degpoin
adrire oo olboa, Hote, 0 homem gora de exculonte saider,

Déste modo & pedra de toger da cidnds @ a losgevidade,
Mas esta, Cotoo o pacte grande, 5O deve swir nos oulros !, .,

O «NATAL+ DO PERU

COM o firn de derrabar 4 Snadert & general Bozevides o

Perd, quer festejnr o sem Natal com meais ume revologlo.
Depois do govéreo tor doningdo completamente v morimedto,
o qual se slsdtraria pelas proviachs, apoderando-se o8 losur-
retos dos servigns pubdicos & Ses tespectivas goarniodes rili-
te-es, o Presidente da Reptdlion srdosea 0 encermanentio de
1 «dos o8 centros partidarion e orolbluy 0ds & quaiquer proge.
Pinde pofitics,

Claro eetd que o Purd nlo Sol comido, reimndo u trans
il 8ade absoluty em 10de o pale, como & vulgar dizer-se en
2 tas fovermamentals. .

Ures Perd de moaco o pe !

{QUEM MAIS AO ALTO SOBE...»

sédigo mes senpre o ditnde «Quem mals ao alto sobe,.o.

“ Helena Boucher, n famoss séindorn frescesa, qie %0

Phrto o em Lishoa, quando dos feativais en honea de Plécido

de Abreu deslynbrou a mtiddo gue impavida sssiatia oos

seus tradaltos S ncrobacia adrea, felecen, 34 dins, vitima
dun desnetre de avido,

Contava wpents 98 mnon.  Esbeits, elegunte, linda cla
cativtove 10d0¢ que o viare, pela sus peregrioe beless ¢ moci
dade & expol Jove 08 gua nesiwiam wos seus trabalhos, em
dee hunie pericia, aufada, arrdyo e cldocia, posta po S€T9Q0
da sus indumdeel rontade de vencer.

Helens ganos multos «recordes ¢ muls éste : o da mor-
lo, porqee pereces man cido por virtude da Ansla da gloria

Pax & sus sdna,

AINDA A GRANDE GUERRA

e JUSTICA para av nossss pensdess - fol 0 dito mlni-

me de mil ¢ duzeatos mutiledos gue, em pegrents
grupes, se dividieam pelos dowlenards dae proxdaidades du
praga da Opers, .

Noguels sliurs, ¢ clwro, enirou & policia,.. ¢ houre
prindy,
‘oo recondar ¢ pirer, wgando o Poeta, lemos 8 obrign-
¢lo restriie de pos lenbrarnos do capricho e tesgeito com
Qi Vimos oms Paris, apde & geerra, trotar o8 nutiindos que,
racosindon Ay sois adetan, gendes por Crisngas — o8 cogos
~ oM trosspurtadon en cwrtinbos, passeviie peles avenifas
¢ raas da grande capital,

A mndence dos tempons ¢ inooatestével. .,

A MULMER E O AMONIACO

R —_

e s

UANDO o diedo a4 nlo tece, como soe dizer-se sulgar-
mente, an mulbheren sho-lhe s6siae... Eis um incideste

chnico com clas passado

sDurante uma osdiéncis em que se eocoatravan cara &
carn duss malheres liigantes, eme delas, de 58 snos, tircm
dunas sacn de provisdes gue letwsn conddgo umsa gurrafa oter-
mase parn lelte, ¢ atirou o costeddo & cara do adrogedo de
farte coutris a,

Houve am grido de terror, porgee fode & geate julgos que
»¢ tratave de um franco de verjolo, Felizmente nlo passave




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

3

-

dem (rasce de amonlace, com a capacidate de meio litro que
tatruy sa boce abertn do advogudo, delxands-o nem sstado
lestinoso. A irrascitel malher gue parece nio goser &¢ thdas
 faceldades foi imedatunenieo prdsn. Tinta a peinciplo, de-
Clwon, conpeads vitrkolo; depole tinha pensado melhor ¢
salutituin o por enostacos,

FEstete o adropado com serte — o wlr tombim, porgue
aeanog o delvo, ..

A <HISTORIA« DO PAPEL

GUT?I‘MN!RU. O precarsor de Imprvnss w0 regeaher 3
Hipogrofin ndo o¢ lenbrea o pepel — outro engeaty de

Iedibriar o provimo. Nio querémos, agul, deivae cons'gasdos
US Ditksesx protestos 4 Brma: A, B, on C,

O v & rara Moesar, pordm, O haver spupel ansiopal de
4 ¢ 0 ganlidadess, 30 mesno PreL0 © Oatras tantas cOres o
OUIE & ooy marca.

Nido osté certo, Hi papel com soalandrns initaglo «oom-
thete, bt papel de «pollmestos »08i0 de nio el do qub .,

O gee b nohe 00 siesno prece ?

Ao farermos esta perganln afigurn v nos gie esivmas
8 Prags Lalz de Comdes 8 vender papel para o poeta Ho-
e,

EIS n irdgica odi.seia dum prisoneiro de gueTTn gue regresss

B0 seu pals depois de 15 anos, Cossblerado como morto,
B scldado Mal ave reentrus 40 see pals 908 ma msdocis
de 1% mos.

Voo G Ancrica cade w0 srcontramm 20 BOBELS ey
03¢ & 18T entros 3o geerra, fol locorporads v regmento o
@6 pertoacia Muonlinl, Felto prialouciio pelos eastrisces
0 190, ks condazido » wm conpo de conteniraglo perio de

Gy, Commoguis evadir-se, mas fol recapturado. Evadio-se
Unn sofunda vex em conguania de dois veneslnos o todos
U conmegiram possar a fromtcinm ds Ré.siy gue estava en
Plean revolagdo. Separndo cox ms congethelrus, siracesssy
A Ucriola onde esteve parn ser luwlods como lscenddeio.
Depoctado para & SiNrin coms espio, g e Tupuocy das
Fials trés mesen, Cliegoo por fie perto de Moscoro, O cotms-
hado ftalima f-4o regetiior e 0 noss0 bomen acubu S cha-
RET & sus terra wotal onde teve 8 swrpresa de (8t inscrito o
108 Dotw entre o doo moctos de Quecrn

Uns odissele bon triste, s verdnde. Mar, 0 cirioss do
C0 ¢ gue a ulber M enviuvou deas vezes, desde que lhe
Siram o marido por morto, & se consideras vievs.
= Uma viave mortifers como qualqeer lenivd eng who d¢

erral..,

..... ANAQUE BERTRAND
Hﬁm.ﬂommmrmnﬁmmborHo

aloatague Deruned que Persasdes Costa proficiettes
Rotte dirighu dwrmate bastantes uwos.

FPussemos une visita Toldor no exemplur telerenie 20
™0 Qe vl aproxinecse ¢ notance g o antigas ENINIqLe
Bartrang yerdon fods & sue categoria peblicandn anedotus

e gerel dostras pablicagies ¢ desgracaianeae

WAl esooitddas. Ay gravuras so 10des do Suoch, Bertiner
le Zattang, The Rogal, Pietorial, Pearson’s, % indsor,

T ist, Ally Sivper's, Wisdsor Magoeine, The Pos
Oullovees, Ti-Bits, Pack, Lovdoe Opivion, Lyva.
9o Opintow, Lustige Bidtier, Dixanche litastré, Tde Grand
fve. The Happy MNopaaive, La Livertad, I Trovsso,
Rome, Tiiepend Blitter, etc., eic.,

Qoaste & coleborachs, o0 e veem ftrechos do lvro de
fuluno, cicraso o delivdno, lisros W pubiicatos. (+)

Assine, qualguer pessos faciimende fax am almonach sem
ser Berirand pora nlo fiear w ostegoria 20 fandador de uns
obra que fol 1he aprecdcel,

) Naa o 00w dedho AL de WOm prons, nlo ae O 4B Jee
SeAhs n wene cenoviaey dn e artiats poetaged o, 1 Seds sebtrasde oo
Joresl s enirmirot pere il densvins,

R
FERROVIARIA

A comisslo do Orlanato Ferrovidno da C. P,
prosseguindo no sew louvivel intulto de protercio
205 orfans dos ferrovidrios, obleve 5 sdmissao de 1%
orfaos de ambos 08 sexos em dois dos melbores inter-
natos de Lisboa, resolucio esta tomada em virtude de
sinda ndo estar construido o seu edificio prdprio, mas
para o qual JA Ihe 1ol oferecklo o terreno necessirio,
junto a um gramnde centro ferroviirio ¢ em sitlo que
oferece as melliores condicoes para éste fim,

A mesma comissio acaba também de fazer distri-
buir por todos 08 seus camaradas uma circular acom-
pankada de um boletim de inserigao coma contribulnte,
apelando para um pegueno suxido de cada um, a fim
de ndo sé manter os orfaos & Internados como facili-
far ¢ intcrmamento de mais, visto que aré esta data
fem J& em seu poder pedidos para o inlermamenta do
mais 30 orflos que estio vivendo com as msiores

privagies,
[

GAZETA DOS CAMIN ERRD

Atrazo déste numero

Por motivos extranhos & nossa vontade sal dste
namoro da «Bazetar com atrazo de alguns dias polo
que pedimos nos rolevem eela falla,

VIDA

- —

A DINECCAO

A Gazeta dos Caminhos de Ferro apresen-
tard no proximo ndmero, ¢m estudo de compara-
gdo, qual o limite da responsabilidade civil, nos
crimes do lristemente célebre Matuska, o descar
rilador de combiios e de oualros criminosos
tdénticos.

LEITARIA ARAUJO
oo CAMOES

Bapooeiiiade sen doies rmn Dzfren shianfegres v os wiwnsdce
paniede de Bettn, Sendakbes JBERTO TOOA A NNTE

P. LUIZ DE CAMOES, 4 TELEF. 23383
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SISTEMAS KARDEX

PARA ORGANIZACOES SUPERIORES

Deixe que
KARDE X
Administre
0S Seus
Negocios!

Com o sistama Kardex V. 8. torh sempre o
vista o8 detalhes mals importantas dos ssue
sagocios; podera acompashar sem equivecos
todas as suas actividades comerciais o en-
contrar-se-38 em condiches de apreciar o
verdadeiro desenrelar de todos og scenteci-
mentos sem que nada [he passe despercedide

AO CONTRARIO do que ordinarigneste se jigs, 8 adunl-

nistracho dos pegdcon tormsse cods ver mals Bct, O
adeindetrador de un nepdclo pode agora exercer win coelrole
continns & eancto e Wdos 08 dlletentes deptamentos, con
prko nabur facilidade gue en quelgeer cutra dpuce ds 2md-
ra comercial, com bato @ue adnimsire o seus segddcios con
2 ajuda 4o sirtena KARDEX,

Ponda V. S. 5 edninstracio doa seur aepicios mb o
confrole KARDEX ¢ poderd seguyr stentanests 2 marcha dos
scomtecitmerton, ha-latlo apeass langdr o Vislo o igumas Yo
vetas 00 srmdrio KARDEX, Tudo o que V. S, qulser saber Da
sparecerd mite os olbos em formae clars ¢ concma,

V. § pde indeirac-se 20 actual estads de colimm Ioatanin-
neatmente, Pode sprecinr o e ¢ tem fodin 0 0 que s tem
deinndo de fuzer. Pode saber 3o 0 nogdcio camialin pera dante

Assegure o0s seus luc

KARDEX

ARQUIVOS VISIVEILS

-

\ L ) . - o 3 .
’ \
. A L
‘ ' - b
- -
( :
- ’ -
JR [~ "

ros
com o Kardex

on pera trds, Pode dizer se estil gmbande dicheiro ny sa oot
Oeinrado desaparecer os Jicros devido a desperdicion o erros
gae poderatu ser ofilndon,

KARDEX tomm soin porntesorienda de todo dete catndn ds
colvs v indica com preciebo o deseavolvinere corpleio doa
seie PegdGoion, s QUe PArS Ss40 sols Recessirio Mnee ¥ o
pessodd, Pedo comtririo, 0 raprege do KARDEX represenia
s notivel cconomis visto gue roduz ¢ tradalho de escritdrio
¢ pode sef adoptado peios seus sctuis empregsios. Nio se
socessilun coobecimentos especinis para pdc en fandons-
mento o wixtesw KARDEX,

Uns ez que V., K comgreeads & economia de tempo ¢
trodalbs gue 0 KARDEX represeato, quererd intodulatirale
ph-to en pritice sen demors plgana. O regrosestinie KARDEX
futoecertt & V. S lodus o8 informacdes » informard qianl ¢ o
telhor sisteme pari 0 Mu negicio,

Querendo telefonar para 2 1802, um competents tecnico KARDEX visitard V. Ex." 3 quslquer hera, estudard

e spreseniar-ilhe-d um plano prélico de remodelecdo dos seus servigos, sem o minimo  encargo

CASA REMINGTON

LISBOA — Rua Nova do Almada, 109, 2.° —Telefone 21802

MaT0-8 Mousichs é8 Sihvers, 7315 Tolet, 1278

OMWARA-A Feccairs Borgen, 11715 Teled, 550

FARD-Ra: Oralts, 15,07
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PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL

Restaurante do Entroncamento § visirae Kova Pensdo «bamoes

%ab a dlrecgho de

FRANCISCO MERA Caldas da Rainha Praga Lulx de Cambes, 22
Grime serviqgo de mesa. Telofone 2200 LISBOA

ALMOCOS £ JANTARES ¢ 0 weu melhor hotel: § Tosr— Joaquim Buste Romero

jae tnpamesda
08 Com 0 .- wWores,
ENTRONCAMENTO OTE TR ﬁ o b e a e caloy
EATACAD) L . Vigo . de metn, Meoads especias,

e e— ——— —

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
Kutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement de 'airpourtous Véhicules

CTABLISSEMENTS DE FREINVILLE.
Sevran (Seine-et-Oise) France

Mala Real Ingle=a
(Royal Mail lhines, latd.)

Cortinmam regulnrmeate as carreirns para Madeire, Las Paleas, S Vicoste, Prenanle-
co, Hala, Kio de Juntiro, Sundop, Montevideo, & Butaos Alres, € no e gresso de Ae &
rica do Sul parn Vigo, Corune, Cherbowprg. Bodlogne, Sosthanpton ¢ Lopdres Todos ox paqueten dests antigy Comipaning
furs av mais nodergas condipies do conforto @ sefarneca, Ageatos para passsgens e cargn: Ew Lisdoa @ Pare oo pégue-
fes dat (daene cA» James Rawes & Co. Rua Bermurdiso Costa. 47-1.° Telefunes : 2329054, Pars ox pagoetes da clesse
s E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 8¢ Julko, I-1.° Telelones : 201 (4 lisha). No Mirte: Talt & Co. R Ine
tante D. Henrique, 19 Telelfone : 7

Rocha & Oliveira
[mportadores 42 1Mes 35 qualidades d¢ carvis (@ peira pere mduinas, cogad 66 fundiphs ¢ salasiiss

oN ESCRITORIO RMAZE
TELEF( gs : 139, RUA DOS BACALMOEIROS ARMAZEM
P, B. X —2M82 20058 » 2584 1 LS RO A DOCA DE ALCANTANA

«SALAO POCO NOVO»
B ARBEARIA Todos os engenheiros, técnicos,

A. ALMEIDA BARATA ferrovidrios, devem 1é&r ¢ divulgar a

Perfumarios com @ascosle sera revents |1 Oazeta dos Caminkos de Ferro
LARGO DO POCO NOVO, 13

DR L ! S B O A|
e ———————————————————— . —

A sua colaboragio serd preciosa
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=R 6. DUN & €.

X D NEW YORK

= »

ﬂe Ilormagaes cmnemams
FUNDADA EM 1841

ESCRITOHIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUOAL)

lﬁ fid (oS mnmms

SUCURSAL NO PORTO

Dvenifa dos Aliados, b
Tomds G 0wz & Fils, bl

Telafons PRAIA DO RIBATEJO X7 4
Aroaress e madeirss ¢ Fibecon Reckaican do Sevrgh

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

TINTURARIA Cambournac

1. LARGO DA ANUNCIADA, 2
Suocursal no Porto! RUA DE S« CATARINA, 330

Oficinas a vapor — RIBEIAA_ DO PAPEL

— ——

Tintas s esgrover do diversas gualidados
n‘rlvz?l:mds) oom :n du‘n !nanlnP‘u CA ' XOTARlA
laglenvs, alomiis, o outlroe DOCA DE ALCANTARA
L1 8§88 0A

Tiege snda, 10, fieko » stgodie o Ne o8 o= teckdes bem corse
feto Seito or deswenchsio - Encarrege-se So recapedi o peto o
savder &0 berrw w0 peadparr aire e o Ll (e SPOraake
parialesss Mats g de Dotsem, Peutilon de sedn on do 1), ric, ‘em
sarvey demsanchedes - O sriides de 1), Ihagos por O¥le prie
cesims phy @l he sapedon & scrvrs aladedns (ve lina

$40e pare onte deve war @rigis 100y & carrespenddacn !

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Toingrames : TOCRUZILHOS Praia 02 Rdatep

1 ¥

Todo o turista ndo deve viajar sem possulr o «Manual do Visjante em Portugale

venda em thdos ar livrarias do Pais ¢ na Raa da Horta S&ca, 74 — Preco 25800

u:
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CIMENTO «LIZ»

—

EM BARRICAS DE 180 KGS. E SACAS DE 50 KGS.

CIMENTO O CIMENTO «lLiZ+ obtese

a2 mais alta clannifi-

Fashricado segandc os mais

modernas pProcessos

crentificoy nas ingta- “L 'Z“ cacho nas sepainies
lacGes modelares de exposigdens:
MACEIRA.LIZ CIMENTO Ibero-Americana de

Sevilha, 1929-1930.

1 " 12" Gren Premio Indus-
¢rial Portuguesa,

71932, Grande Pré

mio de Honra Colo-

Fiscalizagio permanente de t6-

das as fases do fabri-
nial Portugtucsa,

1934. Grande Prémio

co 120.000 toncladas

de producio anual

EMPRECA O LNGAT 05 DE LEIRIA

SEDE: Rua do Cais FILIAL. DONORTE
AGENCIAS
EM
T O D O

de Santarém, 64-1.° Rua Formosa, 297

.| PORTO ||

A LISBOA

Telefone P B X 21321 Telelone P B X 4193
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comofivas paca rdpidon,
2D (4.89), de 4 cilindros,
sompound, & vapor sobress
quecido, (para bitéla de
1670 mum) da Companhia
{03 Caminhot de Ferro Pors
gulses da

BEIRA ALTA,

lornecices em 1730 por
HENSCHEL « SOHN A. O,

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Porlugal e suas Colonia:, onde as mesmas se feem

qualificado.

Centenas de locomotivas '~ HENSCHEL"

circulam nas mais imporanies linhas porluguésas da Metro-
pole e Uliramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 18

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. 0O,



