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H agua, artigo de luxo?

O Seculo, a Republica, o Comércio do Porto e ou-
tros jornais que incontestavelmente formam a opinido
ptiblica acabam de seguir nas nossas dguas. ..

Isto é: Corroborando o que a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro ji dissera acérca da revolta geral do
consumidor, pagando a 4dgua por um préco inexe-
quivel.

Eis um pedacinho de ouro do articulista de O
Seculo:

L d

O evidente e grave conflito aberto entre os mono-
polistas das dguas e os seus forcados clientes gira
presentemente em torno déstes dois factos: a fixacdo
dum minimo de consumo de trés metros ciibicos men-
sais para os contadores que forem sendo substituidos
e 0 excesso de contagem a que se entregam os conta-
dores novos. E o artigo 7.°, do decreto 24.624 que
regula o primeiro désses factos, quando dispoe que «a
Companhia substituird, em relacio aos novos conta-
dores, o regime do limite de consumo minimo de cinco
metros cibicos, -estabelecido pelo decreto de 1928, para
0s contadores de pressdo, pelo de dois limites de con-
sumo minimo— trés metros ciibicos e cinco metros
cibicos—a aplicar respectivamente aos consumos in-
feriores a trés metros ciibicos e compreendidos entre
trés e cinco metros cibicos.

Esta é a doutrina da lei em vigor e tio clara ela é
na sua letra e no seu espirito, que nao parece suscepti-
vel de poder dar origem a dividas de nenhuma espé-
cie. Quando o artigo citado fala em novos contadores
quere evidentemente dizer novos consumidores.

E n3o hd dividas a admitir, porquanto o mesmo
jornal, a terminar diz muito clara e sinceramente:

Se ¢ revoltante o que fica exposto e estd criando
na cidade inteira uma atmosfera de reacgdo contra a
atitude da Companhia das Aguas, mais revoltante é o
que estd a passar-se com os chamados contadores de
ar livre, geralmente usados pelus classes pobres. Os
detentores dessas magquinetas terdo de hora dvante de
pagar um minimo de trés metros cibicos, quando ésse
minimo era até aqui de um metro, antes de lhes porem
em casa outros contadores, conforme a lei determina
com iniludivel clareza. E uma violéncia que brada aos
céus e contra a qual, hoje como dantes, protestamos
indignadamente. Os lares dos pobres estdo em risco de
ficar sem dgua, tantos sdo os que nao podem com o
excesso de despesa que sobre éles desaba, proveniente
afinal de terem de pagar uma coisa que nao utilizam
por ndo lhes ser necessdria e pelu qual a Companhia
recebe dinheiro, ficando com éla nos seus depdsitos.

Com os nossos votos vao os formulados pelo O
Século, chamando para o que se passa com o forne-
cimento da cidade de Lisboa a atengdo das instincias
competentes.

Ainda bem, que quem abriu o contador de pressdo
foi a Gazeta dos Caminhos de Ferro.

m‘ -
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VARIANTE PEDIDA
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NA LINHA DO

TAMEGA

Eﬁgﬁj.FERNANDOI&?SOHﬁQ

Pelo

I

Publicou a Gazeta no niimero anterior a
represenfacdo dum grupo numeroso de ha-
bitantes 4o concelho de Cabeceiras de Basto
acérea da alteracdo da directriz do trogo da
linha do Tamega entre Freixieira e Arco de
Baulhe de modo" que sirva directamente Re-
fojos, séde do concelho de Cabeceiras.

Essa representacdo foi precedida de al-
-ouns esclarecimentos acérca da constitui¢io
.dos principais lineamentos do plano da réde
ferrovidria na zona ao norte do Douro, tal
qual foi aprovado por decreto 18.190 de 1
de abril de 1930. Prometemos analisar os t6-
picos da representagdo, o que hoje fazemos.
Antes porém convém recordar mais alguns
antecedentes da linha do Tamega.

Quando Emidio Navarro, na sua rasgada
accio de fomento, decidiu dar vigoroso im-
pulso a viagdo acelerada ao Norte do Mon-
dego, mandou elaborar diversos projectos
entre os quais figurava o de uma linha de
Viseu a Chaves. Deveria ser estudada tanto
para via larga como para via estreita. Orga-
nizaram-se duas divisdes que trabalhariam
uma ao Sul, outra ao Norte do Douro, tendo
respectivamente por chefes Matos Cid a pri-
meira e Pereira Dias a segunda.

As enormes dificuldades que encontraria
a via larga em terreno tdo acidentado leva-
ram 2 preferéncia da via estreita para o ante-
projecto elaborado.

“Mais tarde, em 1898, Elvino de Brito
mandou elaborar os planos complementares
ao Norte do Mondego e ao Sul do Tejo.

A comissio encarregada do estudo da

sona do Norte, propoz para a regido de Bas-

i

to, duas linhas, ambas de via estreita, de que
uma, a do Vale do Tamega, derivando da do
Douro na Livracdo e subindo na zona margi-
nal do Douro para ir pelo vale da ribeira do -
Ouro ligar-se no Vidago a do Corgo e a ou-
tra, continua¢do da linha de Guimardes indo
por Fafe e Refojos a Cavez onde entroncaria
na do Tamega.

O decreto de 16 de fevereiro de 1900
aprovou ésse plano e em harmonia com ¢éle
se construiram os trocos de Livracdo a Celo-
rico e de Guimardes a Fafe.

A comissdo de 1927 alterou a ditectriz da
linha de Basto fazendo sair de Canigos e ir
pelo vale do Ave a portela de Rossas em vez
da do Confurco de acesso dificil.

Além disso—e foi um dos pontos mais
originais do seu plano—a que nos referimos
no artigo anterior propoz a transversal de
Trds-os-Montes, que deixaria ligadas as linhas
de Basto, Taimega, Corgo, Tua e Sabor e da-
ria um ramal por Valpagos a Vinhais.

# * L

A representacdo de Cabeceiras enferma
de um defeito fundamental. Vai de encontro
as sujeicoes incortdveis de corografia regio-
nal. O exame da carta corogrifica mostra que
para ir de Freixeeiro a Refojos é ponto for-
cado o Arco de Baulhe para contornar eleva-
dos contrafortes e subir depois pelo vale que
vem da portela de Rossas.

Segundo o plano decretado em 1930 desce
destaalinhado Ave a entroncar nado Tamega
em Arco de Baiilhe depois de ter passado em
Refojos.

Assegura-se assim o caminho directo en-
tre a transversal de Trds-os-Montes e a linha
de Guimardes, sem prejudicar as relagoes
locais.

Pede a representagdo que se construa
imediatamente a linha do Tamega sem atentar
em que a variante pedida, se fosse estudada,
sO daria lugar a delongas para afinal ser posta
de parte. -

Também ndo se teve conta da linha clas-
sificada do Ave que passa em Refojos e que
¢ a mais importante para o concelho de Ca-
beceiras que liga com o Minho.—O que inte-
ressa 4 regido ¢ a construgio dessa linha de
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Canicos ao Arco, ou pelo menos e para ji, a
do curto troco de Refojos ao Arco.

Todas as razoes aduzidas do valor agri-

cola e comercial do concelho e da sua réde
militam, ndo a favor da variante, mas da
pronta construgdo da linha do Ave e do Ta-
mega.
E nesse sentido que se devem empenhar
esforcos. Construa-se quanto antes o trogo
de Celorico ao Arco segundo o projecto apro-
vado. Assim se aproxima a linha de Mondim,
de Refojos, de Ribeira de Pena.

A seguir e sem delongas construa-se tam-
bém o trogo do Arco a Refojos como primeira
étapa da linha do Ave que deve ir seguindo
até a conclusao por langos sucessivos a par-
tir de Canigos até que os dois trogos se liguem
em Refojos.

Ao mesmo tempo a linha do Tamega deve
ser continuada até o seu termo nas Pedras
Salgadas.

Niao deve ser postergada a transversal de
Trds-os-Montes. Sdo cérca de 65 quilémetros
que servem a rica regido de Valpassos e asse-
guram a ligagdo de todas as linhas de via
estreita a Norte do Douro, resolvendo o pro-
blema das oficinas comuns e da troca de ma-
terial circulante.

Sei bem que se objecta a exiguidade do
trifego como razdo para nio sacrificar avul-
tados capitais que ficam sem remuneragio e
obrigam até a sacrificios na explora¢io de
linhas qudsi todas deficitdrias e cuja funcgio
econoémica pode ser suprida pela camiona-
gem.

Errada visio do problema, que demanda
estudo especial que noutros artigos faremos,
pois é assunto que pela sua importancia me-
rece ser versado demoradamente.

Nao deixarei porém de citar alguns nii-
meros estatisticos do trafego da linha do Té-
mega em 1931, ano em que comegou a mani- |
festar-se a influéncia da crise economica e os
efeitos da concorréncia do automovel;

Passageiros 02.985

Toneladas de g. v. 591

» de p. v. 8.784
Receita em escudos . 256.601%
»  por quilémetro. 11.606%

Eram explorados apenas 22 quilémetros
Livracao a Chapa.

Em 1032 juntou-se-lhe o troco da Chapa
a Celorico, de modo que ainda hoje a exten-
sao explorada ¢ de 30 quilometros que se tem
atingido o ponto importante da convergéncia
de estudos no Arco de Baiilhe.

Niao podia deixar de ser deficitdria a ex-
ploragdo do trogo.

Deve-se porém atender a que as linhas de
via larga tiveram trdfego expedido ou rece-
bido do trogo, que somou 29.494 passageiros,
431 toneladas de g.v.e 11.385de p. v.,dando
lugar a receitas aprecidveis.

Tudo aconselha o pronto prolongamento
da linha até o Arco de Baiilhe e Refojos para
que o trifego aumente notavelmente.

MARECHAL GOMES DA COSTA

Passa amanha mais um aniverssdrio da morte do salidoso amigo e nosso ilustre
colaborador Manuel de Oliveira Gomes da Costa, Marechal do Exército Portugués e uma

das grandes figuras coloniais que ao pais prestou relevantes servigos.
Todos os que nesta casa trabalham recordam com saiidade essa figura guerreira de
soldado que com o seu heréico esfor¢o conquistou louros e glérias que muito dignificam e

honram o exército portugués,
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COMBOIOS

LIGEIROS E RAPIDES

MULTIPLICAM-SE EM TODA A PARTE

«AUTOMOVEIS DE VIA FERREA»

S novidades ferrovidrias sucedem-se com a ra-
pidez do relampago.

A Franca, Itdlia, Alemanha, Bélgica e Es-

tados Unidos sao os pafses mais progressivos

nas formagoes de material circulante e de tracgio,

leves e rdpidas e, que se poderiam denominarﬁcom

relativa propriedade aufomoveis dz via férrea. Estes

multiplicam-se por- toda ‘a parte do Mundo — menos
em Portugal. .. '

A nova férmula de combdio leve, extra-rdpido,
nasceu da crise ferrovidria e a qual é derivada da sua
irma gémea a crise econdmica geral, agravadissima pela
concorréncia dos transportes automaveis.

O automovel, leve, econémico, cémodo e pritico
desenvolveu anarquicamente o seu campo de acgao,
duma forma, stbita, imprevista, ndo tendo permitido
A legislacio acompanhar a sua rapida evolugdo. Desta
forma, sem encargos semelhantes ou proporcionados
aos dos transportes ferrovidrios, sem peias nem obri-
gacoes de qualquer espécie, desenvolveu-se, repetimos,
anarquicamente.

(Os caminhos de ferro sObre que pesavam forte-
mente as conseqiiéncias da crise geral, com uma le-
gislacio meticulosa que rege e obriga as suas activi.
dades enleando 4 iniciativa com mil complicagdes
organizacio ji de si burocritica, rigida, e que o pd.
blico se via obrigado a adoptar em vez do inverso,
viu-se de repente desfalcada de enorme receita, devida
ao trifego que fugia a organizacao perfeitamente an-
tagénica do automobilismo.

Para os transportes de mercadorias pesadas, para
aé grandes distancias e nas linhas de grande trafego,
onde existe portanto organizado um servigo rdpido e
cémodo de transportes, o ptblico conservou a sua

preferéncia ao caminho de ferro.
E dum oportuno e interessante artigo do nosso

presado colega A Voz que respigamos os seguintes
principais tépicos: :
«Porém nos pequenos percursos, para mercadorias
leves e em artérias de pouco movimento a preferéncia
foi para es transportes automoveis. Mais rdpidos, pro-
curando a comodidade do piblico muitas vezes es-
quecida pelas empresas ferrovidrias, os transportes
automéveis conseguiram algumas vezes o abandono
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completo do ptiblico nos transportes ferroviirios. A
situagdo por vezes foi angustiosa. Sem intensidade de
trdfego que permitisse um servico intenso e cémodo.
Sem receitas que permitissem o melhoramento do
leito préprio para aumento de rapidez e comodidade
dos servigos.

Foi entdo que por tdda a parte, com uma relativa
lentidao prépria do seu sistema, as empresas rea-
giram por todos os meios pondo em execucio medi-
das de concorréncia ao automaével e procurando evolu-
cionar na via da sua adaptacao as condicdes actuais.

Como ji dissemos, o cancro das empresas ferro-
vidrias sdo as linhas de pequeno trifego. Como bem
servir o piblico? A via ndo permite a velocidade por
o seu leito ndo se encontrar para tal preparado. A
falta de trac¢do ndo permite a sua intensificacio:
Desta forma as empresas s6 punham ao dispor do
publico combdios lentos, raros e que por cima lhes
ficavam carfssimos.

Foi nestas condicdes que se estudaram os meios
de readaptagao ao momento actual. Tornavam-se ne-
cessdrios combdios ligeiros, extra-ligeiros e muito
rapidos, e que pudessem circular em via de perfil si-
nuoso com curvas relativamenfe apertadas e com uma
super-estrutura de carril leve. O momento era azado
para uma solugdo feliz e rdpida.

Os progressos da mecénica actual permitindo so-
lugdes polinimes sobre o ponto de vista de traccio e
suspensdo, foram auxiliadas pelo igual progresso da
metalurgia dos chamados metais leves, pela técnica da
soldadura autogénia e das carruagens monobloco ri-
gidas e ainda pelas conclusoes dos estudos que datam
de ontem, do campo da aero-dinimica, ciéncia qte nas-
ceu do avido e para éle julgou primeiro viver e que
hoje v€ o seu campo alargar-se nos transportes terres-
tres e maritimos.

Ao automdével de estrada aponta-se o automével
do carril. Eis a maneira simples de curar a ferida do
cdo com o pélo do mesmo animal, .. '

E assim foi: _

Criaram-se a automotoras com motores de explo-
sdo extremamente leves, de perfil aero-dinimico e por-
tanto em que o péso morto por unidade dtil transpor-
tada ¢ inteiramente diverso dos combdios eléctricos,
Estes veiculos leves e ripidos, de exploracio econd-
mica permitem a intensificacio do trafego. O piiblico
reconhecendo a comodidade dos novos transportes
acorre e permite assim ainda o melhoramento e in-
tensificacdo do trafego. |

Lembra-nos comp exemplo o da linha belga de
Tervurem que julgamos ter jd relatado. |

Existia uma linha de Bruxelles a Tervurem, locali-
dade perto como todos sabem, muito visitada e que-
rida pelo pdblico belga. O trifego era exclusivamente
feito pelos «eléetricosr. Combdios: havia apenas. ..
duas vezes por semana, para ligagio de mercadorias.
Criou-se um servico de automotoras leves e rapidas.
Pois bem: o tréfego atinge 60 combéios didrios! . |
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PELO ESTRANGEIRO

Por ALEXANDRE SETTAS

INGLESA «LONDON AND NORTH EAS_ThEI;\i_i

UMA NOVA LOCOMOTIVA DA _COMPANHIA

Nas oficinas de Doucaster, da Companhia «London
and North Eastern» hd poucos meses que concluiram
uma nova locomotiva, a qual , presentemente, a de
maior poténcia do Reino Unido e por que o novo
modelo deu boas garantias de’ trabalho imediatamente
seé procedeu, nas mesmas oficinas, 4 execucio de outras
cinco do mesmo tipo. '

A nova locomotiva, que foi baptisada com o nome
de «Cock 6 the North», foi planeada para se conseguir
obter um esfor¢o de tracgdo elevado que permitisse
arrastar combdios de mais de 550 toneladas, a veloci-
dades relativamente grandes, sobre as fortes rampas da
costa do Este, na Escdcia, entre Edimburgo e Aberden.

Como objecto de obter a aderéncia necessdria, jun-

tamente com a distribilido de péso favorvel, adop-
tou-se entdo a disposigio de rodas do seguinte tipo
2-8-2. = % :
O acionamento da nova locomotiva é produzido
por 3 cilindros, fundidos numa sé peca, de 533 ™" de
curso de embolo. As vilvulas, equilibradas, sao acio-
nadas por levas giratérias. ks

Os trés_ cilindros atacam por intermédio de bielas
no segundo par de rodas acopladas. O cilindro central

tem uma inclinagio de 1:7,7 enquanto que os exte-
riores.estdo colocados horizontalmente,

A caldeira é semelhante  das locomotivas «Pacific,
da mesma comanhia, funcionando a uma pressio de
15,5 Kg. por em.?, Tem um sbdbreaquecedor de 43
elementos com uma superficie de aquecimento de
05,6 ™. A superficie de calefaccio da caldeira é de
3219 me;

A locomotiva estd provida de sdbreaquecedor da
dgua de alimentacio e tem chaminé dupla e coluna de
escape. Pode desenvolver um esfér¢o de traccio de
19.600 Kg.. O péso total da locomotiva, em ordem de
marcha € de 110 toneladas e o péso aderente, de 80
toneladas. O tender pesa 55 toneladas.

Nas experiéncias realizadas no verao passado, em-
pregou-s¢ um combdio formado por 18 carruagens e
um vagdo dinamométrico, dando tudo o péso total de
649 toneladas. Numa rampa de 3,9 de inclinagao a
velocidade nao baixou a menos de 96 Kg. H..

A velocidade mdxima registada, em horizontal, foi
a 112,6 por hora.

Nas locomotivas déste mesmo tipo que actualmente
se constroem nas referidas oficinas empregam-se
elementos de diferente marcas para constrastar os
resultados diversos que possam dar nos mesmos ser-
Vigos.

A maleabilidade da exploragdo com estas unidades
leves e répidas é extrema e s6 compardvel A dos ca-
minhos de ferro electrificados, em que esta é levada a
efeito por unidades multiplas. O combédio aumenta-se,
reduz-se, fracciona-se, multiplica-se com a maior das

facilidades,
A fécil variagio do regime motor permite quasi

instantaneamente atingir a velocidade mixima e a pa-
ragem, auxiliada por um bom sistema de freios. Da-

qui as elevadas velocidades comerciais atingidas.
O bom resultado obtido nas linhas antigas e de

pequena extensdo levou as empresas ferrovidrias a
experimentarem o emprégo nido ji de simples auto-
motoras mas de verdadeiros combdios leves e ultra-

-rdpidos para grandes percursos. Para éste efeito a um
ou dois veiculos motores sdo atrelados veiculos nio

motores todos do tipo de construgio extra-leve, perfil
continuo, isto é, de ligagdo eldstica entra os virios
elementos e perfil aerodinamico. :

Estes combéios efectuam as ligagdes rdpidas para
percursos médios e longos, hoje em dia, com os me-
lhores resultados.

Por toda a parte passou a fase de experiéncia, e
entrou-se francamente na exploragao regular, A expé-

riéncia incide actualmente nos noves percursos e no
desenvolvimento do trifego.

A electrificagdo da linha de Sintra por enquanto
afigura-se-rios impossivel, pelo grande dispéndio de

capitais. Todavia, a sua exploragio por combdios le-

ves e ripidos determinard uma intensidade de trifego
muito compardvel & do Estoril, dado o nimero de

pessoas que se instalariam definitivamente em qual-
quer ponto do percurso especialmente entre a Amadora
e o Cacem,

Em alguns minutos, pois, chegarfamos i decan-
tada estancia, que Byron em sublimes versos exaltou,
aquela maravilhosa ilha de arvoredo e frescura.

Agora, assim, transportados em combdios que su-
focam os passageiros pelo fumo, nio estd certo, nesta
quadra de velocidade. ..,

Aguardemos, com paciéncia, o ansiado dia da
electrificagdo da linha de Sintra.
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LINHAS ESTRANGEIRAS
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Um dos prolemas que todas as
administragdes ferrovidrias sem-
pre téem observado com idéntico interésse é o do
aumento da velocidade dos seus combdios com o fim
de evitarem a concorréncia dos servigcos de comiona-
gem, tanto em percursos médios, como mesmo nos
de longo curso.

Por essa circunstincia a Companhia Geral dos
Caminhos de Ferro da Alemanha pediao 3s casas
construtoras de material ferrovidrio a sua atengio para
um tipo especial de locomotora que possa rebocar
combdios de, pelo menos, 250 toneladas, i velocidade
hordria de 150 quilémetros.

Respondendo a tal interésse j4& uma casa alema
apresentou dois projectos; um para as condigdes pre-
vistas e outro o de uma locomotora para combdios
ligeiros a qual pode caminhar a 160 quilémetros a hora.

Ambas estas maquinas sdo a vapor, de perfis ordi-
ndrios, sem chaminés visiveis e téem a particularidade
de possuirem a cabine dos maquinistas situada na
parte anterior o que lhes permite a maxima visibi-
lidade.

Em virtude dessa especial disposicdo a caldeira e
a fornalha ficam, evidentemente, deslocadas para a

rectaguarda.
BELGICA

ALEMANHA

O Conselho de Administragio
da Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Belgas aprovou o pedido de oito
composi¢des de combéios automotores Diesel-Eléc-
tricos.

ste material serd utilizado em determinadas linhas
para estabelecer combdios rdpidos e aumentar assim
o niimero de circulagdes. :

A aquisicdo destas composi¢des tem por objecto
estudar se o niimero de circulagdes produz um tal
incremento de trafico que justifique a’ importante
aplicacio dos fundos na compra de mais material
idéntico.

O referido conselho aprovou igualmente o estabe-
lecimento dum novo servigo de autocars entre Ingel-
munster e Deynzo, servico éste que permitird, possi-
velmente a supressdo de certo nimero de combdios.

EST.dos UNIDOS O célebre combdio articulado
conhecido pelo nome de «Zefiro»

e que circula entre Chicago e Df:nver, fez ﬁltiEnametlte’
sem pardgem alguma, a distincia de 1640 quilémetros
que ¢ a que separa estas duas locahdade§ e se pode
comparar ao percurso de Mongdo a Vila Real de
Santo Anténio e volta (1688 quilometros pela via
mais conveniente), em 13 horas e cinco minutos, 3
velocidade comercial de 124,5 quilémetros & hora,
alcancando porém em alguns trogos de via a veloci-

dade mdxima que lhe permitiu a média de 181 quilé-
metros por hora.

Este combéio, automotor, consumiu nessa vidgem,
a certo titulo experimental, .1.580 litros de dleo
combustivel.

Como medida de indispensivel seguranca, colo-
caram-se agentes de sinalizagdo em cada uma das
1070 passagens de nivel piblico e ainda uns outros
sinaleiros nas 619 passagens de nivel particulares que
igualmente existem.

Esta linha, deveras longa, atravessa 164 cidades,
vilas e aldeias.

Nos outros combdios ordindrios o tempo de per-
curso dura exactamente o dobro, ou sejam 26 horas.

INGLATERRA Acaba de entrar em servico em
Inglaterra a locomotiva mais po-
tente e rdpida de tdda a Gran-Bretanha.

de acionamento e cada uma das suas oito rodas aco-
poladas sdo bem mais altas do que um homem de
estatura regular, como se pode verificar pela nossa
gravura.

A sua estrutura absolutamente sacrificada a lei
moderna do aerodinamismo, dd-lhe um aspecto estra-
nho e nada interessante, no que respeita a elegincia.

FRANCA A Unido Internacional dos Ca-
minhos de Ferro adoptou uma
indicagdo para advertir o piblico da imediata proxi-
midade das passagens de nivel sem barreiras ou
cancelas.

Este sinal compde-se duma cruz de Santo André,
pintada em riscas de cores alternadas, geralmente
brancas e roxas.
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Os bragos inferiores da cruz sao duplos quando

as vias cruzadas pela passagem de nivel, s3o, pelo-

menos duas.

O sinal indica ao piiblico a aproximagido dessas
passagens e adverte que n3o devem ser atravessadas
sem préviamente ficar assegurado que nenhum com-

béio estd a vista ou vem caminhando muito préxime

da passagem. ‘o

As grandeés companhias ferrovidrias -francesas ]a
tém instalados 2.700 sinais desta classe e cada vez se
estd desenvolvendo mais a sua aplicagio.

SUICA
' tentes do mundo é a que faz
servico na linha de S. Gotardo.

Desenvolve uma poténcia de 8.500 H. P., mede
34 metros de com-
primento e pode
rebocar combdios
de 750 toneladas, em
rampas com a for-
middvel inclinacdo
de 37 milésimas, a .
velocidade, mesmo.
assim rasodvel, de
50 quilém etros a
hora. :
Pela gravura que.
reproduzimos facil~
mente- se poderd
avaliar o seu as- .
pecto. $ e

ESPANHA

A Companhla Comlssarla do Estado nos Caminhos
de Ferro da Zona Norte, aprovou o projecto de esta-
belecer automotoras na lmha de Olote a (Jerona
cuja efectivacdo “apel (e
selho Superior Ferrovi

- Os caminhos de ferro noruegue-

ses reduziram as tarifas de pas-
sageiros em 20°/,, além de outro abatimento stiple-
mentar que varia entre 331/3°/, a. 50°/, concedido
para os bilhetes dos combdios especiais, denominados
ade propagandar. | |

Para as linhas de pequeno trifico os combdios
ordindrios serdo, dentro em breve, substituidos por
automotoras,

Finalmente alguns acOrdos tém sido estabelecidos
entre as emprezas de camionagem de maneira a fica-
rem conjugados 0s seus mituos interésses. Esta tltima
medlda tem dado excelentes resultados

NORUEGA

Por motivo de wvdrias razdes de
ordem econémica os Caminhos
de ‘Ferro do Estado aumentaram o ntimero de com-
bdios ligeiros e suprimiram certos combdéios ripidos,
e, também alguns «omnibusr, utilizados insuficiente.

POLONIA

Uma das automotoras mais po-

A velocidade de qudsi todos os combéios foi au-
mentada assim de modo muito importante, obtendo-se
muito melhores resultados do que nos anos anterio-
res. Por outro lado organizaram-se combdios de
excursdes que obtiveram excepcional éxito mesmo na
temporada de inverno de 1933/1934.

Outras medidas tomadas sObre electrificacio das
linhas das cercdnicas 530 as seguintes: estabelecer
imediatamente o servigo de automotoras nas linhas
suburbanas cuja electrificagdo j4 estava prevista e sim-
plificacdo -das condig¢des para a entrega de mercado-
rias nos «fourgonsr, assim como o treinsporte das
ditas ao domicilio dos destinatdrios.

Para se aumentarem os meios
de concorréncia com a camiona-
gem melhoraram -se- consideravelmente os horérios e
para se manter o trafico nas linhas secunddrias puze-
ram-se ao servigo automotoras de grande velocidade,
visto que as experiéncias realizadas em 1933 foram-
bastante satisfatdrias. ;

Além disto foram concedidas valiosas redugdes
tarifirias (mdximo 50 °/,) para as vidgens com destino
a estagOes balnedrias ‘ou climatéricas; Igualmente se:
concederam abatimentos de 40 a 50°, aos visitantes
de mianifestagdes comerciais (feiras, exposigoes, etc.)
e também para as vidgens que tenham um fim,
cientifico. As tarifas dos servigos combinados de
camionagem fambém beneficiaram das mesmas: re.
ducoes. :

LROMANIA

Para diminuir a concorréncia
: feita aos caminhos de ferro pela
empresas de caxmonagem as companhias ferrovidrias
do Sarre resolveram adoptar as seguintes medidas:
emitir a venda de bilhete mensais e semanais em se-
gunda e terceira classes,: para toda a réde, os quais
tém a validade de um meés ou de uma semana a parfir
do dia da sua expedi¢do e podem ser utilizados livre-
mente, dentro da sua legal validade, em todas as li-
nhas ferrovidrias do Sarre e em todos os combdios,
sem que os seus titulares tenham a pagar qualquer
suplemento especial. | |

SARRE

SERVICO Conta-se que no proximo ano
INTERNA CION AL seja inaugurado pela Campanhia
dos Wagons-Lits um servigo di-
recto entre Paris e Londres, por via Dunquerque-Do-
ver, utilizando férry-boats.
~ Presentemente . estudam-se algumas reformas a fa-
zer nos combdéins. que hdo de circular nesse trajecto,
assim como o processo de sujeigdo aos carris désses
barcos transportadores, para que no caso do estado
do mar os fazer oscilar exageradamente, éles se man-
fixos no. ponto onde estiveram, anulando assim o0s
inerentes perigos dum deslocamento que poderia ser

grandemente prejudicial,



A’ 340 QUILOMETROS" A HORA

CARREIRAS AFREAS QUE LIGAM COM NOVENTA AEROPORTOS
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ALEMAES E ESTRANGEIROS

conquista da médxima velocidade tem preocupado sé-
riamente o cérebro humano. Levado por essa verti-
gem o homem tem-se abalang¢ado ds mais audaciosas
construcoes de maquinismos, endenhosos e complicados, des-
tinados sempre a multiplicar a rapidez das viagens que hoje

realizam.
A porfia, as nacoes mais industriais do Mundo constroem,

» Ve d 2
o o M i

campo de Alverca, onde sobre-voavam os aparelhos, condu-
zindo entidades oficiais e jornalistas.

Depois do Graft-Zeppelin, que de Friederischafen ao Bra-
sil apenas gasta quatro dias numa viagem directa, o Dornier X,
nm monstro métalico acionado por doze motores potentes,
comodo, elegante e prético, que ainda, hd cérca de dois anos,
amarou no nos:so Tejo, tendo também voado e conduzido

O <«GEE BEE . FORMIDAVEL CONQUISTA DA TECNICA AERONAUTICA QUE MARAVILHOU OIMUNDO °
COM A SUA ESPANTOSA VELOCIDADE NO CONCURSO DE CLEVELAND

desde as auto-locomotoras que atingem a velocidale de cérca
de duzentos quilometros a hora, avides que vdo aumentando
de velocidade até aos eledantes e fransinos hidros da T'aga
Schneider que conseguem 400 quilémetros por hora.

Se éstes pequenos aparelhos, onde se disputam torneios
int rnacionais, interessam industrialmente como meio de de-
fesa ou de ataque em tempo de guerra, ndo menos interésse
merecem os transatlanticos ou transcontinentais aparelhos
que, transportando numerosas pessoas, sulcam os ares em

velocidades até hd pouco inconcebiveis. .
Néste capitulo a Alemanha tem aberto os olhos ao resto

do Mundo.
Os Junker's com potentes motores, num roncar ensurde-
cedor. acionam hélices cujo passo variavel imprime maior
) . - 3
velocidade s aeronaves cijo conforlo interior ndo ¢ menor

do que o de qualquer expresso ter::estre.
E’ esta uma grande verdade ja posta & prova no nosso

jornalistas, dentre éles o representante da Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro.

E’ de muitos milhares de cavalos os novos aparelhos que
a Alemanha tem em circulacéo.

A Krupp, ocupando uma grande superficie de Essen, se jd
ndo fabrica poderosos canhdes, com um alcance de cento e
cinquenta quilémetros, *aproveita os seus laboratérios para
experiencias na composi¢cdo de vdrias ligas quer para dar
maior dureza ao ferro, tornar mais flexivel o aco, introduzir-
-lhe corpos que o tornem inoxidavel, para o caso de ter que
estar exposto aos elementos durante bastante tempo e os seus
engenheiros desenham plantas de potentes motores que, tanto
podem servir para um inofensivo transatlantico como para
serem adaptados a temerosos navios de guerra. .

O que mais impressiona, hoje, na Alemanha, sdo os po-
tentes avides das varias carreiras que a Lufthause explora,
no territério alemdo ou entre a Alemanha e outros paizes da






















































