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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Dezembro de 1894)

A proxima assembléa geral da companhia real

Antes da publicacdo do nosso préximo numero isto é, em
10 do coriente, dev realizar-s-. a assembléa ¢ ral da compa-
nhis re |, para u el icao Jos cinco administradores que r- pre-
sen arao (8 acc'onistas no cons lho d- administracdo, eis
memb. os do covselh . fiscal, e do presid- nte e vice-presidente
da assemb éa der |,

No dia 29 realizou-se em Francf rt » assembléa dos obri-
datarios vllemdes para a eleican de dois admin:-tra or s,
ce do eleitos por unanimidade de votos, os srs. Henrique
Daenhnhardt onsul oa Alenanha em Lisboa, e dr. Alves de
S4, e no dia 3 deveef: ctuar-se em Paris a assemi.léa dos
obridatarios p ra eleder nov-,

Dos adm nisiradores «leitos em Lisboa, qu-tro deverdo
ser por ugu zes residentes en Pirtudal; — o mesmo deverd
succeder com out 0 dos eleitos p los obrigatarios ~ com os
cinco administrudures que o doverno tem o dl. eito de no-

. mear.

Assim o conselho de alministragdo, que vai dirigir os des-
tinos da comp+nhia dividir-se ha:

Qu nty & nacionalida e, em 11 portuguezes e 10 estran-
deiros; quanto a s'int r sses que repre entam, em 5 pelos
accion stas, 11 pelo- obridatarios e 5 pelo Estado.

Assim constitui lo o conselho, comecard um novo peri- do
d~ viia normal para a mporiante 1éde de caminhus de fcrro
do paiz.

E’ d'fficil a misséio d’este corpo gerente, pelaimportancia
d' s inte esses que tem a cefender, e essa diffi ul ade s6b de
pon o pelo untagoni-mo que poderd uar-se entre esses inte-
resses

Mas por isso mesmo qu~ este conselho representa poizes
differentes e dilf rente parciali ades é que se orda ueces-

~sari . que as forges ue cada um dos grupos se equilib em, for-

mando cuda uma das parcislidades como que os re os de uma
ro'a, que convergem ao cenro commum e mutuamente com-
pensam #8 suas fo:gas.

Accionist.'s ‘e obrigaturios; representantes dos capitaes
portuguezes com ' do- estraigeiros; eleitos pelos crédores
que lu tara" pela defesa dos seus direitos, ou pelas so ie a-
des de credito q.e o ajudaram na camp+nha: es olhidos p =
las as embléas deraes ou pelo governo portuguez ; todos de-
vem co pe ar para o bem commum, odos dev.m trabalhar
para e trurar a companhia do abat me 0 m que uma crise
por dema s cruenta e de diffi il resolu¢do a | ngon.

N'esta ¢ rencia, que voe se- de cinco aunos, muito tem
que appl car-se d~ intelligencia, de vedicacao de actividade e
do methor e ma s prudent+ tino administrativo.

Ao lad» d’essas qualita.es serd indispensavel que haja
criterio de remover aitriios qu p: ssam dar-sa entre as foras
heterodeneas qu- vdo achar-se reunidas, e por tal f6rua que
0 seu embete nao se sinta,

Os represent ntes do capital-ac¢oes, procurando o maior
interesse « darantia~ p-ra o capital-ob ig-c¢oes, defend rao
08 Seus proprios inter-sses ; 0s dos obrigatarios, p omo:endo
‘a restauracdo do crediio social, os se.s proprio~ lucros ga-
ranten, « 0s adentes «f i ia s, exercen o ora o papel de quem
restebelece o equiibrio ent e duas forcas, ora o de qu m
acompanha e auxilia o desenvolvimento d’ ssas mesmas for-
cas facilita do, ao mesmo te. po, o restabelecimento dos cre-
ditos da companh a e as do paiz.

O novo couselho deve, e tem que ter, um 86 intuito ; por
mais divid dos que sejam os interesses que representem 08
seus membios, «ssa div sdo nao deve divergir para o antago-
niso, antes convergir pelas mutuas transig- ncius para um
ponto de vista unico,

O conseguimento d'este desiderdtum serd a primeira
difficuldaie vencida, u pedrd fu.damental da futura prosperi-
dade e tao importante e promettedora empresa,

Para a assembléa geral de Lisboa ach m-se depositadas
cerca d- 31,550 acgd s, isto €, quasi metade do capital social.

O art go 33.° dos e tatuios exige para constituir assem-
hléa, a quinta parte das acgdes; logo o addiamento néo terd
logar.

Como se vé&, serd muito importante em numero de con=
correntes e representacdo esta assembléa, e muito impor-
t-nte t mbem & sua missén na escolha dos membros do con-
selho que a devem represecntar,
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VARIANTE PEDIDA
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TAMEG A

FeloEngo JoFERNANDO DE SOUSA

UANDO se procedeu, de 1927 a 1929

a revisdao do plano geral da réde

ferrovidria do Pais em obediéncia ao

Decreto n.” 13.829, a comissdo técnica encar-

regada désse trabalho dividiu-o em zonas,

cujo estudo distribuiu pelos seus vogais, ca-

bendo-me as duas zonas ao norte do Douro:
Minho e Douro e Trds-os-Montes.

Depois do minucioso exame de assunto
na carta e em muitos casos por visita directa
das regides interessadas, a Comissdao elabo-
rou um planc que submeteu a inquérito pu-
blico. Foram ouvidas as Comissdés adminis-
trativas dos Concelhos em abril de 1930.

Recebidas as informagdes e reclamacgdes,
procedeu-se 4 suaapreciagdo, reviu-se o plano
submetido a inquérito. O plano revisto foi
apreciado pela Comissdao Superior de Cami-
nhos de Ferro do Ministério da Guerra e pelo
Conselho Superior de Caminhos de Ferro.
Finalmente sObre ésse plano e pareceres das
estacoes consultivas recaiu a deliberagio do
Govérno contida no Decreto-lei n.° 18.100 de
"1 de abril de 1930, que aprovou o plano geral
da réde ferrovidria e estabeleceu a ordem de
preferéncia nas primeiras fases da construgao,
ficando em suspenso a resolugdo acérca da
bitola de algumas linhas na regido entre o
Douro e o Tejo e da directriz da transversal
de Trds-os-Montes.

Houve pois ensejo de serem apresentados
alvitres e reclamacgdes no largo periodo do
inquérito e da preparacdo do plano definitivo.

L] L L]

Enfre as linhas de via estreita incluidas
no plano decretado da zona, ao Norte do
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Douro figuram, formando sistema em intensa
conexdo, as linhas do Tamega, do Ave e a
transversal de Trds-os-Montes, das Pedras
Salgadas ou Vila Pouca por Valpagos a Mi-
randela.

A primeira, construida da Livra¢ido por
Amarante a Chapa e em construcdo o troco
seguinte até Celorico, fora em 1900 classifi-
cada de modo que servisse a regiio de Basto
e seguindo o vale do Tamega, fosse pela ri-
beira de Oura ligar-se em Vidago com a linha
do Corgo. ;

O plano de 1930 modificou a directriz
além de Cavez, levando a linha a entroncar
na do Corgo, nas Pedras Salgadas, para o que
o natural caminho € o vale de Avelames, de-
pois de se servir Ribeira de Pena.

Ficava pois definida a linha pelos pontos
Livracdo, Celorico, Cavez e Pedras Salgadas
ou Vila Pouca, se estudos subseqiiéntes fizes-
sem prevalecer as ideias da Comissdo Militar,
que preferia deixar a linha mais abrigada
ainda que segundo a directriz pelo vale dos
Avelames, e alvitrou a subida pelo vale da
ribeira de Cerva para transpor a cumiada do
Mesio e descer a Vila Pouca, alongando o tra-
cado.

Tanto o plano de 1900 como o de 1930
mantinham a linha do Tdmega marginal até
Cavez por,imposigdo forgosa de orografia do
terreno.

Demais, tendo seguido a linha a ver-
tente direita do Tamega, convinha nio a afas-
tar muito de Mondim, concelho da margem
esquerda, para bem servir a regiao.

O seu seguimento até Mirandela consti-
tuindo a transversal de Tras-os-Montes, além
de cortar essa provincia pelo centro, estabele-
cerd a ligagcdo das trés linhas de via estreita -
Tamega, Corgo e Tua e pela do Ave com as
da Companhia do Norte de Portugal. Por esta
forma s6 a linha do Sabér ficaria isolada das
outras de via estreita ao norte do Douro, por
ndo ter sido classificada a transversal de Cha-
cim, de Macedo de Cavaleiros a Mogadouro.

Com aquelalinhafazsistemaado Ave safda
da linha de Guimarais em Canigos pelas pro-
ximidades da P6voa de Lanhoso e pela por-
telade Rossas ou Cazares, a entroncar no Arco
de Baulhe na linha do T4dmega.
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Déste modo toda a regido de Basto fica
servida pelas duas linhas: Tamega e Ave. A
transversal de Trds-os-Montes vem, conti-
nuada por estas duas linhas e pela de Gui-
marais, entestar no Porto e em Leixdes e li-
gar-se com as outras linhas do Minho.

® Ed £

Nenhuma reclamagdo surgiu acérca das
linhas de Tamega e do Ave. Apenas o con-
celho de Boticas pediu que se mantivesse a
directriz da linha do Tamega até Vidago, al-
vitre que nido foi atendido.

~ Concluiu-se e abriu-se a exploragdo em
1932 o trogo da Chapa a Celorico.

Ultimamente foi mandado construir, se-
gundo o projecto aprovado, o trogo seguinte,
de Celorico ao Arco de Baulhe, ponto onde
convergem vdtias estradas. Assim se tornarao
mais produtivos os quilémetros em explo-
racgao.

Nesta altura ¢é dirigida ao Sr. Ministro das
Obras Piblicas uma representagdo dos povos
do Concelho de Cabeceiras de Basto, cuja
séde é em Refojos, e que € firmada por 1.072
assinaturas. |

Pede-se nela desvio do tragado de aquéle
trogo a construir, de modo que de Celorico
vd a Refojos e siga depois até ao Arco de
Baulhe e Cavez.

Eis os termos dessa representacao:

Excelentissimo Senhor Ministro das Obras

Piblicas e Comunicagdes :

A vossa presenca, Senhor Ministro, vem o conce-
lho de Cabeceiras de Basto, num abaixo-assinado, pe-
dir-vos, com a altivez -e o orgulho da sua consciéncia e
o acatamento e respeito do seu sentimento, que o ca-
minho de ferro do Vale do Tamega, delineado ja atra-
vés da sua parte extrema do sul, sirva a vila de Cabe-
ceiras de Basto, capital do concelho e séde de comarca.

Uma inflexio da linha férrea trard a almejada as-
piracdo de todos os tempos anseada por uma regiao
agricola sofrega de desenvolvimento e progresso.

O povo de Cabeceiras de Basto, pede. E, embora
lhe assista o direito de respeitosamente reclamar, res-
salvando a obediéncia a melhor opinido, nio quere
usar da justica reivindicando para que a realizagdo
de tal melhoramento seja, prontamente, um facto. Pre-
fere aceitar um favor do Govérno, uma vez que O

caminho de ferro do Vale do Tamega entre ji na
séde do concelho, a esperar que outros homens em
outros tempos lhe reconhegam e satisfagam uma repa-
racdo devida, = |

E isto porque o bem do concelho esti nos cora-
¢oes de todos os cabeceirernces, a aspiragdo que nos
junta envolve o interésse comum, o fervor que nos
anima no engrandecimento desta terra obriga-nos a
aproveitar a oportunidade que oferece a construgao
da linha do Vale do Tamega no intuito dela prestar a
maxima utilidade, servindo a vila e as freguesias por
onde passa, que ficardo ligadas directamente a séde do
concelho.

Somos um punhado, apenas mil e setenta e duas
assinaturas; mas num concelho de 17.310 habitantes
significamos a grande maioria atendendo a que s6
assinaram os homens, que o tltimo censo acusa 8.345
vardes no concelho e déstes ndo assinaram os de me-
nor idade computados por baixo cdlculo na térca par-
te e, levando em conta, sem exagéro, que nos 5.564
homens, com a consciéncia livre dos seus actos, se-
tenta por cento nao sabem escrever o nome, resultam
sémente 1.6070 que deviam ter subscrito o abaixo-
-assinado.

Porisso, representamos sem contestagdo a quasi
totalidade pensadora e eficiénte do concelho, aquela
que trabalha para realizar, que cria para desenvolver,
que ao bem colectivo vota o sacrificio pessoal, que
deseja e quere o progresso da regido como base das
prosperidades dos seus habitantes,

MILITAM A FAVOR DESTA NOSSA PRETENCAO:

1..— A execucdo imediata da linha do Vale do
Tamega é uma das razoes de rogarmos a sua passa-
gem pela nossa capital do concelho, desejosa de au-
mentar a sua 4rea, de fixar capitais para a sua expan-
sdo, de proporcionar méios de vida aos seus deso-
cupados, de fomentar as actividades das suas classes,
de valorisar a produgdo agricola e dar escoante aos
nossos vinhos.

2.°-—(0 caminho de ferro do Vale do Tamega
passa a cinco quilémetros da vila de Cabeceiras de
Basto, séde do concelho. A distancia da vila ao Arco
de Baulhe, futura estagdo dessa linha mais préxima da
séde concelhia, é de 7,5 quilémetros de estrada, cujo
percurso ¢ feito actualmente por automdveis ao prégo
de vinte escudos. Quere dizer que ao passageiro da
vila ou da mais de metade das freguesias do conce-
ho, que deseje ir ao Porto pela linha do Vale do Ta-
mega, ficar-lhe-4 mais dispendioso o transporte ao
Arco de Batlhe do que a Fafe e a Braga para as quais
h4a «camionettes» didrias a pregos de dez e quinze es-
cudos.

3°—A vila de Cabeceiras de Basto fica situada
na freguesia de Refojos, uma das mais extensas € a de
maior populagio do concelho. Sio trés mil os seus
habitantes ‘e calcula-se os da vila em 1.430. Nao s6
pelo niimero dos seus habitantes como pela sua qua“
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lidade, comerciantes, proprietarios, funciondrios, in-
dustriais, profissdes liberais, etc., etc., e ainda por ser
séde de comarca e do concelho tem forg¢osamente de
utilizar o combdio como transporte mais rdpido, co-
modo e barato se éle entrar na vila. E isto que é uma
grande vantagem para a populagdo da séde em me-
lhores condicdes de viajar e das freguesias concorrerd,
duma maneira sensivel, para elevar o rendimento
dessa linha.

4.°— Fazendo a vila de Cabeceiras de Basto parte
da linha do Vale do Tamega, mais de metade das fre-
guesias do concelho que sdo colocadas entre W. N. W.
e E. N. E. ficam préximas da estacdo da vila e as
mais afastadas, por intermédio das que o combdio
atravessa, encurtam muito a distincia a ela, onde ine-
vitavelmente tém de vir com freqiiéncia por motivos
das suas relacdes com o tribunal, reparti¢io de finan-
¢as, Camara e todas as reparticoes publicas.

5.— A abundancia de gado que criamos e apas-
centamos classifica o concelho em segunda classe. E
principalmentg a regido do Norte, a mais afastada da
via férrea projectada, o local da nossa pastoricia. A
conducdo do gado, ainda mais do que qualquer mer-
cadoria, incide desfavoravelmente sobre o seu valor
de compra e o transporte barato e ficil pelo embar-
que na vila daria & pecudria — que € uma das nossas
receitas de exportagdo concelhia— maiores lucros e
atrairia 2 nossa vila o gado que a regiao de Barroso
do visinho concelho de Montalegre vende para fora.

6.°— A vila de Cabeceiras de Basto, pela sua si-
tuacio na parte media da superficie concelhia, centro
de confluéncia de dezassete freguesias, cruzada por
quatro estradas que a ligam aos concelhos limitrofes,
de ‘Fafe, P6voa de Lanhoso, Vieira, Celorico de
Basto, Ribeira de Pena e Mondim de Basto e pelas
quais todas as freguesias tém entrada na vila, mantem
trés carreiras didrias, de «camionettes» de passageiros,
uma para Fafe e duas para Braga, e trés «camions»
de carga, que, tOdas as semanas, conduzem mercado-
rias até ao Porto. Todos estes transportes substitui-
-los-ia 0 comb6io que na vila fizesse paragem.

7.0— Cada domingo tem a vila um mercado onde
as pessoas do local e de todas as freguesias veem
abastecer-se, para a semana, dos géneros alimenticios
e onde o milho — o pdo da regido — € procurado com
avidez e levado por «camionettes» aos mercados extra-
-.concelhios. Duas vezes durante o més hd a feira do
gado bovino e suino, a qual concorre gente dos con-
celhos circunjacentes, Estas feiras bi-mensais téem
grande afluéncia de feirantes devido as avultadas tran-

Quereis dinheiro?
JOGAI NO .

sacgoes que se efectuam. Durante a 1ltima metade do
més de Setembro, na vila, hd a grande feira anual de
Sdo Miguel, pelo espago de nove dias, que chama
imensa gente de todos os negdécios, compradores de
muitas partes, negociantes de virias mercadorias. Fa-
milias déste concelho que vivem féra daqui aprovei-
tam a época de Sdo Miguel para visitarem os paren-
tes, receberem as colheitas e assistirem 4s vindimas.
E a feira anual das mais importantes do Minho a qual
chegaram outrora a concorrer os negociantes do
Porto e é na sua duragdo que se organizam festas e
diversdes populares.

8.2— A vila de Cabeceiras de Basto é o centro do
aprovisionamento das mercadorias, vindas das princi-
pais cidades como Braga e Porto, as freguesias do
concelho. A vila vdo fornecer-se todos os comercian-
tes das aldeias. Por ela circulam os produtos agricolas
da regido e -perpassam, a cada momento, os gados
quer das feiras bi-mensais, quer os vendidos para féra.
Na sua freguesia e nas que a circundam, e colocadas
na regido montanhosa do Norte do concelho, a riqueza
florestal é desprezada e desaproveitada pelo custo da
deslocagio requerer 50 °/, do fraco valor atribuido
pelo intermedidrio a madeira em toros, prancha ou
chulipas exportavel do concelho. Sempre que o com-
béio se aproxime da vila, para o que bastaria um au-
mento ligeiro da curvatura da linha férrea tracada,
compensado pela desnecessdria construcao da grande
ponte no sitio da Carrapata que ficaria substituida
por simples pontilhdes, e transponha, além do conce-
lho, as madeiras, a mobilizagdo da producao das nos-
sas matas serd .remuneradora e, afora o aumento da
economia, trard o desenvolvimento florestal, o re-
povoamento arbdreo e, como consequéncia, a arbo-
ricultura de terrenos improdutivos.

Os peticiondrios solicitam da inteligente reflexao
de Vossa Exceléncia, Senhor Ministro, a apreciagdo
do exposto e do acendrado civismo que os incita,
baseados em todas estas razoes, a pedir que Vossa
Exceléncia determine a construcdo do caminho de
ferro do vale do Tamega para diante do Arco de Bat-
lhe passando pela vila de Cabeceiras de Basto ¢ aldeia
de Cavez, incluindo éste trajecto na construcdo do
trOco que se estd a executar, para bem do concelho.

Em artigo seguinte apreciarei esta preten-
sdio, mostrando que ¢é falta de fundamento e
que ao seu deferimento se opdem razoes
ponderosas.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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Ek b O INEACED

LOURENCO MARQUES

ferro superior a 2.000 quilémetros, dos quals

- 997 pertencem -ao Estado ‘e os restantes a

companhias concessiondrias. Com o material

ferrovidrio adquirido, a réde de caminhos de ferro das

coldnias deve compreender, em breve, cérca de 2.100
qmlom etros.

A administracio dos Caminhos de Ferro tem, além
dos 997 quilémetros de caminhos de ferro em explo-
ra¢do, mais 1.432 quilémetros  de camionagem auto-
movel, assim distribuidos :

Q CI'UALMLNIF tem uma réde de caminhos de

LLinha da Suazilandia. 42 Kl.
Lourenco Marques-Vila Luiza . 34 Kl.
LLotrenco Marques-Namaacha . 77 Kkl.
Vila Luiza-Manhica . 47 Kl.
Xinavane-Vila de Jodo Belo. 103 kl.
Vila de Joao Belo-Chibuto . 76 kl.
Vila de Joao Belo-Manjacaze 53 kl.
Inharrime-Vila de Jodo Belo 219 -kl..
Manjacaze-Inharrime. - 156 Kkl.
Monapo-Liupo-Angoche. 103 kl.
Manina-Mecuburi. 55 kl.
- Nampula-Nametil. 50 kl.
Namina-Mandimba . 417 kl.

Os mais importantes caminhos de ferro sdo os de
Lourenco Marques, num total de 408 quilémetros,
sendo 89 de Lourenco Marques a fronteira do Trans-
waal e 76 4 fronteira da Suazilindia, e o de Mogam-
bique, em construgdo, que jd vai além de 250 quil6-
metros. Os das companhias concessiondrias dos terri-
torios da Companhia de Mocambique, huma extensao
de, aproximadamente, 600 quilometros, sendo déstes,
326 qmlometmq os que ligam o porto da Beira a re-
dido inglesa da ‘Machona e 0s restantes 254 0 mesmo
porto a Murfaga e, por conseguinte ao rio Zambeze.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Qualquer dos caminhos de ferro Lourenco Mar:
ques-Transwaal, Louren¢co Marques-Suazilindia e o da
Beira-Machonaldndia, sio o escoamento natural dos
produtos do sul e do ocidente da /\fnca debaixo do
protectorado mgleb

W* * % 3 =387 X

Estd projectada a construcio de um caminho de
ferro através da regido do Niassa, oriente-ocidente, li<
gando Porto-Amélia a regido inglesa do Lago Niassél
embora tddas as atencdes do Govérno estejam con-
centradas agora na obra, em realimcao na ligacdo do
Porto de Mocambique com o protectorado bIltdnlCO
da Niassalandia:

Lardura da via |
DISTRITOS : Soma

1,067 | 075 | 0%60.
Lourenco Marques . .| 408 | — | — | 408
Inhambane, incluindo Gazal 93 01." 10| 194°
Quelimane 145 | — — 145
Mocambique (¥). 250 | — | — | 250"
896 | 91| 10| 997

*) Este caminho de ferro continua em construcdo de prolongamento.

TRAFEGO DOS CAMINHOS DE FERRO
DE LOURENCO MARQUES

As importancias produzidas pelo trafego interno €
combinado com os S. A. R,, bem como a tonelagem
do trifego de mercadorias e o niimero de passageiros
transportados desde 1927 a 1933, foram as seguintes:

ANOS Bt £ [ weaacond | i
1027 . 463.649.!1.007:519- 335.929
1928 . 489,455 | 1,222,338 | 318.220
1929 . 713.130 | 1.220.701 |. 296.613
1030. . .| 636,961 | 1.112.730 . 327.405.
1031 2 455,907 | 1.013.712 | -417.653
1932 Lew voo | ©414,086 11.822.010' 1 286.770
19834 sofveyia v #os i 521, 883 377.601

1.022.475

g
patetl

(Do «Anudrio de Lourengo Marquesn»).

AGENTE

-

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa

Vlnhos AUTENTICOS do POPto com VELHlCES GARANTIDAS
UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Estrada de Bemfica, 749 —-L1S B OA-Norte

Telefone :

Bemfica 336

——
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A MAIOR PONTE DO MUNDO

N A Bk O Z A M BEZE

MAS SIM_A DO “FERROCARRIL DO ULTRAMAR”

ESTA CONSIDERADA A “OITAVA MARAVILHA”, E. O MAIS

"PRODIGIOSO TRABALHO DA

Por CARLOS

ODA a imprensa se tem referido a ponte
sdobre o Zambeze, cuja construcio se-
gundo se afirmou é considerada a maior
do mundo, sobre a dgua. F.sta tem cérca

de duas milhas de extensdo, com inicio em Sena,
ligando a Mutarara, ne |

districto de Tete. Gasta- =~ =

fam-se com a notavel oo

obra de engenharia,como =~ =
ja tivemos ocasido de di-
zer no passado numero
desta revista dois milhdes
e quinhentas mil libras,
a maior parte das quais
cobertas pela Gran-Bre-
tanha.

De facto a ponte s6-
bre o rio Zambeze aberta
ao trafego entre as beiras e Blantyre até ao Lago
diminue o tempo de viagem, entre aquelas duas
primeiras localidades, no apreciavel espaco de vinte
e quatro horas.

A ponte vem a beneficiar os territérios da
Companhia de Mocambique, tendo especiais van-
tagens com a expansio do trafego. :

Mas, dai até que ela seja a maior do mundo ha
uma enorme distincia... ou um crasso érro de
informacao.

A ponte sobre o Zambeze, como acima aludi-
mos, mede aproximadamente, duas milhas ou se-
jam mesmo duas milhas, que sdo iguais a 3.704
metros.

Ora, a construgido da linha férrea da Compa-
nhia da Costa Este da Flérida denominada Exten-
sdo do Cayo Nueso, mas que o vulgo designa por
Ferrocarril do Ultramar, mede, nada mais, nada
menos, do que i quilbmetros, iguais a
1.L000 metros. Ponte esta que liga Kinghts a

Little Duk.
Ha, portanto, a formidavel diferenca, de 7.296

metros, entre a do Zambeze.

A ponte de Knights Key

ENGENHARIA "AMERICANA °

D'’ORNELLAS

Nao quere isto dizer' que N0S mova um pe~
queno: indicio de emolu¢io pela construcio da’
ponte sobre o Zambeze agora construida.

Naiao. O nosso patriotismo estd, ha longo tempo
posto a prova.

Todavia, a verdade é
¢como o azeite... '

A titulo de curiosidade
vamos dar, em extracto,
algumas notas publicadas
nesta Revista em 1928e
transcritas dum belo ar-
tigo da abalizada pena
de Charles Fisk Howell
sobre o Ferrocarril do
Ultramar,

Disse ou, por outra,
escreveu O articulista que
foram tantos e tido importantes os problemas de
engenharia a resolver para a realizacdo désse ex-
traordindrio empreendimento, que muitos entu-
siastas o classificam de oitava maravilha do mundo:

«F, sem davida, uma obra Gnica no seu géneraq
porque nao é possivel encontrar em nenhuma ou-
tra parte uma linha férrea de duzentos quiléme-
tros lancada sdbre afloramentos de coral e sdébre
uma estreita faixa de viadutos e pontes de aco
acoitadas pelas ondas.

Os mais habeis engenheiros do mundo clasifi-
caram de temerario e impraticivel o projecto. Fo-
ram precisos sete anos duma faina exaustiva, du-
rante 0s quais o eeforco combinado de milhares
de homens, & busca por todo o mundo dos mate-
riais apropriados e um dispéndio de mais de 50
milhGes de dollars féram necessarios para a reali-
zagdo do extraordindrio empreendimento.» \

Quais sio, pois, as suas vantagens ?

«Prolongou a Amerua contlnental até wma
distincia de 160 quilémetzos de Cuba, por: News
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-York a 50 horas de Cayo Hueso, o0 mais meridio-
nal dos portos da América do Norte, e facilitou
extraordinariamente as operacdoes comerciais com
Cuba e com os paises da América do centro e do
sul. }

Em qualquer ponto dos Estados Unidos, um
exportador pode expedir um vagdo com mercado-
rias que serdo descarregadas em Cuba, visto haver
em Cayo Hueso navios destinados ao transporte
de vagdes que fazem o trajecto de ali para Havana
em 7 horas, seguindo os vagdes ao seu destino
pelas linhas de Cuba.

O regresso dos vagdes faz-se com produtos de
Cuba que, com a mesma _ _ agfag s
facilidade seguem para © ' T
qualquer ponto dos Esta- = = :
dos Unidos.

Os trabalhos de cons-
tru¢do comegaram em
Abril de 1905 e conclui-
ram-~se em Marc¢o de 1912,

Nos duzentos quilé-
metros desta linha en-
contraram os engenhei-
ros as mais tenebrosas
dificuldades: bancos de
areia traigcoeira; canais
em que a agua corre com enorme impeto; ilhtoas
desertas e desabrigadas, varridas pelas tormentas
tropicais.

Tudo isto levou os financeiros e muitos técni-
cos a classificarem de irrealizavel a empresa.

sM

No entanto, os quatro engenheiros Tlagler,
Parrot, Meredith e Krone, venceram todas essas
dificuldades e a obra realizou-se.

Os trabalhos comecaram ao sul de Homestead
em terra firme da Fl6rida.

Os baixios sdo formados, na sua maior parte,
como a terra firme, por pedra calciria com aglo-
merados de coral. Estes baixios estio situados
numa faixa que corre de nordeste a sudoeste. En-
tre os baixios ha grandes extensdes ocednicas sO-
bre as quais estdo lancados enormes viadutos que
a meudo atingem uma altura de 10 metros sdbre
o nivel do mar.»

Segundo o jornalista Howell, que considera a
ponte de Knights a Little Duck, um maravilhoso
trabalho de engenharia americana, algumas das
suas extensdes sao tdo grandes que quasi se per-
dem de vista os baixios.

Alguns dos pilares de cimento destas pontes
tém o seu fundamento dez metros e mais abaixo
do nivel do mar.

Os materiais dragados para encontrar funda-
mento firme foram empregados em outros lugares
para fazer terraplanos, sendo necessdrio em mui-
tos désses trabalhos fazer voar os calcirios de-

Unica linha do mundo que se langa através do Oceano numa exten-
sdo de 12 milhas considerada a «Oitava Maraviltha do Mundo»

baixo de agua para conseguir materiais para ter-
raplenagem. Mais de 80 quilémetros de via foram
construidos desta maneira.

As partes da linha expostas a accdo destrui-
dora do mar durante as tempestades t€ém o cimento
protegido por uma espessa cama de greda maritima.

Ha seis pontes permanentes entre a terra firme
e Knights Key.

Ha duas pontes levadicas: uma em Gewtish
Creek e outra em Indian Key.

Como ja disse o Ferrocarril do Ultramar en-
via os carros especiais de mercadorias, de Cayo
Hueso a qualquer ponto de Cuba por meio de
trés navios a ésse fim des-
tinados que fazem car-
reira diaria — excepto aos
domingos — entre Cayo
Hueso e Habana.

Os passageiros sao
transportados em quatro
bons vapores da Compa-
nhia Peninsular & QOcci-
dental Steamship que fa-
zem a viagem entre aque-
les dois portos em seis
horas e meia. Cayo Hue-
so é o quartel general
dos postos militares do exército e da marinha, do
servico de farolagem, da inspecgio de biologia
maritima, estacdo de submarinos e porto comer-
cial de pescarias que rendem anualmente meio

milh&o de dollars.
Ha ali grandes inddstrias de tartaruga e espon-

jas. O clima é magnifico, tem milhares de auto-~
moveis e um belo boulevard arborizado estd-se
construindo em toda a costa da ilha. Tem todas
as modernas comodidades: hoteis, clubs, yachts,

campos de golf, etc..
Para os viajantes anciosos do extraordinario e

de beleza poucas viagens podem comparar-se a
que lhes proporciona o Ferrocarril do Ultramar.

Luxuosas carruagens «Pullman», livres do p6
e de cinzas, deslizam suavemente puxadas por lo-
comotivas accionadas a motores e gasolina, As gran-
des extensdes ocednicas apresentam panoramas es
pléndidos; grandes peixes, aves raras e exéticas de
todos os tamanhos e cores, véem-se a miude. Os
baixios fazem-nos lembrar as ilhas do mar do sul
com a sua abundancia de frutas e flores e com as

palmeiras que se véem por téda a costa.
FEmfim: viagens maravilhosas devidas a obra

monumental da engenharia americana — a oitavé
maravilha do mundo.

A ponte sobre o Zambeze, repetimos, fica
muito a perder de vista, em quilometragem da
Kinghts a Little Duck.

Sé a pequena diferenca de 7.296 entre esta €
aquelal...

O seu a seu dono, vamos.



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

593

Potihat oS b

PODEM CLASSIFICAR-SE DE NOTAVEIS OS ME-

LHORAMENTOS INTRODUZIDOS NESTAS LINHAS

A Gazeta dos Caminhos de Ferro ji por mais de
uma vez, se tem referido, elogiosamente, aos melho-
ramentos que a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses tem introduzido na réde do Minho e
Douro, o que ndo representa desprimor para os nao
menos importantes trabalhos
também ja levados a efeito
na réde do Sul e Sueste, que
podem mesmo classificar-se
de notaveis.

A seguranga da circula-
cio dos combdios que no
ano de 1927 qudsi ndo exis-
tia, devido ao mau estado da
via, é hoje absoluta.

Iniciado logo em 1927 —
primeiro ano do arrenda-
mento — um perseverante
trabalho de restauragdo de
via, neste programa se exe-
cutou a renovacdo da Linha do Sul entre Odemira e
Amoreiras (substituicdo de carris 12™/30 kg. por car-
ris de 18M/40 kg.) numa extensdo de 17 quilometros;
a balastragem com brita da linha do Sado, entre Se-
tiibal e Funcheira, numa extensao de 135 quilometros .
a renovaciao da linha ascendente entre Lavradio e Pi-
nhal Novo, empregando carris de 18"/40 kg. numa
extensao de 13 quilémetros; a construgdo da-via des-
-cendente néste mesmo trogo empregando adanlogo
material, etc..

Uma lase dos trabathos de balastradem

Combdio inaugural duma nova linha em Pinhal Novo

Em 1932 completou-se cotr brita a balastragem da
linha do Sado, executando-se ésse trabalho no trocgo
Pinhal Novo-Setibal (mais 13 quilometros) o qual be-
neficiou também de assentamento, aumentando-se de
16 para 20 o nidmero de travessas sob cada par de
carris (tipo de 12™/36 kg.).

No ano de 1933 desenvol-
veu-se uma actividade febril,
estando presentemente ainda
em execucao, alguns traba-
lhos comecados nésse ano.

Assim :

a) a balastragem com bri-
ta na linha do Sul, entre Pi-
nhal Novo e Funcheira, por
Beja, numa extensao de 200
quilometros, assentando so-
bre 20 travessas cada par de
carris de 12™/36 kg.

b) a substituicao de tabo-
leiros metalicos da linha do Sul, alguns dos quais por
taboleiros de cimento armado.

¢) a renovagao da linha do Sul entre Boliqueime e
Faro (20 quildmetros compreendendo 4 estagdes)
substituindo velhos carris de 8"/30 kg. por novo ma-
terial de 18"/40 kg.

d) a renovagdo em iguais circunstancias entre Ma-
rim e Tavira numa extensdo de 18 quilémetros com-
preendendo 3 estagoes.

¢) transformagio da estagdo de Pinhal Novo, am-

pliando-a conforme as exigéncias da Exploracio.

f) o assentamento da linha de Sines, desde Cumiadas A
estacao de S. Tiago do Cacem (5 quilémetros ji em explo-
racao).

g) a construgdo da nova estacdo de Setiibal-Mar, com
variante ji em exploracao substituindo o mau tracado de
linha que se-encontrava entre Fontainhas e Cachofarra.

k) construgdo dum Armazem para o servigo das merca-
dorias da estagdo de Boliqueime.,

Também tem merecido atencoes da C. P. os edificios
entregues pelo Estado ao seu cuidado, sendo ji indmeras
as grandes reparagoes efectuadas nas casas de habitacdo do
pessoal, nos edificios e retretes de passageiros e nos cais de
mercadorias. Apresentam-se j4 com aspecto muito agradd-

Inauguracdo da variante em Pinhal Novo
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AS LOCOMOTIVAS AMERICANAS

Enquanto que nas redes europeias ¢ em particular
nas redes ferrovidrias francesas, o material de circula-
cio é constantemente renovado, outro tanto nao su-
cede nas companhias dos Estados Unidos da América.

Se; -com efeito, dermos crédito a uma estatistica
publicada peia revista Railway Gazetfe, mais de me-
tade .das locomotivas .que actualmente rolam : nas
principais linhas da grande repiiblica norte-americana
tém muitas delas mais de vinte anos de existéncia.

H4 51.425 locomotivas cuja idade média € de
20 anos e 7 meses. A mais antiga data de 1865.

Mais de 75°, da totalidade do parque, ou sejam
27.598 mdiquinas, tém pelo menos mais de 21 anos
de existéncia, entre as quais 6.696 devem ser refor-
madas em 1038.

Avalia-se que uma locomotiva pode, em estado de

nova, ou mesmo depois de convenientemente reparada,
efectuar em média 138.000 quilometros.
O mais elevado percurso atingido nas regides do
Oeste foi 0 de uma locomotiva que percorreu 168.000
e, ‘inversamente, o mais fraco percurso obtido por
outra foi o de 109.000, na regido do Este.

UM APARELHNO LOCALISADOR DE DEFEITOS

Quer sob o ponto de vista da seguranga, quer
mesmo sObre a estabilidade da marcha dos combdics
¢ sempre preciso assegurar, em todo o percurso, um’
excelente rolamento.

Ora, a condi¢do principal para se conseguir um
rolamento sem defeitos reside simplesmente na vigi-
lincia e manutencdo conveninte das vias.

"~ Mas, a despeito de se procederem a imspecgoes

T T VS 0 S, S R AR D O P AR AL AN 90

vel as estacdes de Lavradio, Alhos Vedros, Moita,
Palmela, Pegdes, Escoural, Cuba, Albufeira, Boliquei-
me, Loulé, Olhao, Tavira, Silves e outras.

Em Albufeira aliou-se o edificio de passageiros
com novas dependéncias para o ptblico.

Em Settibal-Mar estd-se construindo na Praga Que-
bedo, um lindo abrigo para passageiros, projecto do
distinto arquitecto Cotinelli Telmo.

Todos os trabathos referidos, tém sido executados
pelas respectivas Secgdes de Via e Obras.

Frizamos novamente : tao real interesse nos mere-
cem os melhoramentos da réde do Minho e Douro
como 0s do Sul e Sueste.

Todas elas, obras notdveis.

Com mais completa documenfagdo, reportar-nos-
-he-mos mais minuciosamente ao assunto.

ALEXANDRE SETTAS £05% | ;

continuas e atentas quanto possivel, sucede, porém,
que mesmo nas melhores vias ferreas se notam, por
vezes, os aressaltos de viar e também as chamadas
vtravessas dancarinas». ! _ .

Estes defeitos, muitos prejudiciais, ‘que sdo quasi
sempre imperceptiveis de determinar a vista desar-
mada, localisam-se, porém, agora-com facilidade, gra-
cas a um aparelho muito sensivel, recentemente
constriiido em Franca, o qual permite localisar auto-
maticamente os desnivelamentos das vias férreas.

Fsse dispositivo que funciona electricamente -ém
qualquer das locomotivas do servigo regular, regista
todas as desigualdades da via, quer as determinadas
pelo desgaste, ou ainda pela deformagdo das mesmas
e as motivadas pelo facto da passagem constante de
cargas demasiado pesadas para a sua resisténcia espe-
cifica. ‘ :

E é tao aperfeicoado éste dispositivo de inspecgao
rigorosa das vias que, por relais, indica a importancia
das faltas encontradas, gracas a iluminacao de sinais
de cOr varidavel. Ainda, para complemento comprova-
tivo dos defeitos' encontrados, essa mdquina deveras
aprecidvel, chega a regitar automaticamente o desloca-
mento e a extensdo dos defeitos, a0 mesmo tempo
que faz projectar na parte defeituosa, por meio duma
valvila de descarga, um liquido colorado, indicando
assim rigorosamente, qual a superficie necessitada’ de
reparagao.

C——— e

0S_«TROLLEV-BUS» EM LONDRES

‘Designam-se sob éste nome os veiculos de trans-
porte em comum, intermedidrio entre aufocars e
tramways.

A sua aparéncia exterior é ad ® um autocar, mas para
o seu funcionamento, que é eléctrico, recebe a ener-

gia necessiria por fios aéreos, mediante um frolley

articulado (archet) mobil.

A-pesar-de estarem constantemente ligados ao sector,
éstes vefculos podem contornar em alguns metros,
qualquer obsticulo colocado do seu caminho, visto
que ndo rodam soObre vias.

Mais de 40 quilémetros das antigas linhas de
tramways, dos bairros de Kington, Surbiton, Malden,
Wimbledon e Hampton, em Londres, sio presente-
mente servidas por éstes carros que utilizam os con-
dutores aéreos dos antigos tramways. AR

Fstes veiculos ‘que sdo do cldssico tipo de «impe=
riais», podem receber 506 passageiros cada um, dos
quais 32 na parte inferior. Com a lotagio completa
podem atingir, em linha recta, uma velocidade de 48
quilémetros a hora e, em rampas de cérca de 5%, 4
sua maxima velocidade baixa para 30 Km, H.. _

O sistema de frolley articulado tem 6 metros de
superficie o que permite ao veiculo afastar-se do con-
dutor de alimentacio num méximo de 4 metros, seja
em que sentido for.

Perto duma centena déstes carros, que pesam,
sem passageiros, sete toneladas e meia, estdo agord
em Servigo. P 3 ATy i3]
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CAMPANHAS
COLONIAI

Vai ser prestada solene e comovida homenagem
aos membros do Exército e'da Armada oriundos da
provincia do Alentejo e que tomaram parte nas cam-
panhas coloniais efectuadas nos nossos dominios de
além-mar, no final do século passado, considerando-se,
pela gravidade do momento em que realizaram os
seus feitos e deram prova da sua dedicacio patridtica,
de verdadeiros simbolos do esforgo da consolidagao
do Império Ultramarino Portugués.

Dos oficiais e sargentos sobreviventes dessas me-
moraveis campanhas muitos deles sdo alentejanos.
Nesse nimero figuram verdadeiros herois, como Joao
de Azevedo Coutinho, Anibal Sanches de Miranda,
Ernesto Vieira da Rocha, Tomaz Garcia Rosado, An-
tonio de Andrade Velez e muitos outros mais.

A comissao que ficou encarregada de organizar a
sessdo- de homenagem deseja imprimir-lhe a maior
solenidade e esplendor, esperando que a ela presida o

UM GRUPO CELEBRE

\

Tirado pouco depois da chedada do‘ Gungunhana, a

Ilha Terceira, Sentados : & esquerda; O Gundunhana;
A" direita o seu fitho Godide. De Pé; Molungdo e Zixaxa

Enc: FERNANDO bt SOUSA

Por proposta da legacio de Franca em
Portugal, o govérne francés promoveu ao
grau de comendador da Legido de Honra, o
nosso querido director Engenheiro Fernando
de Sousa, também director do importante did-
rio A Voz.

Por tal motivo tem sido S. Ex.” imensa-
mente cumprimentado pela alta distingdo que
lhe acaba de ser conferida, sendo imensos 0s
telegramas de felicitacoes recebidos na reda-
cio de A Voz. |

Os que nesta casa trabalham associam-se
s homenagens a quem tanto tem trabalhado
pelo engrandecimento do nosso pais e tanto
se tem sacrificado pelo bom nome de Portugal.

sr. Presidente da Repiblica, convidando também para
assistir os membros do Govérno, os oficiais e pragas
daquelas campanhas naturais de outras regides do
Pais e bem assim todes os que tomaram parté nas
campanhas coloniais mais modernas.

Na sessao serd descerrada uma lipida em marmore
de Vila Vigosa, onde estardo inscritos os nomes dos
homenageados, das campanhas em que tomaram parte
e dos feitos que realizaram.

A homenagem, feita por iniciativa do Conselho
Regional do Grémio Alentejano, estd marcada para 28
do préximo, aniversirio da gloriosa proesa de Chai-
mite, que imortalisou o nome de Mousinho de Albu-
querque e dos seus companheiros, entre 0s quais se
destaca Sanches de Miranda.

A comissdo ndo deseja praticar qualquer omissao,
nem mesmo involuntdria. Por isso pede aos alenteja-
nos que tomaram parte nas campanhas realizadas nas
nossas ‘colonias até 1900 o favor de enviarem os seus
nomes, com a enumeragao das campanhas em que ser-
viram, para a séde do Grémio Alentejano, a-afim-de que
esses dados nao deixem de figurar na lapide comemo-
rativa das heroicidades praticadas nesse peripdo po:i
tdo beneméritos portugueses, dentro os quais deve
haver alguns ferrovidrios. |
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Ministério das 0bras PUblicas e Comunicacoes

Junta Autonoma de Estradas

Direcgao dos Servigos de Construgéo

Encontram-se abertos os seduintes concarsos piiblicos,
cuja realizacdo se efectua nos dias 5, 12 e 19 de Dezembro de
1954, das 15 as 15!/, horas, perante a respectiva comissdo.

Os processos de concurso a éles respeitantes encon-
tram-se patentes, todos os dias iteis, das 11 as 17 horas, na
Direcgdo dos Servigos de Construgdo e também nas Seccdes
a que pertencam os mesmos trabalhos :

Estrada Nacional, 59-2." — Trogo atraveés da Vila
da Serta. (5.2 Seccio).

Arrematagao da empreitada de calcetamento do
troco acima indicado, cuja

Base de licitacaoeé. . . .
Deposito provisorio.

149.996%00
3.750800 »

Estrada Nacional, n® 85-2.* para Ponte de Sor,
— Trogo entre Ponte de Sor e Montargil. (12.° Secgao),

Arrematagao da empreitada do empedrado do
trogo acima indicado, cuja

Base de licitagaoe. , . . .
Deposito provisorio .

1.177.912$66
29.448$00 -

Estrada Nacional, n.° 4-1.% - Trogos entre Braga,
Pinheiro e Ralde. (11°/, Secgao).

Arrematagao da empreitada de reparagao dos
trogos acima indicados, cuja

Base de licitagao e , ., ,
Deposito provisorio .

2.753.910$93
68.848%00 -

Estrada Nacional, n.s4 2 5-1." — Trogo dentro da
cidade de Braganga, (15.? Secc¢ao).

Arrematagao da empreitada de calcetamento da
faixa de rolagem a paralelopipedos, dcs troges acima
indicados, cuja

Base de licitagao é .
Deposito provisorio

416.516841
10.403%00 -

DISPOSIGOES GERAIS

Para ser admitido aos concursos & necessdrio efectuar o
depdsito provisério na Caixa Geral de Depdsitos, ou suas
filiais, mediante guia passada pela Reparticdo de Contabili
dade da Junts AutSnoma d: Estradas, ou pelo endenheiro
chefe da Secc¢do a que o concurso estiver adsirito, em qual-

quer dia ntil, até a véspera do dia do concurso, podendo
igualmente ser feito na Tesouraria da Junta, até as 14 horas
do dia do concurso,

* 0O deposito definitivo serd de 5 ¢/, do prego da adjudicacio,

Junta Auténoma de Estradas

Direcgao de Estrada do Distrito de Lisboa

Faz-se piiblico que no dia 5 de Dezembro de 1954, pelas
15 horas, na séde da Direcc¢éo das Estradas de Lisboa, Largo
Rafael Bordalo Pinheiro, n.° 29, 1.°, perante a Comissdo para
ésse fim nomeada, nos termos das leis e regulamentos em vi-
dgor, se procedera ao concurso ptiblico, para arrematac¢éo do
fornecimento abaixo designado :

Para fornecimento duma caminheta em chassis
para carga util minima de 2,500 quilometros para
servigo de conservagao de estradas.

4

Para ser admitido ao concurso € necessdrio apresentar
documento comprovativo de ter efectuado na Caixa Geral de
Depdésitos ou suas Deledagdes, o depoésiio provisorio de -
1.000§00 mediante duia passada na Direc¢ds de Estrada do
Distritro de Lisboa, todos os dias uteis das 1] as 17 horas,
até a véspepra do concurso,

O depdsito definitivo serd de 5°/, sdbre o préco de adjudi=
cagao,

O prodgrama de concurso e caderno de encardos, es!do
patentes todos os dias tteis das 11 4s 17 horas, na Direcgao
de Estradas do Distrito de Lisboa, com séde no Lardgo Rafael
Bordalo Pinheiro n.° 29, 1.9,

|Lisboa, Secretaria da Direcc¢ido em 22 de Novembro de 1934

0O engenheiro director
Mnuel de Sd e Melo

e R
DlRECQﬁU GERAL DE CAMINHOS DE FERRO

Divisao de Via e Obras
Empreitada n.* 23

Construgao de 1390 metros quadrados de calgada
grossa a portuguesa na faixa de rolagem da estrada
de acesso a estrada de Faro e de 100 metros quadra-
dos de igual calgada em valetas.

As 15 horas do dia 12 de Dezembro de 1934, na Rua de S.
Mamede, (ao Caldas), séde da Direc¢dio Geral de Caminhos
de Ferro, proceder-se-d & arrematacdio da empreitada acima
ref-rida, cuja

14.903$90
372%$59

Base de licitagao e,
Deposito provisorio

O depdsito definitivo serd de 5° /. do prec¢o da ar rematagéo.

SOCIEDADE PORTUGUESA DA

(antigda Sociedade Portuguésa da Cheddite, L.d#)

' Explosivos de Segurang¢a — Rastilhos (os tinicos de fabricagdo nacional), Cdpsulas Amorces Electricos,

Fabricas no Lavradio — Sede Social: Praga do Municipio,

TREETITE, L™

19 — LISBOA — Telefone : 25856, Teleg.: «Streetite»

- a—- — -
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CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

da Jugo-Esldvia ndo podiamos deixar de aqui
arquivar as notas biogrdficas do grande sobe-
rano.

Sob o fogo mortifero de um croata dementado,
morren o rei Alexandre, da Jugo-Esldvia, que, na
Grande Guerra, deu provas de ser uma alma forte, e,
que, na Paz, para maior gléria da sua Pdtria, soube
conquistar para ela influéncias e poderios; morre o
ministro dos Negdcios Estrangeiro da Franga, Barthou,
homem clarividente, construfor de aliancas e de apoios
procurados com tenacidade e lucidez do raciocinio
para surtirem seus efeifos nas horas angustiosas.

Hora de luto e de mdgua para todo o Mundo.

Ao chegar a Marselha, para visitar a Franga, onde
ia realizar graves conversas diplomdticas, o rei da
Jugo-Esldvia foi morto a tiro. Com éle foi mortalmente
atingido, como acima dissémos, o ministro dos Negdicios
Estrangeiros francés, assim como o general Georges e
o marechal Jewitch. Houve mais 20 feridos, sendo seis
gravemente.

O atentado obra de um complot foi cometido por
dois homens, um dos quais foi linchado pelo povo.

Trdgico destino pésa sobre a antiga Sérvia e os
seus reis. O soberano, que um fandtico croata acaba
de matar, tinha a mais democrdtica das origens.

Declarada a guerra em 23 de Julho, a Ausiria
tratou logo de invadir a Sérvia.

A-pesar-de doente, o principe Alexandre acompa-
nhou sempre as suas tropas, na retirada para a Alba-
nia, encorajando os soldados. Foi éle a alma da reor-
ganizagdao do exército em Corfi.

O principe-regente que jd se afirmdra um general
hdbil e valoroso manifestou-se entdao, um politico ar-
guto. Gragas a actividade que desenvolveu, a uniao
dos eslovenos aos sérvies foi proclamada no congresso
reiinido em Liubliana, em Agosto de 1918, a dos
croatas, pela resolugio da Dieta de Zagreb, em 29 de
Outubro, e a dos montenegrinos, pela decisao da assem-
bléa nacional do Montenegro, realizada, precisamente,
na vespera do Armisticio. Assim, antes que a guerra
terminasse, surgiu 0 novo r.ez‘no_dos sérvios, croatas e
eslovenos, que deveria chamar-se, mais tarde, [ugo-
Esldvia. O principe regente, que so foi aclamado rei,
em Agosto de 1921, apds a morte do sew pai Ped.ro 4,
fez tudo que era humanamente possivel, para apaziguar
0s animos. .

O falecido monarca casara, em 8 de junho de-f 022,
com a princesa Maria da Roménia. Désse matrimonio
nasceram dois filhos: o principe herdeiro Pedro, que
nasceu em 6 de Setembro de 1923, e conta, portanto,

1 INDA a propdsito da morte do Rei Alexandre 1

11 anos; e o principe Jorge, nascido a 19 de Janeiro
de 1928.

O rei Alexandre, que contava, apenas, 46 anos,
era um monarca esclarecido, amante do progresso, e
tinha uma vida sem ostentacdo. Pela sua afabilidade,
tendéncias democrdticas e larga visdo dos problemas
actuais, era um chefe de Estado destinado a congregar
as simpatias do povo. As dissengoes internas e as con-
seqiiencias do exacerbar de paixoes determinadas, por
factores econdmicos, fizeram com que perdesse a vida,
em tragicas circunstincias, quem tantas vezes a expos,
para a defesa dos direitos dos seus concidadaos.

FRANCA

Com a morie do antido Presidente da Repiiblica Fran-
czsa Poincaré — o simboly da honradez e da abnegagdo a
sua Patria estd de luto. Era um dos seus filhos mais diletos,
um dos seus servidores mais estrénuocs.

Poincaré personificava o patriotismo, o sacrificio, a hon-
radez pessoal e politica ao servico da Nacdo, Ele foi, nio
apenas o homem das horas draves, que tantas vezes soube
salvar a Franca, mas um exemplo vivo para todos quantos, nos
momentos dificeis, preferem a reniincia & perseveranca, tro-
canlo pelo comodismo da desisténcia, o esforco dlorioso que
da tantas vezes a vitéria.

A Franca estd de luto, Estd de luto toda a Furopa. Estd
de luto todo o Mundo, incluindo a Alemanha de Hitler...

E, assim, Poincaré deixa luto no coracdo de cada francés,
admirecdo e respeito em todo o Mundo, porque morreu a
maior figure politica do nosso tempo.

Raymond Poincaré nasceu em Bar-le-Duc, na Lorena, em
20 de Agosto em 1860, Descendia duma antiga familia em que
se destacaram vultos de altissimo valor, Seu pai, Antony Poin-
caré (falzcido em 1911), tendo sido aluno da Escola Polité-
cnica, foi engenheiro de pontes e calgadas e, mais tarde, o
inspector geral da hidraulica agricola.

Os dedos biograficos mais completos de Poincaré foram
publicados na imprensa mundial.

No «¢ntanto a Qazefa dos Caminhos de Ferro, que tem
como um dos seus director-s um antigo combatente da Grande
Guerra, deseja do coracdo e com a maior sinceridade, dar
relévo 4 morte de quem foi uma das maiores virtudes da
Franca.

Bar-le-Duc, a formosa cidade lorena, foi a pdtria da maior parte
dos principes da casa de Guise, do marechal Oudinot, do duque de
Reggio, do marechal Exelmans e patenteou sempre um grande orgutho
por ter sido também o berco de Raymond Poincaré.

Quando o jovem loreno entrou no liceu de Bar~le-Duc & fazer os
setis estudos cldssicos, destacou-se entre os seus condiscipulos pela
sua inteligencia cintilante. Tudo fazia crer que iria muito longe, hon-
rando cada vez mais o jd glorioso prestidio dos Poincaré,

Seduindo depois para Paris, foi aluno de filosotia no licett Louise
-ieoﬁrand, preparando, simultaneamente, a sua licenciatura em letras e
direito.

Em 1879 regdressott & Nancy, alistando-se voluntdriamente no 26.°
regimento de linha. Quando terminou o seu tempo, tinha alcangado as
divisas de cabo. Mais tarde, j4 na réserva, atingiu o posto de capitﬁo
de cacadoies nitm batalhdo alpino,
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Em janeiro de 1886 entrou francamente na Politica. Tinha
26 anos,

O jovem advogado fora escolhido pelo seu compatriota
Develle, ministro da Adriculizra, para seu chefe de gabinete,
Este situag¢do durou um ang. Entretanto, fora eleito conselheiro
geral de Pierreflite-sur-Aine (I886). No ano seduinte apresen-
tou a sua candidatura na circunscri¢ao de Commeray em subs-
titilicdo do falecido dr. Liouville e foi eleito por uma forte
maioria s6bre um programa moderado.

As primeiras éfapes da sua carreira no Parlamento féram
notdveis, Em 1890 foi membro da Comissdao do Orgamento.
Tinka 33 anos quando entrou como ministro da Instrugio Pii-
blica no Govérno chefiado por Dupuy (Abril-Novembro
de 1893).

- No ano seguinte foi escolhido para Ministro das Finangas,
no segundo dgabinete de Dupuy,

Em novembro de 1895 foi eleito vice-presidente da Camara,
conservando-se durante dois anos nestas fun¢oes. Elevado a
g=2nador, foi nomeado e¢m 1906, presidente do Orcamenio, e,
desde Marge a Outubro, d tentor da pasta das Financas no
gabinete Sarrien.
~ Foi membro do conselho superior das Belas Artes, presi-
dente da Unido Filotécnica da Fran,a, vice-president: da So-
ciedade de lacitamenio ao Bem, vice-presidente d+« Sociedade
dos Amigos do Louvre, etc., entrou na Academia Francesa
em 1909, em substitilicdo de Emile Gebhart. :

- O welho Presidente Faliéres, a um ano de findar o seu
‘mandato, encarregou Poincare, em 1912, de formar um govérno
de larda concentracdo, o (.e éste conseguiu dado o seu pres-
tigio que era ja grande. O novo ministério constituiu-se rapi-
damente, até com o apoio das csquenlus Briand e Millcrand
figuravam no elenco.

A preparacgdo militar da Alemanha ndo de xava ddvidas e
e Poincaré acompanhava as coisas com a4 sua excelsi visao,
servida por uma capacidade de trabalho sem limites.

Mas um preblema interno surdia, de resolugdao imediata®:
a sucessdo presidencial. A candidawura de Poincaré era logdi-
camente apresentada, mas encontrava da parte de Clemen-
ceau a esperada resisténcia, Todavia o «Tigre» nao conseguia
fazer prevalecer a sua vontade e assim em 17 de Janeiro de
1913 foi eleito presidente da Republica Francesa pelo Con-
dresso reiinido em Versailhes em substitiiigdo do presid nte
Falliéres, cujo mandato terminava em 17 de Fevereiro seguinte.

Poincaré assumiu a suprema madistratura em plena pu-
janga do seu talento, Era o mais novo dos candidatos apre-
sentados a Condresso e tambem, depois de Casimir Perier, o
mais jovem dos Presidentes da Republica Francesa,

Eleito chefe do Estado, comegaram as lutas politicas,

Em 16 de Julho de 1914, o presidente da Republica, acom-
panhado do presidente do cons+lho, embarcou em Dunkerque
com destino & Russia, Na propria tarde em que chegou a Pe-
terhof (20 de Julho) os dois chefes de Estado estreitaram uma
vez mais a alianga franco-russa. E que, era necessdrio a todo
o0 transe assegurar e fortalecer a amisade com a Russia e
Poincaré ia assim numa viagem {riunfal, 4 corte dos Czares,
impressionando profundamente, com a sua visita, o imperador
Nicolau. Depois de ter sido hospede do Czar, Poincaré visitou
o rei da Suécia. Contava estacionar em Copenhague e na
Christiania, mas em face do assa-sinio do arquiduque herdeiro
da Austria - rastilho para o terrivel conflito que ensanguenta-
ria o mundo inteiro - o Presidente da Republica Francesa foi
forcado a regressar epressadamente a Paris. Durante a sua
auséncia, a crise europeia entrara no seu estado agudo.

Os gabinetes de Paris, de Londres e de S. Petersburgo
multiplicaram os seus esfor¢os para prevenir uma catastrofe,
cujas conseqiiéncias seriam pavorosas. Por sua vez a Alema-
nha nao aderiu nem a proposta britanica, que preconizava uma
conferéncia, nem @ proposta francesa que defendia a consti-
tilicdo duma comissdo internacional. O Czar ofereceu, em vdo,
ao imperador da Alemanha submeter o caso a uma arbitragem.

Em 31 de Julho, Poincaré escrevera ao rei de Indlaterra
uma carta autddrafa que ficard como uma prova das intengdes
congiliadoras da Fran.a,

Embarca Poincaré a bordo dum cruzador francés, de re~
dresso da sua viag~m 4 Russia, Recebe éle, entao, no alto mar,
a noticia da declaracido da duerra. Aquéle homem, que sentira,
na inconsciéncia dos seus 10 anos, a ocupacdo alema depois
da duerra de 70, presidia aos destinos da Franca, na hora
grave em que iam jogar-se de novo, muitos anos volvidos, a
sorte da sua Pétria.

Perante a Guerra, Poincaré desenvolveu uma accdo nota-
vel, correspondendo inteiramente 4 confianga que néle d- po-
sitara sempre o povo franc#és. Concebeu e realizou a Unido
Sagrada, dando-lhe toda a forca que advinha do seu cargo e
do seu prestidio pessoal. Com a sua presencga apoiou Joffre
pre-tigiou Gallieni e a todos deu garantias da sua isencgdo,
dos seus altos designios ao servigo da Franga,

Néo poucas vezes a sua fidura simpdtica aparecia pelas
trincheiras e algumas delas ao lado de chefes das nacdes alia-
das: Jorge V, Alberto I, Victor Manuel e tantos outros.

Coutra sua vontade, abandonou Pa:is, nas horas incertas
do Marne, quando Joffr- e Gallieni se batiam pela salvacdo
da Franca. E foi para Bordeus, porque assim o resolveu o
conselho de ministros. Mas voltou a Paris logn que as circuns-
tincias se modificaram, sereno e confiado na vitéria. tal como
pirtira dias antes. .

Em 1917, a trés anos de duerra dolorosa, as dif'cullades
da politica interna l=vavam Poincaré, numa atitude que define
a sua alta is' n¢do de patriota » de politico, a chamar Clemen-
ceau ao Poder. E em colaborag¢do intima e sinc=ra com o seu
fogaz inimido, fez a obra delicada dos tltimos meses da luta,
A Pdtrin estava, para ambos, acima d- tudo.

Para (ragar a vida rtiblica de " oinca é seria preciso evocar
tdda a histéria da grande Conflagragao Eurpeia, pondo « m re-
lévo a célebre conferéncia de Doullens, no de urso da qual Foch
recebeu o comundo su rémo do Excército francés. Com 08
homens de que se rodeou, Poincaré marcou bem a sua grande
alma de patrinta,

Apds o arnisticio, teve a satisfagdo de receber em Paris
o presidente W lso , o re da Gra-Bretanha, o rei dos b-1g4s
e o rei i Itaia, que lhe patentearam a sua admiragdo e sim=
patia,

Dias depois, Paincar: teve a aledria de assistir 48 mani-
festagoes de W-tz Stra burdo, Colmar e Mulhouse, que re-
gressavam festivim._nte no seio da Patria- Mde,

Q ando vi it u a Eéldica e a Inglaierra o grande homem
ptibli :0 emocinon-se ante o entusiasmo désses paizes aliados.
Recebeu as honras do titulo de cidaddo de Glasg w, que 80
ao insigne astrono Arago fors concedido 85 anos antes.

Deixou alguns livros de duerra: A Invasdao, As Trinchet
ras, Guerra de cérco, Verdun.

Advogdado, orador politico e escritor, Poincaré destaca”
va-se sempre. \

Poincaré, na sua mensagem de despedida da presidénci
em 17 de Fevereiro de 1926, langou, repetindo o que fizerd
em 4 de Adosto de 1914 o apélo da Unido Sagrada, ndo menos
indispensdvel para darantis da Paz.

Durante a Grande Guerra ndo foram poucos os contactos
de Poincuré com os portugueses,

Seguiram-se, apos o ano de 1926, dois anos de politica
salutar para a Franga.

Poincaré e Doumerdue conseduiram estabilisar o franc®
com firmésa porque a Franca sabia a quem obedecia,

Em Fevereiro de 1928, Poincaré pronunciava, perante 8
Cémara o seu tiltimo drande discurso politico.

Depois a doenga e a idade comegaram a atormenta-lo. Em
1930, uma crise mais aguda e uma intervencdo cirurgica impe
diram-no de mais uma vez servir a sua Pétria: ndo pode acei
tar um riovo apelo do Chefe do Estado para assumir a gover
nagdo ptiblica.
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Ficou Doumergue na Presidéncia.

Com a morte de Poincaré sofreu a Franca um golpe rude,
uma perda irreparavel,

Paz & sua alma,

ESPANHA

. O sr. Lerroux, presidente do Conselho, co:versando com
os jornalistas, deixou antevér, que a vinda do Chefe do Estado
Alcala Zamora & capital, ndo terd quaisquer consequéncias
politicas.

A ndo sér que..,

Na oca<ido em que vdarios elementos socialistas celebra-
vam uma reunido clandesting, em Badajoz, a Guarda Civil apa-
receu inesperadamqnte, travando-se rijo tiroteio enire esta e

* = .

A Guarda Civil numa busca levada a efeito na zona mi-
neira, apreendeu 200 espingardas e grande quantidade de mu-
nigoes,

L] * -

Numa busca feita, em Salamanca, pela Guarda Civil a uma
casa de comidas, encontrou-sé na respectiva dispensa ¢35 es-
pingardas, 90 cartuchos, 2 caixas com pélvora e grande quan-
tidad= de material de propagan la subversiva.

Foram presos vdrios socialistas que se encontravam es-
condidos num armdrio do aludido estabelecimento,

L L4 *

De Cordova informam ter sido ali preso Juan Sandoval
qu=, duranie a revolucdo, matou um Velho.

29 i

JI('-‘ (#J “"l" f

W

«Mozos de Esquadra» que pactusram com os revoltosos na independéncia da Catalunha

os reiinidos, em conseqiiéncia do que resultou fi.arem feridos
dois duardas.
* . *»

A deputada soc'alista Veneranda Garcia Ma zano, fo.
dresa, em Gijon. I¢gnora-se porque motivo, presumindo-se,
contudo, que esta prisdo tem ligacdes com o movimento revo-
luciondrio recentemente sufocado.

¢« * =%

Actualmente operam nas regides de Miores, Turon, Aller,
La Felduera e Soma de Langreo as colunas da Guarda Civil e

do Assalto,
E que se encontram ainda muitos refugiados nas montas

nhas, cuja batida é formada por colunas moveis, compostas de
200 homens cada.

®x + @

Em Bilbau, numa busca passada a vdrias residéncias de
el mentos socialistas suspeitos, a policia encontrou 206 bom-
bas e mu tas caixas com cartuchos para espingarda.

Foram efectuadas trés prisdes, guardando a Policia o

maior sigilio acérca do nome dos présos.

As auctoridades realizaram uma busca no ayuntamiento
de Zubia, Granada, onde encontraram uma caixa com dinamite
e vinte pistolas.

Na Andaluzia a forca ptiblica continda a desarmar a pop:-=
acdo civil. 'té agora jd foram recolhidas 10.000 espingardas.

Em Saradoca foram descobertas trés estacdes emissoras

clandestinas,
2 2

Ao que parece, o ayuntamienlo de Lianes tem armas e
explosivos em depdsito,
i £ & »

Nos montes de Penamea uma quadrilhia dedicou-se a
assaltar as casas particulares,

Ha varios présos.
2 8 N

Telegramas de Oviédc informam que das cturadss inves-
tigacdes, comprovou-se que o Presidente do Sindicato Mi=
neiro, D. Amado Fernandez, que actualmente se encontra
refugiado em Franga, pagara a importigcia de 60 mil pesetas
ao navio Turqueza, pelo transporte clandestino de &arma=
mento,
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Na zona de Langreo recolhem-se didriamente centenas
de espindardas. Tém sido recuperados muitos objectos rou-
bados as casas comerciais, durante os dias da revoli ¢do,

® ¥ %

Foram ja recolhidas em t6da a provincia de Granada mais
de 10 mil espingardas, que os revoltosos destinavam a servir

na sua tltima se ligdo.
- | R RN

A Guarda Civil descobriu um novo depdsito clandestino
de armamento entre o qual foram encontrddaq 17 espingardas~
-metralhadoras do tiltimo modélo. Este materml ao que parece,
foi conduzido pelo 7Turqueza.

Segundo iiltimas noticia de Madrid, a Guarda Civil encon-
trou nos subiirbios, escondida entre um mon.e de pedras, 1
metralhadora, 2 pistolas, 4 bombas e giande quuntidade de

munigdes,
* * %

A estacdo de Moncada, perto de Barcelona, foi Teatro
dum audacioso essalto & mdo armada, | vedo a efeito por um
grupo de 10 banlidos que pretendiam apoderara-se do con-
tendo do cofre da estagdo.

® * %

 Nas Astirias ainda se tem ouvido tiro.eiro, travado entre
a fOrga piblica e os m n-iros, que na . estdo desarma lo .,
Os revol oscs tém sofrido, porem, algumas baixas.

L * L]

A noticia acima é confirm-d« pelo President do Conce=
lho, sr. L:rrox, o qual determinou que nao f6-s m abertas «s
minas, enquanto o desarmamento ndo f0sse completo,

2 = 3

Além do processo ¢ ntra zafia, por motivo da sua inter~
ven.do na rebelido as Catalunha, dever-se-a orgdanizar outro

por causa da venda de armas pelos emigra.os portugueses.

~ L3 L]

Em Burgdos foi préso um socialista. Num dos bol-os do
casaco foi-lhe encontrada a quauntia Je 7 mil pesetas e na sua
residéncia havia 3 pistolas-metralhadoras, 15 bombas de grande
poténcia e documcutos de grande importancia

L L] L]

Desde o infcio dos tiliimos acontecimen:os foi spreendido,
em Maurid, até ao dia 19 do corrente, 0 seguinte armamento :

1.800 pistolas, 800 revdélveres, 75 pisiolas-metralha loras,
93 espingaras novas, 560 espingardas uzadas, 12 m- trulha loras,
250 ~abres, 800 carwchos ue dinamite, 18 mil cartuchos diver=-
sos, 65 tambores de pélvora, 220 bomba~ de ¢gr-nde poténcia,
uma estagao de radio e uma grande quantidade de frascos con-

tendo dcido suliirico.
* » *

Nas provincias de Saragoca e de Huesca ja foram reco~
Ilhidas 4.152 espingardas, 650 pistola<, 160 cartuchos de dina~

mite e muitas balas,
L d L ] »

O director dos Caminhos de Ferro de Barcelona D. En»
rique Vega, quando seguia no seu autcmdével, foi sitbitamente
atacado a tiro por uns desconhecidos. que passaram, noutro
automavel, ficando gravemente ferido, em conseqﬂéncm dos
tiros disparados contra o automével alvejado,

£ 8 '8

Em Orense, nas casas dos portugueses Joaquim Lopes e
Jodo David foram encontradcs revélveres e tma espingar”

* %X =

Em Madrid, um trapeiro encontrou numa montoreira alguns
cilindros de ferro, com dinamite. Quando resolveu limpal-os da
camada de barro, que os envolvia, explodiram. Resultou cai-
rem por terra feridos, doze criancgas e o trapeiro, éste com
uma perna e um braco esfacelados. Na rua também estavam
caidos, com importantes ferimentos, um transeunte e um car-
roceiro que, na ocasido do desastre, estavam junto da porta

de um estabelecimento.
L] * *

Como se verifica pelas notas acima hd paz... em Varsovia !

Coisas vermelhas — nada mais. ..

itk
CAMINHOS DE

FERRO

A Companhia Portuguesa dos Caminhos de Ferro
resolveu prolongar até aos dias 8, 9 e 10 do corrente
més, o prazo da validade dos bilhetes especiais de fim
de semana, com o intuito de facilitar a permanéncia
em Lisboa, as pessoas, vindas da provincia, que de-
sejam visitar a V Exposi¢ao de Rddio ¢ Eléctricidade,
que se realisa no Parque Eduardo VII.

b

FoivboR R E-oiN sl

REVISTA PORTUGUESA DE SEGUROS

Efectuou-se no dia 18 do pretérito més, na «Gar-
rettr, um almogo comemorando o 2.° aniversdtio da
Revista Portuguesa de Seguros, interessante publicagdo.

Ao almogo que decorreu um agradavel ambiente
de simpatia e franca camaradagem, assistiram delega-
dos de diversas companhias de Seguros, tanto nacio-
nais como estrangeiros, além de elevado nimero de
amigos do director .da Revista Portuguesa de Seguros
e alguns representantes da Imprensa Técnica.

Ao ftrast iniciou a série de brindes o professor st
Cruz Filipe que exaltou as excelentes qualidades de
cardcter do director apreciando-o também como va-
lioso técnico da sua especialidade seguradora.

Continuando a série de brindes pronunciaram-s€
da mesma forma elogiosa os srs. Dr. Fernando Bre-
derode, Vasco da Gama Fernandes e ainda outros
oradores, todos uninimes em reconhecer ao director
da Revista Portuguesa de Seguros excepcionais quali-
dades que muito o dignificam.

No final do almdgo, foram vivamente felicitados
por todos os presentes, os compenentes da laborios#
revista,
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ECOS & COMENTA RIOS

Por NICKLES

OS NOVOS CONTADORES DE AGUA

»
GUA por dgua, equivale a...
dente,

Olho fem o ilustre director da Companhia de tao
precioso liquido, mas dente para nos comer é que nao.

As Novidades jd trataram da saide do ditador das
dguas, porque aquele nosso colega tornou piblico que o
contador da sua réligiosa casa acusa a existéncia... de um
jardim.

Ora, quando os jardins passam afravez do s contadores
que diremos nos com a mudanga dos mesmos crondémetros
a marcar 220 quilometros d hora.

A agua sobe de prego — a pressdo—e a gasolina desceu,
atendendo a que as pautas aduaneiras lhes tem sido favo™
ravel, aumentando, claro, os impostos.

Quem estas linhas escreve estd vencido, mas ndo con-
vencida, segundo o declaramos em carta dirigida ao protec-
tor do povo sr. Carlos Pereira...

Um armisticio, apenas.

L L . . . . . . . L - . . . . . . L .

Quedas d’agua, nada mais.

Ha tantos processos por sasonias companhias...

0s contadores sui deneris de facto sdo bonitos, mas a
contagem é que tem defeitos. Ou ndo ?

Nos sabemos que o Sr. Carlos Pereira, numa entrevista
concedida ao nosso presado colega Diario de Lisboa, disse
ao jornalista:

olho por olho, dente por

«um contador de agua, como de qualquer oulra coisa, tem
uma vida limitada. Para os da agua, essa vida regula por
dez anos, sendo, contudo, para isso, necessdrios cuidados
com a sua conservag@o. Ao fim de dez anos, o remedio é
vendé-los como sucata. Ora hd muitos anos que a Compa-
nhia devia ter mudado todos os contadores cuja é oca de
servigo iutil, jd de hd muito fora ultrapassada. Acontece,
porém, que os contadores sdo em niimero de 130.000, im~
portando, por isso, o seu custo. em cérea de 20.000 conftos.
A Companhia ndo possuia os meios finnceiros indispens d~
veis para essa substitui¢do, que s6 podia ir fazendo gra-
dualmente e muito demoradamente.

— Essa verba ..

— ConSeguimo-la porque o novo contrato com o govérno
nes propos e criou. E assim, temos procedido a instalagdo
de novos contadores, d medida que as circunstdincias no-lo
tém permitido. Agora vamos nos abrir concurso para o for-
necimento de mais 10.000

— No seu entender, pois. ..

— A estranheza do consumidor é justificada, visto que
aparece subitamente aumentada a verba mensal para a agua.
E nunca me convenci tanto da rasdo dessa estranheza como
quando a minha mulher, apresentando-me a contu dum més,
com a verba de 105 escudos, me disse : « — Isto ndo pode
ser! Isto é uma roubalheira!». Tomei imediatas providén-
cias, como se se tratasse de qualquer outro consumidor, e
verifiquel que, se parte do aumento era devida a fugas pe-
quenas, a maior se explicava porque o novo contador conta
toda a agua que se gasta, ao passo que o antigo, atingido
jd o «limite de idade», s6 contava parte, deixando a Compa-
nhia prejudicada...» ;

A Companhia prejudicada l...
E fantdstico como se representa. ..
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Outra passagem do interessante e in6doro didlogo,
quando o jornalista interroga :

« = O prego da agua em Lisboa aumentou tambem ?

— Sim. Pelo novo contrato, feito pelo govérno, sem
qualquer colaboragdo da Companhia, nem seu conhecimento
prévio, o prego da agua passou de 1820 para 2§00, com o
fim de permittir as captagodes indispensdveis. A despesa com
estas estd orgada em 150:000 contos, mas duvilo que essa
importdncia chegue. Interessa-me muito recordar que o go=

vérno, depois de elaborar as bases do novo contrato, nos
obrigoun a aceitd-lo, sob pena de lhe termos de entregar a
exploragdo das dguas. E que, ap passo que a actualizagdo
para os acionistas da Companhia das Aguas — que é portu=
guesa— foi de cinco vezes, em relagdo ao custo do libra
em [867, para as outras Companhias que usufruem monopo6-
lios, essa actualizagdo foi muitissimo mais favordvel.»

Tretas e mais tretas que ndo nos basta porque conhe-
cemos ésse processo de viver.

Nao concordamos, mas... ld chegarémos ao mas.

E o sr. Carlos Pereira a terminar disse ao mesmo
jornal:

«De resto, o pre¢co da agua nada interessa @¢ Compa-
nhia, nem foi ela que o fixou. Os lucros para a Companhia
ndo advém do prego a que a agua é vendida, mas sim da
quantidade de agua que vendemnos».

—Quem ha-de sacudir a 4gua ao capole?

—Quem se mélha, certamente.

Embora parega que ndo ao sr. Carlos Pereira nés esta-~
mos contentes por sua Exceléncia ter conseguido preciosos
contadores, de modélo perfeitamente igual ao que foi colo-
cado na Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Mas . (ld estd o mas!) a diferencial de pregco é que
custa, biologicamente falando, como dizia o cabo Elisio, de
certa e popular revista.

Quem pagava por 5 metros ctibicos de agua 10800 péde
agora pagar 72800 e 92800 ?

Nao. Nao pdde sér!

0. MICROFONE NA C. P.

FECTUOU-SE, com enorme entusiasmo e brilho, a festa
da Aviagdo, em homenagem ao saiidoso e arrojado Pla-
cido de Abreu.

O servigo, nésse domingo, desenvolvido pela C. P., no
transito para a Amadora, merece realmente sér posto em re-
1évo. Bateu a Companhia todos os records em movimento de
pequenos percursos.

O pessoal, sem distingdo de classes e de servicos, foi de
uma dedicagéo a tdda a prova.

Houve, € claro, as demoras nas partidas dos combdios,
condicionadas pela seguranca e pezlas exagéncm» da via livre,
circunsténcias inevitaveis,

E porqué?

Porque a mesquinhés da estacﬁo do Rossio ndo permite,
segduir, o movimento normal,

O sistema inaugurado na Amadcra - microfone orientando
e esclarecendo o piiblico, que respeitou sempre as indicacdes
que lhe eram fornecidas — tem de ser utilizado no Rossio,
daqui para o futuro, em dias de grande afluéncia de piiblico,
como bem disse o nosso colega Didrio de Lisboa. De resto,
ja na Estacdo de S. Bento, no Porto, durante a maior afluén=
cia de viajantes com destino & Exposicéio Colonial se verificou
a vantagem de tdo beneficiente enovacdo,
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MANIAS DOS ASTROLOGOS

MERICANICES, é€ claro.
Os astrolodos de S. Franc’sco da California acabam

de sbservar o aparecimento duma mancha de mais de 26 mil
quilém+-tros no Sol, que serd a primeira duma série de man-
chas que as tornardo invisiveis durante os 12 p 6ximos anos,
seduidas de violentas tempestades e de formidiveis perturba-
¢Oes eléctricas e climatéricas.

Um notdvel astrénomo afirma que as manchas tém um dia-
metro equivalente ao dobro da terra.

Na verdade, verdadinha o tempo jd anda invertido. .. Ndo
é, pois, caso de admiracdo que o So! — essa moeda de ouro
universal — v4 apagar-se !

MATUOKA QU wFATUIC AL .

NOS nunca ¢gostdmos de brincar com as pessoas que estdo
sob & alg¢ada da Justica e muito menos quan:lo elas sdo
condenadas a morte.

Os nossos sentimentos de piedade ainda ndo foram obli-
terados. _

Mas éste Matuska condenado a pena capital pelo tribunal
de Budapeste saiu, verdad:iramente, um drande pafusca —
e para mais Silvestre..

Sendo, v+jamos. A titulo de curiosidade damos o texto
dum poema em prosa, que o «descarrilador» Matuska medi-
tara na sua cela:

Que as tipografias se movam! Que as antenas lancem faiscas !
Que brithe a Estrela de Nazaré que eu acendi por cima de Bethlem de
Szantaver! Que ela ilumine as almas dos homens, que ela aurevle a
face desgracada dos maértires e das minhas vitimas! Que ela faca vol-
tar os olhares de todos os homens, de Pio XI a Rousevclt, para o Ceu,
de Oriente a Ocidente, de Ocidente a Oriente, de Madrid a Moscovo,
como um cometa, em direccdo ao Ceu. Tudo irradia do mar azul, que €
o Firmamento, Palavias do nosso drande poeta: «O teu ser brilha como
o Sol, mas os nossos olthos nfo o podem fitar.,

Finda a lei.ura, caiu sdbre o banco e o Tribunal retirou.
No entanto, Matuska ainla observou: «Sei que a Justi¢a jd
decidiu da minha sorte», ao que o juiz obtemperou severa-
mente: «A Justica toma as suas decisOes na d“l.ll‘d e como
melhor [he parece.

FALSIFICADORES DE MUSICA

OS tribunais de 1 dlia condenaram a dois anos de priséo e
uma mu ta de quatro m’l e oitocentas liras o misico i a-

lano Tobia Nicotra por ter falsif cado uma compnsicao clds-
sica atribufia a Mozart e por a ter veud do a Walter Tosca-
n'ni, filho do drande dire tor de orquestra Arturo Toscanini.
No tribunal tanbém se provou que outra falsificagdo da
mesma compo i do foi vendida a Biblioteca do Congresso em

Washington, quando Niotra fez uma ex :ursdo pelos Es ados

Unidos como di ector de uma orquestra com o nome de Ri-
chard Darido, conhecido compositor,

DR. PARADELA DE OLIVEIRA

O notdvel causidico e apreciado artista
sr. dr. Paradela de Oliveira vem, com a sua
brilhante pena, honrar as colunas da Uazeta
dos Caminhos de Ferro. E com orgulho que
damos esta grata noticia aos nossos presados
leitores.

Também o sr. dr. Paradela de Oliveira,
que tantos admiradores grangeou em todo o
Portugal, acumulard as suas funcdes de cola-
borador com a de advogado da Gazeta, prova
mais que demonstrativa de que, embora com
sacrificios de ordem material, vamos propa-
ganda.

Oxald que os nossos leitores, assinantes e
anunciantes saibam recompensar os nossos
esforgos, dignificando a imprensa.

UM CRUSADOR PERIGOSO

S circulos navais de New-York mostram-se alarmados

com o facto de ter sido, recentemenie langado 4 agua,

em Génova, um novo cruzador italiano, que, a-pesar, da sua

pequena tonelagem, é muito mais perigoso do que os drandes

couracados de batalha, em virtude da sua enorme velocidade
e do seu poderoso armamento moderno.,

Trata-se do Raimondo Montecuccolli, de 5.850 toneladas.
Fiste barco mede 164,75 metros de comprido e 16,42 de lar-
gura e dispde de oito canhdes de 152 milimetros e de seis de
100, além de quatro wubos duplos lanca-torpedos. A sua velo-
cidade & de 38 milh4s por hora.

Os referidos circulos acham que o govérno norte-ameri=-
cann deve mandar construir, ime liatamen e, uma série de cru-
za lores do t po do Raimon.io Montecuccoli, por serem 0s que
melhor convém as necessidades da moderna estratedia naval,

E todas as nac¢des a falarem em desdarmamento, em paz. ..
que ¢é logo !

Mas, existird, porventura, o Pacto de Kellog?!,..

ESPIOES EM ITALIA

ORAM presos em Juuho do ano passado e eram acusados

de exercer espion gem a favor duma poténcia estrangeira,
desde 1925, o ex-deputado Umberto Blanchi, o ajudante-chefe
Delmonte e o capitdo de a tilharia Ambrogi.

O Tribunal Especial, encarregado de julgar o pro:esso de‘
espionadem, a4 poria fechda, lavrou a seguinte seuntenca :

Con ienando o primeiro dos reus em 17 anos de prisdo, €
os dois restantes em 16 anos e 15, respectivamete.

Eis o justo castigo dos que foram traidores para a sué
Pétria-Mater.

—

ETARELS

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
ARutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'airpourtousVéhicules

SEMENTS DE
Sevran (Seine-et-Oise) France

FREINVILLE,

_M
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