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SINALIZACAO E ENCRAVAMENTO

ELECTRICO ENTRE PORTO (S. BENTO)

E CAMPANHA

Para a abertura a exploragdo da 2." via
entre Porto (S. Bento) e Campanha, foi ne-
cessdrio que a Direcgdo Geral de Caminhos
de Ferro instalasse um sistema de sinalizagdo
e encravamento eléctrico que conveniente-
mente assegurasse a circulagio dos comboios
no troco em referéncia.

Feita essa montagem no ano de 1931, sO
foi possivel abrir-a 2. via a exploragdo no
ano seguinte.

Os resultados obtidos excederam o que
era legitimo esperar pela perfei¢ao do sistema
adoptado, descongestionando notdvelmente
as estacoes de Porto (S. Bento) e Campanha,
com aprecidvel economia de tempo para a
marcha dos combdios que partem do Porto
ou que a éle se destinam.

Prosseguindo nos melhoramentos que ao
Estado cabe fazer na sua réde, em breve S€
procederd a sinalizagdo e montagem de en-
cravamentos em vérias estagdes, protegidas
apenas, por simples discos avangados, a-pe-
sar da importancia do trafego que a alguns
aflui.

Dentre elas, merecerd especial cuidado &
de Ermezinde, entroncamento importante das
linhas do Minho e Douro e da de Cintura do
Porto, estagio que j foi ampliada e estd
sendo dotada de mais melhoramentos, de qué
carece para bem desempenhar o papel de
estacio de entroncamento tio importante:

—
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CAMINHO

DE FERRO

PORTOS DE MOCAMBIQUE

Pelo Eng.° F. FERNANDO DE SOUSA

USCITOU a recente exposi¢do do Porto copiosa
literatura colonial, entre a qual se encontram
valiosos estudos, monografias instrutivas, que
tem jus a minuciosas referéncias. Menciona-

~rei, entre elas, a monografia consagrada aos caminhos

de ferro e portos comerciais de Mogambique pelo
seu distinto director e nosso colaborador, engenheiro

Pinto Teixeira.

Essa monografia substituiu o relatério anual que
era costume publicar e deve ter sido profusamente
distribuida na Exposi¢do. O Boletim Estatistico men-
sal da Coldénia publica mapas relativos ao trafego
mensal dos caminhos de ferro, receitas e despesas
dos mesmos e balancete da conta de exploracéo.

Convém dar noticia circunstanciada dessa ttil mo-
nografia, primorosamente ilustrada e enriquecida de

quadros e graficos estatisticos. e
Em noticia preliminar dd-se idéia da distribui¢ao

das linhas pelas trés regides em que se divide a
provincia. ‘

a) da fronteira do sul ao rio Save;

b) do rio Save ao rio Zambeze ;

¢) do rio Zambeze ao rio Rovuma.
As linhas ao Sul do Save pertencem a duas divi-

sGes: 1.* Lourenco Marques; 2.* Gaza a Inhambane.
Entre o Save e o Zambeze encontram-se as linhas
da Beira e Mashonaland e o Transzabezian, que am-
bas entestam no poOrto da Beira. Sdo explora(_las por
companhias. Ao Norte do Zambeze existe a linha de
Quelimane.
A memdria contém um interessante resumo histé-
rico que mostra o desenvolvimento das linhz.is férreas
da provincia, que para a drea de 771.547 qqll’émetros
Quadrados, tem a extensdo de 2.690 qmlome.tros,
construidos conforme as circunstincias de ocasido e
Sem obediéncia a um plano geral, lacuna que a me-

Méria procura remediar. _ :
Distinguem-se as linhas internacionais, as provin-

Ciais e as de interésse local.
As primeiras dirigem-s¢ aos portos de Lourenco
Marques, da Beira e de Mogambique ou de Nacala

que sao os trés principais. : :
Estio construidas as que vdo as fronteiras do

Transwaal, da Swazilindia e da Rodésia e em cons-
trucdo a de Mogambique ao Nyassaland, substituida
pela que parte da Beira para ésse territério.

Vejamos como se agrupam os caminhos de ferro
em relacdo a largura da via:

CiE By Linhas particulares _

Lardura de via ‘

normal E -l [ Servi Servi
[ ke e rm | S | Saue
| |

M8 08T0 S s 5y 1475 | 895 | 580 —
il N T R 7 SIS ot 48
OB 082 D Sz i el B v e —
gl R S B e 85| 8 | M7
Total. 2.272 | 1.019:| 758 495

Eis agora a distribui¢ao por Divisdes :

Largura de via

Divisdes !

1111‘06 O,mQI ?0,tn75 | 011116

4087]. = L =t

Diviséio de Lourenco Marques
Divisdo de Inhambane , . . 90 91 35
Entre Save e Zambeze, : 580 | 137+ €9
Ao norte do Zambeze . . . | 145 1.289
Divisao de Quelimane . . , | |
» de Moc¢ambique 250 | 148
Total, . 1.475 |- 137 91 | 571

* Estes 137 quil, abrandem 89 de 1» e 48 de 0;m9],

Vamos agora reduzir a mapa os dados estatisti-
cos do trifego de passageiros e mercadorias :

| Passagdeiros | Mercadorias

(mil) | (mil ton.)
Leurenco Marques . , . . ., . 372 1 022
Inhambane e Gaza . , . ., ., | O 19
Beira Railway S AR S P 485 1 435
Tranzanbezia Reilway . ., . . . 18,274 89
S ST A ST s i 18 18
Mocambique’ . .o S b 38 | 29
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A extensio de linhas e o capital em Libras-oiro
nelas invertido sdo os seguintes, por 1.000 quilémetros
quadrados:

Os mapas seguintes ddo idéia do desenvolvimento
de trdfego nas diversas linhas :

Passageiros

| Extensdio | -Capital ‘: ¥ | Transzam-
| xQ““‘ | Libras Anos ‘ L AUrBING h!l):?l? Que- | Mocam-| pg;eg b%zéggrgl

| ‘| . Marques limane bique 3 fei
| i ‘ e Gaza R:ilfwg??s
REBUL AOTSaVE 5. v ira s it g e 4.2 l 34 ‘ . —
Entre o Save e 0 Zambeze. . . . . 49 | ‘Sz 1925.. 264 610] — o —  [119.166| 10.740
Ao norte do Zambeze . . . . . .| 08 | 2 1926, | 287.4721' 18.069 | 44.072 | 31.139 [ 135.548| 11.829
— — - 1927..| 335.949| 17.782 | 27.349 | 34,729 | 62.292| 13.818
1928..| 318,225 15.893 | 32.085 | 30.957 | 62 202| 21 764
O capital total invertido nas linhas soma 34.708.000  1929. i 206.613 | 13.325 | 25.390 | 35.174 | 114.468|  20.055
libras 1930, | 327.405| 12.428 | 19.520 | 25.819 (115 617 | 22.260
; : ity 1931..| 415.605| 8 936 | 18.989 | 41.400 | 89 079| 18.320
Nos Ca_mmhos de Ferro do’ Estgdo ha trés classes ool Lo ansl 0 185 | 17 080 | 57.614 | 84.918| - 12,508
de passageiros, sendo a 3.* exclusivamente para, 08 1935, | 371.601| 29.000 | 18 496 | 32.182 | 46 330| 12.783
indigenas. As taxas de tarifa geral sdo: ' : - —

1.% classe. 873,5 Mercadorias
25 " 550 e f | Transzam-=
3 | Inham= > bezi )
3.2 y $37 Anog | Lourenco l bane Que- | Mocam- | poi0 e E‘ze;?&"
. ’ by | Marques | o | limane | bique Africa
1 | Railways
|
As tarifas de mercadorias tém 9 classes nos cami- 1995,_( 1,%5_5;7: e # — |631.434| 28 297
nhos de ferro de Lourengo Marques; as taxas vdo de 1926.  1.282 151 17.262 | 9.951 | 15.805 | 577.780 48.381
PR : : 0. 1928.. 1.246.819| 14,670 | 10 999 | 22.24/ |810 940 69.912
i - il J

D4 a meméria noticia succinta do material cir 1929, | 1.255 69_,1 18.082 | 14.150| = 801022 - 70,920
culante. : , 1930,/ 1.112.750 | 18 538 | 14.351 | 24.099 (957.007 | 78.774
Siao muiltiplos os tipos de locomotivas com re- 1931.. 1.001.502| 17.140 | 12.493 | 16,220 621 151  89.205
forco de traccio que vai de 5.000 a 15.000 quilos, 1932.. 847 907 | 24.692 | 14 303 | 26 687 |487.485  95.842
1953..1 022 746 | 14.414 | 18.589 | 28.986 |485.048 85.506

chegando o peso das maiores a 95 toneladas. Sao
igualmente variados os tipos-de carruagens, em nu-
mero de 112. Os vagdes de mercadorias assentam so-
bre bogies e tém capacidades de carga que vdo a 40
toneladas.

Para o servico internacional hid mais de 1.700 Ha
também 1.000 vagdes pequenos das plantagdes agri-
colas.

E em Lourenco Marques que se encontram as
principais oficinas.

Faz-se mengdo das centrais eléctricas de Lourengo
Marques e da Beira. '

Para se julgar da actividade da circulagdo nas li-
nhas principais basta referir que nas linhas de Lou-
rengo Marques h4, em média, 24 combdios didrios e
que diariamente se fazem combdios de mercadorias
de Lourenco Marques a Johanesburg com o percurso
de 587 quilémetros em 24 horas. O mesmo percurso
¢ feito pelos combdios de passageiros em 16 horas
com todas as comodidades. O percurso portugués, de
90 quilémetros é feito em 11,40,

O Transzambézia Railway leva 36 horas a percor-
rer 558 quilémetros da Beira a Blantyre, incluindo
uma hora na travessia do Zambeze em barco, en-
quanto se ndo passa sobre a ponte.

A linha da Beira faz o percurso de 1.072 quilé-
metros da Beira a Bulawayo em 38 horas.

Ha vagoes-leitos e restaurantes e observatdrios-cars

para os turistas.

—

—

Observa a memoéria que estes mapas mostram qué
sao os Caminhos de Ferro de Lourengo Marques 05
que tém maior movimento de todos os Caminhos de
Ferro da Colénia, tanto os administrados pelo Estado
como pelas Companhias. Isto é o resultado do trafego
destes Caminhos de Ferro ser feito com um pais onde
a populagdo europeia pode ser contada por centenas
de milhar e onde a inddstria se encontra muito desen®
volvida. Daqui se pode concluir que o porto de Lou=
renco Marques é o porto natural do Transvaal e da
Svazilandia.

Consagraa memdria capitulos especiais sobremod®
importantes a cada um dos caminhos de ferro.

No capitulo consagrado is linhas de Loureng?
Marques dao-se minuciosas informagdes sobre a linhd
de Swazilindia, que, se estivesse completa, poria a 150
quilémetros do porto de Lourengo Marques uma im-
portante regido mineira, quisi ndo explorada por faltd
de transportes ficeis e que fica a 640 quilémetros do
porto de Durban, '

Estdo projectadas ligagdes com a Rhodésia do Sul.

Vem a seguir a acidentada histéria da linha da
Beira 4 Rhodésia, 2

Comegou-se pela linha de 0" 60, de insuficients”
sima capacidade de transporte e que foi preciso sH”
bstituir pela via normal de 1™,0067. O viaduto de ¥ o
negar sObre terrenos alagadigos custou £ 400,000
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E igualmente importante a linha da Beira & Nyas-
saland, ligacdo que ficou feita em 1922,

Estdi em constriugio a colossal ponte do Zambeze
com 3.677™ de comprimento e com os carris a 47,24

de altura sobre o mar.
Os 30 dias de viagem a Blantyre em 1921 ficarao

reduzidos a 22 horas.
Além da ponte hd que construir 50 quilémetros

de linha em ligacoes da mesma.

No capitulo seguinte mostra-se a futura importan-
cia do caminho de Mogambique, que serve os dis-
tritos de Mocambique, Quelimane, Cabo Delgado e
Niassa. O seu servico é completado por linhas de ca-
mionagem automével. A construcdo, qudsi paralizada,
retomou incremento.

Sio também objecto de ilucidativas noticias os
portos comerciais que sdo Lourenco Marques, Vila
Joao Belo, Inhambane, Beira, Chindé, Quelimane e
Mocambique, todos administrados pelo Estado, salvo
o da Bzira. S6 éste e o de Lourengo Marques tém
cais acostaveis.

Define a memdria as suas zonas de influéncia.

Embora em relacio A Rodésia o porto de Louren-
¢o Marques seja concorrente do da Beira ¢ dos por-

tos _(lét Unido; apesar de ser menor o percurso, sdo os
segfundos 0s que mais o prejudicam.

O porto Jodo Belo tem restrita zona de influéncia.
O mesmo sucede ao de Inhambane.

Consideraveis sdo porém as zonas de influéncia do
porto da Beira, quer em direcgio a Rodésia, quer para
a de Nyassaland.

Quelimane e Mogambique, hoje pouco importan-
tes, podem desenvolver-se com a maior facilidade de
comunicagdes com o seu kinterland.

O capital imobilizado nos nossos portos atinge
£ 2.185.000 em Lourenco Marques, 2.395.000 na
Beira e 52.000 (tudo oiro) nos outros portos. Na cifra
relativa & Beira ndo estd incluido o valor das dragas
e rebocadores.

Breves dados historicos recordam que o conheci-
mento dos portos de Inhambane, Beira, Quelimane e
Mogambique pelos portugueses remonta a 1498 e o
de Lourenco Marques a 1504. Neles foram construi-
das fortalesas que assegurassem 0 nosso dominio.

S6 em 1875 terminaram por sentenca arbitral os
litigios originados pelo porto de Lourengo Marques.

Noutro artigo continuaremos a dar idéia sucinta
da valiosa monografia de Pinto Teixeira,

Linha de Circunvalacao

do Porfo — Antiga pas-

sagem da Palmilheira

Campanhd — Sinaliza-

¢ao eléctrica— Posto

de comando
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ECOS ¢ COMENTARIOS
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RECOMPOSICAO MINISTERIAL

\ALAVA-SE hd dias em recomposicdo ministerial e de
facto ao romper do dia 23 do més findo os jornais
didgrios inseriam na primeira pdgina a seguinte organisag@o

co novo Govérno :

Presidéncia e Finang¢as — Dr. Olive:ra Salazar.

Interior — Tenente-coronel Henrigue Linhares de Lima.

Justica — Dr. Manuel Rodrigues.

Guerra — Coronel Passos e Sousa.

_ Marinha — Comandante Mesquita Guimaraes.

Nedd6cios Estrandeiros — Dr. Caeiro da Mata.

Obras Piiblicas e Comunica¢des — Engenheiro Duarte
Pacheco. |

Colénias — Dr. Armindo Monteiro.

Instrucdo — Dr. Lusébio Tamagnini.

Comércio — Engenheiro SebastiGdo Ramires.

Agricultura — Dr. Rafael Duque.

Sub-secretdrio de Estado das Finan;as — Dr. Jodo da
Costa Leite (Lumbrales).

Sub-secretdrio de Estado das Col6nias — Dr. Francisco

Machado.

Segundo as noticias vindas a lume, a quando da posse
dos novos ministros foi declarado pelo presidente do Mi-
nistério que ém Dezembro proximo se realtzam as eleigoes
para a Assembleia Nacional, que comegard a funcionar em
Janeiro de 1935.

UM PROTESTO

IL mineiros encontram-se no fundo duma mina de carvio,

em Funflirchen (Hingria), recusando-se a tomar qual-

quer alimento, enquanto os patrdes lhes ndo derem um au-

mento de 8 por cento nos saldrios. No ultimatum que enviaram

avs patrdes dizem que se as suas pretensdes ndo forem aten-
didas, podem desde ja construir mil caixdes.

Num ultimatum anterior ameacavam abrir as bombas de
dgua da mina para a inundacdo,

Trés mil e duzenlos operdrios doutras minas ameacam
também lancar-se na greve por solidariedade com os seus co-
legas, motivo que levou as tropas a tomarem precaucdes.

Centenas de mulheres e criancas estacionam junto da boca
da mina pedindo a maridos e pais que abandonem a atitude
tomada. No fundo da mina encontran:-se ja em estalo drave
cinquenta grevistas que se recu-am a ser socorridos.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO :

Os drevistas responderam a uma mensagem das eutorida-
des dizendo que ndo aceitavam propostas sem primeiro lhes
ser comunicado que foram atendidas as suas reclamacdes.
Neste momento estd a organizar-se um ascensor que conduza
ao fundo da mina uma deputacdo de patrdes que propordo um
acOrdo aos dgrevistas,

Ora aqui estd uma maneira boa para acabar o mundo,

TELEFONES DO ESTADO

ALONTECEM sempre curiosas perlpécma com os telefones
do Estado.

H4 dias, quando das festas anuais em Vila Franca de Xira,
que se realizam nos primeiros dias de Outubro, fomos assistir
a uma espera de toiros quz mais pareceu o transporte de um
quarteirdo de carneiros para o curral, e tivemos necessidade
de, na véspera, telefonar a familia a dizer-lhe que nada de
novidade se havia passado e para fazermos a comunicacdo
fomos ao Posto Telefénico Piiblico que esta instalado no edi-
ficio dos Correios e Telégrafos.

Necessitdimos uma chamada e dissemos ao funciondrio que
estava ao guiché !, ..

— Para onde ?

— Lisboa.

— Custa 2$70.

— Demora muito, observamos ?

— Talvez duas horas, salvo se quizer uma chamada ur-
gente que custa 5890,

Para ndo esperarmos as duas horas 14 pagdmos 5890,

Emparedados num gabincte sem luz, porque os emprega~

dos ou se haviam esquecido de a acender ou a lampada fal-:

tava, 14 faldmos aequeles dois ou trés minutos e saimos cho-
rando aqueles escudos para uma simples chamada a Lisboa.
Péssimo servigo e caro,
E bico calado !...

SEGREDOS EM MULHERES!..

comandante em chefe das vdrias unidades e destacamen-

tos militares do Exército Chinés deu ordem para que

fossem imediatamente licenciadas todas as mulheres que até
agora eram empregdadas em vdrios servigos militares.

O general Chen Chi-Tang, nas ordens de servigo expedi-

das, declara que a sua resolugdo foi tomada em virtude de ter

chegado a cenclusdo de que a mulher ndo é capaz de guardar
convenientemente os sedredos militares.

A resolugdo do general causou em todos os circulos chi-
neses a maior sensagdo, fazendo-se os mais variados comen*

tarios.
A FECHAR

Numa carruagem de caminhos de ferro:

O revisor : — Aqui néo se pode fumar,

— Néo estou fumando, responde o passadeiro.

— Nao estd fumando e tem o cachimbo na boca ?

— Também tenho os sapatos cal¢ados e ndo estou andando.

::.‘:_ﬁ'ii

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandesl

%s!
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OS NOSSOS MORTOS

DR. TRINDADE COELHO

A morte, a companheira sempre traigoeira, acaba
de nos levar, ainda bastante novo, o sr. dr. Trindade
Coelho, que foi ministro dos Negdcios Estranjeiros
e no Vaticano, e que durante varios anos, no Séeulo e
noutras gazetas, preparou, e intelectualizou, o movi-
mento do 28 de Maio. Trindade Coelho, que uma
angina de peito victimou inesperadamente na sua casa
de Sintra, era dos maiores valores da nossa terra.
Escritor, e investigador de raros merecimentos, a sua
obra, apesar de muito vasta, vive dispersa em jornais
e revistas literdrias.

De uma grande elegdncia, ricos de cor e senti-
mento literdrio, os seus artigos, os seus escritos, im
pressionavam fundo os seus leitores. A sua obra de
preparacio da Ditadura Nacional, quési toda publi-
cada em fundos do nosso colega O Século, num dos
periodos mais agitados da politica portuguesa, quando
a legido vermelha, impunha e dictava leis, € cheia de
desassombro e galhardia. E nessa série de notabilis-
simos artigos, que o sr. dr. Trindade Coelho, impoz,
em golpes certeiros de auddcta, a doutrina preparaté-
ria do movimento nacionalista que triunfou em 28 de
Maio, e, depois, conduziu ao poder o actual Pre-
sidente do Conselho, sr. dr. Oliveira Salazar.

Mais tarde, apés o advento da revolugdo para a
qual trabalhou denodadamente, foi nomeado ministro
de Portugal em Roma, tendo, entdo, ocasido de estu-
dar de perto a ditadura de Mussol.ini, do gua[ era
~amigo intimo e um dos seus primeiros admiradores.

Depois, no Govérno Sinel de Cordes, ocupou
a pasta dos Estranjeiros, em a qual pouco tempo se
demorou. .

As intrigas que no Paldcio das Necessidades se-
meavam a discérdia constante, aniquilaram a sua acgao
como ministro. Entdo, convinham naquele caseirdo
de gésso, erguido pelo mau gosto de El-Rei D. Fer-
nando, figuras apagadas, figuras l'nutel.s. Tr!ndade
Coelho, o doutrindrio do 28 de Maio, o Jor‘nalista. d_a
revolugio, o critico acérrimo da d(_emocram.a, 0 ini-
migo do comunismo, um dos primegn;S fascistas por-
tugueses, o amigo intimo de Mussolini, ndo se aguen-
tou no poder, e, pode dizer-se que a sua passagem
na Secretaria de Estado, foi uma das causas remotas
da sua morte.

Quem privou com Trindade Coelho recorcja, e
sabe, 0s muitos desgostos que €ssd cgrta permanéncia
no Ministério dos Negdcios Estrangeiros lhe originou.

Trindade Coelho era um emotivo, € um sentimen-

tal: um literato que a politica roubou ao livro e ao

!

jornﬁl; um literato que a diplomacia transformou num
timido, uma figura apagada da ante-cAmara minis-
terial.

As suas grandes faculdades de trabalho e de mé-
todo, as suas brilhantes qualidades de jornalista, im-
punham-lhe a luta constante, Iuta que era o principal
alimento dos seus nervos, hiperestesiados pela vida
moderna.

Trindade Coelho foi um diplomata correcto, se-
guro, cuja ac¢do no Vaticano muito prestigiou o nome
de Portugal, terra que ele tanto amava e pela qual
tanto lutou.

Pobre Trindade Coelho! Que a sua alma repouse
e encontre no ceu a paz de que foi merecedor, a paz
eterna.

CRONICA

INTERNACIONAL

Por ' PLINTO. BANHOS

passado, em Marselha o rei Alexandre I da

Jugo-Esldvia, é idéntico ao que, em Sara-
vejo vitimou, em 1914 o arquidugue Francisco Jo-
sé, da Austria.

Se nao vejamos :

A visita do rei Alexandre a capital da Franca
hd muito que estava anunciada e era vista com ge-
ral simpatia por se vér no futuro um estreitamento
de relagoes entre os dois paises.

Foi estudada a viagem do monarca bem porme-
norizadamente, aventando-se a principio a ideia da
viagem se fazer por caminho de ferro, de Belgrado
a Paris, mas por fim ficou assente que ela se faria
por mar utilizando-se o cruzador «Duhrovnik».

No dia 7 o rei Alexandre saiu do seu pais no
meto de um delirante entusiasmo do sew povo. A
rainha utilizou o caminho de ferro, contando jun-

' Oatentado de que foi vitima, no dia 9 do més

tar-se com o marido em Paris. Marselha preparou-se

para a recepg¢do. As ruas apresentavam vistosas orna-
mentagoes e o povo aglomerava-se nas mesmas para
vér passar a figura simpdtica do Rei.

Um combdio de Paris trazia Barthou, ministro dos
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Negdcios Estrangeiros da Franga, e Pietri, titular da
pasta de Marinha, encarregados de apresentar as
boas-vindas, em nome do Govérno Francés, ao monar-
ca Jugo-eslavo.

Sairam ao encontro do «Duhrovnitr vdrios torpe-
deiros, contra-torpedeiros e outros vasos.deiguerra que
salvaram apos a sua chegada enquanto oufros navios
faziam estridular as sereias.

No Cais dos Belgas vdrios contingentes prestaram
as honras do estilo a chegada do soberano enquanto se
ouviam o hino Jugo-eslavo e a Marselhesa.

O primeiro automdvel conduz o monarca que tem a
sua lado esquerdo Barthou e na sua frente o general
francés Georges e o marechal Dimilri Jewitch, chefe
da casa militar do soberano.

O policiamento nas ruas nao era feito com a pre-
caugdo necessdria que exigem actos desta natureza.

Entre vivas, grandes manifestagoes do povo francés
e flores atiradas das janelas, o Rei bastante sensibili-
zado agradece com sorrisos e gestos de saudacao.

Na praca da Bolsa nota-se um movimento de sur-
presa. Dois homens assaltam o automdvel que conduz
0 Rei Alexandre, desfechando dez tiros que atingiram
mortalmente duas figuras de raga.

O que se passou depois foi indiscritivel.

Enquanto o automdvel corria veloz para atingir o
edificio da Perfeitura o tiroteio nao cessava.

Um dos regicidas foi liquidado pelo povo e os cum-
plices estdo prestando contas a justica.

ESPANHA

AO teve fundamento a noticia publicada em Le

N Journal que Alcald Zamora havia rentinciado

ao cargo de presidente da Republica Espanho-

la e de os generais Franco e Goded terem instituido

uma Ditadura
Militar.

Parece que o
exército espanhol
ainda se conserva
fiel 2 constituicao
e a Republica
apesar de se falar
na sua interven-
¢do para breve,
Dados os aconte-
cimentos graves
porque estd pas-
sando a Nacio
visinha as unida-
des militares vém
a hipdtese de uma o

GENERAL CAVALCANTI

segunda tentativa
ditatorial idéntica
a que teve lugar
quando Sanjurjo
e o general Ca-
valcanti revolta-
ram a guarda ci-
vil e algumas uni-
dades com o in-
tento de implan-
tar uma Ditadura
Repiiblicana.

Pode dizer-se
que Artur Menén-
dez, antigo di-
rector Geral de |
Seguranca de
Madrid teve pa- §
pel preponderan-
te na solucao de
tal movimento
que, rapidamente
foi dominado.

Agora caso
grave se passa
nas Asturias on-
de algumas divisdes cercam determinado ponto, con-
seguindo avancar, fazendo prisioneiros, mortos, apreen-
dendo material de guerra em abundancia,

Na zona mineira fizeram as tropas governamentais
uma apreensdo de 3.000 espingardas, material novo
adquirido recentemente.

As atrocidades cometidas pelos rebeldes, nas Astu-
rias sdo de origem a colocar o Govérno espanhol en-
tre a espada e a parede.

As sentengas de morte sio confirmadas pelos tri:
bunais supremos que ndo podem deixar de basear-s€
na lei, considerando os delitos dos chefes como crl®
mes de alta traigdo.

Melquiades Alvarez, acompanhado do deputado
pelas Asturias, dr. Rodriguez, visitou o presidente do
Conselho, para lhe testemunhar as atrocidades que 03
rebeldes cometeram nas Asturias durante os dias qu€
esta regido esteve em seu poder.

A saida, Melquiades Alvarez disse aos jornalistas -

O ANTIGO DIRECTOR DE SEGURANGCA,
ARTUR MENENDEZ

«Viemos comunicar a Lerroux as verdadeiras atro-
cidades cometidas nas Asturias. Um sacerdote foi €0~
locado numa arvore e obrigado a estar em cruz sob ©
fogo dos canhdes e das espingardas dos rebeldes, 0%
quais o ameagavam de morte caso baixasse as maos-
Logo que cafu desmaiado, mataram-no e colocaram”
-no na montra de um estabelecimento, com o Ven.tfe
aberto e a cabega cortada, tendo aos pés um letrelr®
que dizia: «Vende-se carne de porcor.

«Um frade foi atado com correias e regado com
gasolinar, :

«A minha casa foi saqueada, e eu afirmo sem qual®
quer duvida que todas as ferocidades se cometeramm
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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Novembro de 1894)

L

we

Questoes de trafego combinado

Néo quizemos no nosso ultimo numero dar noticia de uma
questdo suscitada entre a sociedade de Madrid-Caceres-Por-
tugal e a Companhia Real Portugueza, relativa 4 tarifa M. L.
especial n.° 6, para transporte de passageiros, por entender-
mos que esta diverdencia seria de facil solu¢do e ndo mere-
ceria as honras da publicidade.

Mas os jornaes de Badajoz occuparam-se do assumpto e
portanto, por mais que elle esteja terminado, contaremos o
caso que foi o seduinte ; S -

A companhia portugueza, no intuito de chamar ds linhas
de Caceres e Madrid o trafego de passadeiros de Elvas, Por-
talegre e proximidades de Badsjoz, es’(abelecgu. em tempos,
aquela tarifa por precos muitos reduzidos, d aquellas esta-
¢Oes para as da linha da fronteira a Caceres e a Madrid.

E’ preciso notar que, antes da existencia d esta tarifa, os
passageiros de Elvas e Badajoz para Valencia d’Alcantara,
S. Vicente e vice-versa, seguiam em diligencias pzla estrada ;
08 que se dirigiam a Caceres, seguiam pela linha de Aljucen ;
€ 08 que iam a Madrid, tomavam a linha por Ciudad Real.

MM

Assim, de qualquer férma, os passadeiros, entre aquelles
pontos nédo utilizavam um sé kilometro de percurso das linhas
de Caceres e Madrid.

Para conquistar estes passageiros, a companhia portu-
dueza teve que fazer sacrificios do seu participe, e casos ha
em que ella reduz a sua base de percepc¢do a uns magdros 2
réis por passageiro e kilometro, s6 para conquistar para a
linha hespanhola passageiros que, d’outra férma, néo punham
pé na linha de Caceres.

A direccdo da sociedade hespanhola, porém, entendeu
que essa tarifa lhe era prejudicial — ndo sabemos porqué —
e resolveu annullal-a.

A companhia portugueza ndo esteve de accordo, e, por-
tanto, ndo propdz essa ammullacdo ao nosso governo; nao
obstanie, a companhia héspanhola manteve a sua resolucdo, e
aos primeiros passageiros que, depois do dia 15, se lhe apre-
sentaram com bilhetes d’aquella tarifa, tentou cobrar-lhes pelo
Seu percurso o preco da tarifa geral,

O fiscal do governo, 4 vista da reclamacdo dos passagdei-
ros, obrigou a sociedade de Caceres & respeitar os bilhetes,
0 que esia fez e continia fazendo, ndo sem protestar por
prejuizos, que parece, no seu especial criterio, lhe advem
d'uma tarifa feita s6 em seu beneficio.

Os srs. Madeira Pinto e endenheiro Vargas foram a Ma-
drid, e fazendo vér 4 direccdo da sociedade hespanhola que
ella ndo estd no caso de annular tarifas enquanto a exploracgéo
d’aquella linha correr de conta da companhia portugueza, a
questdo ficou sanada, continuando a tarifa em vigor como to-
das as d:>mais combinadas até occasido opportuna, quando a
situacéo d’aquella réde esteja definida,

“_—_-_

até o dia em que a direcgdo do movimento deixou de

estar nas maos dos socialistas.

aDesde ésse dia, uma quinta-feira, os chefes da re-
volta passaram a ser 0S
comunistas, os quais ti-
veram muitos combates
com a forga puablica, mas
sem cometer os actos
ferozes dos socialistas.

Como se vé, ¢ gra-
vissimo o Estado da Re-
publica espanhola que
s¢ vé embaracada com
todas as organizagoes da
esquerda, com o0s pro-
Prios chefes” militares e
ainda com as organiza-
¢0es mondrquicas.

Aguardam-se horas
melhores e paz, sem a
Qual nada se pode fazer.

Alcald Zamora nao
quiz firmar as sentengas
de morte aplicadas aos
Chefes revoltosos duran-
te os ultimos aconteci-
Mentos das Asturias.

Os trés ministros que
foram pessoalmente
averiguar das causas de
barbaros atentados co-

GENERAL D. ANTCONIO MAYAND|A

metidos pelos revoltosos, j4 chegaram A conclusio que
sdo de origem certa as noticias publicadas nos perié-
dicos dcerca das barbaridades que h4 longos anos se
nao praticavam em Es-
panha.

Os generais que fo-
ram oferecer os seus
preéstimos ao Govérno
de Lerroux continuam
na situagao que lhes criou
0 Govérno de Azana,
simplesmente,

La Gaceta publicou
a ordem de guerra con-
cedendo reintegracio
nos servigos do Exército
dos srs. Adolfo Valles-
pinosa, conselheiro de
toga; Ruiz del Portal,
general de Divisiao; D.
Luiz Hermose, general
de brigada, e D. Ants-
nio Mayandia, general
de brigada e nosso anti-
go colaborador.

Todos estes elemen-
tos, de grande prepon-
derdncia em Espanha,
nos servicos de Afonso
XIII, serviram com Pri-
mo de Rivera na Dita-
dura que sossegou a Es-
panha durante bastos
anos.
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CONCURSOS

Ministério das Obras Publicas & Comunicacoes

Junta Autonoma de_ Estradas

Direcgao dos Servigos de Construgao

Encontram-se abertos os seduintes concursos piiblicos,
cuja realizacdo se efectua nos dias 7 e 14 de Novembro de
1954, das 15 as 16!/, horas, peranté a respectiva comissdo.

Os processos de concursos a éles respeitantes encon-
fram-se patentes, todos os dias titeis, das 11 as 17 horas, na
Direcgdo dos Servigcos de Construcdo e também, nas Sec-
¢0es a que pertengam os mesmos trabalhos :

Estrada Nacional, n." 88-2.2-Tr6c¢o entre a Ponte
do Sor e Galveias, (12.2 Seccao-Portalegre).

Arrematacdo da empreitada de reparacdo do trdco acima
indicado, cuja

624.748%$89 +
15.619%00

Base de licitagaoeé. . , .,
Deposito provisorio

Estrada Nacional, n.° 20-1. — Trégo entre a Por-
tela da Maceira e Odemira (10.* Secgao-Faro),

! Arrematacdo da empreitada de construgdo do empedrado
~ do tré¢o acima indicado, cuja

478.065$19 «
11.952800

Base de licitagaoé, ., , .
Deposito provisorio ., . .

Estrada Nacional, n.? 12-1,* ~Em Sacavém.

Arrematec¢do da empreitada de construgcio da camada de
desdaste e betuminizacdo da variante acima indicada, cuja

406.926$54
10.174800

Base de licitagaoé, . ., .
Deposito provisorio . . ., .

Estrada Nacional, n.° 10-1.* — No sitio da Salieira.

Arrematacdo da empreitada de consirugéo do empedrado
e betuminizagdo da variente acima indicada, cuja

160.568$33 «
4.01656%00

Base de licitagao &6, , , . ,
Deposito provisorio

Estrada Nacional, n. 9-1.4 Lanco do Ribeiro do
Salgueiro a Bornes, (15." Secgao-Bragancga)

SOCIEDADE PORTUGUESA DA STREETITE, L*

(antida Sociedade Portuguésa da Cheddite, L.da)
Explosivos de Seguranga — Rastilhos (os tinicos de fabrica¢do nacional), Cdpsulas Amorces Electricos,

Fdbricas no Lavradio — Sede Social: Praca do Municipio,

Arrematagdo da empreitada de construcdo do lanco acima
indicado, cuja

1.776.439$39 «
44.386$00

Base de licitagao e .
Deposito provisorio., ., .,

Estrada Nacional, n.° 90-3." — Trogo entre Porta-
legre e Arronches, (12.* Sec¢ao-Portalegre)

Arrematacdo da empreitada de repara¢do e betuminizacdo
do tré¢o acima indicado, cuja

820.054%$26 -
20.502%00

Base de licitagaoé. ., . , .,
Deposito provisério . . .,

DISPOSICOES GERAIS

Para ser admitido aos concursos € necessdrio efectuar o
depésito provisério na Caixa Geral de Depdsitos, ou suas
filiais, mediante duia passada pela Reparticdo de Contabili-
dade da Junta Auténoma de Estradas, ou pelo engdenheiro
chefe da Sec¢éo a que o concurso estiver adstrito, em qual-
quer d'a 1til, até a véspera do dia do concurso, podendo
igualmente ser feito na Tesouraria da Junta, até as 14 horas
do dia do concurso.

* O depdsito definitivo serd de 5%/, do preco da adjudicacdo.

Camara Municipal de Lisboa,

Concurso para a empreitada de pavimentagao das
ruas do Guarda-mor, Joao das Regras, dos Indus-
triais, Garcia da Horta, Almeida Brandao, dos Nave-
gantes, Miguel Lupi, da Cova da Moura, S. Joao da
Mata, S. Felix, dos Remédios, a Lapa, do Borja, Capi-
tao Afonso Pala, das Pragas, da Torre da Polvora e de
S. Ciro, e das Calgadas do Castelo Picao e das Neces-
sidades.

A Comissdo Administrativa da Camara Municipul de Lis-
boa faz publico que, em sun sessdo realizada no dia 23 de
Adosto tltimo, resolveu anular o concurso para o qual se
abriu praca no dia 10 do mesmo més, relativo & empreitada
da pavimentagdo das ruas acima indicadas, em consequéncia
do concorrente que apresentava proposta mais vantajosa para
a Camara, ndo ter cumprido o disposto no art. 4. do Decreto
23,226 (certiddo da Secretaria Geral do Ministério da Justic¢a,
comprovativa de ndo ter pendente qualquer ac¢éo, nos tribu-
nais, emerdente de qualquer contrato de empreitada ou ce
pavimentagao).

Mais se faz ptiblico de que na referida sessdo foi resol-
vido abrir nova praga para a indicada empreitada; que esta
se realizard no proximo dia 26, pelas 15 horas, na Sala das
Sessdes desta Camara, e que se encontram patentes todos 08
dias teis, das 11 &s 17 horas, na Sec¢do de Escrivania €
Alvards, as condi¢des déste concurso.

O Presidente da Comissfio Administrativa
(a) Henrique Linhares de Lima

19 — LISBOA — Telefone : 25856, Teled.: «Streetite»
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PONTE DE MOURATOS — VISTA PARCIAL, (SITUAGCAO DOS TRABALHOS EM ABRIL DE 1933)

CAMINHOS DE FERRO NACIONAIS

O esféorco da Companhia Portuguesa

em prol dos seus servigos

OMO judiciosamente se apresenta no rela-

té6rio da Direccic Geral dos Caminhos

de Ferro, referente ao exercicio de 1932

e 1933, o desenvolvimento sempre cres-

cente do transporte mecanico sobre a estrada, con-

correndo com o caminho de ferro, quer em passa-

geiros, quer em mercadorios e, a crise ecoriémica

geral, influiram por tal forma na exploragdo que

o programa de melhoramentos que progresswg-

mente se vai realizando ainda ndo poude fruti-
ficar, . 3

Nio foi descurado, contudo, a conservagdo das
redes existentes, tendo mesmo algumas compa-
nhias executado trabalhos de certa import-é;nci?,
acompanhados em todos os detalhes pela fiscali-
zacao. :

De entre essas obras, executadas pelas dﬁ:el:en-
tes empresas de exploracdo, em nimero relativa-
mente elevado, citaremos algumas das que mere-
ceram ger registadas no referido relatério.

A Companhia Portuguesa dos Caminhos de

Ferro, por si sé, procedeu a importantissimos tra-
balhos cuja referéncia, em resumo é a seguinte:

Renovacdo do material das suas linhas urba-
nas e de cintura, em grande extensdo de vias; cal-
cetamento das plataférmas e caminhos de acesso
aos cais de Formoselha e Taveiro; calcetamento
de varias plataformas em diversas estaces; cons -
trucdo de veda¢des em painéis de cimento armado:
abertura de um novo pdgo de toma de &gua, em
Espinho; grandes reparacdes em edificios e am-
pliagdes de cais na linha do Norte.

No que respeita a sinalizac¢do, cérca de Pam-
pilhosa e Espinho, procedeu a reparacio e pintura
de todos os aparelhos de sinais e substituiu as
pranchas de madeira anunciadoras dos discos
avangados, por placas de cimento armado.

Reparou radicalmente 16 casas de guardas e
concluiu, em Aveiro, o dormitério do pessoal de
trem.

Igualmente reparou cinco aquedutos precisados
de melhoramento.,
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todo o recinto da estagio. Em Torre das Vargens, grande reparacio no dormitério
do pessoal de exploracao e traccao.

No Entroncamento, além das obras que ja apontamos, a construcio de novas
retretes e mictérios. A acrescentar a estas obras realizadas houve ainda outras impor-
tantes renovagdes de via entre os quilémetros 1,600 a 3,420 e 9,430 a 24,822, onde se
empregou material de 18/45.

Na linha de Oeste, além da construcio de um armazem para mercadorias, bas-
tantes féram as reparacdes em edificios de passageiros, cais de mercadorias e calceta-
mentos de plataformas. ~ - :

Construiu-se também no Sabugo, um edificio para duas familias de ferroviarios
e fez-se a montagem de instalagio eléctrica no 1.° andar do edificio de passageiros na
estacdo de Cruz da Pedra.

Repararam-se 14 aquedutos, construiu-se um outro ao quilémetro 56,566 da linha
da Beira Baixa, pintaram-se as pontes de Muge e a da Vala da Azambuja além da pin-
tura geral da ponte sébre o Tejo entre os quilémetros 3,564.90 e 4,404,40

Substituiram~se ainda os taboleiros metalicos de outras diversas pontes e pontdes.

Muitos outros trabalhos de grande envergadura féram executados e ja& que abor-
damos o assunto, seja~nos permitida especial referéncia as pontes da Quinta Nova e de
Mouratos, a primeira localizada perto da estacio da Funcheira e a segunda junto a
Pereiras, ambas da linha do Sul. e ABRIE

Com o esfér¢o ja desenvolvido durante a exploragio da rede do Sul e Sueste, pelo

Estado, conseguindo com reduz! |
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QUINTA NOVA -ARCO GRANDE.

(SITUACAO EM ABRIL DE 19033)
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Fscudos 219.814$42, A extinta Administracdo dos Caminhos de Ferro do Estado j& em
época anterior a 1912 reconhecera que as pontes de Quinta Nova e principalmente a de
Mouratos, por manifesta decadéncia ndo ofereciam boas condigdes de seguranca convindo
a gua substituicdo.

E. assim o entendeu também a Comissio de Verificacao de Resisténcia de Pontes.
e Obras Metalicas.

Em 1912 iniciavam-se trabalhos para a sua substituigio, que a deflagracio da.
¢rande guerra forgadamente interrompeu.

Em 1919 de novo foi posta a questdo de seguran¢a da circulacio, e pelo Servigo
de Via e Obras substituiram-se muitas pecas; adoptando-se um dispositivo para evitar
que a agua salg¢ada proveniente do' peixe transportado nos combéios atingisse, na sua. .
passagem, a estrutura metalica, activando e acelerando a sua corrosao,

Fom 1920 foi proibida a circulacio de locomotivas mais pesadas (séries 300 e 400
de entdo) nas referidas pontes.

Esta restriccdo dificultava a explora¢ao, dada a impossibilidade de fazer circular.
as suas mais potentes locomotivas, exactamente nos trocos de via em que as condig¢des
do tracado, pelo que respeita a planta e perfil, mais poder de trac¢ado exigiam.

'JA NOVA Entdo a Companhia elaborou o projecto de substituicio de pontes metalicas da
TH:EHANDE. Quinta Nova, Mouratos e outras que submeteu a apreciacdo da Direccio Geral dos
¢ CALHOS Caminhos de Ferro em 1929, que desde logo, e de acérdo com a Comissio Adminis-

19 3 3 ¢srativa do Fundo Especial, procurou promover as dificuldades de ordem financeira.
:::’hil)ilidades substituirﬁZl pon- . v
. © Substituidas pelas forcas d.o N e ,';‘:‘15.’. Vs L Y
cl.:s.e..é a circulagdo das locor‘notl- : | g, L P TS . I
n;ﬁ‘:'a e desta estagdo a Plnl:al U e | b . 3"
At Or aproveitamento de tracgao,
.. Hal das linhas do Sul e Sueste.

Qre tontinuar os melhoranlentos
o0m ag freqiientes redugdes de
|&du1' além da Funcheira,_di frfz-
ﬁl; das estagOes e a insuf'mufncm
Y @ d‘esta estagao, prejudicam
micpo’f isso de apressar os traba-
b ?t“’eram grande avango pela

€sse troco, no quantitativo de

2 . 5‘ L
p “‘ - ._ 'r"f .‘,'rq. E

PONTE DE MOUHQTOS—-WSTA
PARCIAL. (SITUAGAO DOS TH{—
BALHOS EM JUNHO DE 1833)
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O Conselho Superior de Obras Publicas, sébre
as pontes de Mouratos e Quinta Nova pronun-
ciou-se em seu parecer n.’ 3.0356 de 31 de Outubro
de 1929, (homologado em 26 de novembro seguinte),
impoz condicdes, de acérdo com a Direccao Geral
de Caminhos de Ferro, que obrigaram os projectos
a rectificacdes.

A sua aprovacdo definitiva s6 poude efectuar-se
em Junho de 1930.

Tratando-se de duas obras de arte de preco ele-
vado: Quinta Nova 3.717.622$00 e Mouratos

1.754.622$00, " cuja execu¢do ndo implicava com a

exploracdo entendeu a Direc¢ao Geral dever pu-
gnar para que os referidos trabalhos fossem dados
de empreitada, por concurso puablico, o que néo
fora previsto no contrato ja citado, pelo qual a
Companhia executaria todas as obras complemen-
tares mediante orcamentos aprovados.

Estabeleceu-ce discussio, laboriosa e prolon-
g¢ada com a Companhia que terminou pela sua
aquiescéncia, vantajosa a economia do Fundo Es-
pecial de Caminhos de Ferro.

A demora na substituicdio dos pontdes, resul-
tante dessa discussdo ndo se compadecia, de facto,
com a sua precaria situacdo, obrigando-se, porém,
esta Direccio Geral a assumir as responsabilida-
des que a Companhia ia declinando pela sua per-
manéncia em servico, para ndo abandonar um
principio que julgava fundamental.

Organizaram-se entdo rapidamente os respe-
ctivos processos, com a elabora¢do dos cadernos
de encargos necessarios a adjudicacdo em hasta
pablica, levada a efeito em 2 de julho de 1931, com
marcado éxito, visto que se obteve uma redugdo
de praca de cérca de 2.000 contos, nas duas obras
de arte, com manifesta vantagem para o Estado e
Companhia concessionaria, igualmente empenha-
dos na melhotia das linhas para as quais reverti-
ria esta economia.

Pade, finalmente, éste regime generalizar-se a
todas as obras susceptiveis de se tornarem inde-
pendentes da exploragdo, sistema que muito veio
avolumar a soma de beneficios alcancados para a
economia do Fundo Especial.

»
* ¥

Removidas tédas as dificuldades, e maltiplas
foram, iniciaram-se estas construgdes em Margo
de 1932, que, no periodo a que éste relatério se
refere (até Junho de 1933) decorreram trabalhosa-
mente, pela intensa e dificil assisténcia de uma
fiscalizacdo orientadora dos trabalhos, de enormes
responsabilidades de ordem técnica, por se tratar
de fundacdes muito préximas das das pontes exis=
tentes, tendo de descer alguns caboucos a profun-
didade de 15 metros, porque achando-se situados
a meia encosta em terreno de xistos brandos, argi«
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las plasticas e quartesites, se julgou necessario que
ultrapassem cota inferior a linha de &agua que
passa ao lado, exigindo-se, em alguns casos, esco-
ramentos especiais.

Na Ponte de Mouratos, até Junho de 1933 cons-
truiram-se as fundagSes dos primeiros encontros
e uma parte importante em elevacdo, ficando ja
fundados e crescidos quési ao nivel do corddao trés
pilares. |

Os restantes pilares ficaram com os caboucos
em estado adiantado.

Na Ponte de Quinta Nova, completou-se a fun-

LLEERL

1gaas

7

2.» VIA CONTUMIL-ERMEZINDE
TRABALHOS DE ASSENTAMENTO

dacdo dos encontros e executou-se parte da de
alvenaria em elevagdo no outro.

Os pilares ficaram em meia altura na alvena=
ria em elevacio.

Pela reprodu¢do grafica que ilustra o presente
artigo podersse-a tomar boa nota da importancia
das obras a que nos vimos referindo e bastante
honram os servicos técnicos e administrativos da
Companhia Portuguesa dos Caminhos de Ferro.

SRS S

i il i et vl

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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A VIAGEM AEREA A TIMOR

Pclo Dr. ALFREDO BROCHADO

Patrocinada pelo Govérno, pelas Cimaras do Pais
que para isso se subscreveram, e pelos bons portu-
gueses que acima de tudo pdem a gléria e a grandeza
da sua Patria, vai o tenente Humberto Cruz realizar,
em breve, a anunciada via-
gem aérea de Lisboa a Ti-
mor, levando, assim, a esta
longinqua colénia portu- ‘
guesa, na ansia do seu co-
ragdo, o pulsar dos cora-
¢oes de todos nos.

Nao é de estranhar que
esta empresa tentasse a al-
ma daquele ilustre oficial e
que a ela se devotasse pela
forma que todos nds co-
nhecemos e os jornais tém
relatado.

Todas as dificuldades
venceu, e nido houve obs-
ticulo que o seu enérgico
temperamento de homem
de acgdo ndo superasse, no . ot
desejo de ligar, num voo, a capital do Pais a mais dis-
tante porgao do territério lusitano. ) :

Feita esta vidgem, ndo hd ja colom.a pczrt.uguesa
sdbre cujo territério ndo tenham voado, mtr‘ep‘lc_ias, as
azas de um aviio nacional, ceu azul da patria onde
ndo tenha sangrado a cruz que antigamente florescia
nas velas brancas das caravelas: : |

Na hora que passa, a aviagdo ¢ a forma mais
bela, emocionante e rdpida de. comunicagao mgte{lal.

A Europa, a Africa, a Asia, o Oceano- Atlal'ltICO,
sdo constantemente atravessados pelas carreiras aéreas,
que, assim, ligam territérios estranlws, ou pdem em
contacto as mais progressivas Nagdes, com as suas

dependéncias ultramarinas. | |
Para nio falarmos de outras, referir-nos-emos as

travessias regulares do Atlantico, pondo em ligacao
ripida a América do Sul com a Franfa e a Europa,
com escala na cidade da Praia, em Cabo Verde, A
Holanda com as suas colénias do extremo Oriente
(Batdvia). A Franca com Madagascar, passando por

Despedida do aviador

Mogambique. A Inglaterra com as suas regides da
Africa do Sul.

Justo &, portanto, que Portugal, na impossibilidade
de ter carreiras aéreas constantes e regulares com as
suas Coldnias, a0 menos,
de vez em quando, se lem-
bre de realizar viagens aé-
reas até 14, dando-lhes, déste
modo, a certeza de que as
nao esquecemos, € a perce-
ber que hoje essas regides
nao estdo tao distantes que
nado seja possivel, em al-
guns dias, comunicar com
elas.

Por esta forma, as nos-
sas terras de além-mar sen-
tir-se-20 mais perto da mai
Pétria, e mais ligadas a ela,
mais integradas num todo
indivisivel,

O alto sentido patridtico
da viagem do tenente Hum-
berto Cruz nao carece, por isso, de ser posto em re-
[évo ‘por palavras, porquanto éle se impde por si, de
um modo bem evidente, '

E mais uma coréa de gléria a juritar a outras da
nossa aviagao; e estamos certos de que em breve o
nome do tenente Humberto Cruz ha-de figurar ao
lado dos grandes pioneiros do ar.

O abrago que éste aviador vai dar i ilka verde e
vermelha de Timor, para me servir de uma frase de
um belo escritor portugués, é mais uma maneira de
manifestarmos o nosso interésse por tudo o que se
prende com o Império Colonial e contribua para a
sua grandeza e renome,

Nessa colénia distante, maravilha das terras e dos
mares do Oriente, a mais distante de todas, com sua
vegetacdo luxuriante, suas noites cilidas e sensuais,
embalsamadas pelo aroma estonteante das flores do;
tropicos, com seu mar azul e suas costas que lem-
bram, de longe, ilhas de coral, com suas aves de tona-«
lidades raras, e suas florestas de madeiras e esséncias
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Ministério das Obras Publicas ¢ Comunicacoas

O Didrio do QGowvérno n.° 239, 1 série de 11 de Outubro

de 1934 publica o segduinte :

Cecreto n0 24,6232

Atitoriza a firma Bernardino Jordag, Filhos & C i da,
com séde em Gmmarﬁls a construir duas linhas dé trar-Sporte
de enerdia elé trica, a 12.500 voltios, de Guimarais a Caldas
das Taipas e de Guimarais a Covas, e seus ramais, & mesma
tensdo, no concelho de Guimarais.

O Didrio do Govérno, n.° 242, | série, de 15 de Outubro

de.1934 publica o seguinte :
n.° 24.539

Autoriza a Camara- Municipal de Mirand<la a contrair am
emprésiimo em conta corrente, na Caixa Geral de Depoisitos
Crédito e Previdéncia, até a importancia de 900.000§ para exe-
Jucdo das obras necessdrias ao abastecimento de dguas da
vila de Mirandela,

Decreto-lei,

Decreto-lei, n.° 24 540

Autoriza a CaAmara Municipal de Angra do Heroismo a
contrair um empréstimo em conta corrente, na Caixa Geral
de Depositos, Crédito e Previdéncia, até a importincia de
2,000.0008, exclusivamente destinado a execugdo das obras de
abastecimento de éguas aquela cidade. A2 #

_—

no 24.541

Decreto-lei,

Autoriza 0o Govérno a fazer-se representar na Unido Inter-

nacional de Radiodifusdo por intermédio da Administracao
Geral dos Correios e Telédrafos, a cargo da qual fica o paga-
mento da respectiva cota anual,

CAZETA DOS CAMINHOS DE- FERRO

Decreto lei, n.° 24.542

Substitue o decreto n.? 24.435, que transfere para o actual
orcamento do Ministério os saldos das dotacdes do orga-
mento de 1933-1931, destinado & conclusdo de edificios pii~
blicos.

O Didrio do Govérno, n.° 243, | série de 16 de Outubro

de 1934, publica o seduinte :
Cezreto-lel, n.® 24.549

Autoriza a Admlmstracao Oeral dos Servicos Hidrdulicos

‘e Eléctricos a celebrar contrato com Bernardino Ribeiro da

Silva para execucdo da empreitada dos trabalhos constantes
do projecto das obras de defesa da povoacdo de Espinho.

Decreto-lei, n.° 24.550

Fixa o prazo da publicagdo das contas mensais e de exer=
cicio da Administracdo Geral dos Correios e Telégrafos.

——— s

Decreto-lei, n.°* 24,5561

Providencia para que no actual orcamento do Ministério
seja inscrita verpa para pagamento das despesas a fazer com
a mudangd e instalacdo da Direccdo dos Servigos Eléctricos,
numa nova casa.

Y
TELEF ONES

Vido ser instaladas cabines telefénicas para servigo pii-
blico, nos seguintes locais:

Rua de Pedroucos..

Largo da Boa Hora.

Rua de S. Bento, (Junto ao Mercado).

Avenida Alvares Cabral.

R. Gomes Freire (2 Escola de Guerra).

Avenida Presidente Wilson (4 Cal¢ada da Estrela).

—————

e e

preciosas, com suas riquésas por explorar ainda, nessa
coldnia distante, diziamos, estd sintetisada, no instante
de aferrissage do avido portugués, toda a grandeza e
extensdo de Portugal, através dos Continentes e dos
Mares; e ao fim do percurso, estard realisado, tam-
bém, um dos feitos mais brilhantes dos portugueses,
no sentido das grandes vidgens.

O brago do tenente Humberto Cruz, guiando o seu
avido, serd irmao do brago dos descobridores antigos,
ao indicarem. as velas brancas, onde sangrava a. Cruz
de Cristo, o caminho do Oriente.

Escrevo estas linhas distante de Lisboa, numa al-
deia do Norte de Portugal, no fim das minhas férias.
S6 comunico com o mundo pela radiotelefonia, que
até aos meus ouvidos traz todos os encantos e mara-
vilhas da civilizagdo..

A aviacdo é outra conquista da ciéncia que sempre
me deslumbrou, irma daquela, e o ¢logio do século

a que pertengo.

Nunca vejo palpitar no ar, nas formosas manhas
de Lisboa, o motor de um aeroplano, sem um certo
estremecimento.

Nunca me canso de seguir, com os olhos deslum-
brados, seus voos, riscando o azul.

Fste estremecimento de admiragdo e patriotismo,
senti-lo-d0 todos os portugueses, estou certo, de norte
a sul do Pais, ao saberem que Humberto Cruz iniciot
o vOoo a Timor, levando consigo as lembrancgas de
todos os portugueses do Continente, aos que, 14, dis-
tantes, mourejam, vivem, sofrem, amam, a sombra da
mesma bandeira.

E um acontecimento que mais vem contribuir para
a unidade da Nacdo. E numa hora em que inquietas
azas de agoiro e ameaga pairam sdbre o mundo,
as azas do avido de Humberto Cruz, serdo de paz
de alegria, de amor patrio.

Ao distinto colaborador desta Gazeta e her6ico
oficial, desejamos todas as venturas.



Discurso do Director Geral da Companhia, apdés a inauduracio do automdtico

SBOA _PROGREDIND

A Estacéao Norte da Companhia

dos ITelefones; i1Naltiaguroil

O

siIstemna aulomatieco

ORTUGAL foi dos primeiros paises a servir-se
do invento de Graham Bell. Trés anos apés a
descoberta do telefone, Lisboa possuia alguns
aparelhos. No final do ano de 1881, 0 nosso pais con-
tinuou melhorando e aumentando as suas comuni-
cacdes telefénicas. Assim, Lisboa ass-istic} em 1902 &
iﬁauguraqao de uma Estacdo de Bataria Central, a se-
gunda déste tipo na Europa.

Lisboa e Porto as duas principais cidades portu-
guesas, podem orgulhar-se de terem um dos mais
bem montados servicos telefénicos, que se tornou
invejado noutras grandes cidades estrangeiras. '

Da metrépole portuguesa fala-se ;através o fio para
qudsi todas as capitais dos paises europeus e d'além
‘mar !

E fantistico o progresso e extraordindria a activi-
dade que a Companhia Anglo-Portt.lguesa dos Telfé..
fones tem imprimido aos seus SEIVIGOS de comuni-
Cagdo.

Ainda no sibado, 20 do més findo, a The Anglo-

Portuguese Telephone C.° Ltd. procedeu 4 inaugu-

racdo dos novos servigos automditicos da Estacdo da
zona Norte, na Rua Andrade Corvo que, ampliada
e transformada em modernissima central automdtica,
pode  ser considerada, sem favor, uma das melhores
do mundo !

Nao € uma afirmagdo gratuita, mas um facto veri-
ficado por centenas de pessoas de categoria social e

politica da nossa terra.
* * »*

A convite da Companhia, o Chefe de Estado com-
pareceu na Estacdo Norte pelas 16,30, acompanhado
dos seus ajudantes, para inaugurar a passagem dos
servigos telefénicos manuais para autométicos. A éste
acto assistiram, entre outras pessoas que nos foi im-
possivel ‘tomar nota, além de muitas senhoras portu-
guesas e da coldnia inglesa, os srs. ministro do Inte-
rior, dos Negdcios Estrangeiros, da Guerra, do
Comércio e Inddstria, engenheiro Vaz Pinto, repre-
sentante do sr. ministro das Obras Publicas e Comu-
nicagdes, General Domingos de Oliveira, Governador
Militar de Lisboa; General Vicente de Freitas, tenente-
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-coronel Jodo Luis de Moura, governador civil de Lis-
boa; coroneis Lopes Mateus, comandante da P. S. P.
e Pimentel; tenentes-coroneis Esmeraldo de Carva-
lhais e Carvalho Teixeira; major Santos Calado, dire-
ctor da Escola de Transmissoes; Luis Machado Pinto,
director geral da Assisténcia Piblica ;-engenheiro Raul
Couvreur, secretdrio geral do Ministério das Obras
Publicas; dr, Bustorff Silva, engenheiros Saturnino
Gongalves, Joaquim Correia e Vital Simdes, da Admi-
nistracdo Geral dos Correios e Telégrafos; dr, Medei-
ros Qalvdo, representante do sr. sub-secretirio de
Estado das Corporacdes e Previdéncia Social; enge-
nheiros Sousa Régo, Machado Barros, e Cunha Reis;
dr. Queiroz Veloso, Pimenta Gama, assistente do Ins-
tituto Nacional de Trabalho+ dr. Braga Paixdo, dire-
ctor geral do Ensino Primdrio; drs. Cortez Pinto e
Miguel Trancoso; engenheiros D. Vasco Bramio e
Carlos QGarcia Alves; pela Associagdo Industrial Por-
tuguesa Roque da Fonseca, professor Cruz Filipe,
dr. Juiz Visconde de Oliva, F. H. de Oliveira, Alvaro
de Lacerda e Armando Saraiva de Macédo, pela Asso-
ciagdo Comercial de Lisboa; Engenheiro Fernando
de Sousa; Martins Casal e Julio da Fonseca, pela
Associagdo Comercial dos Lojistas; Eduardo Maria
Rodrigues, capities Agostinho Lourenco Luis San-
tana e Hipolito; e os directores da Companhia Mr.
William Pope, administrador geral, Dr. Bento Car-
queja, Pinto Basto, Dr. Rodrigo Peixoto, Karr, Fritz,
Trigo, Rice, Dr. José de Figueiredo, Dr. Francisco
d’Almeida, Dr. Jodo Jorge, Luiz Pastor de Macedo
pela Cimara municipal de Lisboa, José Parreira, Dr.
Jacinto Carreiro, Mario Pinheiro Chagas, Armando
Ferreira, Engenheiro secretirio geral, Pope (filho)
Vale, e outros.

Quando o sr. General Carmona entrou no edificio
da Estagdo Norte, que estava todo embandeirado, ji
. um numerosissimo publico estacionava em frente,
ouvindo-se os acdrdes do hino nacional.

No dtrio da Estacdo Norte, 120 empregados, de
cabos e linhas da companhia, com os respectivos che-
fes, estavam em forma. O sr. Presidente da Repiiblica,
depois duma rdpida revista aqueles empregados, visi-
tou com curiosidade as virias dependéncias da estagio
telefénica, elucidado pelos funciondrios superiores da
Companhia, sobre a utilidade e funcionamento da
aparelhagem.

Pouco depois das 17 horas, ultimados os trabalhos
para a automatizagdo, o sr. General Carmona premiu
um botdo eléctrico, como sinal para o pessoal cortar
os cabos dos servigos telefénicos manual.

Curioso, o facto das telefonistas, que ainda ocupa-
vam as suas cadeiras de servi¢o, ao ouvirem a cam-
painha eléctrica dar sinal, desfazerem com espantosa
rapidez as antigas ligacoes.

Minutos depois, o Chefe de Estado inaugurava o
sistema automdtico, fazendo a primeira ligagdo para o
Chefe do Govérno e Ministro das Finangas, Dr.
Oliveira Salazar, que se encontravam da Presidén-

cia da Republica, Estabelecido o didlogo, o sr. Ge-
neral Carmona explicou a sua satisfacdo pelo melho-
ramento introduzido na réde telefénica de Lisboa, com
a automatizagdo da Estacdo Norte que inaugurava, e,
ao mesmo tempo por saber que nos trabalhos para o
referido melhoramento se tinham empregado algumas
centenas de operdrios portugueses. Pos em relévo as
vantagens que vinham para o publico, e conseqiiente-
mente para a Nagdo, dos servicos prestados pela
Companhia dos Telefones,

Respondendo, o sr. Dr, Oliveira Salazar afirmou o
seu regozijo pelo beneficio feito a capital, com o sis-
tema dos telefones automadticos, além da repercussao
na vida econémica de Lisboa, pois facilitava, em
tempo, a solugdo de alguns problemas publicos e par-
ticulares. Em seguida os corpos dirigentes da Compa-
nhia ofereceram um «copo de dguar, que foi pretexto
para alguns brindes.

Usou da palavra, em primeiro lugar, Mr. Karr, vice-
presidente da direc¢do; Eng.° Armando Ferreira, secre-
tirio geral, que leu, em nome de Sir Alexandre Roger,
presidente do Conselho de Administra¢do, um extenso
documento em que agradece a honra da comparéncia
do sr. Presidente da Repiiblica, Ministros e outras
altas individualidades.

O sr. Dr. Bento Carqueja, falando, desenhou em
poucas frases, os melhoramentos que a Companhia
tem feito nas rédes de Lisboa e Porto, afirmando que
as outras cidades da Europa ndo possuiam tdo bca
e moderna aparelhagem telefénica. |

Falaram ainda os srs. Alvaro de Lacerda e Dr.
Cortez Pinto, em nome das Associagdes Comercia de
de Lisboa e Industrial Portuguesa, que dirigiram entu-
sidsticas felecitagdes a Companhia dos Telefones.

Por dltimo o Chefe de Estado disse das suas im-
pressdes pelo que observara, encomiando a Compa-
nhia pelo que fizera a bem do ptiblico, que o mesmo
¢ a Nacdo, felicitando-se pelos beneficios daquéles
melhoramentos. iy

Quviram-se depois a «Portuguesa» e o «God Save
The Kingr, entre palmas e vivas,

Foi seguidamente condecorado pelo sr. General
Carmona, com o grau de oficial-da Ordem de Mérito
Industrial, o sr. Anténio Marques da Silva que traba-
lha na Companhia dos Telefones hd 47 anos. O almog@
do ritual, de mistura com algumas palavas de admirq-
cdo e uma quente salva de palmas completaram acert
ménia. O sr. Car William Pope, administrador geral da
Companhia foi informado pelo sr. Presidente da Re-
ptblica de que, em reconhecimento da sua actividade
e acérto, ia ser condecorado pelo Govérno Portugu€s
com o grande oficialato da Ordem de Mérito Indus
trial.

Esta noticia correu célere e pouco depois, os em”
pregados presentes tributaram ao administrador gera
uma grande manifestacdo de carinhosa simpatia, :

Entretanto o Chefe de Estado e os ministros rett”
raram-sé entre calorosos vivas a Patria, g

4
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~ ATENCAO. SRS. AUTOMOBILISTAS

Por MARTINS DE FARIA

E Norte a Sul do nosso Pais cresce dia a dia o
entusiasmo pelo automobilismo e o certo é
que ji nao hd classe social onde ndo chegue
o calor vibrante por éste admirdvel sistema

de locomocao. '

esde o camponés que avidamente procura lugar
nas caminhetas de carreira, ao industrial que busca
no caminhdo o seu elemento de luta pela vida e dai
ao negociante que o nao dispensa para garantir-se de
rapidez nas suas transacdes; desde o operdrio que se
nao poupa ao sacrificio de pagar um bom passeio,
até ao funciondrio publico que faz do automdével um
recurso para consumir domingos e feriados; desde o
desportista ao «snobr» e déste ao comodista e & mu-
lher, todos procuram no prazer do automobilismo as
sensacdes fortes da velocidade e de conforto que sao
peculiares ao automdvel moderno.

Por ésse mundo fora, também aumentou a intensi-
dade da vida automobilistica que se tornou febril,
agitada, violenta e demasiadamente veloz no anceio
de necessidades novas, que o século XX, mal com-
porta.

E que tombaram de golpe, sdobre a humanidade
entontecida, todo um cortejo de caprichos estravagan-
tes, quicd bizarros alguns, e a vertigem que arrasta o
pensamento das gentes, ndo pdra, ndo afrouxa sequer!
Sobreveio a loucura colectiva a transformar em tur-
bilhdo, certos espiritos mal contidos e por isso mesmo
ndo faltam w«azes» loucos do volante, nem loucos do
volante sem serem wazesr, que facam das estradas e
das distincias os meios predilectos das suas conquis-
tas. Vencer estradas, curvas, obsticulos, perigos, dis-
tancias, etc., é uma embriagués predominante no es-
pirito de muita pessoa que na maioria das vezes tem
mais auddcia do que prudéncia ou competéncia.

E entdo € vé-los atropelar cdes e gatos, atropelar
a serenidade de velhos e novos, atropelar o Cédigo
das Estradas, atropelar as esquinas, os postes, as 4r-
vores e de quando em quando um candieiro ou uma
parede onde por sua vez esmurram o todo fisiond-
mico e mais partes adjacentes.

E claro que os atropelamentos propriamente ditos,
0s abalroamentos graves, os grandes choques, os em-
borcamentos pelas ribanceiras abaixo e outros aciden-
tes de nomeada, sdo coisas mais sérias, mas isso nao
importa maiormente aos fins destas linhas porque na
realidade sao ainda conseqiiéncias de causas e foi jus-
tamente a propésito de causas que langamos mao dos
comentarios que vamos deixar aqui.

‘A nossa velha pritica de automdvel, habilita-nos a
pensar que pelo menos 80 °/, dos novoes automobilis-
tas faz consistir o prazer do volante na velocidade

’

excessiva e descuidosa. Para éles toda a estrada é
pouca e quanto a curvas, todas elas sdo na sua opi-
nido, um indice do nosso atrazo, visto que sem obli-
quidade, nelas, ndo hd resisténcia que se oponha a
forca centrifuga que os atemoriza e vence.

Ora sucede que efectivamente se tem generalizado
a opinido de que as curvas das nossas estradas de-
viam apresentar uma inclinagdo que correspondesse
as modernas necessidades do automdével, e o caso é
que j4 temos ouvido esta opinido a muita gente sen-
sata, havendo at4 pessoas que afirmam existir 1d por
fora— «aquele 14 fora» tdo nosso predilecto — varia-
dissimas estradas com curvas construidas em tais
condicoes.

Felizmenje que nds também temos andado muitas
vezes por €sses sitios 14 de fora, mas o que é facto é
facto é que nunca encontrdimos essa maravilha, talvez
até porque nao tinhamos que encontrar. ..

Mas, ainda que isso peze aqueles que viram mais
do que nds, essas curvas, o seu tragado, as suas var-
tagens, os seus efeitos, a sua inteira relacdo com a
velocidade actual dos automdveis, tudo isso estamos
nds a vér mesmo aqui, ao recordar uma conversa
animada que hd dias ouvimos no Café Martinho entre
meia didzia de valorosos desportistas, para quem O
fazer curvas a 80 a hora estava absolutamente ao
alcance de cada um deles, sem ser coisa de maior. ..

Ali se falou de tudo, inclusivé da tal vergonha que
representam as curvas das nossas estradas e que a seu
pensar ndo haveria sendo que construir -com mais jus-
teza de valoOr técnico.

Na opinido dum déles, se um combdio se pode
deslocar a cento e tantos quilémetros & hora sem cur-
vas de grande inclinagdo, melhor o fard um automd-

vel, por causa da aderéncia dos pneus; outro calcula

que uma pequena inclinacdo das actuais curvas ja
daria para o seu automdvel entrar e sair dela a 130 ot
a 140 quilémetros e, ainda outro, mais audacioso nas
suas exigéncias, consegue apurar que em tais termo'S
se responsabilizaria a deslocar de Lisboa ao Estoril
em 12 ou 15 minutos.

Havemos de convir que para nés automobilistas,
esta prespectiva ndo estd longe de nos causar receios,
mas como serd ainda largo o tempo de espera pard
que se modifique a técnica das curvas, descancemos:

Na verdade, aquéles senhores, como tantas outras
pessoas com iguais juizos, esquecem que 0s comboios
podem deslocar-se sem perigo e a grande velocida(:ie
nas curvas, porque estas sio tragadas com um raio
suficientemente largo para ndo exigirem inclinag0es
exageradas.

Também ignoram que as nossas estradas, nao sendo
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das mais estreitas do mundo nem das mais mla traca-
das, nunca poderiam comportar curvas com inclinacio
ajustada as velocidades actuais porque a obliquidade
necessaria atingiria proporg¢des verdadeiramente estra-
vagantes.

Basta saber-se que para o tipo médio de raio das
nossas curvas, a percentagem de inclinagio indispen-
savel a velocidade de 250 quilémetros a hora, ou seja
a velocidade de corrida, é de 84 °/, o que corresponde
a uma barreira quasi vertical; mesmo, tratando-se de
metade dessas velocidades a inclinagdo ficaria oscilando
entre 25 a 30 °/,, ou seja dando as curvas a semelhanca
dos lados dum alguidar vulgar, o que tornaria impos-
sivel, ndo s6 a passagem de automdveis a pequena
velocidade como a de qualquer caminhdo ou carroca
carregada, a pessoas e até mesmo burros, etc..

Mas admitamos por comprazer, que realmente
num futuro mais ou menos préximo, as nossas auto-
ridades se decidiam a aumentar a inclinacdo das cur-
vas existentes, ainda que apenas para corrigir o incon-
veniente das «flexas» do pavimento e dar alguma
comodidade s viragens que o automdvel tenha de
fazer sObre a esquerda!?

O que sucederia?

Sim, o que sucederia aos grandes «azes« do vo-
lante e 4queles que o ndo sio?!

Encontrar-se-iam em presenga duma aspiraciao sa-
tisfeita que julgariam corresponder cabalmente ao
insaciavel prazer das velocidades sem limites, e assim
chegarem a topar com a foice da desgraga, fazendo
aumentar rapidamente o ja respeitavel nimero de
vidas que o nosso pais vem perdendo as maos de tan-
tos milhares de inconscientes, quantos sdo os que po-
lulam por essas estradas desde o Algarve ao Minho.
O que significam, porém, estes comentdrios sim-

ples?
Que se ndo modifiquem as curvas das nossas es-

tradas ?

Que se nio permitam velocidades livres, quando
elas sejam possiveis ?

Nao ! Nada disso.

Apenas o desejo de que a fiscalizagdo do transito

]
multiplique os seus esforcos no sentido de corrigir a
loucura e a inconsciéncia de tantissimos automobilis-
tas que ndo cumprem as leis e lhes preparem no espi-
rito a compreensdo do valor e do perigo das curvas,
tal como elas existem ou possam vir a existir. E que:

O afrouxar nas curvas, é uma necessidade impe-
riosa € ndo um recurso.

Respeitar o lugar que a cada um cabe nelas é uma
condigdo de seguranga mutua e nao um simples dever
de cortezia.

Contar que nas curvas pode haver surprezas com
o funcionamento de travdes, com o estado do pavi-
mento, com o prolongamento da prdpria curva, etc.,
¢ mais uma obrigacdo que a bda técnica impde, do
que simples gosto de obedecer ao Cddigo.

Talvez ndo seja indeferente lembrar que a Ingla-
terra, com a imperfeicdo e o atrazo da sua organiza-
¢do oficial em matéria de automobilismo, j4 consumiu
em acidentes de automdveis mais vidas nos dGltimos
10 anos do que a populagdo inteira de certas nagdes
da Europa.

Perdeu assim muito mais ingleses as maos dos
proprios ingleses do que na horrivel chacina que foi a
Grande Guerra. E, n2o se dird que nao seja justamente
a proépria Inglaterra o pais que mais fortemente pro-
cura defender a vida e haveres dos seus stbditos,
fazendo-o sempre com o mais acendrado carinho, es-
tejam €les onde estiverem !

E que os problemas do transito acelerado exigem
leis decididas e estas talvez sejam ainda incompativeis
naquele pais, com a tradicdo de liberdades que, alids,
ds circunstincias actuais condenam.

%

L %

Senhores loucos do volante ! .

As nossas estradas servem ainda muito regular-
mente para a intensidade do nosso movimento de au-
tomoveis

Deixem-nos, pois, andar por elas sem ter que
receiar 0s vossos abusos e haja respelto pela vida
alheia.

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa
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FIGURAS DO PASSADO

ANTERO DO QUENTAL

Por ROCHA MARTINS

Na passagem do 43.° aniversario da morte de An-
tero do Quental, que se registou a 11 de Setembro,
publicou Rocha Martins o artigo que com a devida
vénia transcrevemos:

Fez no cia 11 de Setembro quarenta e trés anos que An-
tero do Quental se suicidou em Ponta Deldada. Em | de Junho
do eno anterior -o de 1890 — suigidara-se Camilo.

Talvez que o eco da bala disparada pelo grande roman-
cista, —tdo maltratado em vida e tao exaltado apis a morte, —
tivesse produzido o seu efeito na alms atribulada e doente do
poets madnifico.

Antero Tarquino do Quenial provinha de uma familia in-
sular mu'to ilustre que decerto tinha ancestros flamengos. A
barba e o cebelo fulvos do poeta acusam nessa linha mordada
avés de outras nagoes,

De resto, as familias dos A¢6res receberam diversos dar-
fos flamengos e a drei de Antero era des meis antidas do
arquipélago.

Nao foi o primeiro homem notdvel do seu apelilo.

No ano de 1626 nascera em Fenais, proximo de Ponta Del-
gada, um filho de Francisco de Andrade Cabral e Ana Quen-
tal de Novais, descendente da maior nobreza insular. O pe-
quenito chamou-se Bartolomeu,

Desde menino que deu suas provas de talento e drande
apégdo aoracgdo, pois se entretinha a ens nar doutrina aos con-
discipulos e a outras criancas,

Em 1645 estudava na Universidade de Evora, inscrito sob
o nome de Bartolomeu do Quental. Ao cabo de quatro anos
draduava-se em artes, Estudou teologia e f.losofia, e formou-se
em Coimbra.

Tado grandes estudos nao lhe serviram, de comégo, para
mais lucrativa posi¢do que a de viddrio da freguesia de Nossa
Senhora da Estréla, na Ribeira Grande, de S, Migduel.

Ficou nos Acores pastoreando as suas pobres freguesias,
aquele padre sabio e douto contempordineo de Vieira, o
drande,

Néo se sabe como D. Jodo IV teve conhecimento dos ta-
lentos e cultura do insular. Naturalmente deveu-o a alguns
dos antigos mestres jesuitas da Universidade de Evora com
0s quais el-rei muito se dava,

Chamado a Lisboa, o padre Bartholomeu do Quental, re=
cebeu a nomeagdo de confessor e prégador da Capela Real.

Os ‘insulares sdo muito operosos, inteligentes. trabalha-
dores. Devora-0s uma legitima ambi¢@o de nomeada, e, quando
o talento os ndo bafeja, sempre encontram meio de se distin-
guir nas profissdes de sua escolha,

Sao almas diferentes das metropolitanas.

Temperou-as a ancestralidade, a consangiiinidade, o mar
€ 0s estreitos ambitos de suas ilhas.

O reverendo filho de Ponta Delgada deliberou fundar em
Poriugal a Congregacdo do Oratério, a semelhanca da que
S. Felipe de Neri criara em Roma. Clemente X confirmou-lhe
os estatutos em 1672, e instalou-se a nova ordem na igreja do
Espirito- Santo, cedida pela irmandade dos negociantes, Era
muito importante aquele edificio. Chamavam-lhe Convento do
Espirito Santo da Pedreira e ficava no sitio onde hoje se
encontram os Armazéns do Chiado. Os moradores de Lisboa,
gente de haveres, como sempre foi a do trafico, fundara a casa
religiosa recebendo muitos privilégios reais, Consistia grande
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ANTERO DO QUENTAL

honra pertencer a institui¢io da qual eram irmdos os reis e
0S8 principes.

Possuia hospital, boas rendas e acomodag¢des que chega=
vam até ao Pote das Almas, fronteiro ao convento da Boa
Hora, e ali se instalon o padre Quental com os seus congre=
gados, obtendo a cedéncia dos mercadores.

O provedor Diogo Lopes de Ultra, e mais irmdos do Espi~
tito Santo, doaram a igreja e armamentos ao reverendo insu-
lar, reservando-se a capela-mér e a administracdo dos seus
rendimentos, Havia mais sete capelas que os Congregados
valorizariam,

Disputavam aos jesuitas a educagdo da mocidade, Eram
excelentes mestres, dramaticos e tedlodos, e a sua biblioteca
criara fama.

A influéncia déstes padres tornou-se enorme e Bartolo-
meu do Quental foi uma figura grande na sua época. Confes=
sor da aristocracia, consultado a miude pelo soberano, atraira
0s devotos e os ambiciosos que revestiam a tinica religiosa
na mira de inter@sses mundanos, Quando o quiseram nomear
professor rédio recusou, Preferiu dar-se a instrugdo a maior
nimero de j6vens; tampouco quis a mitra de Lamego. SO
aceitou o cargo de deputado das missdes, e prédando, escre-
vendo, porque foi orador e escritor de notdveis faculdades,
honrou a sua ilha e aquele apelido de Quental que ressoatid,
depois, com tdo drande eco como o gerado ao criar a Con=
gregacgdo do Oratério.

Teve funerais pomposos. Roma concedeu-lhe o titulo de

Venerdvel.
-

» »

Depois do douto e venérando padre de Ponta Delgada, de
apelido Quental, que deve ter pertencido & drei do poeta, apa*
rece um outro vulto do mesmo apelido e da mesma ilha, Cha-
mou-se André da Ponte Quental da CAmara. Foi seu pai 0
capitdo André da Ponte do Quental e sua mai Micaela Ber+
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narda de Betencourt. Entrou no redimento dos caletes da
Armada e conheceo Bocage. Admirou-o, tornou-se seu amigo
e de-certo, ao passarem por deshoras junto as ruinas do con-
vento do Espirito Santo, causadas pelo terremoto, o insular
lembraria, algumas vezes, o padre fundador da Congregdacdo
do Oratdério.

O ilheu e Bocagde viviam em comum. Eram dois poetas
boémios e tresloucados, ardendo em paixio que o Ven=rdvel
Bartolomeu, a-pesar-de téda a sua erudi¢dio, ndo perdoaria.

Os mancebos cantavam a liberdade.

Em 1797 os esbirros da intendéncia da policia assaltaram
a casa de André da Ponte com o intiito de prender Bocage,
ja refugiado a bordo da corveta Aviso.

Acusavam-no de autor de «alduns papéis impios, sedicio=-
808 e criticos» e também «por desordenado nos costumes» e
ser desconhecedor das «obriga¢oes da religido que tem a for-
tuna de professar». Também, sedundo a acusacdo, ndo satis-
fazia «aos sacramentos a que obridga o preceito de ir todos os
anos buscar os sacramentos da peniténcia e eucaristia a fre-
duesia onde vive», :

Esquecera-se destas obrigagoes. Julgot-se que o seu com-
panheiro pensava como éle.

Prenderam-no, também, sob esta suspeicio.

Quanto a Bocage ndo havia dividas. Era um impio e um
jacobino, Devia contas a Justica e ao Santo Oficio. O amigo,
pessoa de maiores créditos, morgdado e filho de fidalgos, foi
tratado com a maior tolerAncia. Mandaram doutrinar o arrua-
ceiro de bela musa e libertaram o ilheu talentoso.

Deveram ambos a toleréncia havida ao ministro José de
Seabra da Silva, que tendo sofrido muito, no tempo de Pom-
bal, soubera compadecer-se dos estouvados.

As ideas revoluciondrias avangavam. Atrds delas vieram
os franceses e, em 1807, André da Ponte, aindo saiidoso do
misero vate que descera & campa, conspirava em Lisboa con-
tra os invasores. Integrara-se no tinico ordanismo rebelde e
que se intitulou Conselho Conservador. As suas ideas jaco-

binas, o culto pela liberdade que sempre afirmara, deviam

valer-hle a ma vontade da Regéncia que néo perdoava facil-
mente a fidaldos do seu lote. No ano de 1811, quando jd os
chamados Setembrizadores iam a caminho da deportagdo, es-
tava éle na Madeira onde casara com D. Carlota Joaquina de
Freitas Betencourt.

Ndo o podiam esquecer os fautores da revolucao de 1820,
Tomou grande parte no movimento transformador e foi depu-
tado por S. Migduel.

A vida do ilustre amigo de Bocage, no dolorosissimo pe-
riodo que se seguiu ao vintismo, desesperou-o a ponto de se
recolher a4 sua ilha, Conservava as ideas liberais mas nao o
perseguiam a ponto de o prenderem ou dedredarem porque o
seu prestigio e o da familia era muito.

Desgostara-se; vivia em profundo acabrunhamento. Q‘uslmdo
o jmperador tomou os Ag¢dres, nomeou-o dgovernador civil de
S. Miguel, A sua alma generosa repugnaram 0S processos
usados para com 08 revoltosos da fortaleza de S. Brzfz, con-
denados & morte., Indignou-se ; pretendeu evitar os fusilamen-

tos o que conseguiu em relacao a alduns. :
Demitiu-se, Continuou a aborrecer«se, a meditar nos ma-

les da politica e, em 1842, queimou todos 0s seus versos, car-
tas, prosas apontamentos que muita luz deviam lancar sObre
o8 homens e os acontecimentos e entregou-se a0 maior reco-
Ihimento. Do seu consércio tinham nascido seis filhos; dois dos
quais foram Felipe do Quental o célebre lente da Universidade
de Coimbra, e Fernando do Quental, pai de Antero.

Na vida do av0, no seu talento, no seu mal-estur, apos as
desilusdes, deve filiar-se, em grande parte, o fim do glorioso
neto. Eivado de idénticos desesperos e sentindo-se no isola-
mento, desvairado e descrente da sociedade, suicidou-se.

O avd queimara os papéis para ndo restar memoéria dele ;
0 neto aniqiiilou-se com uma bala mas a gloria ndo deixou

morrer seu luminoso nome.

-

JOAO SOARES DE ALBERGARIA DE SOUSA

(Concluido do n.° 1119)

Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

Este ilustre jorgense nio publicou somente a Coro-
graphia Agorica; mas também virios e notdveis arti-
gos politicos, de finangas, de economia social, e de
administracdo piiblica, pela imprensa periédica.

Assim, no Apéndice ao n.° 600 do Angrense, de
Angra do Heroismo, Ilha Terceira, de 30 de Setembro
de 1848 publicou notavel e brilhante polémica politica,
firmada com o pseuddénimo Publiu. E um folheto de
26 pdginas compactas, controvérsia renhida com o
juiz de direito da Comarca das Velas, Dr. José Joa-
quim Ferreira de Almeida, por alcunha o Queima
Cristos.

Outro trabalho notdvel foi o publicado no Apén-
dice ao n.° 971 do mesmo Angrense em 1855, sobre
administragdo priblica.

E tambem da sua vibrante pena o interessante e
eradito artigo financeiro, publicado de pag. 40 a 42
da ja citada obra «Ilha de S. Jorger, de José Candido
da Silveira Avelar.

Fra distincto economista e financeiro, sobre ser
nao menos distinto publicista, vigoroso polemista e
elegante e terso escritor. :

A sua alma e energia de constitucionalista e liberal
sdo bem eloqiiéntemente reveladas pelo preclaro Dr.,
Jodo Teixeira Soares de Sousa, no n.° 9 de 15 de Ju-
nho de 1871, do periédico das Vélas, Jorgense, come-
morando o «15 de Junho de 1828, nos seguintes ter-
mos :

—u«Q capitdo general Vieira de Albuquerque,
comunicando ao governador militar desta Ilha, velho
soldado do Rossillon, em extremo afecto ao absolu-
tismo, aquele acto, ensinuava-lhe a aclamagio nesta
ilha. :

aEra juiz de fdéra na ilha. J. A. Carneiro de Vas-
concelos, homem liberal ‘e ilustrado, que actuava e
tinha ascendéncia sobre o espirito do governador.
Este, por conselho daquele, absteve-se de forcar mili-
tarmente a aclamagdo, convocando para sua casa as
pessoas mais notaveis da ilha, para os ouvir sdbre
assunto de tanta magunitude.

«Teve lugar a reiinido em 15 de Junho; de 42
pessoas convidadas apareceram 28, Foi ali que Jodo
Soares de Albergaria expoz a conveniéncia de que se
sObrestivesse na aclamagio, enquanto da capital do
reino ndo baixassem ordens positivas e terminantes
sObre o que se devia obrar a tal respeito. A maioria
aprovou a mogdo e a aclamagao deixou de ter lugar.-
O expresso enviado pelo capitio general com ordem
de que, efectuada a aclamagio nesta vila, seguisse as
ilhas ocidentais, voltou a Angra, e em 22 do mesmo
mé foram ali restabelecidos os direitos da Senhora
D. Maria 11,



560

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

«A aclamagdo do Infante aqui sé veio a efectuar-se
em 28 de Outubro seguinte. Ainda nesse dia pretendeu
Jodo Soares de Albergaria fazer malogri-la, mas de-
balde, apesar do vivo apoio que recebeu de virios
cidadios.

«Poude, todavia, conseguir fazer redigir o auto
respectivo de tal modo, que em vez de instrumento
de aclamagdo, mais ficou sendo um protesto contra

ela e contra a for¢a armada em que se apoiarar.
Sobre ser homem enérgico e valente era, como se

vé, muito fino e habil.

Era dotado de um notidvel bom senso e de uma
grande simplicidade.

E um dos mais belos exemplares que tenho conhe-
nhecido, daquele profundo conceito de Vauvenargue:

—«Un bon sens naturel est presque inséparable
d’'une grande simplicité; et une simplicité éclairée est
une charme que rien n'égaler.

Ainda o conheci erécto e firme, vigoroso e forte,
na minha infincia, nas Vélas, nossa Patria comum.

E assim o deixei ainda—tinha éle entdo 71 anos
de idade e eu 10— quando, em 1867, me ausentei para

a formosa cidade da Horta, ilha do Faial.
Quando, transitoriamente, voltei as Vélas, em 1873,

j4 encontrei prostrado o roble gigante,

Fora cruciado, em Junho de 1869, por uma hemi-
plégia, que lhe paralisira todo o lado direito.

Foi durante ésse ano, que permaneci nas Vélas,
que intimamente convivi com dois dos mais ilustres
jorgenses ; mas muito mais com Jodo Soares ce Alber-
garia do que com o seu dilecto sobrinho, o Dr. Jodo
Teixeira Soares de Sousa.

Era a admiragdo de todos — que me ndo conheciam
intimamente e, portanto, ignoravam as tendéncias e
pendor de meu espirito para os livros e par os sabios
—que durante &se ano, um mogo de 16 anos se
entregdsse exclusivamente a leitura e sOmente saisse
para ir visitar, durante horas, €sses dois velhos: o tio
com 77 anos de idade e prostrado num leito; e o so-
brinho com 46 anos, mas precocemente envelhecido
pelos seus achdques.

E com que saudade recordo os momentos passados
no doce convivio désses dois altos espiritos e nobilis-
simos cardcteres, de quem recebi profundas e indelé-
veis licoes de histdria, de psicologica experimental e
da mais suave e nobre filosofia morall...

Dois homens verdadeiramente superiores, que ti-
nham o raro, sugestivo e sublime conddo de levantar
os espiritos, iluminar as conciéncias, emocionar os
coracoes e fortalecer os cardcteres.

Como o mundo se ilude com a felecidade ou infe-

lecidade dos outros!...
Entio lamentavam-me, entresteciam-se por mim,

consideravam-me proventura um infeliz— boas e san-
tas almas!... Sem pensarem, nem sentirem, nem
compreenderem, que infelizes eram elas, pois que nao
hd goros mais intensos, mais duradouros, mais conso-
ladores e reconfortantes que estes gdsos espituais!

Jodo Soares de Albergaria conservou até o seu

ultimo alento, até o seu derradeiro suspiro, —-nao
obstante a misérja fisiolégica do seu corpo —toda a
fortaleza da sua grande alma, toda a lucidez do seu
superior espirito, e até todo o encanto, toda a espiri-
tualidade e bondade do seu semblante!. .,

Nele se realizava o profundo conceito de Merlitt,
insérto no seu delicioso livro «A segunda baroneza
de Mainaur: .

— «A velhice tira a mdscara enganadora com que
a graca e a frescura da juventude cobrem os nossos
defeitos; quem ndo quiser ser feio depois de velho
tem de se tornar muito bom, para que a bondade sin-
cera, estampando-se na expressao, suavise os estragos
da decrepituder.

Faleceu na sua casa de Santo André, no dia 1 de
Fevereiro de 1875, com 79 anos de idade.

Morreu como viveu: crente e honrado.

Felizes, bem felizes, aqueles a quem os precal¢os
da vida e as lutas da existéncia, embora lhes deixem
ntivens na inteligéncia, sombras na sensibilidade e
dores no coracdo, lhes ndo deixam contusdes na bon-
dade, remorsos na consciéncia, nem manchas no ca-

racter. % iy
JARDIM ZOOLOGICO

—_— e —

O paquete Cubango chegou hid poucos dias tra-
zendo para o Jardim Zooldgico uma linda gazela e
uma palmipede de apreco, oferta do dr. Elmano
Cunha e Costa, a quem o Jardim deve nestes dltimos
dois anos donativos importantes, entre os quais qua-
tro zebras, quatro cabras de leque, um antilope
«Kudur, um gineto, quatro chacais, oito «Pintadasr,
dezoito pombos da Guiné, sete rolas «mdscara de
ferron, dez teceldes cinco bicos de lucre, oito peri-
quitos «rosar, dois gansos do Egito, uma dguia e um
papagaio de Africa, representanao a captura de alguns
destes animais a organizagdo de cagadas no deserto
dirigidas pessoalmente pelo talentoso advogado.

Progridem as obras de consolidagdo da casa dos
elefantes, que a bravura do «Benjamim» deteriorou a
ponto de ser necessdrio recobri-lo com uma placa de
cimento armado, que resistird definitivamente as in-
vestidas do destruidor probescidio, que hd tempos a
esta parte, de manso que era, tornou-se bravo e indo-
mavel.

Estio em via de conclusdo e serdo inaugurados
por estes dias os seis estibulos destinados a antilopes.
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