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SINALIZACAO E ENCRAVAMENTO

ELECTRICO ENTRE PORTO (S. BENTO)

E CAMPANHA

Para a abertura a exploragdo da 2." via
entre Porto (S. Bento) e Campanha, foi ne-
cessdrio que a Direcgdo Geral de Caminhos
de Ferro instalasse um sistema de sinalizagdo
e encravamento eléctrico que conveniente-
mente assegurasse a circulagio dos comboios
no troco em referéncia.

Feita essa montagem no ano de 1931, sO
foi possivel abrir-a 2. via a exploragdo no
ano seguinte.

Os resultados obtidos excederam o que
era legitimo esperar pela perfei¢ao do sistema
adoptado, descongestionando notdvelmente
as estacoes de Porto (S. Bento) e Campanha,
com aprecidvel economia de tempo para a
marcha dos combdios que partem do Porto
ou que a éle se destinam.

Prosseguindo nos melhoramentos que ao
Estado cabe fazer na sua réde, em breve S€
procederd a sinalizagdo e montagem de en-
cravamentos em vérias estagdes, protegidas
apenas, por simples discos avangados, a-pe-
sar da importancia do trafego que a alguns
aflui.

Dentre elas, merecerd especial cuidado &
de Ermezinde, entroncamento importante das
linhas do Minho e Douro e da de Cintura do
Porto, estagio que j foi ampliada e estd
sendo dotada de mais melhoramentos, de qué
carece para bem desempenhar o papel de
estacio de entroncamento tio importante:

—
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CAMINHO

DE FERRO

PORTOS DE MOCAMBIQUE

Pelo Eng.° F. FERNANDO DE SOUSA

USCITOU a recente exposi¢do do Porto copiosa
literatura colonial, entre a qual se encontram
valiosos estudos, monografias instrutivas, que
tem jus a minuciosas referéncias. Menciona-

~rei, entre elas, a monografia consagrada aos caminhos

de ferro e portos comerciais de Mogambique pelo
seu distinto director e nosso colaborador, engenheiro

Pinto Teixeira.

Essa monografia substituiu o relatério anual que
era costume publicar e deve ter sido profusamente
distribuida na Exposi¢do. O Boletim Estatistico men-
sal da Coldénia publica mapas relativos ao trafego
mensal dos caminhos de ferro, receitas e despesas
dos mesmos e balancete da conta de exploracéo.

Convém dar noticia circunstanciada dessa ttil mo-
nografia, primorosamente ilustrada e enriquecida de

quadros e graficos estatisticos. e
Em noticia preliminar dd-se idéia da distribui¢ao

das linhas pelas trés regides em que se divide a
provincia. ‘

a) da fronteira do sul ao rio Save;

b) do rio Save ao rio Zambeze ;

¢) do rio Zambeze ao rio Rovuma.
As linhas ao Sul do Save pertencem a duas divi-

sGes: 1.* Lourenco Marques; 2.* Gaza a Inhambane.
Entre o Save e o Zambeze encontram-se as linhas
da Beira e Mashonaland e o Transzabezian, que am-
bas entestam no poOrto da Beira. Sdo explora(_las por
companhias. Ao Norte do Zambeze existe a linha de
Quelimane.
A memdria contém um interessante resumo histé-
rico que mostra o desenvolvimento das linhz.is férreas
da provincia, que para a drea de 771.547 qqll’émetros
Quadrados, tem a extensdo de 2.690 qmlome.tros,
construidos conforme as circunstincias de ocasido e
Sem obediéncia a um plano geral, lacuna que a me-

Méria procura remediar. _ :
Distinguem-se as linhas internacionais, as provin-

Ciais e as de interésse local.
As primeiras dirigem-s¢ aos portos de Lourenco
Marques, da Beira e de Mogambique ou de Nacala

que sao os trés principais. : :
Estio construidas as que vdo as fronteiras do

Transwaal, da Swazilindia e da Rodésia e em cons-
trucdo a de Mogambique ao Nyassaland, substituida
pela que parte da Beira para ésse territério.

Vejamos como se agrupam os caminhos de ferro
em relacdo a largura da via:

CiE By Linhas particulares _

Lardura de via ‘

normal E -l [ Servi Servi
[ ke e rm | S | Saue
| |

M8 08T0 S s 5y 1475 | 895 | 580 —
il N T R 7 SIS ot 48
OB 082 D Sz i el B v e —
gl R S B e 85| 8 | M7
Total. 2.272 | 1.019:| 758 495

Eis agora a distribui¢ao por Divisdes :

Largura de via

Divisdes !

1111‘06 O,mQI ?0,tn75 | 011116

4087]. = L =t

Diviséio de Lourenco Marques
Divisdo de Inhambane , . . 90 91 35
Entre Save e Zambeze, : 580 | 137+ €9
Ao norte do Zambeze . . . | 145 1.289
Divisao de Quelimane . . , | |
» de Moc¢ambique 250 | 148
Total, . 1.475 |- 137 91 | 571

* Estes 137 quil, abrandem 89 de 1» e 48 de 0;m9],

Vamos agora reduzir a mapa os dados estatisti-
cos do trifego de passageiros e mercadorias :

| Passagdeiros | Mercadorias

(mil) | (mil ton.)
Leurenco Marques . , . . ., . 372 1 022
Inhambane e Gaza . , . ., ., | O 19
Beira Railway S AR S P 485 1 435
Tranzanbezia Reilway . ., . . . 18,274 89
S ST A ST s i 18 18
Mocambique’ . .o S b 38 | 29
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A extensio de linhas e o capital em Libras-oiro
nelas invertido sdo os seguintes, por 1.000 quilémetros
quadrados:

Os mapas seguintes ddo idéia do desenvolvimento
de trdfego nas diversas linhas :

Passageiros

| Extensdio | -Capital ‘: ¥ | Transzam-
| xQ““‘ | Libras Anos ‘ L AUrBING h!l):?l? Que- | Mocam-| pg;eg b%zéggrgl

| ‘| . Marques limane bique 3 fei
| i ‘ e Gaza R:ilfwg??s
REBUL AOTSaVE 5. v ira s it g e 4.2 l 34 ‘ . —
Entre o Save e 0 Zambeze. . . . . 49 | ‘Sz 1925.. 264 610] — o —  [119.166| 10.740
Ao norte do Zambeze . . . . . .| 08 | 2 1926, | 287.4721' 18.069 | 44.072 | 31.139 [ 135.548| 11.829
— — - 1927..| 335.949| 17.782 | 27.349 | 34,729 | 62.292| 13.818
1928..| 318,225 15.893 | 32.085 | 30.957 | 62 202| 21 764
O capital total invertido nas linhas soma 34.708.000  1929. i 206.613 | 13.325 | 25.390 | 35.174 | 114.468|  20.055
libras 1930, | 327.405| 12.428 | 19.520 | 25.819 (115 617 | 22.260
; : ity 1931..| 415.605| 8 936 | 18.989 | 41.400 | 89 079| 18.320
Nos Ca_mmhos de Ferro do’ Estgdo ha trés classes ool Lo ansl 0 185 | 17 080 | 57.614 | 84.918| - 12,508
de passageiros, sendo a 3.* exclusivamente para, 08 1935, | 371.601| 29.000 | 18 496 | 32.182 | 46 330| 12.783
indigenas. As taxas de tarifa geral sdo: ' : - —

1.% classe. 873,5 Mercadorias
25 " 550 e f | Transzam-=
3 | Inham= > bezi )
3.2 y $37 Anog | Lourenco l bane Que- | Mocam- | poi0 e E‘ze;?&"
. ’ by | Marques | o | limane | bique Africa
1 | Railways
|
As tarifas de mercadorias tém 9 classes nos cami- 1995,_( 1,%5_5;7: e # — |631.434| 28 297
nhos de ferro de Lourengo Marques; as taxas vdo de 1926.  1.282 151 17.262 | 9.951 | 15.805 | 577.780 48.381
PR : : 0. 1928.. 1.246.819| 14,670 | 10 999 | 22.24/ |810 940 69.912
i - il J

D4 a meméria noticia succinta do material cir 1929, | 1.255 69_,1 18.082 | 14.150| = 801022 - 70,920
culante. : , 1930,/ 1.112.750 | 18 538 | 14.351 | 24.099 (957.007 | 78.774
Siao muiltiplos os tipos de locomotivas com re- 1931.. 1.001.502| 17.140 | 12.493 | 16,220 621 151  89.205
forco de traccio que vai de 5.000 a 15.000 quilos, 1932.. 847 907 | 24.692 | 14 303 | 26 687 |487.485  95.842
1953..1 022 746 | 14.414 | 18.589 | 28.986 |485.048 85.506

chegando o peso das maiores a 95 toneladas. Sao
igualmente variados os tipos-de carruagens, em nu-
mero de 112. Os vagdes de mercadorias assentam so-
bre bogies e tém capacidades de carga que vdo a 40
toneladas.

Para o servico internacional hid mais de 1.700 Ha
também 1.000 vagdes pequenos das plantagdes agri-
colas.

E em Lourenco Marques que se encontram as
principais oficinas.

Faz-se mengdo das centrais eléctricas de Lourengo
Marques e da Beira. '

Para se julgar da actividade da circulagdo nas li-
nhas principais basta referir que nas linhas de Lou-
rengo Marques h4, em média, 24 combdios didrios e
que diariamente se fazem combdios de mercadorias
de Lourenco Marques a Johanesburg com o percurso
de 587 quilémetros em 24 horas. O mesmo percurso
¢ feito pelos combdios de passageiros em 16 horas
com todas as comodidades. O percurso portugués, de
90 quilémetros é feito em 11,40,

O Transzambézia Railway leva 36 horas a percor-
rer 558 quilémetros da Beira a Blantyre, incluindo
uma hora na travessia do Zambeze em barco, en-
quanto se ndo passa sobre a ponte.

A linha da Beira faz o percurso de 1.072 quilé-
metros da Beira a Bulawayo em 38 horas.

Ha vagoes-leitos e restaurantes e observatdrios-cars

para os turistas.

—

—

Observa a memoéria que estes mapas mostram qué
sao os Caminhos de Ferro de Lourengo Marques 05
que tém maior movimento de todos os Caminhos de
Ferro da Colénia, tanto os administrados pelo Estado
como pelas Companhias. Isto é o resultado do trafego
destes Caminhos de Ferro ser feito com um pais onde
a populagdo europeia pode ser contada por centenas
de milhar e onde a inddstria se encontra muito desen®
volvida. Daqui se pode concluir que o porto de Lou=
renco Marques é o porto natural do Transvaal e da
Svazilandia.

Consagraa memdria capitulos especiais sobremod®
importantes a cada um dos caminhos de ferro.

No capitulo consagrado is linhas de Loureng?
Marques dao-se minuciosas informagdes sobre a linhd
de Swazilindia, que, se estivesse completa, poria a 150
quilémetros do porto de Lourengo Marques uma im-
portante regido mineira, quisi ndo explorada por faltd
de transportes ficeis e que fica a 640 quilémetros do
porto de Durban, '

Estdo projectadas ligagdes com a Rhodésia do Sul.

Vem a seguir a acidentada histéria da linha da
Beira 4 Rhodésia, 2

Comegou-se pela linha de 0" 60, de insuficients”
sima capacidade de transporte e que foi preciso sH”
bstituir pela via normal de 1™,0067. O viaduto de ¥ o
negar sObre terrenos alagadigos custou £ 400,000
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E igualmente importante a linha da Beira & Nyas-
saland, ligacdo que ficou feita em 1922,

Estdi em constriugio a colossal ponte do Zambeze
com 3.677™ de comprimento e com os carris a 47,24

de altura sobre o mar.
Os 30 dias de viagem a Blantyre em 1921 ficarao

reduzidos a 22 horas.
Além da ponte hd que construir 50 quilémetros

de linha em ligacoes da mesma.

No capitulo seguinte mostra-se a futura importan-
cia do caminho de Mogambique, que serve os dis-
tritos de Mocambique, Quelimane, Cabo Delgado e
Niassa. O seu servico é completado por linhas de ca-
mionagem automével. A construcdo, qudsi paralizada,
retomou incremento.

Sio também objecto de ilucidativas noticias os
portos comerciais que sdo Lourenco Marques, Vila
Joao Belo, Inhambane, Beira, Chindé, Quelimane e
Mocambique, todos administrados pelo Estado, salvo
o da Bzira. S6 éste e o de Lourengo Marques tém
cais acostaveis.

Define a memdria as suas zonas de influéncia.

Embora em relacio A Rodésia o porto de Louren-
¢o Marques seja concorrente do da Beira ¢ dos por-

tos _(lét Unido; apesar de ser menor o percurso, sdo os
segfundos 0s que mais o prejudicam.

O porto Jodo Belo tem restrita zona de influéncia.
O mesmo sucede ao de Inhambane.

Consideraveis sdo porém as zonas de influéncia do
porto da Beira, quer em direcgio a Rodésia, quer para
a de Nyassaland.

Quelimane e Mogambique, hoje pouco importan-
tes, podem desenvolver-se com a maior facilidade de
comunicagdes com o seu kinterland.

O capital imobilizado nos nossos portos atinge
£ 2.185.000 em Lourenco Marques, 2.395.000 na
Beira e 52.000 (tudo oiro) nos outros portos. Na cifra
relativa & Beira ndo estd incluido o valor das dragas
e rebocadores.

Breves dados historicos recordam que o conheci-
mento dos portos de Inhambane, Beira, Quelimane e
Mogambique pelos portugueses remonta a 1498 e o
de Lourenco Marques a 1504. Neles foram construi-
das fortalesas que assegurassem 0 nosso dominio.

S6 em 1875 terminaram por sentenca arbitral os
litigios originados pelo porto de Lourengo Marques.

Noutro artigo continuaremos a dar idéia sucinta
da valiosa monografia de Pinto Teixeira,

Linha de Circunvalacao

do Porfo — Antiga pas-

sagem da Palmilheira

Campanhd — Sinaliza-

¢ao eléctrica— Posto

de comando
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ECOS ¢ COMENTARIOS
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RECOMPOSICAO MINISTERIAL

\ALAVA-SE hd dias em recomposicdo ministerial e de
facto ao romper do dia 23 do més findo os jornais
didgrios inseriam na primeira pdgina a seguinte organisag@o

co novo Govérno :

Presidéncia e Finang¢as — Dr. Olive:ra Salazar.

Interior — Tenente-coronel Henrigue Linhares de Lima.

Justica — Dr. Manuel Rodrigues.

Guerra — Coronel Passos e Sousa.

_ Marinha — Comandante Mesquita Guimaraes.

Nedd6cios Estrandeiros — Dr. Caeiro da Mata.

Obras Piiblicas e Comunica¢des — Engenheiro Duarte
Pacheco. |

Colénias — Dr. Armindo Monteiro.

Instrucdo — Dr. Lusébio Tamagnini.

Comércio — Engenheiro SebastiGdo Ramires.

Agricultura — Dr. Rafael Duque.

Sub-secretdrio de Estado das Finan;as — Dr. Jodo da
Costa Leite (Lumbrales).

Sub-secretdrio de Estado das Col6nias — Dr. Francisco

Machado.

Segundo as noticias vindas a lume, a quando da posse
dos novos ministros foi declarado pelo presidente do Mi-
nistério que ém Dezembro proximo se realtzam as eleigoes
para a Assembleia Nacional, que comegard a funcionar em
Janeiro de 1935.

UM PROTESTO

IL mineiros encontram-se no fundo duma mina de carvio,

em Funflirchen (Hingria), recusando-se a tomar qual-

quer alimento, enquanto os patrdes lhes ndo derem um au-

mento de 8 por cento nos saldrios. No ultimatum que enviaram

avs patrdes dizem que se as suas pretensdes ndo forem aten-
didas, podem desde ja construir mil caixdes.

Num ultimatum anterior ameacavam abrir as bombas de
dgua da mina para a inundacdo,

Trés mil e duzenlos operdrios doutras minas ameacam
também lancar-se na greve por solidariedade com os seus co-
legas, motivo que levou as tropas a tomarem precaucdes.

Centenas de mulheres e criancas estacionam junto da boca
da mina pedindo a maridos e pais que abandonem a atitude
tomada. No fundo da mina encontran:-se ja em estalo drave
cinquenta grevistas que se recu-am a ser socorridos.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO :

Os drevistas responderam a uma mensagem das eutorida-
des dizendo que ndo aceitavam propostas sem primeiro lhes
ser comunicado que foram atendidas as suas reclamacdes.
Neste momento estd a organizar-se um ascensor que conduza
ao fundo da mina uma deputacdo de patrdes que propordo um
acOrdo aos dgrevistas,

Ora aqui estd uma maneira boa para acabar o mundo,

TELEFONES DO ESTADO

ALONTECEM sempre curiosas perlpécma com os telefones
do Estado.

H4 dias, quando das festas anuais em Vila Franca de Xira,
que se realizam nos primeiros dias de Outubro, fomos assistir
a uma espera de toiros quz mais pareceu o transporte de um
quarteirdo de carneiros para o curral, e tivemos necessidade
de, na véspera, telefonar a familia a dizer-lhe que nada de
novidade se havia passado e para fazermos a comunicacdo
fomos ao Posto Telefénico Piiblico que esta instalado no edi-
ficio dos Correios e Telégrafos.

Necessitdimos uma chamada e dissemos ao funciondrio que
estava ao guiché !, ..

— Para onde ?

— Lisboa.

— Custa 2$70.

— Demora muito, observamos ?

— Talvez duas horas, salvo se quizer uma chamada ur-
gente que custa 5890,

Para ndo esperarmos as duas horas 14 pagdmos 5890,

Emparedados num gabincte sem luz, porque os emprega~

dos ou se haviam esquecido de a acender ou a lampada fal-:

tava, 14 faldmos aequeles dois ou trés minutos e saimos cho-
rando aqueles escudos para uma simples chamada a Lisboa.
Péssimo servigo e caro,
E bico calado !...

SEGREDOS EM MULHERES!..

comandante em chefe das vdrias unidades e destacamen-

tos militares do Exército Chinés deu ordem para que

fossem imediatamente licenciadas todas as mulheres que até
agora eram empregdadas em vdrios servigos militares.

O general Chen Chi-Tang, nas ordens de servigo expedi-

das, declara que a sua resolugdo foi tomada em virtude de ter

chegado a cenclusdo de que a mulher ndo é capaz de guardar
convenientemente os sedredos militares.

A resolugdo do general causou em todos os circulos chi-
neses a maior sensagdo, fazendo-se os mais variados comen*

tarios.
A FECHAR

Numa carruagem de caminhos de ferro:

O revisor : — Aqui néo se pode fumar,

— Néo estou fumando, responde o passadeiro.

— Nao estd fumando e tem o cachimbo na boca ?

— Também tenho os sapatos cal¢ados e ndo estou andando.

::.‘:_ﬁ'ii

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandesl

%s!
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OS NOSSOS MORTOS

DR. TRINDADE COELHO

A morte, a companheira sempre traigoeira, acaba
de nos levar, ainda bastante novo, o sr. dr. Trindade
Coelho, que foi ministro dos Negdcios Estranjeiros
e no Vaticano, e que durante varios anos, no Séeulo e
noutras gazetas, preparou, e intelectualizou, o movi-
mento do 28 de Maio. Trindade Coelho, que uma
angina de peito victimou inesperadamente na sua casa
de Sintra, era dos maiores valores da nossa terra.
Escritor, e investigador de raros merecimentos, a sua
obra, apesar de muito vasta, vive dispersa em jornais
e revistas literdrias.

De uma grande elegdncia, ricos de cor e senti-
mento literdrio, os seus artigos, os seus escritos, im
pressionavam fundo os seus leitores. A sua obra de
preparacio da Ditadura Nacional, quési toda publi-
cada em fundos do nosso colega O Século, num dos
periodos mais agitados da politica portuguesa, quando
a legido vermelha, impunha e dictava leis, € cheia de
desassombro e galhardia. E nessa série de notabilis-
simos artigos, que o sr. dr. Trindade Coelho, impoz,
em golpes certeiros de auddcta, a doutrina preparaté-
ria do movimento nacionalista que triunfou em 28 de
Maio, e, depois, conduziu ao poder o actual Pre-
sidente do Conselho, sr. dr. Oliveira Salazar.

Mais tarde, apés o advento da revolugdo para a
qual trabalhou denodadamente, foi nomeado ministro
de Portugal em Roma, tendo, entdo, ocasido de estu-
dar de perto a ditadura de Mussol.ini, do gua[ era
~amigo intimo e um dos seus primeiros admiradores.

Depois, no Govérno Sinel de Cordes, ocupou
a pasta dos Estranjeiros, em a qual pouco tempo se
demorou. .

As intrigas que no Paldcio das Necessidades se-
meavam a discérdia constante, aniquilaram a sua acgao
como ministro. Entdo, convinham naquele caseirdo
de gésso, erguido pelo mau gosto de El-Rei D. Fer-
nando, figuras apagadas, figuras l'nutel.s. Tr!ndade
Coelho, o doutrindrio do 28 de Maio, o Jor‘nalista. d_a
revolugio, o critico acérrimo da d(_emocram.a, 0 ini-
migo do comunismo, um dos primegn;S fascistas por-
tugueses, o amigo intimo de Mussolini, ndo se aguen-
tou no poder, e, pode dizer-se que a sua passagem
na Secretaria de Estado, foi uma das causas remotas
da sua morte.

Quem privou com Trindade Coelho recorcja, e
sabe, 0s muitos desgostos que €ssd cgrta permanéncia
no Ministério dos Negdcios Estrangeiros lhe originou.

Trindade Coelho era um emotivo, € um sentimen-

tal: um literato que a politica roubou ao livro e ao

!

jornﬁl; um literato que a diplomacia transformou num
timido, uma figura apagada da ante-cAmara minis-
terial.

As suas grandes faculdades de trabalho e de mé-
todo, as suas brilhantes qualidades de jornalista, im-
punham-lhe a luta constante, Iuta que era o principal
alimento dos seus nervos, hiperestesiados pela vida
moderna.

Trindade Coelho foi um diplomata correcto, se-
guro, cuja ac¢do no Vaticano muito prestigiou o nome
de Portugal, terra que ele tanto amava e pela qual
tanto lutou.

Pobre Trindade Coelho! Que a sua alma repouse
e encontre no ceu a paz de que foi merecedor, a paz
eterna.

CRONICA

INTERNACIONAL

Por ' PLINTO. BANHOS

passado, em Marselha o rei Alexandre I da

Jugo-Esldvia, é idéntico ao que, em Sara-
vejo vitimou, em 1914 o arquidugue Francisco Jo-
sé, da Austria.

Se nao vejamos :

A visita do rei Alexandre a capital da Franca
hd muito que estava anunciada e era vista com ge-
ral simpatia por se vér no futuro um estreitamento
de relagoes entre os dois paises.

Foi estudada a viagem do monarca bem porme-
norizadamente, aventando-se a principio a ideia da
viagem se fazer por caminho de ferro, de Belgrado
a Paris, mas por fim ficou assente que ela se faria
por mar utilizando-se o cruzador «Duhrovnik».

No dia 7 o rei Alexandre saiu do seu pais no
meto de um delirante entusiasmo do sew povo. A
rainha utilizou o caminho de ferro, contando jun-

' Oatentado de que foi vitima, no dia 9 do més

tar-se com o marido em Paris. Marselha preparou-se

para a recepg¢do. As ruas apresentavam vistosas orna-
mentagoes e o povo aglomerava-se nas mesmas para
vér passar a figura simpdtica do Rei.

Um combdio de Paris trazia Barthou, ministro dos
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Negdcios Estrangeiros da Franga, e Pietri, titular da
pasta de Marinha, encarregados de apresentar as
boas-vindas, em nome do Govérno Francés, ao monar-
ca Jugo-eslavo.

Sairam ao encontro do «Duhrovnitr vdrios torpe-
deiros, contra-torpedeiros e outros vasos.deiguerra que
salvaram apos a sua chegada enquanto oufros navios
faziam estridular as sereias.

No Cais dos Belgas vdrios contingentes prestaram
as honras do estilo a chegada do soberano enquanto se
ouviam o hino Jugo-eslavo e a Marselhesa.

O primeiro automdvel conduz o monarca que tem a
sua lado esquerdo Barthou e na sua frente o general
francés Georges e o marechal Dimilri Jewitch, chefe
da casa militar do soberano.

O policiamento nas ruas nao era feito com a pre-
caugdo necessdria que exigem actos desta natureza.

Entre vivas, grandes manifestagoes do povo francés
e flores atiradas das janelas, o Rei bastante sensibili-
zado agradece com sorrisos e gestos de saudacao.

Na praca da Bolsa nota-se um movimento de sur-
presa. Dois homens assaltam o automdvel que conduz
0 Rei Alexandre, desfechando dez tiros que atingiram
mortalmente duas figuras de raga.

O que se passou depois foi indiscritivel.

Enquanto o automdvel corria veloz para atingir o
edificio da Perfeitura o tiroteio nao cessava.

Um dos regicidas foi liquidado pelo povo e os cum-
plices estdo prestando contas a justica.

ESPANHA

AO teve fundamento a noticia publicada em Le

N Journal que Alcald Zamora havia rentinciado

ao cargo de presidente da Republica Espanho-

la e de os generais Franco e Goded terem instituido

uma Ditadura
Militar.

Parece que o
exército espanhol
ainda se conserva
fiel 2 constituicao
e a Republica
apesar de se falar
na sua interven-
¢do para breve,
Dados os aconte-
cimentos graves
porque estd pas-
sando a Nacio
visinha as unida-
des militares vém
a hipdtese de uma o

GENERAL CAVALCANTI

segunda tentativa
ditatorial idéntica
a que teve lugar
quando Sanjurjo
e o general Ca-
valcanti revolta-
ram a guarda ci-
vil e algumas uni-
dades com o in-
tento de implan-
tar uma Ditadura
Repiiblicana.

Pode dizer-se
que Artur Menén-
dez, antigo di-
rector Geral de |
Seguranca de
Madrid teve pa- §
pel preponderan-
te na solucao de
tal movimento
que, rapidamente
foi dominado.

Agora caso
grave se passa
nas Asturias on-
de algumas divisdes cercam determinado ponto, con-
seguindo avancar, fazendo prisioneiros, mortos, apreen-
dendo material de guerra em abundancia,

Na zona mineira fizeram as tropas governamentais
uma apreensdo de 3.000 espingardas, material novo
adquirido recentemente.

As atrocidades cometidas pelos rebeldes, nas Astu-
rias sdo de origem a colocar o Govérno espanhol en-
tre a espada e a parede.

As sentengas de morte sio confirmadas pelos tri:
bunais supremos que ndo podem deixar de basear-s€
na lei, considerando os delitos dos chefes como crl®
mes de alta traigdo.

Melquiades Alvarez, acompanhado do deputado
pelas Asturias, dr. Rodriguez, visitou o presidente do
Conselho, para lhe testemunhar as atrocidades que 03
rebeldes cometeram nas Asturias durante os dias qu€
esta regido esteve em seu poder.

A saida, Melquiades Alvarez disse aos jornalistas -

O ANTIGO DIRECTOR DE SEGURANGCA,
ARTUR MENENDEZ

«Viemos comunicar a Lerroux as verdadeiras atro-
cidades cometidas nas Asturias. Um sacerdote foi €0~
locado numa arvore e obrigado a estar em cruz sob ©
fogo dos canhdes e das espingardas dos rebeldes, 0%
quais o ameagavam de morte caso baixasse as maos-
Logo que cafu desmaiado, mataram-no e colocaram”
-no na montra de um estabelecimento, com o Ven.tfe
aberto e a cabega cortada, tendo aos pés um letrelr®
que dizia: «Vende-se carne de porcor.

«Um frade foi atado com correias e regado com
gasolinar, :

«A minha casa foi saqueada, e eu afirmo sem qual®
quer duvida que todas as ferocidades se cometeramm
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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Novembro de 1894)

L

we

Questoes de trafego combinado

Néo quizemos no nosso ultimo numero dar noticia de uma
questdo suscitada entre a sociedade de Madrid-Caceres-Por-
tugal e a Companhia Real Portugueza, relativa 4 tarifa M. L.
especial n.° 6, para transporte de passageiros, por entender-
mos que esta diverdencia seria de facil solu¢do e ndo mere-
ceria as honras da publicidade.

Mas os jornaes de Badajoz occuparam-se do assumpto e
portanto, por mais que elle esteja terminado, contaremos o
caso que foi o seduinte ; S -

A companhia portugueza, no intuito de chamar ds linhas
de Caceres e Madrid o trafego de passadeiros de Elvas, Por-
talegre e proximidades de Badsjoz, es’(abelecgu. em tempos,
aquela tarifa por precos muitos reduzidos, d aquellas esta-
¢Oes para as da linha da fronteira a Caceres e a Madrid.

E’ preciso notar que, antes da existencia d esta tarifa, os
passageiros de Elvas e Badajoz para Valencia d’Alcantara,
S. Vicente e vice-versa, seguiam em diligencias pzla estrada ;
08 que se dirigiam a Caceres, seguiam pela linha de Aljucen ;
€ 08 que iam a Madrid, tomavam a linha por Ciudad Real.

MM

Assim, de qualquer férma, os passadeiros, entre aquelles
pontos nédo utilizavam um sé kilometro de percurso das linhas
de Caceres e Madrid.

Para conquistar estes passageiros, a companhia portu-
dueza teve que fazer sacrificios do seu participe, e casos ha
em que ella reduz a sua base de percepc¢do a uns magdros 2
réis por passageiro e kilometro, s6 para conquistar para a
linha hespanhola passageiros que, d’outra férma, néo punham
pé na linha de Caceres.

A direccdo da sociedade hespanhola, porém, entendeu
que essa tarifa lhe era prejudicial — ndo sabemos porqué —
e resolveu annullal-a.

A companhia portugueza ndo esteve de accordo, e, por-
tanto, ndo propdz essa ammullacdo ao nosso governo; nao
obstanie, a companhia héspanhola manteve a sua resolucdo, e
aos primeiros passageiros que, depois do dia 15, se lhe apre-
sentaram com bilhetes d’aquella tarifa, tentou cobrar-lhes pelo
Seu percurso o preco da tarifa geral,

O fiscal do governo, 4 vista da reclamacdo dos passagdei-
ros, obrigou a sociedade de Caceres & respeitar os bilhetes,
0 que esia fez e continia fazendo, ndo sem protestar por
prejuizos, que parece, no seu especial criterio, lhe advem
d'uma tarifa feita s6 em seu beneficio.

Os srs. Madeira Pinto e endenheiro Vargas foram a Ma-
drid, e fazendo vér 4 direccdo da sociedade hespanhola que
ella ndo estd no caso de annular tarifas enquanto a exploracgéo
d’aquella linha correr de conta da companhia portugueza, a
questdo ficou sanada, continuando a tarifa em vigor como to-
das as d:>mais combinadas até occasido opportuna, quando a
situacéo d’aquella réde esteja definida,

“_—_-_

até o dia em que a direcgdo do movimento deixou de

estar nas maos dos socialistas.

aDesde ésse dia, uma quinta-feira, os chefes da re-
volta passaram a ser 0S
comunistas, os quais ti-
veram muitos combates
com a forga puablica, mas
sem cometer os actos
ferozes dos socialistas.

Como se vé, ¢ gra-
vissimo o Estado da Re-
publica espanhola que
s¢ vé embaracada com
todas as organizagoes da
esquerda, com o0s pro-
Prios chefes” militares e
ainda com as organiza-
¢0es mondrquicas.

Aguardam-se horas
melhores e paz, sem a
Qual nada se pode fazer.

Alcald Zamora nao
quiz firmar as sentengas
de morte aplicadas aos
Chefes revoltosos duran-
te os ultimos aconteci-
Mentos das Asturias.

Os trés ministros que
foram pessoalmente
averiguar das causas de
barbaros atentados co-

GENERAL D. ANTCONIO MAYAND|A

metidos pelos revoltosos, j4 chegaram A conclusio que
sdo de origem certa as noticias publicadas nos perié-
dicos dcerca das barbaridades que h4 longos anos se
nao praticavam em Es-
panha.

Os generais que fo-
ram oferecer os seus
preéstimos ao Govérno
de Lerroux continuam
na situagao que lhes criou
0 Govérno de Azana,
simplesmente,

La Gaceta publicou
a ordem de guerra con-
cedendo reintegracio
nos servigos do Exército
dos srs. Adolfo Valles-
pinosa, conselheiro de
toga; Ruiz del Portal,
general de Divisiao; D.
Luiz Hermose, general
de brigada, e D. Ants-
nio Mayandia, general
de brigada e nosso anti-
go colaborador.

Todos estes elemen-
tos, de grande prepon-
derdncia em Espanha,
nos servicos de Afonso
XIII, serviram com Pri-
mo de Rivera na Dita-
dura que sossegou a Es-
panha durante bastos
anos.
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CONCURSOS

Ministério das Obras Publicas & Comunicacoes

Junta Autonoma de_ Estradas

Direcgao dos Servigos de Construgao

Encontram-se abertos os seduintes concursos piiblicos,
cuja realizacdo se efectua nos dias 7 e 14 de Novembro de
1954, das 15 as 16!/, horas, peranté a respectiva comissdo.

Os processos de concursos a éles respeitantes encon-
fram-se patentes, todos os dias titeis, das 11 as 17 horas, na
Direcgdo dos Servigcos de Construcdo e também, nas Sec-
¢0es a que pertengam os mesmos trabalhos :

Estrada Nacional, n." 88-2.2-Tr6c¢o entre a Ponte
do Sor e Galveias, (12.2 Seccao-Portalegre).

Arrematacdo da empreitada de reparacdo do trdco acima
indicado, cuja

624.748%$89 +
15.619%00

Base de licitagaoeé. . , .,
Deposito provisorio

Estrada Nacional, n.° 20-1. — Trégo entre a Por-
tela da Maceira e Odemira (10.* Secgao-Faro),

! Arrematacdo da empreitada de construgdo do empedrado
~ do tré¢o acima indicado, cuja

478.065$19 «
11.952800

Base de licitagaoé, ., , .
Deposito provisorio ., . .

Estrada Nacional, n.? 12-1,* ~Em Sacavém.

Arrematec¢do da empreitada de construgcio da camada de
desdaste e betuminizacdo da variante acima indicada, cuja

406.926$54
10.174800

Base de licitagaoé, . ., .
Deposito provisorio . . ., .

Estrada Nacional, n.° 10-1.* — No sitio da Salieira.

Arrematacdo da empreitada de consirugéo do empedrado
e betuminizagdo da variente acima indicada, cuja

160.568$33 «
4.01656%00

Base de licitagao &6, , , . ,
Deposito provisorio

Estrada Nacional, n. 9-1.4 Lanco do Ribeiro do
Salgueiro a Bornes, (15." Secgao-Bragancga)

SOCIEDADE PORTUGUESA DA STREETITE, L*

(antida Sociedade Portuguésa da Cheddite, L.da)
Explosivos de Seguranga — Rastilhos (os tinicos de fabrica¢do nacional), Cdpsulas Amorces Electricos,

Fdbricas no Lavradio — Sede Social: Praca do Municipio,

Arrematagdo da empreitada de construcdo do lanco acima
indicado, cuja

1.776.439$39 «
44.386$00

Base de licitagao e .
Deposito provisorio., ., .,

Estrada Nacional, n.° 90-3." — Trogo entre Porta-
legre e Arronches, (12.* Sec¢ao-Portalegre)

Arrematacdo da empreitada de repara¢do e betuminizacdo
do tré¢o acima indicado, cuja

820.054%$26 -
20.502%00

Base de licitagaoé. ., . , .,
Deposito provisério . . .,

DISPOSICOES GERAIS

Para ser admitido aos concursos € necessdrio efectuar o
depésito provisério na Caixa Geral de Depdsitos, ou suas
filiais, mediante duia passada pela Reparticdo de Contabili-
dade da Junta Auténoma de Estradas, ou pelo engdenheiro
chefe da Sec¢éo a que o concurso estiver adstrito, em qual-
quer d'a 1til, até a véspera do dia do concurso, podendo
igualmente ser feito na Tesouraria da Junta, até as 14 horas
do dia do concurso.

* O depdsito definitivo serd de 5%/, do preco da adjudicacdo.

Camara Municipal de Lisboa,

Concurso para a empreitada de pavimentagao das
ruas do Guarda-mor, Joao das Regras, dos Indus-
triais, Garcia da Horta, Almeida Brandao, dos Nave-
gantes, Miguel Lupi, da Cova da Moura, S. Joao da
Mata, S. Felix, dos Remédios, a Lapa, do Borja, Capi-
tao Afonso Pala, das Pragas, da Torre da Polvora e de
S. Ciro, e das Calgadas do Castelo Picao e das Neces-
sidades.

A Comissdo Administrativa da Camara Municipul de Lis-
boa faz publico que, em sun sessdo realizada no dia 23 de
Adosto tltimo, resolveu anular o concurso para o qual se
abriu praca no dia 10 do mesmo més, relativo & empreitada
da pavimentagdo das ruas acima indicadas, em consequéncia
do concorrente que apresentava proposta mais vantajosa para
a Camara, ndo ter cumprido o disposto no art. 4. do Decreto
23,226 (certiddo da Secretaria Geral do Ministério da Justic¢a,
comprovativa de ndo ter pendente qualquer ac¢éo, nos tribu-
nais, emerdente de qualquer contrato de empreitada ou ce
pavimentagao).

Mais se faz ptiblico de que na referida sessdo foi resol-
vido abrir nova praga para a indicada empreitada; que esta
se realizard no proximo dia 26, pelas 15 horas, na Sala das
Sessdes desta Camara, e que se encontram patentes todos 08
dias teis, das 11 &s 17 horas, na Sec¢do de Escrivania €
Alvards, as condi¢des déste concurso.

O Presidente da Comissfio Administrativa
(a) Henrique Linhares de Lima

19 — LISBOA — Telefone : 25856, Teled.: «Streetite»
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