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O _PALACIO

DE

M incéndio destruiu a parte mais importante

l I do antigo Paldcio Real de Queluz.
Dificilmente pode ser reconstruido aquele |
precioso monumento nacional, cuja vasta fachada prin-
cipal e a parte interior do edificio sdo obra do arqui-
tecto Mateus de Oliveira, da escola de Mafra.
A principal beleza do Paldcio, que lembra um tre-
cho do grandioso Versailles, reside, porém, na fachada
voltada para os jardins, na riqueza decorativa de
alguns belos saldes estilo rocaille ou Luiz XV. g
Parte da quinta e a parte do Paldcio hoje conhe- |
cida pelo Paldcio Velho, foram confiscadas em 1654, |
ao 2.° Marqués de Castelo Rodrigo. D. Manuel dé |
Moura Corte-Real, por ordem de D. Jodo 1V, fundan- |
do-se com essas e outras propriedades a casa do In= | =
fantado. Em 1667 veiu o infante D. Pedro habitar 0
Paldcio e ali urdiu a conspiragio de que resultou 4

convento da Esperanca em Lisboa, e abdicagao forgada
de D. Afonso VI a 23 de Novembro.

Bastante deteriorado o edificio pelo terramoto de
1755 o rei D. Pedro I1I, restaurou-o (1775 a 1780)
sob a direccio do arquitecto francés Jodo Robillon-

A esquerda passada uma pequena saleta, entra-sé
na grande sala dos espelhos, também chamada dos |
embaixadores e por outros das talhas, por ter antigd™ | =
mente 10 belas talhas da India nos logares, entre 8 | =
janelas, onde hoje estio 10 velhos tremds dourados, € | =
mais 16 mais pequenas sdbre as janelas. Paredes €
pilares sdo forrados de espelhos, hoje em mau estado
Segue-se a Sala dos Concelhos, com vérias pinturas
que foi quarto de dormir do rei D. Luiz; depois
direita, o antigo “foilette de D. Carlota Joaquina, qU¢ |
foi alcova de D. Maria Pia, e cujas paredes tém tam=
bém quadros de espelho com pinturas’de criangas: A
esquerda o antigo foiletfe da mesma rainha, chama A :
guarto do sono por as pinturas representarem criangas 551
dormindo. Passa-se ao quarto de D. Quichote, onde gl o
nasceu e morreu D. Pedro 1V, cuja cama ainda S
conserva no seu lugar; ornam as paredes e teto pa¥; S
sagens do romance de Cervantes; numa redomad =
busto em céra de D. Jodo VI e num quadro um maﬂ
retrato da princesa D. Maria Teresa, irma de D. PEd"o;..-'; _:;‘,.. :
IV. A entrada, tomando 2 direita, é a grande sala do 4
trono, actualmente em reparagao.

Resta-nos saber, como ardeu o antigo Paldcio
de Queluz!. ..

Real | °
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BUTOMATIZACAO

Pelo Eng.°

Anunciam os jornais a automatizagdo com-
Pleta da rede telefnica de Lisboa.

Esse melhoramento para a cidade de Lis-
boa corresponde a necessidade de nos colo-
Carmos 4 par da técnica moderna.

0O progresso em todas. as actividades in-
(!“Striais manifesta-se na introdugao de «Inte-
l.lgéncia» nos maquinismos.

De facto, as novidades que o século XIX
a.PFeSentou 2 Humanidade, como a locomo-
tiva, 4 mdquina de vapor, tal como em secu-
!03 anteriores as invencoes da polvora, da
lmp"eﬂSﬂ, nio continham qualquer «indivi-
d“a”daden e limitaram-se a ser instrumentos
da Civilizagio e do progresso.

Eram os homens que conduziam as md-
q&llinas, 0s combéios caminhavam sob a vigi-
lancig " séres humanos, os telefones eram
Manobrados por raparigas industriadas na
Ma Profissio.

: O gramofone, a lampada eléctrica, 0s
falos X, todos os grandes inventos, tinham a
"}e.sma caracterfstica de serem elementos au-
Wliares da inteligéncia humana.

Com o nosso século comega a aparecer

‘Na ¢ . . . \
: md“St“a, nas descobertas, umanova forma

’ duxilio prestado por essa aparelhagem: 0
a imiependéncia de «controle», O da verda-
fira fnfe![gé‘ncz’a mecanica. |
{\ Mdquina de compor da indtstria tipo-
gréﬁca foi um dos primeiros belos exempl.os
" Moy haquinarfa inteligente. Hoje jd nin-

gu : . i
i Penhsa nessa maravilhosa mao meca

Nig R
le ! que segura as matrizes € as distribue p

rag : oy
4 10s seus respectivos caixotins.

Mdquina de calcular € um cérebro em

D.Onto

ARMANDO FERREIRA

de rapidez imensamente superior 4 dos séres
humanos.

O telefone automdtico, para nao falar em
tantas outras maravilhas da técnica moderna
que se vigiam a si-proprias, é um ser humano
a escolher nimeros da ordem dos milhares,
com uma precisdo mecanica.

Hoje fala-se no avido e no barco que le-
vem consigo os elementos mecanicos para
conducgdo, e para accionar dispositivos com
éste ou aquele fim.

Todos estes prodigios tem um ponto
comum e digno de se notar: a supressio do
trabalho manual. Mas onde nos conduzird ésse
mundo de automatos que os artitas dram4-
ticos erealisadores de films nos fazem antever

nas suas produgoes de antecipacdo?

Ser4 a humanidade mais feliz com a auto-
matizacdo de todas as suas actividades. Per-
derd a inteligéncia humana o seu nivel inte-
lectual cedendo parte da sua clarivisdo aos
maquinismos ?

No meio ferrovidrio, felizmente, o pro-
gresso nao é tao cruel para os (jue vivem do
trabalho; ha automotoras, sim, mas levam
ainda trabalhadores; ha maquinas para vender
bilhetes, ha sinalizactes e «controle» autom4-
ticos, mas a grande familia dos trabalhadores
ferrovidrics ainda nao sentiu a ameaga da
supremacia do automato sobre a massa
humana.

A ndo ser que —como por vezes se tem
manifestado, embora unicamente em algumas
convulsdes — venha a radicar-se o espirito de
regresso a barbaria, aniquilando-se toda a
civilizagio, com o protexto de se atingir assim
a felicidade e igualdade universais. -
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'RAID LISBOA-MACA

Por CARLOS D’ORNELLAS

Pensa-se em erigir, em Vila Nova de Milfontes,
um monumento & meméria do satidoso aviador
tenente-coronel Brito Pais, falecido num desastre
que éste ano se desenrolou no campo
de aviacdio da Granja do Marqués.

Anténio Jacinto de Brito Pais,
foi o companheiro de Sarmento Bei-
res e do mecanico Manuel Gouveia,
os trés inseparaveis companheiros,
que tdo cobertos de gléria atravessa-
ram essa Lisboa e que depois os re-
veses da vida afastou por caminhos
mal empedrados e escorregadios.

Alguém recorda, com satidade, que
o sesundo feito glorioso da nossa avia-
¢do devia ser comemorado e que um
monumento em Vila Nova de Mil-
fontes donde éles partiram, assentava
e perpetuava o grande «Raid» Lis-
boa-Macau efectuado em 1924.

O autor destas linhas assistiu em
Qutubro désse ano, acompanhando os
heréicos tripulantes do «Patria», as festas com que
Vila Nova de Milfontes, terra de Brito Pais os
recebeu, assim como assistiu ao lancamento da
primeira pedra para a construcio de um monu-
mento no centro da Barbaca, no Largo de Brito
Pais.

O antigo deputado Anténio Mantas foi um
incansavel trabalhador e parece nao ter esquecido
a sua promessa para que em Vila Nova de Mil-
fontes tenha lugar o monumento aos heréis do

«Raid» Lisboa-Macau.

Ja 1a vao 10 anos.

Nio pode descrever-se, com exactiddo, o que
foi a triunfal viagem dos aviadores Brito Paes,
Sarmento Beires e Manuel Gouveia, a Vila Nova
de Milfontes.

Pelas rapidas notas, enviadas para Lisboa pelos
jornalistas que acompanharam os aviadores, o
ptblico teve conhecimento do grau de explendor e
de entusiasmo comovente que atingiu a entrada

| Coronel Brito Pais

em Milfontes, onde a multidao, num frenético de-
lirio, abracou e cobriu de flores os trés ilustres
portugueses que, nas azas da aventura, foram por
ésses ares fora em busca dum pedago
g¢rande de gloria para juntar aqueles
dos antepassados que vivem e rebri-
lham nas péaginas da Histéria de
Portugal.

O sr. Bispo de Beja com as suas
palavras, coloridas mas despretencio-
sas, palavras de Fé, palayras dum sol-
dado que na guerra cumpriu o seu
dever, abencoou aquele avido fantés-
tico que fazia reluzir no espago a Cruz
de Cristo.

Brito Pais, era um verdadeiro mi-
litar, embora rude na sua maneira de
dizer e enérgico na apreciacdao de al-
guns factos que contrariaram o «Raid»
Lisbhoa-Macau, quando se referiu a0
papel preponderante dos seus compa~
nheiros, procurou sempre ofuscar O

seu nome, embora foésse éle o comandante da

«équipe» do Patria, como se o acto que cometet
ndo fésse mais do que a execugdio dum dever
cumprido por um soldado disciplinado. |
Trés dias duraram as festas de Vila Nova dé

Milfontes.

Nomes:

Norberto de Araujo, Adriano Costa, Belo Re*

dondo, Ivo de Monforte, José Duarte Costa, capi®
tao aviador Pinheiro Correia. tenente Tadim, ¢
incansavel trabalhador e amigo Cifka Duart®
capitdo Jardim, capitio Lopes Guimaraes, do exéf:
cito brasileiro, tenente Brito.

No regresso de Milfontes fomos a Odemira €
Sines.
Quando chegdmos aos Pacos do Concelho de.
Sines o presidente da Cédmara em nome do po¥?
saudou os aviadores e comitiva. Seguiu-se no 48’
da palavra o sr. dr. Tavares, que pronunciou ‘-“‘n
curioso discurso. Quando éste sr. terminou, 08 V¥
vas aos aviadores, a Patria e 4 Nagdo Portugues?
romperam de todos os lados. _

—Viva a Repdblical... gritou com fér¢a uma vo&

=
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Ninguém respondeu.

O major Sarmento Beires, levantou-se para
falar. ..

— Agradeco — diz —ao povo de Sines, a mani-
festacio que acaba de fazer-nos. Manifestacdo ex-
pontdnea e, tanto mais para agradecer, quanto é
certo que s6 a tdltima hora pensimos em vir a
Sines.
 «A viagem Milfontes-Macau, ndo é obra nossa.
F, obra do povo portugués que soube ajudar-nos,
impondo-nos o dever de concluir essa viagem. Ao
povo de Sines cabe uma parcela dos esforcos que
se fizeram para que o «raid» fésse levado a bom
termo.

«Se ha alguém, pois, a quem se agradecer, ésse
alguém é o povo a quem satddo.

«Ouvi ainda agora — continua o bravo aero-
nauta — um viva a Patria e, Iogo em seguida, um
viva a Republica.

«Nao compreendo como nesta hora, ainda
exista quem tente dividir a‘familia portuguesa em
lutas politicas e partidarias, que nada justificam.

«O tnico viva deve ser dado a Patria, que tudo
consubstancia e porisso pego a todos os portugue-
ses que se unam para o seu engrandecimento...»

Viva a Reptublica! Viva a Repdblical Viva a
Repdablica! — proferiu de um dos cantos da sala,
um cavalheiro de fato preto, .

V. Ex.* da licenca? — pergunta o mesmo se-
nhor, dirigindo-se a Sarmento Beires.

— Faz favor...

E comecou o homensinho:

— Nio sei se V. Ex.* sabe, que Péatria é... Pa-
tria e Repablica é... um sistema de govérno...
por isso eu digo, ca de dentro — e espalmou a méo
sdbre o peito-— viva a Republica!

gl‘é- i \ Ve i v i g 0 b b LS vl se e abile

~ Quereis dinheiro?
~ JOGAI NO

M ala

fante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

Sarmento Beires, serenamente, levanta-se e
respondeu :

— Fu nao tenho culpa que a sua acanhada ca-
pacidade ndo tenha atingido as minhas palavras...
Tenho dito.

Uma salva de palmas ecoou pela sala e 0 ho-
mensinho Domingos Rodrigues Pablo, batia pal-
mas como um desalmado.

Outro facto registei nessa data que foi a publi-
cacdo no jornal A Batalha da seguinte local:

«0 avido «Patria» antes de levantar véo foi
batisado em Milfontes e encomendado a Deus pelo
bispo de Beja (sempre o bispo!) Fsse Deus, atou-
-lhe um cordel as ventas e foi-o levando pelos
espacos. Chegado a meio do territério persa, como
a jornada era longa, ésse Deus teve uma picada de
sono, larga o cordel, e o «Patria» foi para o «ma-
neta». F, nao morreram os tripulantes, porque ésse
Deus acordando ainda a tempo, lhes deitou as
unhas; sendo, eram uma vez... os aviadores.

Tanta impostura, tanta hipocrisia, que tudo isto
representa! Ainda Brito Pais quere fazer acreditar
na época actual, que fé6ra Deus e os padre-nossos,
e ndo a ciéncia e a sua coragem que os levaram ao
fim da jornadal...

Se algumas pessoas aparentaram religiosidade,
ndo julguemos que essas pessoas sejam convicta-
mente religiosas (pois as religides s6 cabem em
cérebros fracos). |

Nio podemos tolerar o que se pretendeu fazer
em Milfontes,—a mancebia da religido com a
ciéncia — que sdo duas coisas tdo antagdénicas.»

Naiao se pode ser mais selvagem.

F, ficamos por aqui recordando a nobreza do
«Raid» Lisboa-Macau, dos seus tripulantes e do
inolvidavel amigo que foi o glorioso Brito Pais.

............

Rua do Amparo, 51
LISBOA

(Royal Mail laines, latd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Bahia, “io de _]Pneiro, Santos, Monteuidu.n, e Buenos Aires, e no r-gresso da Amé-
fica do Sul para Vigo, Coruns, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
eem as mais mod-rnas condigoes de conforto e seguranca. Adentes para passagens e carga: Em Lisboa : Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B rnardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3252-3-4. Para os paquetes da classe
| ¢<H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 2601 (4 linhas). No Porto: Tait & Co. Rua In-

Sempre Sortes Grandes!

Real Ingleza
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CRONICA AGRICOLA,

Da uva e dos seus beneficios

Por- ALEX: EILIPE

EGUNDO noticidram os periddicos desta cidade

pensou-se em realizar em Lisboa, por iniciativa

do Conselho Superior de Viticultura, e com o

apoio da Federagdo dos Viticultores o que na capital

do norte se efectuou segundo 0s mesmos jornais in-
formam: a festa da uva.

O sr. Alvaro de Lacerda, ilustre representante do
Conselho de Viticultura, espirito esclarecido e pessoa
de magna competéncia para desenvolver a tese que se
propoz advogar, ji facultou & Imprensa as suas judi-
ciosas consideracdes soObre o assunto.

Expoz mesmo um bem elaborado programa ‘de
propaganda, acertado e inteligente, pois nao relegou
para o campo das impossibilidades a circunstancia de
se vir a efectuar uma parte cultural, apresentada em

palestras, cortejos, feiras e outras modalidades; recla-

mando as vantagens do consumo das uvas.

Como natural compensagio do seu inequivoco
esforco pode felizmente registar, como valioso au-
xilio, além de outros, o generoso gesto da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses vir a estabelecer,
durante as aludidas festas, tarifas especiais, reduzidis-
simas, para o transporte de uvas.

E, j4 que dessa bela fruta estamos tratando.seja-nos
permitido, num apropésito, dizer algo das suas mara-
vilhosas virtudes, ao tentar tecer<lhe o elogio, em
poucas e despretenciosas palavras.

* %

A uva, oriunda da afastada Asia, em tempos antigos
passou a Grécia e depois & Itdlia donde entrou nou-
{ros paises.

Recorda-nos a tradi¢do que Noé e Baco foram os
primeiros a notar-lhe os beneficios e também a ensi-
nar aos seus vindouros a maneira de a cultivar.

Em- elevada conta a tinham os antigos, quando
com seus cachos coroavam a fronte a Melpomene, e
ainda em maior valia a cotavam quando os primeiros
cristdos a consideravam como um emblema da alma,
a qual sobrevive eterna dos seus despojos terrenos,
al como o vinho emerge da destruicdo da uva e se
orna figura, na litirgia crista, da paixao de Cristo e
(o martirio dos seus confessores.

A uva, em alto grdu nutritiva, deve a sua poténcia
alimentar ao agucar nela contido em grande dose, cal-
culando-se que-2.000 gramas de uva, consumida num
(lia, dispensam cérca de 1.200 calorias, contidas em
especial no seu agucar, muito beneficiando, pois, com

0 iconsnmo..da uva quem tiver o organismo debilitado .

pelo excesso dé trabalho ou ainda quando os seus or-
¢d0s digestivos estiverem depauperados, ou' mesmo
ainda com o-seu furfcionamento irregular. -~ =

_ Chamava-se na Grécia, antigamente, Ampeloterapia

a0 processo de cura qué a preconisava e que consistia
em consumi-la com mais ou menos regras, e, €sses
resultados eram tdo maravilhosos que muitos indivi-

duos se sujeitavam preventivamente a tal tratamento,
lucrando sempre com o emprégo désse regime ali-

mentar. |
Caido em desuso &éste sistema, ressurgiu agota para

honra da uva e gléria de Ampelo que, segundo lemos
algures numa citagdo de Plinio, era um sagaz e ‘mori-

gerado disciplo de Baco, consagrado pela arte de mis-

turar a 4gua com o vinho, arte descaida em processo
corrente de mixordisse e que nada tem de artistico
mas bastante de frauduléncia, condendvel como todas.

Visto que a uva age por cada um dos seus compo-
nentes de maneira isolada é por isso mais proveitosa
quando dela se tiram, pela trituragdo, maior partido

de todos os seus componentes, aproveitando-se lhe o0s

seus especificos naturais e verdadeiramente notdveis.

Isso explica, além das propriedades nutritivas, uma
accio estimulante sobre o figado e particularmente a na
secrecao biliar, constituindo atém disso um restaurador
deto do o tecido renal, desenvolvendo acgao diurética
e provocando efeitos purgativos, de alguma maneira.

Para a cura da uva de modo racional pode em ge-
ral seguir-se a norma seguinte, pelo menos quanto pos=

] "
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sivel, para quem nao pode deixar as prdprias ocupa-

coes, para se votar de todo ao sistema. b

Comer de manha uvas bem maduras e de preferéncia
brancas, evitando contudo consumi-la em absoluto je=

jum, pelos racionais efeitos que poderd produzir..
E, pois, conveniente comé-la com um ligeiro re-
pasto a anteceder a ingestio e comegar por 400 ou

500 gramas, até atingir cérca de 2.500, por individuo .

e por cada dia.

Por nos escassear o espago resumiremqQs que a

uva nao ¢ sobmente um remédio terapeutico, mas tam-
bém um saboroso alimento e magnifico agente revis
gorisador de todo o organismo, sendo porisso o mais
eficiente auxiliar da terapeutica moderna — 6h evolu
¢io dos tempos!— que, por ndo ser produto labora®
torial e estar fora das férmulas farmacopeicas me
permito, por isso mesmo, aconselhar sem cair no

ridiculo 'de querer meter foice na seara dos Hipderates

do meu tempo. %
Para o que acima expuz apenas me basta a garantid
dos beneficios colhidos pela experiéncia e o que el

cebi dumas nogdes de ampeloterapia, pritica que semm

render louvores a Ampelo se vem experimentando jé

hd anos; para lucro dos viticultores e para acre3c¢'llt?f; §- 1
4 jd longa série das semanas de qualquer coisa, ma:if_{ £
“ou menos fatil; a semana da uva que, garantidamentés

¢ vantajosa,.
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LINHA DA BOAVISTA A TRINDADE

Uma representacao ao sr. Ministro das Obras Publicas
sobre a necessidade de se concluir a obra iniciada

ONTINUANDO paralisados, ha ja bas-
tantes meses, os trabalhos de construcao
da linha ferrea da Boavista a Trindade,
o que representa um incalculavel prejuizo

nao 86 para o comércio da cidade do Porto e para
a Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal, como ainda para o préprio Estado, a
Associacao dos Comerciantes do Porto enviou ao
sr. ministro das Obras Piblicas e Comunicacdes
uma representacao solicitando-lhe providéncias no
sentido delas prosseguirem o mais brevemente
possivel —no interésse de todos.

Os trabalhos da construcdo da linha férrea
pararam sem um motivo determinante. O comércio
do Norte, sobretudo da parte do Minho e Entre-
-Douro, sofre prejuizos enormes; a Companhia dos
Caminhos de Ferro, idem; €, para camulo, o pré-
prio Estado, que tem a garantia do juro do capital
empregado, também perde com a absurda parali-
zacao !

Com todos estes factores considerdveis em jogo,
que o sr. engenheiro ministro das Obras Pablicas
o conhece de sobéjo—ndo se compreendendo
muito bem o siléncio estabelecido & volta do pro-~
blema.

Transcrevemos a representacdo fundamentada
remetida ao sr. Ministro pela Associagdo dos
Comerciante do Pérto, que representa uma classe
importante, directamente interessada na boa solu-

¢ao do magno assunto. R
Publicamos a seguir, a representacdo em causa:

«Sy. Ministro das Obras Pdblicas e Comunica-
¢oes — Lisbhoa.

F.xceléncia ¢

E.sta Associa¢do, sempre atenta ao desenvolvi~
mento e progresso da cidade, teve a honra de, em
19 de Fevereiro déste ano, representar a V. Ex.*
apontando os inconvenientes e 0s graves prejuizos
que da paralizagio dos trabalhos de constru¢do da
linha férrea da Boavista a Trindade estavam resul-
tando para a vida econdmica do Pérto e, conse~
qiéntemente, de toda a regiao servida pelas linhas
da Companhia do Norte em ligacdo com esta.

Frisava-se, nessa representa¢do, a necessidade
inadigvel de se prosseguir nesses trabalhos, por

forma que essa linha pudesse ser posta, pronta=
mente, & explora¢do, levando aos povos das regides
que atravessa, os beneficios por que éles de ha
muito almejam.

FEm 27 de Marco dignou-se V. Ex.* responder
a esta Associacdo, informando que o Govérno se
estava ocupando do assunto. Vdo todavia, decor-
ridos cinco meses depois dessa resposta, e, com
desgdsto, estamos constatando que o caso continua
sem solucdo, afectando deveras os interésses nor-
tenhos e ocasionando graves prejuizos de que o
proprio Estado se estd ressentindo por virtude da
imobiliza¢do dos capitais empregados nesta linha,
cuja garantia tomou.

Nao se compreende, sr. Ministro, que uma obra,
cuja conclusdo imediata se impde, esteja assim, ha
cérca de 12 meses, inteiramente paralizada, provo-
cando tal circunstaincia prejuizos incomportaveis
para tddas as entidades interessadas na construcéo
desta linha e, sébretudo, para os povos das regides
que ela vai servir.

Foi afastada, por essa época, uma direccdo que
representava, por direito, a vontade dos accionistas
da Companhia, para a fazer substituir por uma
comissdo que pouco mais tem feito do que arreca-
dar as receitas da mesma.

De entdo para ca, a situacdo assim criada n&o
modificou éste estado de coisas com graves pre-
juizos para o Estado, para os povos desta regido
e para os accionistas da Companhia do Norte.

A direccao da Associacdo dos Comerciantes do
Pérto, em obediéncia, pois, a0 que as circunstan-
ciags lhe determinam e, interpretando o sentir da
classe que representa, vem mais uma vez muito
respeitosamente, solicitar a V.Ex.* se digne pro-
mover, com a urgéncia indispensavel, que provi-
déncias sejam tomadas tendentes ao objectivo que
aqui deixa exposto, segura ficando de que V. Ex.*
com elas contribuirs imenso para a conclusdo de
uma obra importante e de.reconhecidas vantagens

de que, defendendo assim interdsses gerais, salva-

guardard ao mesmo tempo valores que o Estado
colocou sobre uma garantia.

Digne-se V. Ex.* receber os protestos da nossa
muita consideracio e os mais respeitosos cumpri-
mentos. A Bem da Nacio. O vice-presidente da
direc¢do (a) Armindo Peixoto.
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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1894)

O

LA

Sociedade dos Caminhos de Ferro de Madrid
a Caceres e a Portugal

Temos presente o relatorio annual d’essa Sociedade, re-
ferente ao exercicio de 1893, e apesar da falta de espaco com
que sempre luctamos, vamos analysal-o, ainda que ligeira-
mente, por se tratar de uma linha que tdo intimamente esta
ligada 4 nossa principal séde ferroviaria.

N’esse documento, depois de se exp0Or o estado financeiro
em que presentemente se encontra a Sociedade, dd-se conta
.das negocia¢des tentadas para se levar a bom termo a cons-
truccdio da linha de Placencia a Ortaya, a que parecem ligar-se
animadoras esperancas ; da approvagdo do convenio que reor-
ganizou a sociedade, e finalmente do estado das relagdes com
a Companhia Real dos Caminhos de ferro portuguezes. .

N’este ultimo ponto € que o relatorio merece a maior
attenc¢do, pois a Sociedade de Madrid-Carceres contintia con-
siderando o contracto que a prende 4 Companhia Real como
a sua principal fonte de receita, ou, pelo menos, como a com=
pensadora do excesso dos seus gastos d’exploracdo, bem avo-
lumada por signal.

O rendimento da linha a que nos vimos referindo foi o
seduinte :

Receitas do trafego. . . . pesetas  2.827.958,76
Forado tratego . ° . '« o .0 » _10.268,22
VREIII =t e g » 2,838,226,98

ou seja 6.615, 91 pesetas por kilometro e por anno.

Os gastos d’explorac¢do e os encargos geraes elevaram-se
é bonita cifra de 4.277.468,06 pesetas, havendo, pois um deficit
de pst. 1.439.241,08 (réis 259.065$294) que, diz o relatorio, de-
veria ser coberto pela Companhia Real, devendo, alem d’isso,
a referida companhia abonar, em harmonia com o contracto
de 22 outubro de 1885, 500,000 pesetas (réis £0:0008000) ou seja
um dividendo de 10 pesetas, livre de impostos, € claro, aos
accionistas da Sociedade.

Como porém a Companhia Real ndo satisfizesse estes en-
cargos, foram as respectivas verbas lancadas a sua conta e
juntamente as que estdo em aberto desde 1891. De modo que,
continiia o relatorio, para o exercicio de 1893 ndo sé ndo ha
lucros, como ainda o deficit importante, a que deu logar o
ndo se ter recebido o dinheiro da Companhia Real, ndo per-
mitte sequer o pagamento do juro das obrigacdes.

Em compensa¢do, porém, no quadro indicativo dos gastos
de exploragdo, vimos que s6 a administracgdo e direcgéo gas-
taram mais 12.061,09 pesetas, do que em 1892, por isso que,
isto ndo diz o relatorié mas sabemol-o n6s, ¢ a linha de Ma-
did-Caceres, uma das mais pobres de Hespanha, pois depende
inteiramente da Companhia Real Portugueza, e o seu trafego
locel é quasi nullo, a que mais gasta e a que melhor paga ao
seu pessoal superior, e para o provar bastard dizer que v seu
director ganha tanto ou mais que o director da importante li-
nha de Madrid-Zaragoza e Alicante.

O movimento de passageiros durante o anno de 1893 foi
de 196,067, em 1892 fOra de 226.478.

O numero de toneladas transportadas em grande veloci-
dade durante 1893 foi de 7769, emguanto que em 1892 attingiu

a 11.554.

A pequena velocidade desceu de 241.941 toneladas a

108.877. :
O material circulante da Sociedade constava do seguinte :

44 machinas, 116 cerruagens e 840 wagons,

0s negocios da Companhia Real

Foi, finalmente, por sentenca de 11 homologado o conve-
nio d’esta companhia com os seus crédores.

A sentenca € a seduinte :

«Vistos os presentes autos da cessagdo de pagamentos
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, a
qual foi por este juizo declarada, por virtude de communica-
céo official por parte do governo, nos termos do art.° 4.° n.°2
do decreto de 9 de novembro de 1885 :

Mostra-se, que declarada a dita cessagdo de pagam2ntos,
e intimada a competente commissdo administrativa, nomeada
pelo governo, na conformidade do art.” 8.° do citado decreto,
para apresentar o balanco, relagcdes do passivo e mais docu-
mentos a que se refere o art. 3.2 § 4.°, e bem assim um pro-
jecto de convengdo com os seus crédores, de forma a dar
cumprimento ao que dispde o n.° 2 do art. 5.° do mesmo
decreto ;

Mostra-se que em tempo competente, e com o officio a
fl. 76, foi communicado a juizo, que ao governo fora apresen-
tado 0 competente projecto de convenio ; o qual seguidamente;
depois de approvado pelo governo. foi enviado a juizo com 0
officio a fl. 81, e juniamente com elle o balango, relagao do
passivo e mais documentos, a que ja se alludiu;

Mostra-se que, publicado o projecto assim approvado, ne-
nhuma nanifestacdo de aahesdo ou rejeicdo foi apresentada;
pelo que, e sendo entde de novo apresentado outro nrojecto
de convenio, com a competente auctoriza¢do do governo, nos
termos do art. 10.2 do citado decreto, foi o negocio conside-
rado reintegra pelo despacho d’este jnizo a fl. 271 ; e € ess€
o convenio a fl. 257, approvado por parte do governo pelo
decreto de 16 de maio ultimo, e de cuja apreciagdo agora s€
trata;

Mostra-se que, apresentado e admitido assim o conveiio,
se passou o competente edital, e se fez d’elle a publicagao nes
termos do art. 6.° e § 1.° do ja citado decreto, sendo, além
das publica¢Oes ahi expressamente ordenadas, publicado tam=
bém em Bruxellas e Francfort, e sendo a ultima publicagdo do
dia 5 de Junho, como tudo se vé de fl. 234 a fl. 355 ;

Mostra-se da relagdo do passivo — mappa geral a fl. 132~
ser o passivo da Companhia de 90.996:2908395 réis, no qual
feita a correccdo, pelo premio do ouro, no credito de — Mer=
chant Banking & C.® Limited — correc¢do contra a Compd”
panhia, e indicada no officio de fl. 138, dd o passivo naimpor-
tancia total de réis 91.052 0678982 de que dois tergos sd0
representados pela quantia de 60.668:0458321 réis ;

Mostra-se, que em 3 de setembro, que era o ultimo dia d0
praso dos tres mezes depois da publicag@o do ultimo jorﬂaln
foram apresentadas em juizo varias adhesdes, as quaes, cO™
outras ja anteriormente apresentadas, e conforme o officio da
mesma data a fl. 2.060, representavam um capital de
65.248,6398172 réis, superior assim dquelles dois ter¢os; )

Mostra-se que no dia seguinte foram ainda enviadas mai
adhesdes e ainda em officio da mesma data fl. 27:483, mandado
juntar em 6, as quaes com aquellas, e feitas as devidas correc”
¢oes e apuramentos conforme tudo consta do officio @ fl.
27.492, e relacdes que decorrem desde fl. 27:600, repre's.enta‘i!rll
um capital de réis 66:164:5098553, comprehendidos somente 4
coupons vencidos, semelhantemente ao que se fizera no mappa
n© 1 a fl. 128, representativo do passivo da Companhia em
obrigagdes ;

E attendendo a que o novo convenio de que se trata, 8¢
acha assim approvado pelo acto favoravel de crédores, repre’
sentando dois ter¢os da somma total o passivo da Companhidh
cit, decr. art. 7.° por;

Attendendo a que, computado o passivo com mais a im
tancia de 1 ccupon, relativo ds obrigacoes, e que sé acha’d
vencido quando celebrado o novo convenio, e que se considerf
em caducidade por virtude das disposi¢des do mesmo conve
nio, relativas ao resgate das obrigagoes, e attendida €8

por* .
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VIDA FERROVIARIA CAMINHOS DE FERRO

———————

A comissio organizadora do Sindicato Nacional
dos Ferrovidrios do Centro de Portugal avistou-se
com o sr. director geral, com quem tratou de varia-
dos problemas que interessam aos seguintes servigos:
pessoal do depdésito de impressos (Hordrio de traba-
lho); pessoal suplementar e efectivo da Divisdo dé Via
e Obras: pessoal de trac¢do (Hordrio = trabalho).

Ocupou-se ainda de outros assuntos de interésse
geral e para os quais o sr. director geral mostrou
mais uma vez a sua boa vontade em o?resolver, de
harmonia com o seu proprio desejo e o desta comis-
Sa0.

Esta comissdo avistar-se-4 com o sr. engenheiro-
-chefe da Divisio de Via e Obras nos primeiros dias
do préximo més de Novembro.

Fitd
VINHOS DA BEIRA

PR S e Ve el Rt s e s S R s L L

A Companhia da Beira Alta, no intuite de continuar a
facilitar a seida dos vinhos da regido da Beira, resolveu pro-
longar a aplicagdo do disposto no seu Aviso ao Piiblico E. n.°
1.510 até ao dia 3! de Outubro corrente, ou seja a aplicacéo
da Tabela n.° 13 da sua Tarifa n.° 1 de P. V. &s remessas cons-
tituidas por vinho de pasto nacional, por expedi¢do de vaddo
completo, que nas suas linhas percorram o minimo de 100
quilémetros, ou paguem como tal.

A Comissdo da Companhia da Beira Alta vai, certamente
contribuir imenso para o descongestionamento das Adegas da
regido da Beira, devido & intensifcacdo que vai dar a saida dos
vinhos, em virtude da grande reducdo de prégo que ¢ feita nos
transport:s dos mesmos,

P AN POy R YW P PG T PO o P O T N R
importancia no calculo das adhesdes, é ainda pela mesma
forma superfor d importancia dos dois tercos do passivo o
capital representativo d'essas adhesoes ;

Attendendo a que foram observadas as formalidades le-
gaes, ouvido o ministerio publico, e nenhuma opposig¢io appa-
receu, quer quanto 4 veracidade do passivo da Companhia,
quer quanto 4 legitimidade das adhesoes;

Attendendo a que assim compete, e cumpre ao juiz homo-
logar e convencdo, cit. decr. art. 7.° § 3.2 tornando-se a
mesma obrigatoria para a Companhia e para os crédores:

N'estes termos homologo o referido convenio para todos
os effeitos legaes, e mando se cumpra como n’elle se contém.

Cusias e séllos do processo pela Companhia, que a elles
deu causa. Lisboa, 11 de outubro de 1894 (Assignado). O juiz
presidente do Tribunal do Commercio, — Carlos Augusto

Vellez Caldeira Castello Branco,»

POR EUGLIE ES

Para melhcria das condi¢des de exploracdo do
troco ferrovidrio de Campanha-Ermezinde, realiza-
ram-se as precisas obras para a construcdo duma se-
gunda via, levantada desde Contumil, e que muitas
vantagens veio conceder ao trafico das linhas do Mi-
nho e do Douro.

Désses trabalhos concluidos ja no presente ano
econémico e que foram bem a confirmagdo do inte-
résse que a Companhia Portuguesa dedica aos seus
servi¢os, para bem do publico, reproduzimos nas
pdginas seguintes alguns aspectos grificos muito elu-
cidativos.

E digno de notar-se e merece especial relévo a
circunstancia de tddas estas obras, incluindo as da
demolicdo dos arcos de alvenaria existentes e também
a construcdo de taboleiros de cimento armado, assen-
tes em encontros de cantaria, forem todas feitas sem
que a circulagio dos combdéios viesse a ser interrom-
Ipida, o que vem confirmar a atengdo que os Caminhos
de Ferro confere aos seus servicos.

Estes trabalhos, agora concluidos, foram iniciados
em Margo de 1932 e, muito naturalmente comecaram
pelas terraplanagens, seguindo-se depois o assenta-
mento da via e a indispensdvel construgdo de obras
de arte especiais, complementares do projecto em exe-
cugao.

Por ésse plano ficaram snbstituidas as duas passa-
gens superiores, as da Palmilheira e da Circunvalagdo
e o seu custo elevou-se a 240.000;’500, a que se.deve
aduzir mais 35.000900 para a indispensdvel execugdo
dos trabalhos de terraplanagens e para a construgao
de alguns muros de suporte.

Ainda além déstas valiosas obras, outras se segui-
rdo para vantagem publica dos servigos dos Caminhos
de Ferro que, iniludivelmente é um dos factores mais
importante da ac¢do econdémico dos povos. Simulta-
neamente, serve de confirmagio a quanto esforgo a
Companhia Portuguesa dispensa aos seus servigos para
melhoria e beneficio do piblico, que nem sempre lhe
reconhecesse a competéncia da sua direcgdo técnica e
a honestidade da sua proba administragdo, felizmente
afastada de qualquer suposigdo despresigiosa.
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