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A TABELLA

0 CAMINHO DE FERRO DA MORTE

OI o nosso colega Repiblica quem crismou de
Caminho de ferro da madrte, o velho caminho
de ferro oriental chinés, disputado entre a Riis-

sia, o Japdo, as varias Chinas e agora a Mandchuria.
Nenhum outro nome mais apropriado se podia dar

a linha que atravessa a Mandchuria, vai dar a Porto
Artur e que ja viu varias vezes o seu balastro tinto de

sangue de brancos e amarelos.
Pelos antigos tratados a linha férrea era em igual-

dade de direitos dos russos e chineses. A importancia
comercial e estratégica désse poderoso meio de comu-
nicacdo € ficil de conceber lembrando-nos da confi-
guracdo geografica da regido, das dificuldades de

transportes, da imensidao das distancias,
Um dia, a China foi desapossada dos terrenos onde

a linha assenta. Um estado novo, a Mandchtiria, to-
mava conta dos valores que a celeste democracia nao

soubera guardar. _
Com ¢éles ia a posse do caminho de ferro que tan-

tas tentagdes levantara.
Até aqui ndo faldimos porém no grande poder

oculto que fomenta toda a politica do extremo oriente.
Tal como na realidade, ndo aparece 4 frente dos seus
designios, mas meche na sombra os cordelinhos dos

seus interésses: € o Japao.
A Mandchuria é uma mdscara, que esconde 0

Japdo... a for¢a ameacadora da tranquilidade da Rus-
sia e da América nos mares do Pacifico. E, quando o0
joven e amorfo estado mandchu, surge a discutir com
a Russia, 4 frente dos seus direitos sdObre o caminho
de ferro, ndo é o amarelo de papelao que inventa 0
problema da jurisdicdo... mas apenas recita uma

licdo aprendida de cor. ..
O caminho de ferro j4 nao é chinés, ji nao estd

no territério chinés, estd em terras mandchis e este

pais recusa-se a pagar os direitos a Russia. ..
Pomo de discérdia... eterna luta de interésses

escondidos sob direitos e deveres que se afiguram

alevantados e justos. .. v
A Russia, tal como em 1904, reconhece a enormi-

dade de distincia que a separa do local do possivel
conflito e reflecte duas vezes, antes de se abalangar 2
a castigar o pequeno importuno. O Japao sorri do sed
poderio junto de nagoes e povos desmoralisados o4
criados a seu belo designio... E, o caminho de ferr®
contintia a rolar, indiferente aos homens que o con-

duzem e aos séres que o disputam.
Quantas vezes tem transportado soldados, feridoS;

municoes, tantas vezes tém sido levantadas as suas
linhas, que ndo estranhard o aparato bélico em redor

de seus pontos estratégicos. ..
A humanidade, essa sim, deve atentar em como 4

elemento de civilizagio, um instrumento de paz ©
progresso, ¢ muitas vezes um objectivo de cubi¢d
uma fadlha a atear o fogo de paixdes selvagens dor
mentes nos pévos que se julgam destinados a grafn”
des missdes a superficie da terra. ..

ARMANDO FERTRETIRA2H
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A transformacéao ‘das oficinas gerais

e —

dos Lo il

no Barreiro

Pelo Eng.> J]. FERNANDO DE SOUSA

S Caminhos de Ferro do Sul e Sueste consti-

tuiram-se mediante concessoes sucessivas

_ sem subordinagio a um plano metddico.
Disso se ressentiram as suas instalacdes terminais.

Foi primeiro concedida em 1854 a linha de 1™,44
o Barreiro a Vendas Novas e a Setibal. Em 1860

que a linha de Evora nio seria prolongada para den-
tro da zona de proteccdo de 40 quilometos da linha
de Leste e assim parou nas proximidades de Extremoxz.
A emprésa de 1854 construira no Barreiro uma
estagdo terminal sem ligacdo com a margem.
O contrato de 1864 impunha a Companhia do

Planta geral das novas oficinas mostrando a sua distribuicao

Hf ~ Serralharia. B — Méquinas-ferramentas.

-~ Materig) cirentante, 1 - Oficina de rodas. J
5 — Posto de transformacdo. 4 -

%%"Cedeu-se 0 Dl‘olongamento de Vendas Nova§ a
njé?:."‘l e Beja com a via de 1",07 e sgbvencao gmlg;
Pr Ica. Em 1864 acrescentarari-se a CONCESSA0
olonEamentos de Beja a Faro e a Fronteira de Sueste
' Quitos e de Evora por Exteremoz 3 linha do Leste

M Subvencao,

“htretanto o Govérno resgatava e exp
Se?'conta as linhas do Barreiro a Vendas Novasde
lBﬁibal’ que mais tarde entregava pelo con.trato e
Mj 4 Companhia do Sueste mediante quantia deter-
‘Nady o obrigando a Companhia a0 alargamento da

Vig
5Ses trogos para 1™,67.
M 1865 novo contrato que st

Qui) : _
restémét”ca por garintia de receita

o
lorava por

bstituiu a subvengao
bruta mediante

Teg i.t'ﬁcao das subvencoes recebidas. Fste contrato foi
L mn;dido por falta de pagamento dos reembf)lsos
¢ n:.bmados e em 1869 tomou o Estado posse das linhas
OCeden A constru longamentos.
¢do dos pro
. sse tempo j4 uma portaria de 1864 declarara

o

C - Montagem de locomotivas. D — Fundicdo. E — Ferraria. F — Caldadeiria, G — Soldadores,
— Serracfio de toros. K — Pintura. L — Estofadores. 1 — Armazem de moldes, 2 — Lavadores.

. Casa de compressdo. a — Pontes rolantes, b — Transportadores aereos,

Sueste a obrigacdo de construir em Lisboa uma esta-
cio de passageiros e mercadorias e fazer as obras
precisas para cémode embarque e desembarque de
passageiros na margem Sul.

A administracdo subseqiiénte do Estado construiu
o terrapleno da estacdo do Barreiro com edificio para
passageiros junto do canal para os vapores e transfor-
mou a antiga estagdo em oficinas gerais, aproveitando
a gare coberta para oficina de grande reparacio.

Decorreram o0s anos, sucedendo-se os planos téc-
nicos e financeiros subordinados ao arrendamento das
linhas que nunca se chegou a efectuar.

Prolongou-se a linha a Faro. Melhoraram-se um
pouco as instalagdes do Barreiro e a estacao fluvial
proviséria do Terreiro do Paco. ‘

A lei de 1899 instituiu novo regime administrativo
com relativa autonomia e criou o fundo especial para
base de operagdes financeiras com o fito de construir
novas linhas e melhorar as existentes.
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na de locomotivas, sendo 2 da forca de 50
toneladas cada uma, 2 de 20 t., 2 de 10 t. e
1 de 5 toneladas,

As paredes sdo de tejolo e por incrivel
aberragdo do trajecto primitivo sdo de chapa
ondulada, assim como a cobertura, acima da

i >

Caldeirinha Montagem Maquinas

Corte transversal das oficinas de locomotivas e do material circulante

Até Dezembro de 1910 deu-se vigoroso impulso
as construcoes e melhoramentos, em que nao foram
esquecidas as oficinas. Havia-se construido em 1893
uma doca para reparagdo de vapores. Dez anos depois
instalou-se a central eléctrica e uma nova oficina de
carpintaria.

Havia-se instalado também um compressor de ar,
para o trabalho mecanico pelo ar comprimido.

As oficinas, foram notavelmente melhoradas sob a
zeloza direccdo do distinto engenheiro Luiz de Orey.

Apéds 1910 a maior extensdo das linhas exigia a
ampliagdo das oficinas gerais. ‘

Foram elaborados diversos planos: um, que as
desdobrava construindo novas instalagdes noutro local,
outro, que melhorava e ampliava no préprio local as
existentes. Foi preferido o segundo e
encarregada a casa Armstrong de ela-
borar o projecto de transformagdo das
oficinas. Chegou-se a acordar nos ter-
mos de um contrato, quando sobreveio
a chacina de 19 de Outubro de 1921
com a conseqiiénte mudancga de govérno
e da Administragdo dos C. F. E.. Foi posto de parte
o projecto de contrato Armstrong, abriu-se concurso
e fez-se com a casa Beardemore nas condi¢des mais
escandalosas, um contrato de fornecimento de material
e direcgdo de construgdo das novas oficas no local das
antigas.

Essa construcdo foi logo abandonada e o material
permaneceu durante largos em depoésito a ocasionar
avultadas despesas de conservagdo. Sucediam-se 0s
planos para o seu aproveitamento, dividiam-se as opi-
nides acérca do local para novas oficinas, até que o
actual Ministro das Obras Piiblicas, o sr. engenheiro
Duarte Pacheco, interveio com decisdo e cortou o no
gérdio, resolvendo que o material fosse aproveitado
no proéprio local das oficinas actuais e que A obra se
procedesse com a maior rapidez sob a direcgdo de
uma comissao técnica composta dos engenheiros Julio
Santos e Ernesto Rocha, da Direccao Geral =

v

Ferramentas

Material circulante

cota de 2,40,
H4 no tecto as superficies necessirias para

iluminacio, com chapa de vidro. Além das duas gran-
des oficinas hd dois pavimentos de aproveitamento de
instalagdes, sendo um de rodas com 45™><22 —099 mq
com 2 pontes rolantes de 4 t. e o de serragdo de to-
ros com 485"x10==485 mq e 1 ponte rolante de 2
toneladas.

Por esta planta se vé como ficam relacionadas as
diferentes oficinas. |

Os cortes que inserimos mostram as pontes rolan-
tes para elevagido e transporte de locomotivas e veicu=
los. Como se podem conjugar duas a duas € possivel
manobrar com um peso de 100 toneladas, superiof
ao da maior locomotiva.

Os armazens gerais ficam ligados as oficinas pof
um transportador aéreo de 2 toneladas. ]

Um transportador igual liga a oft-
cina de reparacdo do material fluvial &
doca.

E digno de mengdo especial o novo
edificio do balnedrio e refeitério.

No primeiro h4 6 tinas e numerosos
compartimentos para 46 banhos d€
chuveiro com d4gua quente e fria. As retretes, tanto
naquéle edificio como noutros locais sao instaladas nas
melhores condigoes higiénicas. ’

O refeitério é uma bela instalagio ampla, asseadd,
cheia de luz, tendo ao lado um refeitdrio nequen?
para contra-mestres e a cosinha com disposi¢oes pard
aquecer as comidas, ou para cosinhar e fornecer refel”
¢Oes quentes a preco madico.

Todas as oficinas serdo movidas por electricidade
com a disposi¢io precisa para o aproveitamento -
corrente da central ou de corrente que venha de f(?]"ﬂ;
quando houver distribuicao geral de energia na regia®”

Todo o trabalho tem sido executado com extfaf’r'-
dindria rapidez e perfei¢io o que honra o l'espegt“f?_"
empreiteiro e o pessoal técnico encarregado da direc”
cao e fiscalizagdo. . ‘

ompal”

Niao deve ficar sem mencdo o sistema de €

de Caminhos de Ferro, Francisco Mendia, da
C. P. e o inspector de trac¢do, Almeida.

A obra foi executada por empreitada e
nao estd longe de conclusao.

As novas oficinas formam dois grupos,
um com 182™x<30™ e o outro com 198™><80™,

somando 20.800 metros quadrados.
A ossatura metdlica é destinada a servir

de apoio a 2 pontes rolantes de 6 toneladas,
na oficina de material circulante e a 7 pontes

— — Vst dute

2§

Refeitorio ¢ balnedrio
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OM pezinhos de 1a vieram colocar na tipografia desta re-
dacdo um contador, modélo novo, segundo informagoes

dos empregados. ;
~ Como em geral o servi¢o da Companhia das Aguas de
L.'.?.]?O& é : abrir a d4gua, receber o dinheiro e mudar amiudadas
Vezés ‘os. contadores, julgamos que — como oS empregados

Mada tinham que' fazer — justificassem assim o seu trabatho

Substituindo os contadores.
Acontece, porém, que se enganaram com a mudanga pon=
do-nos um marcador a 220 quilémetros a hora, felizmente que

a trabalhar com 4dua e ndo com gasolina.

s O pior é que a agua vai'subindo, como se fora dasolina,
p{_(?dllto importado do estrandeiro’ e, assim, aumentando con-
Sideravelmente a receita da Companhia, por intermédio do
s?u_ adorado marcador, obrida-nos a pagar perto de 14 metros
Cl!.’bi(;o's de dgua, coisa que, no mesmo espaco de tempo, nun-
Cai'se gadstou c4 em casa.

Néo serd engano no niimero da porta?

CHAPEUS HA MUITOS...

' «& cabecas frésces, ao 1éu, ainda mais.
E meninos hd que podem ufanar-se de me :
Para dentro.., com enorme e ptiblica arrelia dos chapeleiros.

Um conhecemos nés — o Gongalves da rua da P-rata, passe
9 réclamo - que é o chefe da conjura. Rapaz bonito que ele
drégue em cabelo, zaz! dd-lhe logo trés caldinhos de bom

e S

P

Mentos individuais para cada operdrio guardar as
COigac °

- *01sas que lhe pertencem. R '
' A construcao das novas oficinas foi iniciada ha
p-Q.UCO_. mais de um ano e nao tardard a estar:com-
Cluiqa,
-~ Felicitamos os dirigentes

%m:que vem melhorar consideravelment :
U6 de reparacio do material e satisfazer as aspira:

0 !
$0es dq Barreiro.
iy ] . PR TR

e executores desta bela
e as condi-

Antés de findar esta noticia quero referir-me a
f0la de aprendizes que existe nas oficinas do Bar-
“&lsl-‘t.(’). Além do ensino de desenh.o e de educaC_ﬁO gltlg)]s-
I€a, ministram-se aos aprendizes 05 con!1ec1mem
ﬂ.‘?essiri.os.para.fazer déles operdrios habeis. b
1 No verdo vdo por 20 dias em colénias de férias

Praia (e Caparica onde se lhes proporciona aloja-

unt.o. e'alimelltacao. d Ore)’ all cl‘ial‘a
_ i

¢ J4. eni ¢ X :
| iro Luiz
U empos o engenhe dizes que deu

1:.1 €Scola de desenho para 0s apren
-‘ Clenteg resultados. :
s SC0la actual tem um excelente gimn
“Posica, d
1 I '- ici e
.esm.hajam os que assim se ocupa Cg ll]é:;;zli?é e
W, g , . ici 5 O
fa 24Cacdo dos operdrios nas oficinas

a\"' ,_t‘.'allsformado sab todos os pontos de vista aquele
mb'ellt‘e -

e

4sio & sua
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COMENTARIOS

Por NICKLES

terem oS pes

punho... E segue-lhe as pisadas o coronel Audisto Taveira,
que ja deitou epistola na Repiblica, a fazer nérvos ao nosso.
camarada Jaime Brasil. ¢

Afigura-se-nos também que o ilustre oficial (nfo vejamos
aqui aluzao ao de chapeleiro) tem carradas de bom senso,
defendendo o chapeu.

Assim, a Junta de Satide Publica de Paris, ou Junta Higié-
nica, pronunciou-se, }_lé mais de um ano, pelo uso do chapéu,
combatendo abertamente a moda de andar 'em cabelo, que ela
reputa prejudicialissima a saude, quer de verdo, quer de in-
verno. Dizia que pode dar causa, mesmo, a drandes incidentes.

Todavia, hd tanta grénha bonita encaracolada e sedésa,
qiie bem merece ser vista a olho nii !, ., '

CARAMBOLAS

ONTA um jornal didrio o seduinte : Deu-se uma bela noite
do més passado, e vem contado nos jornais estrandeiros
0,segduinte caso:

- O dr. Misky jogava a sua partida habitual em casa dum
amigo, quando, num lance de sensac¢do, picando a bola com
bastante [6r¢a e bem por baixo, para obter um longo efeito de
recto, ocasionou uma série de desastres, qual déles mais
lamentavel. A bola saltou, saiu peld janela, entrou pela janela
da casa fronteira e foi quebrar um velho vaso da China, pre-
ciosfssimo. Um gato, que dormia enroscado no divan predi-
lecto, acordou, espavorido, e precipitou~-se na fuga, der-
rubando uma mesinha s6bre a qual ardia um fogareiro de al-
cool, de ferver éddua para o chd. Vendo, do outro lado, o
liquido inflamado alastrar-se, ameacar a mobilia, o dr. Misky
correu a extinguir as chamas. Nesse momento, acudia também
la de dentro a dona da casa, senhora idosa e cardiaca, que,
av vér aquele homem assomado e tomando-o de certo por um
malfeitor, caiu vitimaeda por uma sincope.

Nao pardram ai, porém, os maleficios da bola impetuosa e
invasora. Em razdao da morte siibita, a velha senhora deixa de
fazer testamento, como prometeu, em favér duma sobrinha, ja
noiva e que assim fica sem dote. Os crédores do noivo, de-
sesperando de receber as quantias que €le deve e se compro-
meteu a padar logo apés o casamento, mandam-no prender.
Para fugir & deshonra, ¢tc. o rapaz estoirou os miolos. A

moca suicida-se tambem.

Ficamos cientes.
Vamos arranjar uma parecida para o préximo ntimero.

A MARGEM DOS ECOS & COMENTARIOS

A ortografia oficial, @ qual ainda os espiritos rotineiros

{eimam em chamar ortografia nova, a-pesar-da sua qudsi
vetustez, pois jd alguns anos tem a juntar as duas décadas
que lhe dao razodvel idade, tem ainda para certas pessoas
como que-uma transcendéncia elevkda na sua rigorosa aplica-
cdio, quando alids € facilima no seu emprégo.

" E tanto assim € que amiude Se repara em asndticas leden-
des, mais ou menos disparatadas e sempre pitorescas por fa-
lhas de rigor ortografico.

Porém, como hd uma especial brigada do nosso munici-
pio, encarredada de as mandar rectificar, quando-de tal neces-
sitem, entendemos que para se lhe facilitar a missdo € nosso
dever apontar aos seus componentes o que no abrigo do
Pontal de Belém, pertenca da Administragao do Porto de Lis-
boa, se pode la 1ér e &, afinal, falta de pouca monta. Diz a
legenda indicativa da propriedade -que simultaneamente a
apresenta ao piiblico: :

ADM lN_I._"l‘l{.A(,‘l() DO PORTO DE LISBOA

Afinal, o caso em reparo, resume-se numa simples ques-
tao de assento que fugiu do O da palavra Porto para o0 seu
semelhante da palavra Lisboa, que nido precisa déle.

Vista benr esta mudanca do assento logo se deduz que 0
lapso havido foi por falta de assento de quem o devia ter, _ |



LINHAS ESTRANGEIRAS
- -

ALEMANHA A capital da Alemanha tem qua-

tro estacdes ferroviarias de
grande importincia que estdo, contudo, isoladas entre
si, pois nenhum ramal as liga, para servigos combi-
nados.

A Sociedade Geral de Caminhos de Ferro s6 agora
vai iniciar a constru¢io de uma grande linha subster-
rinea que em breve unird essas quatro estagoes.

Pensa-se que depois da sua abertura o trifico seja
enorme e por isso se prevé um sistema especial de
sinais com o fim de permitir a regular circulagdo de
48 combdios, por hora.

BRASIL Em Junho de 1934 a adjudicagao

dos trabalhos de electrificacdo
da réde «Central do Brasil« foi concedida 2 «Metro-
politan Vickers Electrical Export C.°», cujas propos-
tas foram preferidas as de tddas as outras sociedades
concorrentes.

E interessante notar que até 31 de Dezembro de
1933 o comprimento total das linhas em exploragdo
elevavam-se j4 a 33.054 quilémetros.

Segundo as tltimas estatisticas existiam no fim do
ano de 1932, 3.356 locomotivas, 3.800 carruagens de
passageiros e 44.250 vagdes de mercadorias.

EST. UNIDOS A Companhia «Union Pacificr
expoe actualmente em Chicago,
no «Century of Progress», a sua mais moderna cons-
trucdo em carruagens de luxo, a qual ji foi suficiente-
mente experimentada no trajecto de mais de 20:000
quilémetros percorridos com, aproximadamente,
250:000 passageiros, nos percursos Atlantico-Pacifico-
e fronteiras do México-Canada.

E verdadeiramente um dos combdios mais moder-
nos dos Estados Unidos, tanto no que respeita ao
aspecto da sua construgo como também no dominios
da velocidade dos seus servigos.

Na primeira carruagem estdo instaladas a maquina,
a ambuldncia do correio e a secgdo de bagagens. Na
segunda carruagem estdo as camas dos viajantes, fe-
chadas por portas de aluminio, corredigas e bem ven-
tiladas.

Estes aposentos ambulantes, a-pesar-da sua limitada
superficie s30 o que h4 de mais luxuoso e confortivel,
pois até mesmo, a cada cama corresponde um lavaté-
rio privativo do correspondente passgeiro.

Nas terceira e quarta carruagens patenteiam-se am-
plos saldes que podem acomodar esplendidamente
116 passageiros, os quais dispdem, entre cada dois
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lugares, duma pequiéna mesa para jogos ou refeigoes
e muito ficilmente instaldvel.

Este combdio estd equipado com dois potentes
farois exteriores, um em sentido vertical, outro na
posi¢do normal, o que lhe permite alcancar enormes
distincias com a iluminacdo e servir assim de admi-
rivel indice da sua posi¢do e aproximagdo nas passa-
gens de nivel e chegada as estacdes.

A luminosidade déstes focos é tao grande que
atravessa o p6, o nevoeiro, e até a neve.

Demorou a construir apenas nove meses, 0 qué
nos parece curto periodo de gestagio nas fibricas
construtoras, para tdo formiddvel obra da engenharia
moderna.

ITALIA Segundo telegrafa a United Press

o caminho de ferro da cidade do
Vaticano vai ser inaugurado em breve.

A ceriménia oficial realizar-se-4 quando o cardeal
Pacelli, legado pontificio ao Congresso Eucaristico de
Buenos Aires, se dirigir a Génova onde embarcard
a bordo do transatlintico «Conte Grander que ©
hd de transportar 3 Argentina.

O Govérno italiano poz 2 disposigio do enviado
do papa uma carruagem especial que, depois de per-
correr a curta linha do pontifice, serd atrelada a0
combéio directo Roma-Génova.

INGLATERRA As companhias ferrovidrias d¢

Inglaterra preocupam-se agor4

em coordenar os seus servigos com os transportes
aéreos.

Por essa razdo as quatro maiores emprezas da
Grand Bretanha contrataram com uma companhia de
navegacdo aérea o seu préstimo em certos servigo®
combinados.

Além disso ainda contribuiram com a import&ﬂ‘-'ia
de cérca de 700.000 € com o fim de criarem trdfico®
aéreos com outras nagoes.

Fsses futuros servigos vido realizar-se com avioe?
monoplanos, de quatro motores, e capazes de trans”
portarem dez passageiros, a velocidade comercial de
240 quilémetros a hora.

Dentro em breve, serd ratifif:aqa
o recente convénio ferrovl
entre a Itdlia e a Santa S€. Ultimam-se 0s prepal‘a_t
para a inauguragdo oficial do primeiro comb0610 *
Estado do Vaticano, a qual, como se disse, s€ i
zard quando o secretdrio de Estado se dirigir Oénovc:
a fim de embarcar para Buenos Aires, onde foi rep’ v
sentar Pio X1, no Congresso Eucaristico. Sabe-s¢ q i
o Sumo Pontifice deseja assistir pessoalmente, a ‘f’a dt;
guragio. De harmonia com as cldusulas do cit? '
convénio, o govérno italiano pord um comb6io ﬁ:;o
cial, todas as vezes que for necessdrio, 2 disposi¥

do Papa.

VATICANO
jvos
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PELO ESTRANGEIRO

Por ALEXANDRE SETTAS

AS TENDENCIAS DA ENGENHARIA

RneRNA - Ui _NOVO, MOTDR

D1ESEL-VAPOR:

. e —

i
—

Enquanto na Alemanha se esforca a engenharia es-
Pecialisada néste ramo, em aperfeicoar ao maximo as
Vantagens do motor-Diesel, em Franga orientam-se 0S
engenheiros, de preferéncia, no sistema eléctrico, uti-
lizando motores para acionarem dinamos, cuja cor-
rente v4 alimentar as rodas motoras.

Os engenheiros franceses parecem preferir a éss.es
a solugio pneumitica a qual consiste em produzirs
com a ajuda dum compressor, O ar comprimido a
emeter aos motores de pistdes que facam rodas 0s
€IXos.

- Porém em Inglaterra, a Compa
Railway experimentou a pouco tempo um
oOriginal de locomotiva a motor Diesel-Vapor. :
; Esse motor comporta dois pistoes de duplo efeito,
isto ’6, que podem ser impulsionados por qualquer
das faces. Do lado superior trabalha em Diesel para a
Marcha em plena via mas, para a demarragem, pelo
contririo remete-se para a parte inferior do cilindrg 0
Vapor produzido por uma pequena caldeira aquecida
& mazout.

Assim, desta maneira, obtem

8ICo e simultaneamente macio. |
O vapor ¢é em seguida cortado assim que a velo-

Cidade atingida seja de cérca de 10 quilémetros de
“?édia hordria e depois abrem-s¢ OS injectores dos
Clindros para continuar a marcha em Diesel.

Neste novo sistema ¢ essencial notar-se a vantage-m
d_0 Conjunto que repousa numa flagrante’e.conomla,
Visto ser fraco o consumo de vapor necessario para
demﬁr!’agem e ficilmente a mudanca ‘do acionamento.

E esta preciosa propriedade do vapor que torna
Al locomotiva especialmente apta para a tracqag.

Assim, por éste processo fica resolvida a espinhosa
questao do langamento do motor-Diesel, a0 pesado
- qUe, até em certos tractores, s VEZES, € .necessarlo
PO-lo em marcha utilizando cartuchos explosivos, espe-
s e de pouca poténcia, para s€ alcangar o mesmo
tleito que no caso apontado se consegue mais facil-

Mente e sempre isento de perigos:

U .

<M TUNEL INGLES

i Conclye-se actualmente na Inglaterra um tﬁne:,a%l:
sard o Lancashire ao Cheshire do Norte. Os rdois
35 désse tinel, comegados em 1925, ocuparaglzi X

| . Operirios, dia e noite, desde aquele ano. g

nhia North Eastern
tipo muito

-s¢ um arranque enér-

que enchia a escavagdo foi bombeada na cadéncia de
18.000 litros por minuto Esse tdnel terd um cumpri-
mento de trés milhas e 1.600 lampadas de 150 watts
lIhe assegurardo a iluminagao.

- Quanto ao trdfego previsto nesse tinel, éle é con-
siderdvel. Quatro linhas ferreas ali foram tragadas e
avalia-se que cérca de dois milhdes de automdveis
néle circulardo por ano. Tempo previsto para a traves-
sia dos carros ordindrios: uma hora. Os riscos de
incéndio também foram prevenidos. Haverd bombas

e ambulancia permanentes.

A VELOCIDADE DOS COM-

BOIOS DA EUROPA

Os paises que detentam, na Europa, o primado da
velocidade dos combdios de longo curso, sdo a Ingla-
terra e .a Francga.

Na Inglaterra, cinco percursos ultrapassam 100
quilémetros, em velocidade média horiria, e vinte e
cinco abrangem de 96 a 100 quilémetros. Fora dés-
tes hordrios regulares, registaram-se, em 1933, com
um combéio ligeiro, uma velocidade de 114 quiléme-
e 800, chegando qudsi a 148; e com um combdio de
660 toneladas, uma velocidade de 128 quilémetros.

O mais extenso trajecto, sem paragem (Londres-
Fdimburgo) conta 631 quilémetros e 900 em sete horas
e trinta minutos, do que resulta uma velocidade de
84 quilémetros e 300 metros. '

Em Franca, o Costa-Azul-Pullman, (Paris-Marselha)
atinge, em 862 quilémetros e 600, uma velocidade
comercial de 90 quilémetros e 200 e uma velocidade
média de marcha de 94 quilémetros, num trajecto

muito acidentado.
O percurso Valenca-Avinhdo atinge a média de

09 quilémetros e 40 metros.

Na réde do Norte, a «Flecha de Ouror» (Paris-Ca-
lais) cobre um percurso de 927 quilémetros, 300, a
velocidade média de 96 quilémetros; 400.

A Alemanha e a Itdlia, embora muito longe de
semelhantes «perfomances», igualam-nas, nestes ulti-
mos anos, em certos percursos na réde da Reichsbalm.
Os percursos de Breslau-Koenigsberg, sio percorridos
com a velocidade média de 94 quilémetros a hora;
na Itdlia, os dois trajectos de Milao-Verona e de Ve-
rona-Venesa, sdo transportos, respectivamente, a velo-
cidade hordria média de 93 quilémetros e. &9 quild-

metros, 800.

ESTE NUMERO FOI VISADO. .
PELA COMISSAO DE CENSURA
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VIDA DOS FERROVIARIOS

orémio Ferroviario

Na segunda quinzena do més de outubro préximo
vai realizar-se a inauguragdo oficial do Grémio Fer-
rovidrio.

A sua comissdo instaladora foi recentemente en-
tregue o edificio mandado adaptar pela C. P. para
séde daquela assaciagdo cultural do seu pessoal. Com-
pareceram ao acto muitos ferrovidrios.

O secretario adjunto da direccdo geral, sr. Vasco
Moura, representante do sr. director geral da Compa-
nhia, abriu a porta do edificio, onde entrou, seguido
daquela comissao, dos elementos da banda-orquestra
e de muitos ferrovidrios.

Percorridas as instalacdes, o sr. Vasco Moura, em
nome do sr. director geral, louvou a tenacidade dos
organizadores do Grémio, especialmente da comissio
instaladora e dos conponentes da banda-orquestra e
do seu regente o maestro Serra e Moura, Concluiu por
desejar as maiores prosperidades ao organismo.

O presidente da comissao instaladora da colectivi-
dade, sr. Feliz Perneco, agradeceu as felicitacoes do
sr. Vasco Moura e pediu-lhe para transmitir ao sr. di-
rector geral e ao_Conselho de Administracio da Com-
panhia a gratidio da comissio, dos componentes da
banda-orquestra e de todos os sicios do Grémio pelo
seu decidido patrocinio, sem o qual ndo seria possivel
a fundacdo do Grémio.

A banda-orquestra, que se fez ouvir, pela primeira
vez, em publico, tocou o hino do Grémio e o pase-
-doble «Scalabitanor. Recebeu muitos aplausos da assis-
tencia. A séde da colectividade foi, depois, visitada
por muitos ferrovidrios.

orupo Instrutivo Ferroviario

Esta simpdtica institui¢do, fundada em dezembro
de 1925, acaba de inaugurar solenemente, no Bairro
da Liberdade (Campolide) o seu novo edificio, onde
funcionard a Escola Profissional Vasconcelos Correia.

A cerimonia iniciou-se com um cortejo organizado
no antigo edificio do Grupo Instrutivo, figurando 4
frente os srs. engenheiro Vasconcelos Correia, presi-
dente do conselho de administracao da C. P.; coman-
dante Raul Esteves, do conselho de administracio ;
engenheiro Lima Henriques, director geral; Jorge
Malheiros, Pereira Barata, chefes da explora¢ao, Cam-
pelo Bandeira de Melo, chefe de material e traccdo;
Vasco Moura, secretirio da direcgao, inspector Figuei-
redo, funciondrios superiores da direcgao, etc., que
safram da antiga séde,”a cérca de 200 metros de dis-

tincia, e dirigindo-se para o novo edificio. A porta,
a banda da C. P. sob a regéncia do maestro sr. Serra
e Moura, executou o Hino do grupo, enquanto a assis-
téncia se manifestava com salvas de palmas.

Néste momento o sr. Carlos Parreira pronun-
ciou um discurso historiando a fundacao do Grupo
Instrutivo Ferrovidrio (Campolide) e exaltando os re-
levantes beneficios prestados por aquele organismo 4
Instrugdo. No decorrer das suas consideragoes o ora-
dor fez o elogio do eng.® sr. Vasconcelos Correia,
novo patrono do Grupo, e comunicou que ia ser des-
cerrado um painel de azulejo, com uma legenda em
que-se 1€ o titulo do grupo e a denominagao da es-
cola.

Em seguida, o sr. presidente do conselho de admi-
nistragdo da C. P. recebeu, das mios de uma pequena
aluna da escola, a chave do novo edificio, com que
abriu a porta, acto que a assisténcia sublinhou com
palmas.

Uma aluna da escola ofereceu ao eng.° sr. Vascon-

celos Correia um lindo ramo de flores e uma chave
com a qual o presidente do conselho de administra-

¢do da C. P. abriu a porta do novo edificio escolar,
que foi assim inaugurado.

Realizou-se depois uma demorada e minuciosa
visita a todas as dependéncias da escola, construida
em linhas modernas, com amplas e higiénicas salas
para instrug¢do primdria, desenho, biblioteca e gabinete
da direcgdo, balnedrio, etc., onde as criangas e 0s pros
fessores encontram todas as facilidades para o cum-
primento das respectivas missoes. '

Serviram de guias na visita, que a todos deixou 4

melhor impressdo, os directores srs. Lourengo da .

Costa, Carlos Parreira e José Geraldo Lopes.

Os alunos assistiram 2 festa, com o seu estandarté
acompanhados pela professora sr.* D, Maria dos Sai
tos Machado.

Para o ambiente simpdtico da festa muito concor™

reram com a sua alegria comunicativa, as numerosas
criangas que ali aprendem as primeiras letras.

Apdés a visita realizou-se numa sala de instrugd?
profissional uma sessio solene. Na mesa de honf®
sentaram-se os srs. engenheiros Vasconcelos COfre‘f
que presidiu ladeado pelos srs. Eng.” Lima Henr
ques Comandante Raul Esteves, Jorge Malheiros, PY
reira Barata e directores do Grupo. 4

Usaram da palavra os srs. Joaquim Ferreira Mald
quias, Lourengo da Costa, José Geraldo Lope®
D. Maria dos Santos Machado, Ernesto Duarte 5“":5’
Armando Santos Janeiro, José Gregorio e Carl i
Parreira, que recordaram a fundag¢io do grup9 ei‘_
1025, destinado 4 instrucdo profissional dos maq™
nistas e fogueiros da C, P..
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Foram descerranos os retratos dos srs. engenlieiro
Vasconcelos Correia e dr. Rui Ulrich

Referiram-se os oradores ao edificio antigo, aca-
nhado e desprovido do material necessirio e ao es-
for¢o dos sécios, humildes trabalhadores, que, no ano
Passado, idealizaram a constru¢do da nova casa, a
qual teria sido impossivel levar a cabo por falta de
fundos, _

Todos os oradores tiveram também palavras de
Justo apreco para o engenheiro sr. Vasconcelos Cor-
reia, que, 4 frente do Conselho de Administragao,
Muito auxiliou a construcdo do novo edificio escolar,
Cujas obras foram iniciadas, em Abril de 1933, por
um grupo de humildes trabalhadores ferrovidrios. No
decorrer das suas consideragoes, os oradores 111anife§~
taram ao engenheiro sr. Vasconcellos Correia a grati-
430 de todos os ferrovidrios por aquela magnifica
Prova de solidariedade dos directores da C. P..

Pelos srs. Lourenco da Costa e José Geraldo Lo-
Pes foram depois descerrados, respectivamente,' 0S
Tetratos dos srs. engenheiros Vasconcelos Correia e
dr. Rui Ulrich, éste dltimo ex-presidente do Conselho
de Administracao e actual embaixador de Porléug_al em
LOndres, do qual foi feito também o elogio pelos
altos beneficios prestados a classe e A instrucdo dos
ferrovigrios.

Falou depois o ilustre engenheiro sr. Vasconcelos.
Correia, para agradecer as homenagens de que foi
alvo, Qg quarenta anos de servico activo na C. P.
Criaram-lhe amizades sinceras e profundas. ’I\‘Iao 0
admil‘ava--—disse-—que o pessoal seu suhordmaEIO,
€M especial o do fogo e o das mdquinas, que O tem
Sempre a seu lado, lhe tributasse aquela festa. Dia
dia em contacto com trabalhadores, a quem |Jre§t911
€ presta ainda hoje todas as explicagoes necgssanas
S0bre assuntos de servigo, acostumou-se a esttmat: 0s
TTovidrios como se fossem pessoas da sua familia.

O engenheiro sr. Vasconcelos Correia, por quem
08 Operarios nutrem grande consideragao, referig-se

*POis ao problema do aperfeigoamento dos fogueiros
® Maquinistas, Disse que a criagdo dos exames para
Loncursos destas duas especialidades profissionais par-
' do engenheiro sr. Ferreira de Mesquita, antigo
Girector gz ¢, P, que teve sempre a preocupagdo 6%
OSsuir operirios habilitados, O concurso, act ?Scec‘;‘
°U, segundo o pensamento do eng.” sr. F?rrelra 5
Mesquita, tem como principal finalidade estimular 0s

operarios que melhor se preparam assim para o bom
desempenho das suas missdes. \

O orador explanou-se depois em virias considera-
coes de ordem técnica, agradecendo em sett nome e

‘no do sr. dr. Rui Ulrich a significativa homenagem

que lhes foi prestada. Renovou o seu reconhecimento
por todas as atengdes e provas de carinho de que foi
alvo, e terminou declarando :

— Podem os senhores continuar a contar com a
minha estima, porque a vossa disciplina os torna jus-
tamente dignos dela.

Uma quente ovagdo coroou as tiltimas palavras do
engenheiro sr. Vasconcelos Correia. Foi depois ser-
vido um Porto de Honra, durante o qual se trocaram
varios brindes. O edificio, que esteve patente ao pu-
blico, foi muito visitado durante o dia.

INTERESSES FERROVIARIOS

Orfanate da C. P.

A sua Comissdo Ordanisadora, que pensa em muito breve
fazer construir em Albarraque, o seu Orfanato, de molde a
socorrer todos o8 orfdos dos ferrovidrics da C. P., vai enviar,
brevemente a seguinte circular a todos os ferrovidrios que
fazem parte da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-

duezes:
Brago de Prata, Agosto de 1934,

«Estando esta comissdo habilitada a custear, as despe~
zas com o internamento de orfaos necessitados de Ferro-
vidrios em algumas casas de beueficéncia de Lisboa e da
provincia no proximo mez de Outubro, roga-se a todos os
Ferro-vidrios, caso conhegcam alguns orfaos nas condigtes
acima designadas, a fineza de no-la transmitirem, indicando
nome, edadés, naturalidades, ftliagoes, moradas, e a cate=
goria que tiveram 08 falecidos pais. Esta Comissdo mais
comunica que visitou as referidas casas e ficou encantada
por ter verificado ordem, asseio, disciplina, e boa alimenta-
cao e ainda pelo facto de nas mesmas se ministrar o ensino
primdrio elementar e secunddrio. Agradece por isso o fa-
vor das vossas indicagées, cuja utilidade desnessdria serd
encarecer. Ajudai a fundar esta meritoria cruzada preen-
chendo um boletim que brevemente vos enviaremos, confes=

sando-se desde ja muito reconhecida.
A Comissaoy.

Segundo informacdes, um grupo de ferrovidrios desejava
que o orfanato fosse construido em local junto &s linhas fér-
reas da C. P. e ndo em Albarraque, que dista 4 quilémetros da
via férrea, apesar déste terreno ter uma extensdo de 20.000
metros quadrados e haver a possibilidade de dispor de dgdua,
cal, e pedra com abundancia,

- Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA #

) Sempre Sortes Grandes!
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O novo auto-rail ao sair da Gare do Norte

UM

NOVO COMBOIO AUTOMOTOR

CEEPE ST

FLECTRICO

Por ALEX., FILIPE

M Franca, a Companhia dos Caminhos de

Ferro do Norte, acaba de por ao servigo
. naslinhasde Paris-Lille—Roubaix-Tour-
ctrico, composto apenas de trés carruagens mas
capaz de realizar velocidades maximas da ordem
de 160 quilémetros a hora. .

E, portanto, em corrida como se fésse num es-
tadio que o novo autorail se mostra de vantagem
pelo seu conférto e velocidade.

Sébre éste novo meio de locomocao, que cada
vez mais se vai divulgando nédo sera fora de pro-
pésito recordar algo da sua histéria.

Ja ha mais de dez anos que nas vias férreas
circulam estas modernas carruagens denominadas
autorails ou automotoras, mas o que é incontes-
tavel é que a sua férmula primitiva tem estado e
estara ainda em continua evolucdo.

Nas primeiras tentativas que se fizeram para
suprimir a locomog¢do a vapor, montaram-se as
novas maquinas em rodados de pneumaticos, pelo
que muito se aproximavam dos verdadeiros auto-

méveis adaptados a via férrea.

coing, um combéio automotor Diesel elé-

Depois, em virtude de repetidas experiéncias,

chegou-se a conclusdo de que os pneumadticos ou
mesmo bandages, ndo davam inteira satisfacdo aos
seus cervicos, pelo que todos os construtores déste

g¢énero, abandonaram o sistema iniciado com e$”
perancas, mas cujos resultados ndo convieram porf
fim. : v
Além disso, ao par e passo que os técnico®
avancavam no estudo de tal problema duas tens
déncias, acentuadamente nitidas, se manifestava™
por muitua oposigao.

Uns concebiam os autorailes como maquind?
ligeiras, animadas por um motor a esséncia, com?
os de automével e portanto susceptivel de desmar”
cadas velocidades, além da possivel aceleragio 2
fundo. Qutros replicavam que as automotoras ¢€°
veriam ser maquinas relativamente de grande pes?
e animadas por um motor a 6leos densos ain i
que, desta forma viessem a perder certa \relocid«‘-l 7
e quica aceleracao.

Fom apoio da sua tese, éstes ultimos faz“’m
ressaltar os perigos que comportava a presen‘r'a
bordo de tal maquina, de importantes reservato”
rios de gasolina, a tendéncia para os descarri’®®
mentos, especialmente nas curvas de raio limit2
e por isso de inclinacdo acentuada e, por enfim, ©
riscos considerdveis apresentados pelas passasen‘
de nivel, riscos que, em caso de choque dum autl #
rail ligeiro com um camido automével, con
riam inevitavelmente o primeiro veiculo a um
montdo de escombros que, provocando a exp 058

tal
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do reservatério -da esséncia, acabaria por-carboni-

Zar totalmente os passageiros.
Contudo, presentemente, ainda nos parece cédo

para definitivamente se optar por éste ou aquele
Principio.

No entanto tudo o que se pode ja dizer e com
& confianca que o Estado empresta a essa afirma-
¢80 é que a todas as companhias foi solicitado,
pelas autoridades competentes —e isto ja de ha
Muitos anos -, que suprimissem a bordo das car-
fuagens o gas de iluminagdo, em virtude dos ris-
0s de incéndio. Em vistas disso seria sem divida
paradoxal que tivessem proibido os perigos do gas,
Permitindo os da esséncia carburante. Acrescen-
te-se ainda em reférco do que ficou dito que com
88 actuais rédes de caminho de ferro, cortadas
Teqientemente por muitissimas passagens de ni-
vel, expunham as automotoras ligeiras a constan-
tes perigos.

Neste debate, a posicdo dos engenheiros da

Ompanhia do norte estava incondicionalmente a

avor do autorail pesado. A nova maquina do
ombsio ligeiro é, a-pesar-de tudo, com efeito, do
Precidvel péso de 120 toneladas, com carga com-
Dleta.

O engenho compoe-se rigorosamente de duag

®Arruagens motoras colocadas nas extremidades e

Primorosa instala

dum reboque colocado ao centro. F. movido por
dois motores Diesel duma poténcia unitaria de
410 H.P. cuja poténcia atinge 1.400 voltas por
minuto.

A velocidade pratica poderia alcancar 160 qui-
[6metros & hora, mas éste limite comprovado nas
experiéncias realizadas ndo ser4 para ser atingido
na exploracdo normal.

Neste caso, com efeito, parece que o maximo
susceptivel de ser praticado, com a via livre, é a
velocidade ja importante de 140 quilémetros a
hora, mas havendo necessidade de fazer paragens
intermediarias, ou rodando o combédio ao ralenti
em virtude de trabalhos de via, sem ddvida que
esta média acima indicada baixara.

Mais completa do que tédas as maquinas até
agora existentes, éste combéio automético esta
equipado com primeira e segunda classes. Com-
porta também wum bufete, compartimentos para
bagagens e capacidade para 144 passageiros.

Fste namero de individuos transportiveis em
cada combéio é considerado importante, atendendo
a que dois combdios automotores, seguindo a curto
intervalo um do outro, substituirdo como capaci-
dade de transporte, um combébio rapido a vapér.

A travagem que é dupla, estd nele assegurada,
dum lado, por um sistema de freios de 6leo-pneu-

"%3??»3’ R S T

pao duma carruagein de primeira classe
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méatico 0o qual simultaneamente age sébre todos
0s eixos a razado de dois calcos por roda.

Porém, para casos de urgéncia, éste sistema de
travagem é ainda reforgado por um outro travao
electro-magnético comportando quatro calgos cada
um e que vai actuar sdbre cada uma das boggies
motoras e geradoras. Gracas a éste processo de
travagem, o combdio mesmo lancado a velocidade

de 140 quilémetros a hora, numa rampa de 3°/o-
de inclinacdo e com os rails secos, pode parar a

uma distdncia de cérca de 650 metros.

Notar-se-4 por isto a superioridade desta tra-
vagem soébre a dos combéios a vapor, visto que
éstes, com plena carga e lancados a 120 quiléme-
tros a hora ndao podem normalmente parar numa
distincia inferior a 1.000 metros.

Emfim, a revista «Science et Monde» donde
respigamos parte destas informagdes assinala a
aplicacdo neste combéio motor, dum dispositivo
de seguranca absolutamente garantido e interes-
sante, ao qual ligeiramente nos vamos referir.

Quando por qualquer circunstancia o mecanico
condutor abandone o punho do registo regulador
da marcha, por espaco superior a seis segundos,
imediatamente provoca a paragem automatica do
grupo de motores Diesel além de obrigar, pelo
mesmo sistema automatico, a travagem rapida e
completa do combéio.

Um dispositivo semelhante a éste ja esta apli-
cado ao metropolitano de Paris e ainda em certas
automotoras eléctricas da linha de Paris-Orleans
e do Midi.

O esférco feito pela Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte da Franca é duma tal impor-
tancia que ndo pode ficar sem o devido e justo
realce, por esta realizacio que bem nos parece
marcar assim um passo firme para a férmula de-
finitiva que os autorails deverdo adoptar se quize-
rem ascender ao papel de valorosos colaboradores
—nio competidores — dos caminhos de ferto.

[INTURARIA Cambournac

{1, [. da Annunciada, 12--175-A, Rua de §. Bento, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gqualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes, e outros

Tinge seda, 18 linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado-Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 13, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1d limpos, por este pro-

cesso ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca,

I'MPRENS S

RADIO-JORNAL

Esta interessante publicagio que, além de sema-
nalmente. servir aos seus leitores os principais pro-
gramas radiofénicos das emissoras nacionais e estran-
geiras, tem outras espléndidas secgoes, deveras apre-
cidveis, dedica no seu niimero de 19 do més findo
uma coluna de bem elaborada prosa aos servigos da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, 03
quais considera espléndidos.

Nesse artigo aprecia-se em termos justos os bene-
ffcios que para o publico advieram da organizaga0
dos passeios populares que a referida Companhia tem
mantido, mais para beneficio popular do que pard
vantagem dos seus interrésses proprios.

Como se trata de uma publicagio que nao cultiva
o engandor sistema da férmula encomidstica € justo
dar-se aqui o merecido realce, pois apreciagoes €X”
pontineas, desta natureza, sio sempre dignas de notd

0 que registamos com prazer.
A. S

R

ek

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da B. R

Importantes facilidades de transporte

aos estabelecimentos de ensino, para

visita a Expesi¢do Colonial Portuguesa
A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, coﬂ"
cede a reducdo de 75°/, sObre os pregos da Tarifa Geral, "0
percurso das suas linhas, para as viagens de ida e volta des”
tinadas ao Porto, & grupos constituidos pelo minimo de
passageiros que sejam alunos, professores ou empregados
estabelecimentos de ensino, que pretendam visitar a Expos’”
¢do Colonial Portuguesa.

Os bilhetes, que sdo vdlidos por 15 dias, deverdo ser ¢’

quisitados ao Servigo de Fiscalizacdo e Estatistica, da Coﬂ'a
panhia, pelo Director da escola, em papel timbrado da me;il:s
b

escola, devendo na requisi¢do constar os dias e com
em que seguird a excursdo e ainda a declaracdo de qué tod?
08 excursionistas pertencem ao estabelecimento promoﬂ”
mesma, 4
Como ja foi anunciado, para estas viagens, também g
Companhia Portuguesa concede a reducéo de 60 " no 8¢
percurso de ida e volta. for*
Para maior facilidade dos grupos interessados, serﬂ‘-"'a' tO‘
necidos na estac@o de origem, bilhetes de ida e volta 80
com as redu¢des acima indicadas,




~ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. ik

CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

MARECHAL LYAUTEY

Anunciam os jornais marroquinos, que se chegou
definitivamente a um acordo para a inumagao, em Ra-
bat, dos restos mortaes do marechal Lyautey.

.Um comité marroquino resolveu abrir uma subs-
Crigio piiblica para em Rabat ser edificado o timulo
de Lyautey e erigir em Casablanca uma estdtua consa-
8rada d sua memdria. '

£ uma homenagem justissima prestada a uma aas
figuras mais gloriosas do Exéreito francés.

Louis Hubert Lyautey, teve uma vida gloriosa como
S¢ pode notar. |

Nasceu em Nancy, em 1854. Foi alumo da Aca-
demia Militar de Saint-Cyr, comegou a sua brilhante
C@rreira como oficial de cavalaria na Argelia e em
To’fkfﬂ, onde marcou desde logo a sua grande perso-
"alidade. Mais tarde passou para Madagdscar, onde
Z‘k"‘gfu, brilhantemente, a pacificacdao df’ snl' (?faquela

@, conquistando com essa notdvel ac¢ao militar um
alto prestigio.
enthegressadt.J a Franca em 190:;!, como coronel, foi
de 0 promovido a general de brzgadfz e er{carregafio
s Comandar as operacoes para @ pacificagao de Ain-
p;’f’d, onde alcancou igualmente um grande trz‘urzf(.r,
taiulanzarzdo mais ainda o seu nome nos metos mili-

S da Franca ¢ do Mundo inteiro.

A sua ac¢do na Grande Guerra ndo se descreve em
rz;:ls palavras. Bastard dizer que ficou pe.rte{zcerzdo ao

¢ro daquéles que foram feitos marechais da Franga.
um aF tnda a. guerra, ndo findara, tO{l’(lVid, para Lyautey
© arreira militar intensa € agitada : esperava-o @
Pacificacao de Marrocos que lhe ficou sendo deviaa.
co mA Cooperacdo de Exército frmzcés'sob 0 sel co'{;.zrfndo,
™ as forcas espanholas, deu, enfim, @ trangiiilidade

“ela famosa regiio.

% c:;y ““;ff—’y foi depois presidente &

/ ch’c :tra:r:te largo tempo, onde

i) Otonial, que pode ser apon St :

” GSS:’ rocos francés deve ao gmrfde maredza 0 pro_

Vo' g e o desenvolvimento que hoje f:o;ztztuem um mo
€ orgulho para a Fran¢a colonizadora.

E marechal, que pertence Q Academia Francesa,
Le _ERtre outros, os seguintes trabalhos publicados:

& ro ; :
of I;Ole social de I'officier, Du role colonial de I'armce

a terar pénétrati ilitaire
sit. IS le sud de Madagdscar, pénétration militaire,

atj ¥ .
tion politique et economique.

E
SSPANp 4

eral francés em Mar-
desenvolvew uma po-
tada como exemplo.

sta em Espa-

Agi , £
| glta‘si‘- de novo o mov1me11t0 sociali
tar para 0S

a
la Osdesenvolvend&se dia a dia ym mau €S
da Catalunha,

Em San Sebastian foi declarado pelo governador
civil que vdo ser punidos todos os parlamentares que
no dia 2 do corrente se retiniram em Zumarraga onde
provocaram numerosos acidente em vdrias localidades

das Vasconga-
das.

Em Bermeo e
Guernica, reali-
zaram-se verda-
deiras manifesta-
cdes separatistas,
que, segundo
aquela autorida-
de, hd muito es-
tavam prepara-
das.

A forca pt-
blica foi obri-
gada a intervir
em virias desor-
dens, nas quais
os referidos par-
lamentarestoma-
ram parte activa.
Em QGuernica, o
deputado nacio-
lista Manuel Iru-
joagrediu um
tenente da Guar-
da de Assalto.
O alcaide de
San Sebastian e
numerosos de-
putados vascos
e catalios aban-
donaram, esta

manha a cidade,
ignorando-se qual o seu destino. Diz-se que o comité

inter-provincial das Vascongadas se reiinird, dentro
de breves horas, apesar da proibicdo do govérno de
Madrid.

O govérno de Madrid resolveu encerrar a séde
da Falange Espanhola por esta fazer distribuir uns
manifestos subversivos assinados pelo deputado Primo
de Rivera.

A desordem em Espanha continua, salientando-se
as comunistas, onde os seus adeptos praticam actos
de verdadeiro barbarismo.

O vice-governador do Banco de Espanha sr. Pedro
Pan Gomez, quando estava no seu automavel foi alve-

MANUEL AZANA

jado com seis tiros dos quais nenhum o atingiu.

Manuel Azana, acaba de publicar uma nova obra
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em dois volumes de quinhentas paginas onde des-
creve as suas opinides politicas antes da Republica e
depois da implantagdo da mesma, salientando-se da
obra curiosa a autonomia da Catalunha, os partidos
politicos e o povo, e, ainda exprimindo-se concreta-
mente sobre o futuro da Republica, desejando um
regimen melhor, um regimen de moralidade.

De Espanha se, aguarde melhores dias. ..

MEMORIAS DO CARRASCO FILIPEF

Filipef, o célebre carrasco, que no tempo dos tza-
res, enforcou 178 pessoas e, no regime comunista
759, acabou de morrer, na miseria, numa aldeia da
Ucrania. AR |

Apds o seu falecimento saiu a luz da publicidade
0 seu tatrico Didrio.

Filipef era dotado de certa cultura e parece que
de mais bondade que o exercicio da sua horrivel pro-
fissdo podia deixar crér. As suas memdrias mostram
que tinha um processo para evitar .a atrocidade da
agonia do justicado. No momento em que lhe envol-
via a corda ao pescogo, fazia forte pressdo na nuca
do infeliz, que perdia imediatamente os sentidos.

Quando caiu o regime imperial, fizera ja 178 en-
forcamentos. Continuou, porém, a sua carreira, de
modo que, em 1920, ano em que foi afastado do ser-
vigo, o seu activo era de 937 execugdes. O didrio da
uma noticia curiosa: a viuva do grao-duque Sérgio Ale-
xandrovitch, despedacado por uma bomba em 1925,
langada pelo estudante Kaliaeff, procurou na cadeia o
~ criminoso, a quem se ofereceu para obter o perdao.
Era apenas preciso que o rapaz assinasse um requeri-
mento nesse sentido. Kaliaeff, herdico e fandtico, re-
cusou, e, horas depois, era enforcado. O carrasco
acrescenta que a bondosa gra-duquesa — irma da im-
peratriz — fez todos os esfor¢os para levar o estu-
dante a cumprir a referida formalidade, por nio que-
rer assinalar a morte do marido com outra morte.

CUBA

Estalam as bombas, como em Portugal em tempos
idos.

Os elementos comunistas continuam praticando
actos de grande violéncia, matando os fazendeiros das
regidoes e apoderan-se das suas propriedades e haveres.

A cidade de Camaguey, chegaram numerosas fami-
lias que se refugiam do interior para niao serem victi-
mas das atrocidades de tais bandidos.

No campo de Colombia, séde do Estado Maior
do Exército, foi descoberta uma conspiragdo que tinha
por objectivo obrigar o coronel Bautista a expulsar
Mendieta da Presidéncia e a proclamar a ditadura mi-
litar. Foram presos 20 oficiais, entre éles o major
Angel Echeverria e o capitio Eriz, os quais ji ingres-
saram na fortaleza de Cabanas. Todos os oficiais pre-

sos serdo julgados sumdriamente. Em Pinar del Rio, .

o capitio Mario Hernandez, chefe dos conspiradores

naquela cidade, foi morto, por ter resistido aos sol-
dados de Havana quando o prenderam. Cré-se que 0
coronel Bautista demasiado absorvido pela politica,
perdeu néstes dltimos tempos parte da sua influéncia
no Exército,

BRASIL

Foi promulgada a nova Constitui¢gdio do Brasil,
tendo sido eleito presidente da Republica, como ji s€
esperava, o sr. Getulio Dornellas Vargas.

O paiz entrou, assim no regimen legal.

O novo Ministério ficou constituido da seguinte
férma:

- Fazenda: Dr. Artur de Sousa Costa;
Viacdo : Dr. Marques dos Reis ;
Justica: Dr. Vicente Rdu; SR
Exterior: Dr. José Carlos de Macedo. Soares ;
Fducacdo: Gustavo Capanema; - = .
Trabalho : Dr. Agamennon de Magalhaes ;.
Agricultura: Dr. Odilon Braga;
Guerra : General Aurélio de Goes Monteiro;
Marinha: Almirante Protogenes Guimaraes.

RUSSIA

Foi radiofundido o seguinte comunicado do Comitt
Central Comunista, de Moscovo;
— uSe as terras nao produzirem uma colheita $4°
tisfatéria... os proprietirios serac fusilados».
E é assim que aquele Comité resolve intensifical
a campanha para melhorar a producgdo do trig@
despeito da enorme falta de chuvas que durante
tiltimos tempos se tem feito sentir em todo 0 paé
soviético. :
Rematando: todos os camponéses que apresén
rem producgdes de trigo pequenas, sdo <:onsider',a.¢1_-‘Js
" culpados e portanto condenados a morte.
Ora, pois...

w

et

ESSCSEE

Récord* batido por uma autometor?

s
o

A
Vi

Uma automotora fez o percurso de Berlim 4 cor
l6nia, 575 quilémetros, em 4 horas e meia. O dll"ctor
dos Caminhos de Ferro do Reich, dr. Dorpmue]lefa |
disse que éste resultado é muito importante, -ﬁQ PO'? i |
de vista geral, inclusivamente porque o combusvv'a__
de uma locomotiva vulgar é mais caro. AnteVe'seuc
substitui¢io das locomotivas pelas automotoras, ¢ q
permitird uma mais rdpida sucessio de partida’s iy
combdios, um aumento de velocidade de 50 %
economia de 25 /.
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Frente do .ed:’fz'cto ¢ lado poente do Sanatério de Paredes de Coura

Q SANATORIO DE PAREDES DE COURA

UMA IMPORTANTE OBRA DE BENEFICENCIA
_—______-—_—_-—_ Smisa, s

E qualquer pritica isolada, de fins atinentes a
beneficiar outrem, merece ser admirada como
X um desmentido ao feroz egoismo em: que a
Vida social se debate, melhor se podem classificar 0s
dlevantados propdsitos de efeitos humanitdrios que
ervem de manifesta demonstragdo da solidariedade
Mantida entre os elementos que a organizaram € OS
Ndividyos a quem serve de amparo.

Est4 neste caso o importante Ganatério de Paredes
e Coura que, no encaliltador Monte da Pena, acaba

9¢ ser construido por principal iniciativa do an?go
*TTovidrio do Estado, Carlos de Vasconcelos _P'(Zrto
gue‘“sﬁia justo dize-lo—, teve também- a augllcli?(-:l;
*S8a filantrépica cruzada, outras verdadeiras de
®, que igualmente a perfilharam em carinhosa
COmUHhaO € nos mesmos desintercssado§ esfo;céos.
Ofj ~88¢ importante estabelecimento ,de cura q A
Clalmente inaugurado com 4 posswel presenca
sr: Presidente da Reptiblica € do*Ministro das Obras
Wlicas ¢ Comunicagoes, ¢ mais uma demonsfragaoi
l‘em Visivel, das atengdes que a0S poderes ptblicos
o hadoras. ‘
S oe ansmccliﬁigsst;ﬁgtzgrio despenderam-se cérca de

fci mas
contos desde o seu inicio até A conclusao :
o. Ficou um magniico

yarenta doentes € com

: isit0S
lagdes modelares, possuindo todos 0s rqulsﬁes
4 Ciéncia preconiza. Dispo€ de sala de operagoes,

Que
iete para aplicagao de raios X e outras aparelhagens

fabj

de electricidade com aplicacdes médicas, amplos dor-
mitérios com dispositivos para a renovagdo do ar, um
alegre refeitério, salas de recreio e de visitas, esplén-
didas casas de banho, lavabos, instalagdes privativas
para médicos e enfermeiros, estufas para desinfecgdo
de loucas e outros utensilios, balnedrio, vestidrio,
arrecadagoes, galerias de cura e de passeio, etc., etc..

Fora do edificio tem ainda as lavanderias manual
e a vapor, com modernos maquinismos, edificio pré-
prio para a secagem e desinfeccdo de roupas, residén-
cia do pessoal do sanatério, padaria anexa, pocilga,
capoeira, terras de semeadura, etc..

Estando o referido Sanatério‘erigido num dos mais
proeminentes e admirdveis pontos do nosso viridente
Minho e, banhado pelos puros ares dessa regido, re-
presenta esta circunstancia, s6 por si, um feliz pro-
niincio de cura aos que, para debelarem seus males
recorrem com confianga a protecgdo que ai se dis
pensa aos necessitados do bem que lhes falta—a
saude.

Esta importante obra que denlro em pouco come-
card a prestar os seus relevantes servicos com o fim
a que foi destinada, ¢ um baluarte do bem que honrz
ndo sO a actual comissao administrativa como também
o seu iniciador, o sr. Carlos de Vasconcelos Porto, de-
dicado amigo da classe ferrovidria que muito se honra
com 0 desvelo inexcedivel désse seu valeroso e press

tavel amigo,
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NORTE DE PORTLGAL

EPISODIO SINGULAR DE_UMA TRISTE CAMPANHA

DO'jorl‘;al A’ Voz transcrevemos com a devida
‘vénia o. artigo que se segue, da autoria do
nosso director sr. Engenheiro José Fernandode
Sousa : =

«Como ¢ sabido—pois-tudo o que se referg a
violéncia praticada e mantida hd mais de um ano para
com a Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal tem sido livremente referido e comentado
agui, em longa série de artigos—em 1 de Julho de
1933 tinha essa Companhia que iniciar o pagamento
do cupdo de uma série das suas obrigacdes, devendo
receber por adiantamento do Govérno, segundo o seu
contrato, o complemento de anuidade garantida.

Podia, em rigor, depender ésse adiantamento da
prévia liquidagao da sua importancia o que seria
subseqiiente ao encerramento das contas do trifego
do :1.° semestre de 1933.

Nao haveria, porém, inconveniente nenhum em
ser antecipada de algumas semanas essa entrega que
era -encargo ‘do fundo especial com dotacdo prevista,
e que vencia: desde logo juro, que ndo lhe era abo-
nado no depdsito das receitas respectivas.

A Companhia achava-se a bragos com dificuldades
de'Caixa, provenientes de mdltiplas circunstincias por
mais de uma vez enumeradas aqui e originadas por
virias causas que seria ocioso relembrar: reducio,
que The ‘foi imposta, do custo garantido das constru-
¢Oes; agravamento de cambios nos pagamentos do
material ; custo, sem garantia de juro, do alargamento
do material circulante e da linha da Pévoa, bem como
da *2.* via entre a Senhora da Hora e a Boa Vista;
coneorréncia crescente da camionagem ; déficit de ex-
ploragdo da linha do Tamega, sem que o Estado en-
tregasse os 70 °/, previstos no contrato respectivo.

A Companhia tinha pendentes negociagdes finan-
ceiras tendentes: 1.° a colocagido de 4.000 contos de
acgoes em carteira; 2.° a conversdo de obrigagoes de
juro -alto, -de modo que mediante a mesma anuidade

garantida se podiam angariar 0s recursos precisos -

para desafogar a situagdo e concluir as obras previs-
tas ‘para a primeira fase da sua actividade, isto €, con-
clusdo do troco Boa Vista-Trindade, construcio do da

Pévoa a Fio, seguindo-se a ligacao mdependente de

Lousado com a Trofa. ‘ 1

Reiteradas deligéncias foram feitas |3erante as es-
tacoes oficiais para se auxiliar a Companhia a sair do
mau passo em que se achava ocasionalmente a sud
vida financeira,

Nao se lhe dava solugdo imediata, mas as dilag0es
nao equivaliam a recusa, que sé ocorreu quisi nd
véspera do pagamento do cupao,

Negociou entdo a Companhia com uma casa ban-
caria um suprimento que era concedido sem mais exi
géncia que a da declaragao oficial de que havia qu€
receber em curto prazo, previsto no contrato, ©
adiantamento do Estado.

Essa certiddo foi recusada na ante-véspera dO
inicio do pagamento do cupio, o que lmpossmlhtaria
a Companhia de honrar os seus compromissos e t€
ria perniciosos efeitos sobre o seu crédito.

Seria a faléncia, para a qual a impeliam.

Logrou entdo obter do Banco Ultramarino o s
primento preciso garantido pelo futuro pagameﬂf"
devido pelo Govérno e pelo ‘depdsito quotidiano de
metade das receitas brutas da exploracio. ‘

Era de prever a insuficiéncia de d!spombﬂtdades

para o pagamento integral de saldrios e de vencimel’
tos, originada por essa consignacio parcial de I'*
ceitas.
A dificuldade foi decididamente vencida pelo admi-
nistrador delegado da Companhia, o nosso quendo
amigo sr. Conde de Mafra, D, Francisco, o qual I¢
correu ao seu crédito pessoal e a amizade de um car
pitalista, Eduardo John que lhe emprestou 100, 000?0

Com ésse suprimento feito 2 Caixa e que seria ligui”
dado logo que se recebesse o adiantamento devid
pelo Govérno, conforme ficou declarado em aCr
venciam-se as dificuldades de momiento, E tao 10m€° .
levou a sua isengdo aquele administrador, que deix? '.
para tultimo lugar o seu vencimento, tnico por Pag
nos principios de Agosto, quando foi afastado da
réncia da Companhia.

Havia porém a influenciar- os poderes pu
uma cabala, cuja acgdo tinha o seu reflexo .n#

bhc
e
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Prensa e abrangia, por singular coincidéncia varios,

elementos pertencentes a lojas magénicas.
Era de um lado criaturas que tinham tentado levar

as 'principais fiouras da Companhia do Norte e de
oOutras, ao empreendimento de fusdes e absor¢des de
€mpresas similares. .

Era, do outro, despeitados pela recusa dos Iucrps
que pretendiam obter pela comissdo global de emis-
soes da Norte. Era o grupo da Mundial em guerra
encarnicada contra. o homem que anteriormente
incensavam —e a que haviam oferecido pingue re-
forma em troca da abstengio em negdcios de se-
guros, | :
Conseguira-se - assim criar, ~em certas regioes,
atmosfera de hostilidade e desconfianca, envenenada
Por um libelo secreto sem contradita, cujas acusagoes
ignoradas nao podiam ser aquilatadas e portanto con-

trastadas. S
Da conjungio de todos ésses factores saiu O D.

'22‘951, precedido de extensa nota oficiosa,‘qu'e I'E[JI:I-
tava gravissima a situagdo financeira da (,f)mpa.nhla
€ Suspeita a correcgio dos seus actos admimstratl.\r(?s.

Em 7 de Agosto de 1933 uma comissao adminis-
trativa nomeada pelo- Govérno substituiu 0s corpos
Rerentes suspensos e ao mesmo tempo que a gerisse
Procederia a minucioso inquérito que tivesse 0 S€U

desfecho nos tribunais. :
. E todavia a Companhia nao estava na situagao
legal de faléncia, nao tinha uma letra pr"otestada,. I](’:Ifl
ima acgio em juizo. E quando 0 estivesse, a inter-
Yencdo do Fstado devia ser regulada pela lei de 1893,
Qe permitia a éste no caso de ser credor, (e no‘ caso
SUjeito era, pelo contrario, devedor) a n(.)meac;ao.d‘e
Uma comissio administrativa, em que teriam partici-
Pagdo elementos da Companhia.
Foi pois um regime especial qu ;
Para mais, do defeito de atribuir 4 mesma E:ql'nlssao
Cumulacao de funcoes de geréncia e de 11.1'quer1to mo-
"Almente incompativeis, como a seqiéncia .c}os factos
tem mostrado e ao contrrio do que se €z a C'o_l.npa-
"hia Nacional de Nayegagdo com comissoes distintas

Para adminjstar e inquirir.

e se criou, eivado,

Liquidada a garantia de juro, o sr. Conde de Ma-
fra solicitou o reembolso do suprimento que fizera 4

- Caixa até que se recebesse o adiantamento do Govérno,

J& antes pedira o pagamento do seu vencimento de
Julho em divida.

Nada obteve, depois de boas palavras, e tentou-se
justificar a recusa com a especiosa alegacio de que
nao se tratava de créditos privilegiados e portanto,
essas dividas deveriam entrar em rateio com as de
outros credores.

E, todavia, ‘ao Banco Ultramarino; depois' de se
suspender a entrega quotidiana das receitas, pagou-se
a parte por liquidar do suprimento feito, depoisde
se receber o adiantamento. :

Dois pésos e duas medidas ! ;

Se se pagou ao Banco o saldo do seu suprimento,
porque se nao pagou ao administrador-delegado outro,
nas mesmas condi¢des, embora verbais ? Se se recusou
a éste, porque se pagou dquele ? gl w el

Mais ainda: ao tesoureiro de um banco
um suprimento de oito contos pagou-se. ”

Ao administrador, que o fizera mediante conven-
¢ao registada em acta na qual se tomava o compro-
misso de o reembolsar logo que o Governo entre-
gasse 4 garantia, recusa-se o reembolso! :

E qudsi um ano vai passado sobre essa divida de
honra, divida sagrada, cujo pagamento, logo que fosse
possivel, ndo admitia dila¢oes.

que fez

Viu-se o sr. Conde de Mafra obrigado a reformar-

letras e a avolumar a divida com juros e outras des-
pesas que d Companhia incumbem totalmente, até que
o falecimento do prestamista e a recusa de nova re-
forma de letras pelos herdeiros ‘o pode perante o paga-
mento imediato da divida. E essa divida ndo é sua e
sim da Companhia do Norte. Esta, depois'de liquidar
contas com o Banco Ultramarino, garantido por um
contrato, guarda o dinheiro da garantia e falta ao

5

compromisso de ‘honra tomado para com um admi--

nistrador seu e recusa-se a pagamentos impostos pela
mais elementar honestidade! :
Singular episodio de uma tao triste campanha!

W

Direcgao Geral de Caminhos de Ferro

Divisao Fiscal de Via @ Obras

das Obras Piiblices & Cothunica¢des, conicordando com o pas
recer da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, que seja de-
clarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno com a
superficie de 5:380 metros quadrados, situada 4 esquerda da
linha férrea de Leste, entre os quildmetros 17,186.50 e 17,408,50,
freguesia de P6voa de Santa Iria, concelho de Vila Franca de,
Xira e distrito de Lisboa, confrontando do nor:e com a es-
trada distrital n.° 150 e caminhos de f:rro e do sul, nascente
e poente com o caminho de ferro, como se acha indicado no

désenho n.° 9:704, apresentado pela Companhia dos Caminhos

1 b 4

3

te se publicaa *
86,

o novamen
irio do Q@ovérno M.

].30" ter saido com inexactidd de Ferro Portugueses.

Se
2\‘g:mte portaria, publicada no Did .
S€rie, de 14 de Abril do corrente ano:

A iy . ! .“
Manda o Govérno da Repiiblfca Portuguesd, pelo Mi

e Comunicagdes, Daarte”

s

-~ O Ministre das Obras Piiblicas

istro  Pacheco,
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EM MEMORIA DE PLACIDO DE ABREU

Vio passados alguns meses sdbre aquele formida-
vel desastre de Vincennes que vitimou o nosso glo-
rioso aviador e amigo Pldcido de Abreu.

Por iniciativa do Petit Parisien vai realizar-se em
Lisboa, brevemente,” uma grandiosa festa de aviagao
militar cujo produto reverterd a favor da familia do
desditoso aviador.

H4 dias informava um didrio da capital que €ste im-
portante jornal francés, entregaria a viuva de Placido
de Abreu uma avultada quastia, superior a cinquénta
mil francos.

De verdade nada sabemos, mas aguardamos noti-
cias mais circunstanciadas para podermos informar os
nossos leitores.

A AVIACAO COMERCIAL ALEMA

A Alemanha estd, presentemente, dedicada a de-
senvolver considerivelmente a sua réde aérea interior,
cujo trafico se manifesta em plena ascendéncia.

Em 1932, a referida
réde estendia-se por
37:269 quilometros,
contra um pouco mais
de 25:000 em 1925,

Durante €ste mesmo
ano, sessenta e oito li-
nhas funcionaram du-
rante o verdo, vinte e
uma no inverno e vinte
e cinco na primavera.

A navegagdo de noi-
te, notadamente, tem
sido muito desenvolvida
e vdrios servigos re-
limpagos foram esta-
belecidos entre as gran-
des cidades de Berlim,
Hamburgo, Francfort e
Colénia, com aparelhos
duma velocidade média
de trezentos quiléme-
tros 4 hora.

e AViACHO

08:489 pas-
sageiros
fOram
transporta-
dos e per-

corridos

O ¢glorioso
aviador portu-
gués Pilacido
de Abreu, a
quem a avia-
¢ do francesa
vem prestar
uma sandosa
homenagem

e ——
iy \\\\\\\7

0:267.120 quilémetros. Os nimeros do ano de 1932
ultrapassaram ainda os de 1933, na interessante pro-
por¢io de 40 a 60 °/, segundo as companhias explo-
radoras.

No aerodromo de Berlim-Tempelhof as diferengas
sdo as seguintes: '52:278 passageiros em 1933 contra
33:757 em 1032: 1:113 toneladas de mercadorias con-
tra 870 em igual lapso de tempo.

Cada dia, 500 viajantes embarcaram, também e
média, contra 150 no ano precedente.

Esta progressdo’ indica qual o interesse que 05
alemies dedicam s comunicagdes aéreas o que, alids,
«Le Petit Journal» regista sem comentarios.

«ROYAL AIR FORCE~

Recentes informacdes de origem inglesa infor-
mam-nos que os efectivos da «Royal Air Forcer vao
ser aumentados em perto de 200 °/, do seu efectivo
actual.

As 42 esquadrilhas actualmente existentes, virdo
juntar-se, com efeito, mais 35 novas esquadrilhas as
quais ainda se acrescen”
tardo mais 6 unidades
do programa naval de
1934,

Segundo a aprecid”
¢10 da revista «Scienc®
et voyagesn representd
éste facto nao sé um
portentoso esforgo fi-
nanceiro, como fam-
bém uma extraordind”
ria convergéncia ¢4
atencdes dos técnicos
competentes para queé?
Gran Bretanha se posst
impOr, para salvaguar #
da sua situago insuld"
deveras compromt“:t'da
pelos modernos P
gressos  dos exércit0?
aéreos. :

A oste propéslto
n2o deixa de ser in¥
ressante notar-s¢ 44
presentemente, a Frané’
estdi colocada no pr’
meiro plano, tanto “s
que respeita as ° ao
fOorcas militares, cor
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ainda is unidades efectivas da aviagdo civil. Confron- = ta

tem'Se, contudo, para mais exacta avaliagao oS seguin-
tes dados numéricos: aparelhos militares: Estados
Unidos, 2.660; Japao, 2.100; Rissia, 1.700; Italia,
1.640; Inglaterra, 1.500, e Franga, 3.000.

Aparelhos civis: Itlia, 1.500; Ruissia, 1.500; Japao,
1385, Inglaterra, 910, e Franga, 1.650.
, Sabe-se, de resto, que a demarcagdo da utilidad.e
S Presentemente, quisi iluséria entre os avioes mili-
tares e os civis, pois éstes ultimos podem ser trans-
fo"mados rdpidamente e equipados com bombas €
Metralhadoras.
_ E, quem sabe até se nao foi por esta in
Sibilidade de modificacdo que, pelo seu temor, provos
€Ou a decisao dos extraordindrios esforcos britanicos.

quietante pos-

9 MAIOR AVIAO DO MUNDO?

Diz o «Militar Wochenb[att:r’ que em Margo findo
"€alizoy a Rssia as primeiras experiéncias com 0 Seu
Vo avizo gigante «Maxim Gorjki», tendo obtido re-

s . r_*
Wtados hastante satisfat6rios. 3
ste avido tem 8 motores (3 em cada asa e 2 no

“OTpo do aviado) com uma poténcia total de 7.000 ca-
Yalos; a sua velocidade ¢ de 220-240 kin/ hora, pesa
10 de 2.000 km.

0 toneladas e tem um raio de acg B A
CeStma_se A propaganda soviética, mas estd Jd 3
EOHStrucao um outro do mesmo modélo destinado
X . ; ¥ .
Cluswamente a fins militares.

P % 2 3 3G
~ARA FVITAR 0 FOGO NOS AVIOES

S : Q ois de
O Ministro da Aeronautica de Londres, dep

xDﬁ}'imentar o invento do capitdo Salmone, destmac‘?(l)‘j

Iosv‘tar o foégo nos avioes, deu licenge P72,7 Sli?enas

acy . pastt aloumas peqt

a-ltec O em avides civis, desde ql.l R onsiste num
Tagdes sejam feitas néle. O invento Co!

Q do
asgutador que, em caso de choques Oltl qttélec(i)z i
g aut ' ' aneamente cortd

Al Vi S a a combus-

I'Cui : {
Uitos eléctricos, Desta maneira: s¢ evit

m tipo de avido usado pela ¢Air-France» na linhauToulouse-América do Sul

o dos vapores de gasolina ou gases provocada por

qualquer faisca,
it

URAD

FOI INAUG )0 UM NOVO SERVICO
AEREO ENTRE LONDRES E GLASGOW,
NAO TENDO O APARELHO CHEGADO

AO TERMINUS DA SUA VIAGEM

Foi inaugurado o novo servigo aéreo-postal e de
passageiros entre Londres, Birmingham, Manchester,
Belfast e Glasgow. O desenvolvimento do servigo
postal aéreo tem sido lento em Inglaterra pela sim-
ples razdo dos centros entre os quais ha maior volu-
me de comunicacdes serem servidos pelo caminho de
ferro, qudsi tdo rdpidamente como pela via aérea.

Contudo, o servico que acaba de ser inaugurado para
transporte do correio e que fard €ste mediante uma
sobretaxa, representa uma economia de 7 horas nas
comunicagdes comerciais entre Belfast e Londres, o
que permitird a distribuir em Londres, a tarde, as
cartas expedidas de Manchester, as 10 horas e 30, isto
é — lancadas nos marcos postais—a essa hora. Na
ocasido da inauguracdo das carreiras o tempo estava
mau. Na viagem entre Belfast e Manchester, o apare-
lho inaugural sofreu balango terrivel e, devido a vio-
lentos choques, as pessOas que iam a bordo sofreram
fortes sacudidelas que tendiam a expulsa-las dos seus
lugares. O avido descaiu nessa ocasido cerca de 300
pés. Harold Hartley, presidente dos Servigos aéreos e
ferroviarios foi projectado do encontro ao tejadilho
de proteccdo e ficou muito magoado na cabega e nos
ombros. Os seus companheiros de viagem ndo sofre-
ram, porém, quaisquer contusdes. Quando o aparelho
chegou a Manchester, com 20 minutos de atrazo, foi
resolvido anular o resto do percurso e as malas do
correio- foram transportadas para o caminho de ferro
que as levou ao seu destino.
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CofENCTEERES S

Encontram-se abertos os seguintes concursos:

OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas,
Em 19 de Setembro de 1954, pelas 14 horas.

Concurso publico para a arrematagao da emprei-
tada de reparagao e betuminisagao dos trogos entre as
Termas de S. Pedro do Sul e Viseu (Estrada Nacio-
nal, n.© 8-1.2) e dentro da vila de S. Pedro do Sul (Es-

trada Nacional, n.0 32-2 %),

Base de licitagdo. . . . +2.638.246%65

O depésito definitivo serd de 59, do pré¢o da adjudicacao.

O respectivo processo de concurso, acha-se patente todos
os dias tteis, das 11 as 17 horas, na Direcgédo dos Servi¢os de
Construcdo e em Viseu, na 16.2 Sec¢do.

Em 19 de Setembro de 1934, pelas 15/, horas.

Concurso publico para a arrematagao da emprei-
tada de construgao completa do lango de Campanha a
Foz do Rio Sousa (Estrada Nacional, n.° 19-2.7),

Base de licitagao. . . . 2.365.966%$90

O deposito definitivo serd de 59/, do preco da adjudica-
¢do.

O respectivo processo de concurso acha-se patente todos
os dias iiteis das 11 as 17 horas, na Direccdo dos Servigos
de Construcdo e no Porto, na 1.* Seccdo

Em 19 de Setembro de 1934, pelas 16 horas.

Concurso publico para a arrematagao da emprei-
tada de reparagao e betuminisag¢ao do trogo entre Por-
talegre e Arronches (Estrada Nacional, n,° 90-2.%).

Base de licitagao . . . . . 796,1638$30

O deposito definitivo s=rd de 5°/, do prec¢o da adjudica-
cao.

O respectivo processo d= concurso, acha-se patente todos
os dias titeis, das 11 as 17 horas, na Direc¢do dos Servigos de
Construcdo e em Portaledre.

Em 19 de Setembro de 1934, pelas 16!/, horas.

Concurso publico para a arrematagao da emprei-
tada de construcgao do lango de Santa Catarina as
proximidades do Turquel (Estrada Nacional, n.” 64-2.*
para as Caldas de Rainha.

Base de licitagac, 281.825%$36

O depdsito def nivo serd de 5°/, do preco da adjudicacdo.
O respectivo processo de concurso, acha-se patente todos

os dias tdteis das 11 &s 17 horas, na Direccdo dos Servi¢cos de *

Construcéo e em Leiria, na 4.* Secgdo,

Direcgao dos Servigos de Construgao -

Em 26 de Setembro; as 15 horas.

E. N. n° 8-1.2 Reparagao e betumlnlsaqﬁo.do trogo
entre Albergaria-a-Velha e o limite do distrito de
Aveiro.

Para ser admitido ao concurso é necessdrio efectuar na
Caixa Geral de Depdsitos ou suas filiais o depésito provisorio
de 55.965%00, mediante duia passada pela Reparticdo de Con-
tabilidade da Junta Aut6noma das Estradas, ou pelo endenheiro
chefe da 2.* Seccdo, em Aveiro em qualquer dia 1til até a
véspera do dia do concurso, podendo também ser feito na
Tesouraria da Junta até as 14 horas do dia do concurso.

O deposito definitivo sera de 5°/, do preco da adjudica-
¢do. _
O respectivo processo do concurso acha-se patente todos
os dias tteis das 11 as 17 horas, na Direc¢do dos Servi¢os
de Construcdo e em Aveiro, na 5.* Seccao.

Ramal da E. N. n° 81-2.%, Reparagao do troco
entre Moita e Palmela.

Base de licitagao . . 803.000$00

Para ser admitido ao concurso € necessdrio efectuar n’ﬂ
Caixa Geral de Depositos ou suas filiais, o depésito prov’”
sorio de 20.075800, mediante duia passada pela Reparti¢ao de
Contabilidade da Junta Autonoma de Estradas, em qualquer
dia util até a véspera do dia do concurso, podendo também
ser feito na Tesouraria da Junta até as 14 horas do dia d0
concurso, :

O deposito definitivo serd de 59/, do prego da adjudicd”
céo. '

O respectivo processo do concurso acha-se patente todos
os dias titeis das 11 as 17 horas, na Direcgdo dos Servigos d€
Construcdo.

E. N. n.° 86-2.%, Reparagao e betuminisagao do
trogo entre Montemor-o-novo e Siborro.
Base de licitagao . . . . 700.024$60

Para ser admitido ao concurso é necessdrio efectuar na
Caixa Geral de Depdésitos ou suas filiais o depdésito provisor
de 17.501800, mediante guia passada pela Reparticdo de Com
tabilidade da Junta Auténoma de Estradas, ou pelo engeﬂhe"o
chefe da 8." Seccio, em Estremoz, em qualquer dia ttil at
véspera do dia do concurso, podendo também ser feit? .
Tesouraria da Junta até ds 14 horas do dia do concurso. =

O deposito definitivo serd de 5°/, do preco da adjudic
¢do.

O respectivo processo do concurso, acha-se patent
dos os dias 1teis das 11 as 17 na Direccdo dos Servi¢?

Construcéo e em Estremoz na 8.* Seccdo.

te, tﬂ.’
de

E. N.n.° 96-2 Construgéo e reparagao do tr69¢°
entre Vila de Frades e Vila Alva.

Base de licitagao , . . . . 337.674%$00

8

Para ser admitido ao concurso é necessario efecma::;.
Caixa Geral de Depositos, ou suas filiais, o depdsit0 P e
sorio 8.442800 mediante guia passada pela Reparticdo dehei,—o
tabilidade da Junta Auténoma de Estradas, ou pelo enge"% ¢
chefe da 13. Seccdo, em Beja, em qualquer dia dtil at€ ° e
pera do dia do concurso, podendo também ser feito 74 |

raria da Junta, até as 14 horas do dia do concurso.



GAZETA .DOS CAMINHOS DE FERRO

O depobsito definitivo sera de 5°/, do prego da adjudica- '

¢do,
O respectivo processo do consumo acha-se patente todos
08 dias iiteis, das 11 as 17 horas, na Direcgao dos Servigos

de Construcao e em Beja na 3.# Seccéo.

RESULTADOS DE CONCURSOS

Junta Autonoma de Estradas.

E. N.n"48-2"— ﬁampilhosa da Serra.

Base de licitagao . 293.815$92

Concorrente -

Joaquim Lopes Florindo « . . . « « . 999,800%00

l. E. N. n°10-2.2— Troéco entre Portas Fronhas e o
imite do Distrito do Pérto.

Base de licitagdo . . . 785.477$82
Concorrentes :
José e AzevedoCampos . . . . o - o » 784.500$00
arlins, ‘Ferreirﬂ & C.2 o1 P b 7827%?(0

xi E. N. ne 70-2.2 — Trogo entre Alenquer e as pro-
Midades do Cercal.

DESERTO

——— e

an E.N.n¢ 17-1.2 — Trogo entre Estremoz € Portale-
€ e seus ramais para a estagao de Portalegre.

h‘se de' Hc‘itaqao .- = £ iy 2.000-027$°4
Concorrente -
Jilio Gomes da Silva . 2,000.000$00
. N, no 1-1.",-
‘Base go lioltag@&o . & .o o 870.000$00
CO”COrrentes :
:}l‘?eli.no Martins de Carvalho e
frting Ferteira & C. 876. 500800
E. N, n.° 14-1.a,
Base de licitagao, 149.07 7812
DESERTO
.E‘ .N. n.o 57_2_a’
B 05
a8e de licitagao . . 723.739%

Al “Oncorre ntes :
to C&stel-Branco e Pires Marques . 68t

El N. n.o 23"2-"

Base de licitagao . , . .. . 962.723%382

Concorrentes : | '
Martins Ferreira & C.* . 950.0008€0
Antonio José Alves Ferreira 880. 000800
Pinto Lopes:® .3, .5 854.000%00
Américo de Almeida’ . 872 000800

Estevam Baptista e José dos Reis Sanches . 823.000$00

ADJUDICAGOES

Junta Autonoma de Estradas.

E. N. n.° 10-2.°— Argeriz a Arganil,

Construtora de Aduiar da Beira, L,da, , . , 585. 200800
. E. N. n°68-2.2 Carmoes a Portela,

Leon Patrick O Meaghes. . . . . . . .. 845.000800
E. N. n°91-2.° Mora a Pavia.

Francisco José Morgadinho. 1.231.500%00
E. N. n.? 40-2.2 — Pampilhosa da Serra,.

Joaquim Lopes Flérido 293.800800
E.N. n°10-2.2— Portas Fronhas.

Martins:Ferreira & C.2- ., 782.700800

E.N.n.°17-1.2—~ Estremoz a Portalegre.

Anulada a praca.

E. N. n.° 40-2.%, Lango do Ribeiro do Tripeiro a
Portela da Lameira Grande,

Estevam Baptista e José dos Reis Sanches . - . 256. 000800

O Didrio do Qovérno, n.° 204, Ul série, de 30 de Agdosto
findo, publicava os seduintes despachos :

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes
Direcgao dos Sz2rvigos e Melhoramentos Rurais
Distrito e Concelho de Leiria.

Constru¢do da estrada de Vilar de Pedro—Fontdao—Cam-
pelo Alde (troco entre Fontdo e Campelo, na extensdo de

3,058 57) obra orcada em :

Mao de obra : 96.226%06
Materiais e transportes , 38.672%94 =
134.599800

Deve ficar concluida até 31 de Margo de 1935. Responsé-
vel pela execucdo dos trabalhos a CaAmara Municipal de

L?iriﬂ!
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Distrito de Leiria.

Empedramento da estrada de ligacdo da estrada de ser-
vico de Barrocaria a estrada de Caxarias com a estrada na-
cional, n.° 60, na extensdo de 2.475™,76 e, execucdo da cal-
cada a portuguésa em serventias, obra orc¢ada, corrigidos al-
guns dos precos apresentados, em :

Mo de obra 27.5696%16
Materiais e transportes 38517870
66.113$86

Deve ficar concluido até 31 de Marco de 1935, Responsa-
vel pela execugdo a Junta de Fregiesia,

Distrito de Santarem.
Concelho de Abrantes.
Construcéo de um chafariz para abastecimento de 4dguas

para Barreiras do Tejo, obra orc¢ada, corrigidos alduns dos
precos apresentados, em :

Mao de obra . ' 3.362%$43
Materiais e transportes 5.048$46
8.410$89

Distrito do Pérto,
Concelho de Povoa de Varzim.

Pavimentacdo da estrada municipal entre a estrada nacio-
nal n.° 6-2.* e a estrada nacional n.° 10-2.%, freguesias de Ter-

roso e Rates (1.° tr6¢o na extensdo de 2.398™,75), obra or-
cada, considerando-se para consolidag¢do da caixa alguma brita
existente nalguns trocos e corrigidos alduns dos precos apre-
sentados, em:

Mao de obra 34.198$35
Materiais e trausportes 35.345858
 69'343$93

Distrito e Concelho de Viana do Castelo.

Construcdo da estrada de liga¢do da estrada nacional n.®
2-2.* com.a estrada municipal dos Reis Magos a4 Passagem, na
extensdao de 1.040 metros, obra or¢ada, corrigido o or¢amento
de acordo com as altera¢des abaixo indicadas, em :

Mao de obra. ’ 14.641$36
Materiais e transportes 21.143%20
35.784$56

Distrito de Lisboa.

Concelho de Lourinha,

Reparecdo da rua de acesso ao cemitério do lugar de Vi-

;———-%—__—_____44
SOCIEDADE PORTUGUESA DA STREETITE, L’

(antiga Sociedade Portuguésa da Cheddite, L.d2)
Explos'vos de Seguranga — Raslilhos (os tinicos de fabricag¢do nacional), Capsulas Amorces Electricos, (e
Praca do Municipio, 19 — LISBOA — Telefone :

I Fabricas no Lavradio — Séde Social :

meiro, na extensdo de 495 meiros, obra orcada, consideran-
do-se para faixa de rolagem a largura de 2m,5, em:

Mao de obra , . . . 6.851810
Materiais e transpontos. " 9.643$80
16.494$90

Distrito de Viseu.
Concelho de Penalva do Castelo.

Construcdo de terraplenagens e obras de arte da estrad?
de ligacéo entre a estrada nacional n.° 8-1,2 e a antiga estrada
nacional n.” 83-2.2, no lan¢co compreendido entre perfis 356 @
433, na extensdo de 1:013™,59, obra orceda modificados alguns
precos apresentados, em :

Mao de obra P 14.500$39
Materiais e transportes 8.023$97
22.524$36

Distrito de Vlla Heal

Concelho de Alljo

Pavimentagdo da estrada de ligagédo da freguesia de C8%
tedo a estrada nacional n.° 20-2.2, na extensdo de 2,058,580
adicional para a construcdo de calcada a portuguesa dentr?
da povoacdio de Castedo, na drea de 1:781 metros quadrados
obra orcada em :

13.125$97

Mao de obra . . . T
Materiais e transportes 3579’?}_
16.705$78

O Didrio do Govérno, n.” 206, de 3 de Setembro pllblm
os segduinies despachos :

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes

Junta autonoma de Estradas _

i
Direcgao dos Servigos de Melhoramentos purs!®
Distrito do Pérto

Concelho de Pagos de Ferreira

0s 8¢

Pavimentagdo da estrada municipal n.° 23, de Pa¢ brd
Ferreira a Carvalhosa, na extensdo de 2:998 metros.;)d.'
orcada, considerando-se uma faixa empedrada com 3™ fs
largura, com 0™75 de bermas e uma camada de brita de
de espessura antes do recalque, em :

Mao de obra. .. . . . 33: 954089;
Materiais e transportes - 39:637%°°
73:492816

eriio fe"

E responsédvel pela execugdo dos trabalhos, que 8
tos por administracdo, directa, a comissdo administr
referida Cdmara Municipal,

ativd

25856, Teleg.: «Stré®
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




