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A TABELA
TERRA E MAR |

BERTO o precedente pelo Automével Club que |
0 ano passado levou a Madeira e Marrocos, |

os seus associados, e éste ano ao Mediterra-
neo, nova excursio se realiza sob o patrocinio da
Sociedade Propaganda’ de Portugal, e que em barco
portugués se destina ao Pdrto e alguns portos e praias
galegas.

Por outro lado os combdios mistérios de ha dois
anos, e os combdios de excursdo sem ser mistérios
do ano passado, desapareceram para dar lugar aos
expressos populares... Quere dizer que, em matéria |
de excursdes desenvolve-se a via maritima e tende @
desaparecer a via terrestre...

Os expressos populares, de sucesso. monetario
para a C. P, ndo deviam ter causado a suspensio ou
supressdo dos combdios de excursoes. ..

Piiblico h4. Prova-o o sucesso retumbante das ex
cursdes do A. C. P. e naturalmente da viagem as co-
[dnias em 8 dias. HA mesmo mais gente que prefere
uma viagem sem a probabilidade do enjoo que o limi-
tado panorama do mar mondtono, .. '

Logo o que falta?

A persisténcia, a organizagao.

Por certo que a C. P. ndo ¢ uma agéncia de ex= |
cursdes e prefiriria que outrem as organizasse alu= |
gando-lhes os vefculos. Mas ninguem melhor do qué |
ela podia ser a animadora de tais excursdes de qué |
ela ficaria com a parte de lido — o transporte —.

O percurso Lisboa-Porto, Vigo, Corunha, Santan=
der, todos sabem, ¢ lindissimo por via terrestre, auto
mdével ou combdio, e por mar... é igual a todos: |}
Pois 14 deixam as companhias ferrovidrias aquelas |
centenas de passageiros que, talvez, passem a ser futu- |
ros propagandistas das viagens por mar.

E preciso uma organizagio especial para tratar d
tais excursoes. Entre os burocriticos elementos que & |
C. P., como alids todas as companhias, tem a estiolal |
em servicos de somenos importancia, podiam encon” L
trar-se os organizadores de tais passeios, cuja ideia € |
boa realizagdo se patentearam ji por ocasiao dos - 3
combdios mistério,

Era um esfor¢o ? Nao compensava ? e

Mas menos compensard a fuga de turistas naci®” 4=
nais para as excursoes de férias em navios. . . 1

As companhias de Caminhos de ferro ainda té-ﬂ‘_
a vantagem de poder rivalizar com os navios, forf€ |
cendo hotel a bordg e restaurant em wagons a tal =S
destinados, como em Inglaterra, que se realizam ex' L
cursdoes & Escdcia, aos lagos, a qualquer parte Pa“oa' k@
rimica ou hist6rica, concentrando-se os viajante€s =5
combdio onde dormem e comem. .. 0

Qualquer coisa, senhores, que denote vital_idade' f
sentido oportunista e nao deixe criar o deshabit® F=
las viagens em caminho de ferro.
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O CAMINHO DE FERRO DE BENGUELA

EM 1033

Pelo Eng.’ J. FERNANDO DE SOUSA

ao ano de 1933. Segundo o costume vamos dar noticia circunstanciada da explora-
cio da nossa mais importante linha colonial que, a despeito das repercussdes da

- Tise geral continua desempenhando a sua progressiva accao de fomento.
Registaremos em primeiro lugar a avultada reducdo de £ 482.590.10,5 na conta do

Ptimeiro Estabelecimento que resulta principalmente de deducGes na ¢/Juros de obrigacoes

“diferenga entre o seu valor nominal e a venda, somando £ 41].938.2.] 1.
Resulta esta deducdo da conversdo das obrigagdes, autorizada pelo D. 22.973 de 10

e Agosto de 1933 e que encontramos referida nos termos seguintes:

RECEBEMOS o relatério da Companhia dos Caminhos de Ferro de Benguela, referente

De harmonia com as resolucoes tomadas na Assemblea Geral Extraordinaria de Accionistas, de 15 de
Maio de 1033 e na Assemblea Geral de Obrigacionistas, que reuniu em Londres em 16 do mesmo més, e de
A0 concedida pelo Govérno pelo Decreto n.” 22,973, de 16 de A_goﬁsto, foram anuladas
8 Obrigaces de 5 °/, das Séries «Ar, «Br, «Cn, «Dr, uErn, aFn, «Gn, aHr e rlne substituidas por obngag'(_}es,
i' ljlesnla importancia, juro varidvel, até a0 maximo fje 425 uao_cumulatwo, pago .anuz}h[mente pelas receitas
idas da exploracio, depois de deduzidas as amortizagoes anuiais das mesmas obrigacdes, emquanto a con-

Ce , , . :
20 da linha estiver na posse da Companhia. | Sk |
Estas obrigacdes de 4 °, de juro varidvel, ndo cumulativo, foram tomadas, na totalidade, pela Tanga-

1Yika Concessions. Ltd.. devendo ela entregar, para resgate das obrigacoes de 5 °/o que estavam em circula-
! - b |

o na Assembleia Geral de Obrigacionistas e o que determina o

' Cuja troca, conforme a resolugdo tomada ICLOHSEA :
Contl‘ato de (:‘l,ll"ld(}l‘ia de 6 de Maio de 1910, € obrigatdria para todos o0s obrigacionistas, por accoes prefe-
C

-“-“_Ciais, 80 mesma Socledade, de 6 ol de o nlp cumulativo durante os trés primeiros anos, na razao de 15
a'“‘Ct’.it‘as de ¢ 1 cada‘ i pc;r cada obrigacio de 5 %o de £ 20, ac.gf)‘e.s estas que podem ser.convert_ldas em
ﬂcmes ordindrias da T an;g;anyika Concessions, Ltd. duraute_OS primeiros dez ?lloff como ficou eSttPlﬂfldO.
q A Tanganyika Concessions, Ltd., devidamente’af,ltonzac!a Peli Assembleia Geral dos seus accionistas
f'e 24 de Maio de,1933 obrigou-se a cancelar o seu crédito de £ 2.515.447.0.11, 1111130rta11c1a0<5105 adiantamen-
0§ que, om vi A rarantia. nos fez para pagamento do cupdo das obrigacdes de 5 °/, que agora fo-
ta ) virtude da sua garantia,

. ®onvertidas, o que j4 levou a efeito.
ty Das obrigacoes de 5/, que esta
B ieladas as da Série «Gr, que estava -
frter, obrigaco alor de £ 9.660.960.
) gacoes no valor de x 7. ‘ ) Pt ) |
' e estamos relatando, apenas : 5.780, tendo, portanto,
i Destas, restavam por troear, 1o fim do ano qu '

res ’ : x o valor de £ 9461180. )
%ti}ggs’r;te en)t agﬁ 8?:? ‘ﬁ:ﬁ ?eférido e a acta da Assemblea Geral de Obrigacionistas de 16 de Maio,
0 n.' ' 5

Parte dos anexos déste relatério.

eh :
~Ordo com a autorizac

vam em circulagdo, num montante de £ 0.716.900 foram, desde logo,
m ainda em carteira, 1o valor de £ 50.000, ficando, portanto, para

gy,

e A j0 dé nvénio na cotagdo das obrigagdes fez-se logo sentir. Tinha
| delx PERELCUSSHO0 des.te C? Ffectuada a conversdo essa cotacdo atingiu 1.130500
o 2o a 500$00 por obrigacdo de & 20. : -
' l de 1.670$00 em Fevereiro de 1934,

OVembr 233 e O mfiXian X :
0 de 1933 a operagdc nos termos seguintes:

O Conselho Fiscal aprecia o seu parecer

| ‘mi todos os assuntos a conversdo das obrigagoes de 5"«

! E ‘ria fi némica sobreleva ass : 5%

';mzada T:}l materne} .flnancelrgBe eecgesnecesseirio serd fazer referéncia especial a tam importante operagdo, ja

bﬁ]: gra“do Hopbargay i deu a éste importante assunto, ja pelo facto de sé faltar converter, apenas,
Tiga N misbkckiade QUE 2 4 sua totalidade em circulacio montava a £ 9.666.960.

“0es no valor de £ 205.780 quando

|
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Vejamos agora os resultados da exploragio.

A extensdo explorada foi, como nos anos anteriores, de 1.347 quilémetros, atingida
e 1929, tendo sido o de 1930 o primeiro ano completo da exploragdo de toda a linha.

Eis os resultados dos tiltimos 4 anos:

—

: : : tocos Receitas Receitas liquidas Despesas Coefi-
"
Quil. Receitas Despesas Receitas liquidas quijomét. icas quilométgcas quilométricas cientes

—

1030. .[1347!28:937.127851 | 24:066.518886 | 4:870.608565|  21.482865 3.615800|  17.866875| 0,831
1031. .11347(27:027.505831 [ 24:782.407861 | 2:245.157870|  20.065804 1.666882|  18.308322| 0,916
1932, .[1347]26:361.151$50 | 21:520.068806 | 4:841.083$53|  19.570827 3.593%08|  15.976%29| 0,816
1933. .{1347]26:173.607$50 [ 23:580.724831 | 2:583.973849|  19.431810 1.018$32|  17.512879] 0,901

e

As receitas tém diminuido consideravelmente, pois desceram de 28.937 contos @
26.174 enquanto as despesas tém oscilado em torno de 24.000. A receita liquida por quilé-

metro desceu de 3.615$00 em 1930 a 1.918%00 em 1933.
Vejamos como se desenvolveram as receitas de 1933 acusadas no mapa seguinte:

Mapa das receitas de Africa do anmo de 1933

B e e - ___________j
RECEITAS ORDINARIAS
DESIGNACAO ARG " e O B0 s T R TR TOT ' 1S
Quantidades | Importancias
j "
PASSAGEIROS |
o e TR T STl ! 4.363 | 768.270%31
LS T AR R G e e Al SR s T 42,211 \ 1.152.316$63
T L Sl WM e i DR M AR i AT 109.698 | 566 .606976
Sl S T OB RGOS R 3.326 | 178.803%84 |  2.6066.08735% !
GRANDE VELOCIDADE , |
1 PRI e e Sl L P SR O AR 517.202 ‘ 513.045%02 {
Ly e gl s W Sl B e " 1.984.590 362.846%37 |
CRAITHAGONS & S8y, " * 7 e ahee, g A b 4.119 | 53.900885 i |
By T b i S B g L P e — } - 38.657§24 | 968.450??3.—--_
PEQUENA VELOCIDADE [
Mercadoglis . . . Ut i U N it e RS 177.644.205 | 12.916.013506
CATTIAERE & a0, | o (¢ T A e 66 | 26.988%44
Transportes deservico. . . . . . . Quilos 88.864.786 196.718%60
T T ey S S R T SR " 20.317.080 | 7.178.329%49 03
T L e R s e Ry L  600.164844 | 21.008.2145%°
RECEITAS FORA DO TRAFEGO !
Aluguer de material circulante e portagem. . . . — | 17.200%00
i L A RO it e B 7 A S ke T S - | 471.260836
5 R R S N e Rt e | 34.001563
TOREENGRE . o e T R G RO RS 5.765 | 178.160%95
ATSZendgens - . 1" o LA L el e e e | 23.473%91
Receitas Raspitelares - .« . il a0 ea SRR —- | 50.577955
DURCIeN SO RRPG: Vo 7aly Pt vy e maal i Tk -- 11.347510
Venda de mReaabERe:: " < v o SR A - f. 06.730500 $55
IR ;0. Sl Re, £ ¢ B S — | 678.194505 | 1.530.9855
£ [ 26.173.69




Importa registar as variagoes do movimento de passageiros nos tltimos quatro anos,
conforme o mapa que figura no relatério e vem desde 1908.

Nimero \
e T R s e A Total ERioracaD Receita
L." classe | 2," classe lI 3.* classe

— | .!

o 7.915 41.661 208. 408 257.984 1.528 | 2:567.613$61
R 5.868 46.577 | 185.154 237.599 3.000 | 3:234.804831
8o | 4.928 47.953 130.677 183.558 4.281 | 3:746,612833
s 4.363 42.211 100,698 156.272 3.326 | 2:666.087854
B—— . N BRI ERA Gy e Tt SF ST (R ORI T I S T S e M P b b Y R . -

A consideravel diminui¢io havida ocorreu na 1.* e 3. classes. O movimento da 1.°

Classe chegou a atingir 36.233 passageiros em 1022. A diminuig¢do acentuou-se a partir de
1926 em que foi j4 18.771. O niimero da 2.” classe cresceu sempre, pois em 1022 era apenas

de 28.734. |
A diminuicio da 3. classe comegou em 1931 em que houve 185.154 passageiros. Em

Compensacio, e, gracas ao aumento dos percursos, as receitas cresceram até 1933 em que

alti“giram o maximo e sofreram considerdvel diminuigao no dltimo ano.
Falta no relatorio, mapa igual ao dos passageiros que nos permita seguir a evolugdo

do triafego.
Vimos pelo map
de P. v. 178.000 sem falar nos transpor

total, em mercadorias entregues 21.976. ; | . ;i
Como complemento da exploragdo registaremos que a venda de dgua que atingira

162 contos em 1025 desceu a 34 em 1933. |
O rendimento da ponte-caes tem-se elevado consideravelmente desde 1930 como se

a1 do tltimo ano que a tonelagem de g. v. foi de 2.500 toneladas &4
tes de servico e que, em 26.174 contos de receita

v ; ;
€ dos niimeros seguintes:

RGP R T
s i s e 0% il & AN
PR SR A e e e,

WS BRG e e
1033 . B i

i ————————

O midximo fora atingido em 1927 (547 contos) e desceu desde entdo rapidamente para

0 .
fhar a elevar-se.

* % »

Os niimeros que deixamos registados mostram bem a importante fun¢do desempe-

"ady pela linha de Benguela.
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PELO ESTRANGEIRG

Por ALEXANDRE SETTAS

TRABALHOS EFECTIVOS ACERCA

PRETENSO TUNEL DE GIBRALTAR

DO

Sob a presidéncia do Ministro das Comunicacdoes,
assistido pelos directores gerais dos Correios, Telé-
grafos, Telefones e Direetor dos Servigos de Aerondu-
tica, realizou-se, recentemente, em Madrid, uma assem-
blea da Comissdo do Tunel de Gibraltar.

Pelo respectivo secretdario foram lidos os relatorios
da parte técnica elaborados com o concurso dos
engenheiros de Marinha, da Escola de Mergulhadores
de Cartagena e dos Servigos Oceanogrificos.

A-pesar-do Govérno Espanhol ndo haver revestido
éstes trabalhos de caracter oficial, esta reunido de téc-
nicos veio contudo justificar o valor dessa obra gran-
diosa, tanto sob o ponto de vista técnico como
econémico.

Os trabalhos apresentados diferem bastante sensi-
velmente dos projectos que os engenheiros franceses
apresentaram em 1920,

LOCOMOTIVAS SEM CALDEIRAS

A aplicagio do motor Diesel as locomotivas tem
suscitado virios problemas de transmissdao, de facto
extremamente 4rduos, visto que tais motores rodam
sempre a velocidades sensivelmente constantes ou,
pclo menos, nao se podem diminuir ao minimo no
seu rendimento, como sucede com as maiquinas a
vapor.

Ao lado da transmissdo, realizada por Heilmann
antes da guerra e ji hoje tornada. cldssica, aparece,
agora uma solugdo muito diferente que talvez se possa
admitir como sendo a fransmissao pneumdlica.

No lugar da caldeira encontra-se ai instalado um
possante compressor movido pelo motor Diesel e que
remete o ar comprimido aos cilindros do moetor de
tracdo. Canalizacdes largas e curtas, assim como uma
distribuicdo racional, permitem conservar todo o calor
que lhe foi comunicado pela compressao, o que é con-
di¢do indispensavel para se ter um rendimento satis-
fatério. Nesta via, resultados muito interessantes
podem ser obtidos, empregando como geradores de
ar comprimido, os moto-compressores a pistoes livres,
tipo Pescara. _

Outra solucdo ousada consiste em utilizar como
cilindros motores, os cilindros da locomotiva e além
disso em suprimir, radicalmente, tudo o que seja inter-
medidrio visto que a impulsagdo se transmite directa-
mente as rodas motoras por intermédio directo da

biela. Para o arranque, utiliza-se neste caso um pe-
queno grupo Diesel-compressor que permite a alimen-
tacio dos cilindros com o ar comprimido. Quando a
locomotiva alcancou suficiente velocidade muda-se @
distribuicdo e a mdquina continua a marchar em
motor Diesel, com a regulagio por variagdes de injec-
cdo. O andamento da locomotiva pode ser assim mo-
dificado em bem largos limites.

Fste sistema de Diesel-directo nio é, realmente,
interessante, sendo quando o grupo compressor de

demarragem pode ser de bem mais pequenas dimen-

soes do que com uma transmissdo Diesel-pneumdtica.

Uma sociedade alema conseguiu ji reduzir a0

extremo as dimensoes déste grupo compressor, utill-
zando uma fraca injeccdo de combustivel nos cilindros

motores, durante o perfodo da demarragem. H4, entdo,

desta maneira, um funcionamento mixto que € a0

mesmo tempo do ciclo Diesel e do ciclo do motor &
ar comprimido, o que permite obter-se assim uma.

demarragem enérgica: o funcionamento do Diesel
cldssico ¢ utilizado para a marcha em plena via.
Ja foram construidos modélos com a poténcia de

algumas centenas de cavalos para se efectuarem expés

riéncias déste curioso sistema que parece resolver
inteiramente o problema da locomotiva sem caldeira

AUTOM OTO R@S

Informa o «Moniteur Officiel du Comimerce et
de I'Industrier, no seu niimero referido a 11 do mes,

pretérito que o Govérno do Protectorado deciditt

estabelecer o emprégo de vinte automotoras nos ca

minhos de ferro da Tunisia, em substitui¢ao de outras
tantas unidades movidas a vapor e igualmente destind”
das ao transporte rdpido de passageiros.

Desta maneira conseguir-se-4 uma diminuicao im
tante no préco quilométrico das passagens e ainda &
quasi garantida possibilidade dum aumento de passd”
geiros, visto as vidgens ficarem reduzidas a condig0e?
mais vantajosas pela rapidez e também com 0s pfé‘r'o's
mais acessiveis,

Além disso também ficou resolvido adquirif"”}1
draisines automaéveis com o fim de aplicar progl'esf""
vamente o método de manutengio das vias, por cali”
toes de longo percurso, do que resultara uma econ
mia, anual de cérca de seis milhoes de francos.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

pol“.

j
)
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ECOS & COMENTARIOS

T A K]
R L
SH |r|I|').

Por NICKLES
CANCAO NACIONAL

O tltimo nimero desta Revista e nesta mesma secgao
fiz um leve comentdirio as disparatadas cronicas
guie na Revolucdo Nacional nos impingiram alguns
dos seus inteligentes ¢ distintos colaboradores, inte-

lectuais e nobres figuras duma geragdo de vencedores como
0s de 80.

O comentirio que fiz é tudo quanto ha de mais ;‘r‘:oﬂf!!-
$'00 para o jornal ou para os referidos senhores ¢ foi feito
Com corregdo.,

Pois a resposta que nos deu o falecido orgdo da tarde
ol cosinhada por qualquer ferrabrds que n@o sabe o que
leu ou, entao, por uma daquelas figuras venenosas que !f‘{’“ 6
Fedacgoes dos jornais farejam e espalham o seut odio pol.:ncr).

Nem ao de leve en me referi ao dr. Alvaro Maia, [ e
eminente das letras portuguesas e reliquia gloriosa do jor-
Ralismo, .

Para que diz o articulista que eu ataquer éste senh?r'-’

Como pode ésse idiota ter compreendido o comentario
Que fis 7 3
~ Forle miserdvel que se aproveita de uma simples opl.
"ido para envenenar a humanidade. |

Mas... eu descobri ji como foi cosinhada a resposia,

- Existe na redacgdo, ou existia, um homent que, :'solada-
Mente trabalha numa pequena secretiria e quand.o é neces-
Sdrio uma noticia com sapatos de ferro, bate-se a porta e 0

Omenzinho levanta-se. :

Faz-se a encomenda da noticia ou artigo e o homein
Yue quer imitar a «besta esfolada», poe a cabegada, levanta
98 pés, calca os sapatos de ferro e fica pronto e apto a dar
“M ar da sua graga intelectual.

Foi precisamenter o que qcontecen com a resposta ao
Meu comentdiris. Um redactor (?) leu e, interpretando-o es-
wp"damente, bateu @ porta do gabinete isolado e pé'f{f”
“ma resposta ao dito que foi redigida rapidam FILie e QSSHE
Rflou a pestimenta que lhe compete e pesotou a dar... ares

Sua missdo.
Adivinhei ou nao?
Nao fiquem zangados da minha descoberta. :
Acompanhando a resposta aparece o veneno da'ma figu-
Q Pessonhenta que — sabe-se ld — se jd por aqui ‘pG:SSOH,
g,::"aﬂdo transparecer um bocadinko bom do sen 6dio po-
co,

Coltado !, .,

Estes venenos e pessoas pessonhentas ¢
@ valq os jornais por onde passam...

Mas vamos a continuar.

0 éco em questio fecha assim:

que atiram para

Sr. Nickles, arrange categdoria moral e intelectual e de-

Suinche,
Por agora. . Nickles.

Poig
cessdrio uma catego-

Quer dizer para o cavalheiro é ne 4
. 0
Hiq Moral ¢ int'elecmal para gninchar e depois S. Ex* 108

“ompy eenderia e discutiria.

Nao nos enganon.
Chap dfcamos sabendo que cons
0, obtendo a resposta, zurran

Muito bem, Apoiado.
€m outra resposta era de esperar:

lgo sO Sé pode falar guin:
do V. Bx.%

Entao o homenzinho (é favor) que nio soube o que leu,
po’s nem no nome do dr. Alvaro Maia falamos, que néo nos
pode sequer acusar da mais leve referéncia em desabono
dos srs. Julio e Mota, vem dizer que ¢-tiecessdrio arra njer
catejoria moral e intelectual para depois falar (7).

Deve ser um pogo de inteligéncia éste «ginginha do rei»,

E era com gente déste quilate que Revolucdo Nacional
queria vencer ?

Pobre dr. Manuel Miirias; com quem éle estava metido!

Anles de terminar ndo quero deivar de transcrever o
ultimo pardgrafo do precioso éco, em referéncia ao Nickles
que também assina esta despretenciosa cronicasita :

E tem éste idiota pretensao de, na «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» dirigida pelo nosso antigo ¢ ndo sabemos se actual
camarada, Carlos d’'Ornelas !. ..

Devo responder que o sr. Carlos d'Ornelas estd bom
muito obrigado e que se recomenda muito, ndo mandando
beifinhos aos meninos para ndo lirar o reclame ao-sr. dr.

Bernardino Machado.

ATROPELAMENTOS :

NICKLES

AUMENT:\ consideravelmente o nimero de atropelamen-
tos ocorridos na drea da cidade de Lisboa. Durante o

més de Julho do corrente ano, sedundo o drdfico publicado
pela Seccdo de Transito da Policia de Seduranca Piiblica,
deram-se os seduintes :

PO XRTTOUES " 55 s e $1o0, vy 9

Por eléctricos. i Y

Por automoéveis . . . 60 (=)
Total w3 camss )

(*) Determinando morte: I,

CINTRA OU SINTRA?

COM dgrande indignacdo aparece um jornal da provincia

protestando e barafustando por que num carruagem-
saldo de primeira classe que fazia parte dum combdio em que
viajava um dos seus redactores viram quadros com fotogra-
fias, com vistas dos monumentos mais interessantes e pontos
mais pitorescos do nosso pais, tendo um uma vista de Sintra
e outra de Cintra.

Diz o importante didrio da provincia que se fica sem saber
qual é a ortografia oficial que devia ser respeitada escrupulo-
samente, e que para nis portugueses ndo causa dgrande estra-
nheza, porque sabemcs muito bem como € que as coisas cor-
rem entre n6s. Mas os estrandeiros que notarem o facto ficam
a magicar no caso, julgando duas povoagdes diferentes.

Termina por perguntar se é Sintra ou Cintra que se
escreve,

E de admirar que s tenha notado ésse «crime» nos quéa-
dros com vistas de Portugal que estéo afixados nas carruagens
de Caminhos de Ferro.

Porque ndo adopta também o coleda a ortografia oficial
no seu didrio?

Talvez nao f6s8se mau.

ORACAO DO CAVALO

M Nova-York a direc¢ao de policia mandou afixar em todas
as cavalaricas municipais, a «oracdo do cavalo» qué @
seguir transcrevemos | :
«A ti, meu dono, fago esta oracdo: Alimenta-me e mata-me
a séde. Quando o servigo acabar dd-me uma poisada que s€ja
asseada, séca e abrigada,
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«Fala-me, porque a tua voz é por vezes mais eficaz do que
as rédeas, Acaricis-me com freqiléncia, a fim de me ensinares
a trabalhar de bda vontade. Quendo sairmos ndo me chico-
teis; e, nas descides, nd, puxes es 1édeas.

«Quando te parecer que ndo te compreendo, ndo me ba-
tas. Examina de preferéncia os arreios e vé bem se todss as
suas pecas estdo nos lugares respectivos e se as ferraduras
me ndo ferem os pés,

«Se eu recusar a alimentacdo vé 08 meus dentes: péde
ser que uma ilcera me impega de mastigar. Ndo me coites o
rabo : tu, assim, privas-me do tinico meio de defesa que tenho
contra as moscas petulantes e ntormentad. ras.

«Enfim, meu bom dono, quando a velhice me tornar imitil
ndo me condenc<s a morrer de fome ou de dores sob os azor.
regues dum almocreve cruel, Mata-me tu mesmo, sem me fa-
zeres sofrer, e Dcus te dara o devido mere.imento.

«Peco-te que me perddes de te dirigir esta humilde sii-
plica, em nome de Aquele que nasceu num estdbulo.»

O MONSTRO DA GLORIA

DESAPARECEU ja aquele monstruoso timulo da Calcada

da Gléria mas ainda ndo foi demolida a inestética bar-
raca que se erdue & entrada da calcgada, tinico vestigio que
resta do famidcrado elpendre.

Contaram os jornais que entre a Camara Municipal e a
Companhia Carris se suscitou um conflitc a propésito dessa
demoli¢do, a que a Companhia se opoz terminantemente, ba-
seada na promessa que a CAmara lhe fez, de transferir a bar-
raca para outro local, onde se possa fazer a venda de bilhetes
sem prejudicar a regularidade das carreiras.

A Camara chegou, porém, & conclusdo de que nédo era
possivel construir nas proximidades do elevador, sem grave
prejuizo para a estética do local, outra barraca para venda de
bilhetes, resolvendo deixar a resolu¢éio do problema a cargo
da Companhia Carris.

Reconheceu-se agora que a construcéio de qualquer al-
pendre, seja de que natureza for, sé prejudicard a entrada na
Calcada da Gloria, motivo por que ainda ndo estd definitiva-
mente assente se um novo alpendre substituird o antigo.

Se o assunto ndo se resolver com brevidade, é de espe.
rar que a Camara Municipal mande deiiar abaixo, quanto antes,
a barraca da Calg¢ada da Gl6iia, que a Companhia Carris
teima em manter de pé, pela conveniéncia que tem de proce-
der a4 venda de bilhetes fora do elevador, a fim de ndo com-
plicar o servi¢o e diminuir o niimero de caireiras.

ADVOGADOS SUSPENSOS

A dltima reiinido do Conselho Distrital de Lisboa da Or-
dem dos Advogados, ao qual preside o sr. dr. Santos
Lourengo, fOram suspensos do exercicio da advocacia os
srs. drs, Jodo de Castro Osério de Oliveira e Jodo Baptista
Cabeca, por motivo dos processos disciplinares conira éles
pendentes, sendo o primeiro pelo processo respeitanie ao
muito falado caso da Mordada da Aparica.

DE GENERAL A REVISOR

O ex-general russo Conde Vladimiro Surgin, que foi coman-
dante da Guarda do Tzar da Riissia, acaba de ser no-
meado revisor dos vagdes leitos, na linha férrea Budape-te-
-Debrecen, O conde € detentor das mais altas condecoracdes
da Riissia Imperial e {0i um dos herois da Grande Guerra, Foi
ferido catorze vezes, sendo alguns dos ferimentos de gravi-
dade que o obrig+ram ao leito longos meses.
A maior recompensa que lhe podiam ter dado pelos seus
feitos foi expulsarem-no da cidade vermelha para ndo o

fuzilarem,
Ainda ha gente de sorte!...

OBRIGAGOES DO CONTRA-REGRA

PUBLICOU um jornal da manhd as obrigacdes do contra-
regra que se resumem em sove a saber:

I.* — Comparecer «uma hora e meia» antes do especta~
culo e & hora marcada para os ensaios, além da permanéncia
de dia, exigida pela organizacdo dos seus servigos.

2.4 — Tomar o «ponto de presencga» a figuracéo, alfaiates.
costureiras e compear-as da céna (ajudantes), independente-
mente do «ponto de en'rada».

3,* — Fazer, de acordo com o ensaiador, os roteiros dos
pertences a seu cargo e tirar a «contra-regra» da pega queé
estiver em ensaios, entregando copia dos roteiros e respectiva
requisicdo do que néo possuir ao director de céna, :

4.2 ~ Assistir a todos os ensaios, atendendo as indica¢0es
e requisi¢oes do ensaiador.

5.* — Dar os sinais para o palco e para o piiblico, nas noi=
tes de espec.culo: — 1.°, «uma hora» antes de comecar ; 2.%
«meia hora antes»; 3.°, «cinco minutos antes», dando depois ©
sinal definitivo, para a orquestra e para o piiblico. ;

6.2 — Verificar, ap6s o 1.9 sinal, se estdo no teatro todos
os arlistas e mais empregados, a seu cargo; ap6s o 2.°, se €8
tdo todos prontos e ap6s o 5.°, se estdo no palco, os que tem
de estar em céns, e nas coxias ou portas respectivas, o8 das
prim-iras entradas; comunicando, imediatamente, ao director
de céna, as faltas que tiver verificado. _ J

7.8 — Verificar, antes de comecar cada acto, se a cénd
estd disposta em conformidade com a marcacdo ; se ndo falﬂf ;
acessorio eldum e se todos os artistas estdo a postos, indes
pendente dos sinais. =

8.* — Iniciar, no momento exacto, o sérvico da contra-ré-
¢gra, assumindo, desde entdo, toda a fiscalizacéo do palco € ¢
das entradas em céna. | 4

9.2 — Néo consentir que durante as representacdes est€”
jam pessoas ou objectos estranhos ao servico entre 08 basti* o’
dores ou coxias; evitar que se faca qualquer ruido; que ”‘_ -.
fale alto ; que se espreite pelas porias e frestas dos gabinete$
ou coxias de cénas armadas e que permanecam no palco pes |
soas estranhas ao servico. : o

A MARGEM DOS ECOS E COMENTARIOS
E
1

I_IA espiritos tdo tacanhos e mesquinhos que na cra?em:
social nem sequer chegam a atingir o limite da vulga ;
dade equilibrada nos moldes dos bons costumes e na riviali®
dade dos cometimentos, mas que teimam, por mera persuassi"
dum fantasioso valimento, em juldarem-se entes predestind °’i
a atingir a apogeu, aclamados pela fama que os tornaria g4
divinos, ou pelo menos sublimes nas artes a que se consagram
Contudo, impando de vaidade morbida e muito propr™
amparando-se ao favoritismo facultado por amigos de pod
escriipulos e galdando cescaradamente a vertente da cele
dade chegam, as vezes, a alcandorarem-se instavelmenté

gum pindculo mais acessivel 4s suas ambi¢des. — gl B
Depois, vem o inevitdvel : por falta de capacidade mo‘:o T
m

ou artistica para manterem a posigdo usurpada, tomba b ks
ponto onde ascenderam e rolam, desgracadamente, pelas ™~ A0
guas contundentes do descrédito, estatelando~se vergonhos® e
mente no ridiculo, onde se atascam de igmominia. of i
E justo o castigo. Um espirito ciénte do seu mérito M=
Ilhe deve opor, como compensa¢do do merecimento, €X'
cias descabidas por tdlas, e, menos, ofuscar com acgdes &
prestigiosas dum cardter o relativo valor que tiver. oril
Mas como nem todos tém o cerdcter recto que 08 de?€™ g
duiar na senda da vida, deixemo-nos de divagacoes € ':ad,

a4

recrear o espirito com a exibi¢do do «Gado Bravor M4 e
lhosa fita, bela e tdo grande que nem precisava de 94"

fitas reles e insignificantes para a valorisar . . . o Jﬁ
Jean Person™®



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

447

T L S T R A S SRR S
. R BT TR S e Y SR SRR TS .
. .

syl Ry

e AR T . 4" R s AT, ¢
3 T A P B iy
’ e TS X s Tl ¥

Cidade da Horta

ME_L_HORAMENTOS ‘PUBLICOS
A VIAGEM DO MINISTRO DO COMERCIO

E INDUSTRIA AOS ARQUIPELAGOS DA

MADEIRA E-ACORES

DA sua viagem oficial aos arquipélagos da Ma-
_ deira e Acores, regressou a Lisboa o sr. Mi-

nistro do Comércio e Indtstria, sr. engenheiro
Sebastiao Ramires.

Ao ser entrevistado o ilustre titular declarou que
na? havia feito promessas a0s habitantes dos dois ar-
qu'pélagos quando déles partiu € que agora tambem
%S ndo faria,

Apenas declarou que, dentro. do
Pasta, tudo far4 pelos habitantes do P

No entanto sabemos que percorreu quilot
g:cl(l)?metros, visitando 08 pf)rtjos artificiais\,
Vota ;S, estabelecimentos puiblicos, 51.?'te1-11at

0s aos abandono pelos poderes publicos.

Nio podemos deixar de transcrevér algumas notas
gge a-pezar-de jd publicada spa imprensd didria, temos
D Sto em registar, pelo que transcrevemos, alg_umas

Aavras proferidas pelo sr. Ministro 4 propdsito da

u : $5 3 :
tOnonua Administrativa .

ambito da sua
ortugal Insular.
netros e
fabricas,

On: (_:On-fundiu-se simples autonomia adnlinib‘tfﬂtl\f'?f
i ldeias separatistas. Foi sem diivida um mau ser
$0 prestado aos habitantes do formoso arquipélago
Ma injustica a ésse seu cardcter leal € ao seu nunca

icamente

desmentido patriotismo. O agoreano, talvez precisa-
mente porque esteja afastado do continente, sente
com enorme intensidade a ideia da Patria una e indi-
visivel. O alheamento em que tem vivido tornava-o
desconfiado do Poder Central, e o imperfeito conhe-
cimento, por parte dos governantes das suas qualida-
des, aspiracdes e desejos, explicam um certo mal
entendido quanto a apreciacio de seu modo de ser,
uma errada interpretacdo da sua personalidade. No
fundo, um desconhecimento mituo a levantar ques-
toes que de facto nunca existiram. O agoreano € es-
truturalmente portugués e o convencimento de que
os homens do Govérno por éle tém o mesmo carinho
que a todos os outros portugueses dedicam, ha-de
leva-lo a prestar justica asintencdes e desejos de quem
detém o Poder.

Se esta minha visita as ilhas do Atlintico conse-
guir ‘éste objectivo, ou pelo menos desfizer o mal
entendido que existia, terd esta viagem plena justifica-
cdo e eu ficarei inteiramente satisfeitor. '

‘ Ao ser abordado por um jornalista, ainda a propo-
sito da concordancia de S, Ex.* com autonomia admi-
nistrativa micaelense e terceirense, o titular, respondeu:
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«Dentro de determinadas®
dicoes. E um regime que e

seja pela distincia a que il
se encontram do coutinelltf'
pela dificuldade de conlll“,'
¢oes, havendo, em cons'érqflé '
problemas que, pela sud 'deos
tincia, tém de ser l't’.'SOW_'.'s
dentro do arquipélago, sem qui:
evidentemente, se perca :
dade na accao governativd:

Resta saber o que Pe“‘g_ﬁ
Govérno, e o que pensa V. i
do uso que S. Miguel tem
da sua autonomia.

Eu lhe digo: de uma man
veral, tem sido exercidd
forma benéfica e até po’ o
brilhante. Reconheci, em t0 &

(f

yerf

sua justificagdo, quanto mais '

!

caso, que problemas hd qU° ¢
viam ser revistos, despesd?

fortenente reduzidas, senao eliminadas. Sao o qué eu classifico de servigos p:-lr;lsitzifios'

sua justificagdo, mas constituem hoje um encargo em demasia pezado, que nao ©

ILHA DA MADEIRA — S.

Vicente Faja da Arela

-
i

podiam e deviam se
velmente tiveram em tempo a

ponde as vantagens que déles se esperaram», e |
o

O sr. Ministro do Comércio e Indastria foi abordando sucessivamente os outros problemas que s€ Ihe (
raram na viagem. ljd
Referindo-se ao problema dos ananases de S. Miguel, declarou: Oncofg

« () anands de S. Miguel, devido a especiais condigdes, constitue, de facto, um monopolio. Nao tem €
réncia com nenhum produto similar de qualquer outra origem, , cuﬁ ;
« Concretizando : o anands de S. Miguel, produzido em boas condigdes, possui qualidades sui-genere f:

10)

apresentacdo que nao receia qualquer confronto. Lamentivel é, porém, que esta verdade seja clcswthClq‘“ eﬂ“de{;
povos interessados e que, por ésse efeito, se produzam e se exportem produtos de qualidades inferiores. E gl'i

desorganizagdo. Vai desde a produgio 4 classificagio do produto, as suas embalagens e a0s processos de colﬂa off

O prol’le‘“ i P

- rece, p()fta“dadﬁ’

rias diﬁclll e

Que fi7t

~p—— e eS—

1do) .J

l’rv“”zi;ﬂﬁ
lhor. Nao eﬂ”
o
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LI DA MADEIRA — Aspecto da Ribeira de Joau Gomes











































