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FIGIARAS DG DA

JOAO LUIZ DE MOURA

Hé4 poucos dias a linda vila de Sintra prestou uma home-
nagem oficial ao tenente-coronel Jodo Luiz de Moura, gover-
nador civil de Lisboa que tem conseguido com o seu prestigio
o respeito do povo para o bem estar e trangiiilidade das pessoas
e propriedades portiiguesas, sejam quaes forem as suas classes,
profissdes, opinides politicas ou religiosas.

A sua acc¢do como governador civil do districto tem sido
verdadeiramente notdvel destacando-se os relevantissimos
servicos prestados a causa da assisténcia ao ponto de ser
homenadeado pelos -
govérnos da actual si-
tuacdo politica, que
bem conhecem de per-
to o esfor¢o despen-
dido em prol désse
dgrave problema, a que
o ilustre militar tem
dispensado uma grande
parte da sua herdica
actividade.

E assim as home-
nagens a um homem
da envergadura do te-
nente-coronel Jodo
Luiz de Moura suce-
dem-se.

Sintra quiz conse~ |
der-lhe a medalha de
ouro do seu Concelho,

Organisaram-se festas, houve inauguragdes, banquetes.. -
e tudo se resumiu numa homenagem sincera e cheia de enterne-
cimento. O ministiro do Interior disse que ia partilhar duma
homenagem justa e grandiosa. A éle se associava ndo apenas
pessoalmente, ou como ministro mas sim em nome do Govérno
que se preocupava em demonstrar considera¢do pelos homens
bons.

Acrescentou o ministro que a vida do homem piiblico €
sempre a continuidade da sua vida particular. Néo podia con-
ceber-se o contrdrio, O sr. tenente-coronel Jodo Luiz de
Moura é disso o mais frisante exemplo. A sua vida tem sido
um modélo de virtudes: na metrépole, nas colonias, em t0da
a parte. Quando o chamaram para a chefia do distrito, as suas
qualidades foram, por alduns, considerados defeitos. Oito anos
decorreram. Bastaram para se apreciar o seu valor e as suas
invulgares qualidades de inteligéncia e de homem de corac¢ao.

Ao concluir :

— Podem estar seguros: a medalha do Municipio, gratidao
do concelho, vai ser imposta pelas mao de alduém que sabeé
render homenagem as virtudes dos homens, Coloco-a ao peito
dum grande portugués,

Coroaram-se entusidsticas manifestacoes.

Veem-se figuras de prestigio na sala: o dr. Alvaro dé
Vasconcelos, presidente da Camara ; o capitdo Belmiro Vieird
Fernandes, nosso ilustre colaborador e administrador do Con”
celho de Sintra; o dr. Florentino Vieira, provedor da Mis€
ricordia de Sintra ; o dr. José Pereira Ferraz ; tenente Antonio
Cardoso, admtmstrador do Concelho de Cascals dr. Albert0
Totta, o incansdvel propagandista e defensor da regiao de
Colares; o tenente-coronel Henrique Linhares de Lima, Pfes
dente da Céamara Municipal de Lisboa; José Soa es, vogal d°
Municipio e outros nomes de prestidio.

Esta justa homenagem emocionou a assisténcia compost?
de certenas de passoas.

Tenente-corone! Jodo Luz de Moura

(SABEL)
__/
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CAMINHOS DE FERRO DO NORTE
APOS UM ANO

Pclo Eng.’ J. FERNANDO DE SOUSA

Al passado um ano desde que pelo D.

n. 19.291 de 5 de Agosto de 1933 fo-

ram suspensos os corpos gerentes da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
€ investida na sua administragdo uma comis-

$a0 nomeada pelo Govérno.
Apds um ano solugdo alguma foi dada ao

Caso,
Tem cabimento a transcri¢ao do seguinte
editorial de A Voz de 6 do corrente..

H4 exactameate um ano, foi publicado um de-
Creto, pelo qual os corpos gerentes da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal eram
Suspensos e afastados da sua geréncia.

Substituia-os uma comissio administrativa de
quatro membros, um dos quais era o Comissdrio
do Goveérno junto da Companhia e outro delegado
do mesmo junto das linhas arrendadas a C. P. Fora
Este 0 autor do libelo secreto que determinou ésse
acto violento.
oA Comissio era, ao mesmo tempo, administra-
FIVa e de inquérito, devendo comunicar ao poder
ludicial os factos incrimindveis que fosse apurando.
/S corpos gerentes, suspensos e sem vencimento,
flcélvatm obrigados a prestar 4 Comisséo, sob pena
de desobediéncia, assisténcia e os esclarecimentos
Que Jhes fossem reclamados.

Nio se marcava duragio as suas fungoes. Ape-
138 se prescrevia que a Comissdo propusesse ao
- MOVérno, no prazo mdximo de seis meses, U

ACordo com os crédores, o que presupde negocia-
€0es prévias com éles.

A Comissao tinha poderes ‘para propor ao Go-
Verng reformas ou anulagdo de concessoes, altera-
(Oes de contratos e de estatutos, submetenfio—os em
S®Quida 3 assembléia geral, que.sé ela podia convo-
cé.“' Deu-se até efeito rectroactivo ao decreto, 1mpe-

Indo g refiniio de uma assembleia geral convocada
teriormente A publicacio daquele dipl.oma, com O
‘M de apreciar uma proposta de financiamento.

ik *® B

A promulgacio do decreto fora Qrecedlda de
IJI.m(’ng'::tda\s solicitacdes da Companhia para poder
fhcer 55 dificuldades com que lutava. Et_n. vhez fio
aux“io pedido, contrariaram-se as suas diligéncias
2 poder honrar os compromissos, parecendo que

se queria provocar a sua faléncia, e quando ela con-
seguira pagar o cupio de Julho de 1933, publicou-se
o decreto precedido de extensa nota oficiosa, pela
qual se via como fora iludida a boa-fé do Ministro.

* A *

Um ano vai passado desta situacido singular, em
que se acha urha companhia concessiondria posta
fora da lei geral, que regula a faléncia das compa-
nhias ferrovidrias---e esta nio se encontrava no
estado de faléncia— e da lei especial, que é o seu
contrato.

A Companhia tem sido gravemente prejudicada:

1.°—Porque ndo tem sido indemnizada pelo
Estado, pela parte dos prejuizos da linha do Tamega,
que aquele deve tomar sobre si. O Estado nio
aproveita, decerto, a substitiiicio dos corpos geren-
tes por delegados seus para imputar 4 Companhia
a totalidade dos «deficits>, sendo assim juiz e parte :

2.°— Porque ndo se abriu 4 exploragio provi-
soria o tro¢o da Boa-Vista 4 Trindade ou imediacdes
e assim se estdo perdendo receitas consideraveis :

3.°—Porque se n3o deixou fazer a venda das
ac¢Oes em carteira e a conversdo de obrigacdes,
que estava estudada e podia estar feita ha qudsi um
ano;

4, — Porgue ndo foram celebrados acordos com
os credores, aos quais se passou a abonar juros,
chegando a haver letras protestadas;

5.”— Porque se agravaram os encargos do seguro
contra os acidentes do pessoal, transferindo-o de
uma companhia para outra, cqm maior prémio;

6.° — Porque se suspendeu o pagamento do cu-
pio de-Julho de 1933, que ia adiantado, continuando
o dia depois, o que deu lugar a baixa stibita e injus-
tificada da cotagio das obrigacdes, que foi de efe-
mera durag¢do, depois do jogo de bolsa assim mo-
tivado.

7.°— Porque os corpos gerentes suspensos foram
mantidos até hoje na ignorincia das incriminagdes
que lhes eram feitas, contra todos os principios de
justica, apesar de terem requerido que lhes desse
conhecimento delas.

PR

Ha uma corporacio encarregada de dar parecer
sobre os assuntos de caminhos de ferro e especial-
mente sobre os litigios emergentes dos contratos;
o Conselho Superior de Caminhos de Ferro'
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Ndo tem sido ouvido. Quem é entio ouvido? Al-
guém que mendigou um lugar, que ndo obteve, de
Presidente da Administragio da Norte; alguém que
junto desta e da Administragio de outras compa-
nhias de via estreita andou em sugestoes e nego-
ciacdes.

Mas deixemos personalidades e ponhamo-nos

diante do facto piblico, notério de administracio,
que brada aos ceus, sendo inadmissivel que passe
sObre €le um ano sem solucdo definitiva, sem haver
a hombridade e a coragem de reparar um érro come-
tido por sugestdes cavilosas.
- Tenho multiplicado cs artigos de andlise e de
critica. Se ‘deficientes foram, é porque se nio deu
aos actos praticados oficialmente a publicidade que
é devida.

Deus queira que em breve seja cortado o né
gordio e dado ao problema solucio justa, que seja
cabal reparacio dos érros cometidos.

Assim o espero, para prestigio do Govérno.

Do mesmo jornal transcrevemos outra
local bem significativa.

Tenho-me referido por diversas vezes e ainda
no editorial de 7 aos graves prejuizos causados a
Companhia do Norte pela violéncia que sofreu de
ser esbulhada do direito de se administrar.

A Comissio Administrativa, que hd um ano subs-
titue os seus corpos gerentes — compardvel a uma
ninhada de ratos alojados em saboroso queijo, como
o da fdbula, — parece apostada em prejudicar a
Companhia por todas as formas.

Chamou um advogado contabilista para longo
exame da escrita que a ela competia fazer. Assala-
riou empregados novos para miudas investigacdes...
sem que até hoje pudesse cumprir o decreto segundo
o qual devia mandar para juizo os factos criminosos
descobertos. E que os nio achou apesar da boa von-
tade da alma danada dessa conjura.

Sem a minima razdo, a ndo ser um acinte pes-
soal, trocou a Européa por outra companhia para os
seguros do pessoal com um agravamento de encargo
anual superior a 25 contos.

Reduziu as despesas de limpeza e conservacio
do material dando lugar a que se sujem e estraguem
os estofos das 6ptimas carruagens adquiridas.

As linhas da Pévoa e de Guimardes sdo verda-
deiramente suburbanas do Porto e a intensidade do
seu movimento de passageiros depende das facilida-
des que se lhes oferecam.

Pois bem, vejamos que facilidade oferecem os
horérios.

Em pleno verdo, periodo de afluéncia d4s praias,
com a Exposi¢do Colonial aberta, vemos que 0s
tiltimos combdios do Porto (Boavista) sio os se-
guintes :

Poérto — P6voa . . 2120
) . ~=Leca . 19 38
» — QGuimaries 10 03

Em sentido inverso os ultimos combdios sdo:

P6voa — Porto 10 51
Lech ~=Porto- . ' v ks & 10.38
Guimaries — Porto . 10 2.

Apenas aos domingos ha um combdio do Porto
para Guimardes as 30,30 e outro do Pdrto até Santo
Tirso a4 1.00 h. e de Guimaries para o po:to as
22,11 horas.

Do fim da tarde em diante nio hd mais comuni-
cacoes para centros distantes do Porto 28 k. (PéVOE)
e 61 (Guimardes). Para Pévoa todos os combdios
sio omnibus e gastam qudsi 1 hora para pecrcorrel
28 quilémetros. Nio hd jd um s6 rdpido limitad?
nas paragens a Senhora da Hora e Vila do Condé:

Assim se facilita a concorréncia da caminheta €
se capitula diante dela.

Junte-se a isso a inércia no desaproveitament?
do trogo da Boa-Vista 4 Trindade e a passividad_e
com que se continua aceitando o deficit total da 1"
nha do Timega.

Nio serd tempo de entregar a administrd”
¢do a entidade a qual pertence?
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EELO ESTRANG E|RES

Por

_Q__s_ APERFEICOAMENTOS

NAC; INALIZACAO AU ’1‘_0__1\11__;& TICA

Um novo sistema de registo automatico de circu-
lagio e transito foi recentemente instalado em 50 en-
Cruzilhadas das ruas de maior movimento na cidade
de Montréal, no Canada.

~ Trata-se do robot-sistemm que comporta inovagoes
Cientificas do mais alto interésse. '

Em principio, o seu funcionamento € o seguinte:
qualquer veiculo chegado por uma rua A, encontra o
Sihal de encarnado (paragem), mas éste sinal passara

40 de verde (passagem livre) quando as rodas pas-
Sarem sobre os contactos disparadores ou detectores ;
t0§iavia, 0 sinal s regressa & cor vermelha se houver
trifeg pela rua B neste caso, o direito de passagem
Pertence ainda ao carro que estiver na rua A, depois

€ atravessarem o cruzamento um numero determi-
ado de veiculos.

O tempo de protecgio assegurado a qualquer carro
Para atravessar a encruzilhada é tanto maior quanto
O andamento déste seja lento, isto €, serd sempre pro-
Porcional 4 velocidade do movel, que assim fica a
Sarantir-se de possiveis colisoes.

. Toda esta_maravilha do conjunto é obtida por t
dISPO,Si(;&o especeial dos detectores que sao rigorosa-
Mente sensiveis 4 velocidade dos carros em circulagao

€8sas zonas.

Independentemente desta disposi¢do ha botoes

U€ permitem aos transeuntes o poder agir directa-
lute;te sobre qualquer dos sinais, quando por de abso-

Necessidade, |
“ Ste si;ﬂema tanto se aplica au‘s g‘\. e

Mo a toda e outra qualquer espécie de verculos.
rEf“as 0s primeiros tém mais um tllSl-‘lOStl_“‘E’?r '(11‘2
cabey_que lhe permite actuar soObre um detect

V0, Instalado no fio condutor. ;
t O’mais curioso ¢ que neste mecanico de cronome-
magem automatica nao existe nenhum relogio ou
difnquina semelhante. A medida das c!tlracc;es Fle :;;:tlé(r::
minento e passagem livre é fundada no adpbqadores
ley, 240 pelo tempo que cada um dos condens i

a carregar-se sob a influéncia da cort ente atre
Ndo uma dada resisténcia.

ma

arros eléctricos,

nguando a tensao atinge
ioni Ehsador, éste descarreg
elg, 540 ea corrente de descarga atravess
S @ electro-imam o qual, por sua vez, 1 -
Stancia' de um dente de certo engate que,
Contactos da alumagem dos sinais. P
- Ste sistema tem sido posto & prova eim bas a::]lti}-,
d08d°3 da América do Norte, e sempre CO’(‘)]“{SISMCED
emn oPléndidos, jd garantidos pelo S€d €

€ 2 ome desta maravilha de sinal
i Sisten?rhec'da pelo nome de «Actud

a-se dentro de um tubo de
4 entao umm

faz avangar
ai agir

izagao automatica
te Traffic Control

k q

260 voltios nos bornes do .

ALEXANDRE SETTAS

O SERVICO POSTAL NOS COMBOIOS

A entrega e a recepcdo de malas postais, operadas
com os combdios em andamento constituem um pro-
blema que, a-pesar-da sua manifesta importancia, ainda
nao alcancou, no estrangeiro, o aperfeicoamento de-
sejado e, entre nds, as honras de qualquer tentativa
ou, pelo menos algum estudo atinente a sua efectivacio.

De facto, quando um combéio atravessa a toda a
velocidade qualquer estacao € impossivel com ésse
vertiginoso andamento conseguir-se sem problemdticas
vantagens a recepcdo dos sacos postais nas respecti-
vas ambulancias e ainda menos o fazer désses mesmos
lugares a entrega, langando-os para qualquer ponto
das gares.

Os ingleses e americanos, apos pacientes investiga-
cOes € numerosas experiéncias conseguiram jia, em
parte, a solucao que, embora falha de absoluta garan-
tia de éxito, resolve até certo ponto e de maneira
satisfatoria a questdo que enunciamos.

Para a recepgdo das malas do correio dispdoem de
aparelhos, cujo funcionamento semi-automdtico per-
mitem assim chegar os sacos da correspondéncia a
carruagem destinada aos servicos do correio. ;

Essencialmente compdem-se ésses engenhos de um
braco metdlico fixado a carruagem da ambuldncia
postal e na qual sdo colocadas as malas do correio
que devem ser largadas. A sua passagem por determi-
nada estacdo e com prévio aviso dado por um sinal
sonoro, o empregado dos correios estende ésse braco
de metal para fora da carruagem e ao mesmo tempo
aciona um macinismo para ocasionar o rapido lanca-
mento do saco com 0 servico postal.

Quanto ao caso inverso,—a recepcao das malas
dentro da prépria ambulancia, —a operagao é feita da
seguinte maneira: existe na via ferrea um poste com
dois bracos articulados horizontalmente e entre os
quais 0s sacos se fixam por meio de pressao. Quando
o combdio passa em determinado ponto, um outro
braco colocado na carruagem da ambuldncia é disten-
dido, interiormente, pelo comando de certa alavanca
0 que obriga a mala postal a desprender-se do suporte
que a mantém e a projectar-se depois para o interior
da ambulancia, utilizando para maior facilidade uma
abertura afunilada que se encontra aberta no extremo
opoOsto do tejadilho e a bem calculada distincia do
aparelho disparador.

Este sistema funciona regularmente em Inglaterra
onde 160 estacdes jd estio equipadas com o material
conveniente para éste servico rapido dos correios.

A ambulancia do correio inglés que vem, ou se
dirige para a Escdcia, distribue e recebe desta forma
durante o seu percurso, 42 estagdes que estao equipadas
com gste aperfeicoamento de incontestdvel vantagem
para €sses Servicos.

Oxala as nossas entidades oficiais venham a reco-
nhecer que tal sistema é muito vantajoso e empreguem
por isso 0s seus esforcos para que, estudando com
as companhias portuguesas de caminhos de ferro a
sua utilizagao, venham dentro em breve a proporcionar
estamelhoria aos servigos dependentes do transito postal.



A UNIAO SUL AFRICANA
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CAMINHOS DE FERRA

Pelo Coronel de Eng.2 JOAO ALEXANDRE LOPES GALVAO

(Continuag¢do do numero anterior)

A maioria dos veiculos ali feitos custam menos
dinheiro do que os importados de igual tipo.

Assim, os saloes de 1.* classe que, importados,
custavam 4.822 libras, construidos ali custaram apenas
4.300. Economia de 522 libras.

As carruagens-restaurantes compradas ficam por
13.625 libras: feitas na Africa do Sul custaram 12.750.
A construgao de vagoes ¢ que tem ficado ligeiramente
mais cara do que a dos vagdes importados. Diferenga
alids pequena e de bem menos valia do que as vanta-
gens colhidas com a construcdo ali, que por outro
lado lhe permite ter o material de que precisam a
tempo e a horas, o que ndo acontecia quando tinham

de o importar da Europa.

PESSOAL EMPREGADO NOS PORTOS
E. NOS CAMINHOS DE FERRO

Na exploracdo dos portos e dos caminhos de ferro
emprega a Administragdo 47.813 brancos e 29.342 in-
digenas, ou sejam um total de 77.745 agentes.

i |\ brancos — 48.113
Nos caminhos de ferro.. | de 665 s BEHOA

| y brancos — 1.701
NOS DOITDS . 500 v e s bt | de cOr — 2.307
77.745

Em novas construcoes de caminhos de ferro em-
pregou a Administragio no ano em referéncia, 713
brancos e 2.144 homens de cor.

E digno de nota a desproporgdo entre o pessoal
branco e de cor.

A politica do Govérno tem sido, de hd muito, dar
emprégo nos caminhos de ferro a todos os brancos
de baixa condicio que ndo encontram outra colocd”
¢do. Por isso, além do pessoal dos quadros, tém mais
13.829 europeus assalariados.

TRANSPORTES MECANICOS

Os transportes mecinicos, de utilidade pablic#
estdo regulamentados, desde Junho de 1930, por u”!a
lei que criou uma Junta Central e varias juntas local®
para superintender nos transportes em comum por
estradas, e que se chama «Motor Carrier Transpo!”
tation Act.» )

A lei regula ndo sé o transporte de passage“f)s
como o transporte de mercadorias. E pois uma legl
lacdo mais completa do que a da maioria dos pafses:

Os principios fundamentais da mesma lei sao:

. - - . te
1.°— Evitar concorréncias aos meios de transpor

existentes.
2.°—Estimular a criagdo de carreiras protege"d:::
contra injusta concorréncia, as que S€ mo
tarem. ctt)
3.°— Promover adequados meios de transP?
baratos, nas regides ainda nao servidas P

caminhos de ferro. '
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Em Margo de 1933, a Administracdo explorava
16.000 quilémetros de estradas com os seus Servigos
mecanicos de transporte devidamente montados.

Neste servico empregou ela 496 veiculos, que fize-
fam os seguintes transportes:

1.993.242 cabecgas
226.991 toneladas
4.500.000 litros

Passageiros .
Mercadorias .
Leite e cremes

A receita total cobrada foi de 378.330 libras; a
despesa foi de 373.568, havendo um saldo de 4.768
libras, resultado magnifico, tendo em atencdo que os
Servicos nao se acham montados para dar rendimento
liquido, mas tao sémente para bem servir o pablico.

Para a reparacio das camionetas e camioes empre-
gados nestes servigos montou a Administragdo sete
Importantes oficinas, onde se fazem todas as repara-

COes a baixo preco.

NAVIOS EXPLORADOS PELA ADMI-
NISTRACAO
DOS CAMINHOS DE FERRO

Com o objectivo, principalmente, de dar saida a0
Carvio das suas minas e fazer larga propaganda dele
0s portos do Oriente, adquiriu o Governo trés na-
Vios com a capacidade de transporte de 15.347 tone-
ladas, entregando a sua exploragao A Administracao

08 caminhos de ferro. :

I%-Sses navios carregam carvao no porto de Durb
€ Vao vendé-lo nos portos da Africa Oriental e da
india- Viao depois carregar material do caminho de
IT0 ou outra mercadoria, que transportam para a

frica do Sul. . |
. A exploragio dos trés navios deu de receita 85.891
l!bras ¢ de despesa, incluindo depreciagdo, 99.793
~ hbraS, dando um prejuizo de 13.902 libras.
stes navios, além da propaganda do carvao sul-
africano’ servem de ‘escola para 0s rapazes sul-africa-
05 se injciarem e adestrarem na navegacao

an

A ORGANIZACAO DOS SERVICOS
DF, TRANSPORTES

Os servicos de transportes da Unido estdo entre-

SUes 2 yma Administragdo que explora:

@) 0s caminhos de ferro;

b) os portos de mar,
¢) os transportes mecanicos por estradas;

@) os navios mercantes do Estado;
€) 0s transportes aos domicilios.

z 1COS

‘% Administracdo explora ainda todos 0s serv:c,;gs

Sldidrios, como saldes restaurantes € restatu{‘;nde

Dla SStagdes, camas, silos para cereais, publicidade,
Magdes de arvores, efc..

Sistema de administracdo ¢

Sub

o de uma grande

.

descentralizacao — System Manadgement — que veio
substituir o Divional Americano em uso até 1929.

A réde esta dividida em zonas que constituem ou-
tros sistemas ou «administracdes» semi-auténomas,
testa das quais estd um superitendente de administra-
cdo, local superinfendent, que é na zona o represen-
tante do General Manager.

Este superintendente é de facto o director dos ca-
minhos de ferro na zona que lhe esti entregue, e
dentro dela todos os servicos, incluindo os de via e
obras, traccao e oficinas lhe estio subordinados.

Nos portos h4, em cada um, um Conselho Con-
sultivo, «Advisory Board», cuja funcao é dar parecer
sObre trabalhos de construcao e de conservacao dos
portos; sObre métodos de exploracao, tarifas, etc..

Também tém por dever dar parecer sObre todos
os assuntos que o Administrador Geral entenda dever
submeter a sua apreciagao.

Estes conselhos compdem-se de sete membros, dos
quais um € nomeado pela Municipalidade, trés pela
Camara do Comércio que funciona na cidade, trés
sio nomerdos pelo Governador, de entre os quais um
deve representar os interésses dos navios e o outro
os interésses dos de expedicao (forwarding agents).

* * %*

Também os caminhos de ferro eram administrados
superiormente por uma Junta, ou «Boardr, de trés
membros, presidida pelo Ministro dos Caminhos de
Ferro. Reconheceu-se porém que o «Boardr sé servia
para criar dificuldades a Administragao, e, por isso,
em 1910, se alterou por uma lei, a organizagdo, de-
terminando-se que os portos e caminhos de ferro da
Unido sejam administrados, debaixo da autoridade do
Governador Garal em Conselho, pelo Ministro dos
portos e caminhos de ferro, o qual serd assistido por
um Conselho («Board»r).

A Administracio do sistema € dirigida, sob a fisca-
lizacio do Ministro, pelo Genzral Maiagzr dos portos
e caminhos de ferro, nos térmos das leis e regula-
mentos que o Ministro decretar, depois de consultar
o «Boardn».

Como se vé, hd apenas um homem responsavel
pela direcgao e exploragao de todos os portos e cami-
nhos de ferro.

Os principios a que a exploragio deve obedecer
constam da constituicao do pais e sdo:

1.°— A exploragio serd feita «on business princi-
ples», que é como quem diz, comercialmente.

2.°— As receitas devem ser as suficientes para
cobrir as despesas, baixando-se as tarifas
quando haja excesso de receita. !

Grandes sdo as dificuldades que resultam da apli-
cagao do segundo principio. Se é sempre fdcil baixar
as tarifas e reduzir o preco dos transportes, ¢ sempre
muito dificil levantd-las, por grandes e fortes que Se-
jam as razoes que se aleguem.
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Por isso os ultimos anos de geréncia se tém en-
cerrado com deficits que se vao acumulando, elevan-
do-se ja a uma cifra importante, sem que a Adminis-
tracao tenha achado oportuno elevar as tarifas, para
bem cumprir o preceito consignado na constituicao.

Mas até nestas ocasides, e nelas de preferéncia se
revelam os grandes administradores e a solida orga-
nizacao que enquadra os servi¢os que lhes estdo con-
flados.

Depois da Administragio de Sir Thomas Price,
que durante mais de quinze anos dirigiu o conjunto,
veio a Administragio de Sir William Hoy, que havia
sido seu assistente por largos anos. Foi éste adminis-
trador igualmente um grande organizador dos servi-
¢os, que também administrou por largo tempo. Mas
apos a reforma déle, os administradores pouco se tém
demorado no lugar. :

E talvez como reflexo disso ¢ que o Govérno da
Unido se viu jd na necessidade de nomear uma co-
missdo de abalizados ferrovidrios para inquirir das
condi¢des em que a administragdo esta funcionando e
para dizer se alguma coisa hd a modificar ou a me-
Ihorar.

Convém dizer que a razao por que o Govérno
consegue ter bons administradores é porque os sabe
escolher bem e lhes sabe pagar melhor. :

Estranhando eu um dia que Sir Thomas Price re-
cebesse como administrador dos S. A. R. o débro do
vencimento que tinha o Ministro dos caminhos de
ferro, foi-me respondido que para Ministro qualquer
politico servia; para administrador era preciso ter
qualidades invulgares. E se o Govérno tentasse redu-
zir os vencimentos a Sir Thomas Price, éste encontra-
ria, ou noutros caminhos. de ferro, ou noutras orga-
nizagoes industriais, quem lhe pagasse os mesmos ou
maiores vencimentos.

Nessa altura devia éle ganhar talvez 6.000 libras,
com automovel, casa, etc.

Era sem divida um dos primeiros se ndo o pri-
meiro funciondrio do Estado em remuneracio e em
consideracao.

Os relatorios da Administracdo — Os relatérios
anuais sao sempre um modélo de apreciacio das con-
digoes econémicas do pais. Nio se publica na Africa
do Sul, onde tantas publicagdes se fazem, trabalho de
maior folego.

Todos os problemas econdmicos néle sao visados,
quando nao versados com superior proficiéncia.

No relatério déste ano, menos desenvolvido do
que outros que o precederam, encontram-se capitulo
de grande interésse. :

Déle destacaremos dois por versarem assunto de
palpitante actualidade.

LUTA ENTRE A ESTRADA FE O CARRIL

A luta entre os dois meios de transporte, que vai
travada por ésse Mundo além, ¢ no Relatério tratada
com superior proficiéncia.

td-se permitindo que as camionetas comam a carf

De resto, a Administracio estd em condicdes,
como nenhum outro organismo de transportes, de se
pronunciar sébre o assunto.

Por isso se pronuncia com especial autoridade.

A Administracso eatendeu, desde sempre, que lhe
competiu assegurar os transportes colectivos nas me-
lhores condigoes de comodidade, facilidade e de prego-

Se em seu critério devesse dar preferéncia a es-
trada na organizacdo geral dos transportes ela di-la-ia,
fazendo tudo o que fosse necessdrio para substituir o
caminho deé ferro pela estrada, se tal se recomendasse.

Prova-o até o facto de ter iniciado carreiras de
transportes acelerados por estrada ordindria, logo que

apareceram os primeiros tractores.
Essas carreiras foram tentadas ja antes da Grande

Guerra. E experimentou os tractores a vapor e 08
tractores a gasolina, uns e outros ainda, por assim di-
zer, na sua infincia. A primeira carreira foi estabele-
cida em 1913, entre Botrivier e Hermanus. E, circuns-
tincia notdvel: essa carreira ainda hoje se mantém!

Em 1914, outros servi¢os foram montados no
Orange, com tractores a vapor rebocando varios car-
ros de transporte.

Das experiéncias feitas entao, concluiu a Adminis-
tracio que tal sistema de transporte, nas condig0e€s
existentes, ndo podia dar resultados satisfatérios, €
suprimiu as carreiras que nao se podiam manter.

Foi s6 em 1924, quando aos veiculos se adaptou 0
pneu, e quando os motores comecaram a ser feitos
em série, que o seu emprégo se mostrou eficiente €
se generalizou. E a Administragio montou desde 10g°
vdrias carreiras, muitas das quais mantém ainda hoje:

Explorando a Administracio uma réde de estradas
qudsi tdo extensa como a dos caminhos de ferro, tem
especial autoridade para se pronunciar sObre o %

sunto.
¢ E pronuncia-se como ?

Dizendo que a estrada nao pode bater o caminh?
de ferro.

A afirmacgdo € categdrica. ;

E pelo que diz respeito & Africa do Sul, indiscutl®
velmente comprovado no Relatério. O custo de trans”
porte de 1 tonelada-milha de mercadoria eleva-sé ?m
caminho de ferro a 0,9 dinheiros: em estrada val ;
4 dinheiros. Isto é: em estrada, as despesas reais
transporte sdo mais de quatro vezes superiores as do
caminho de ferro, apesar daquelas nao incluirem *
conservacdo das estradas, que estd a cargo de outro®
organismos. 3

Sendo assim, pregunta-se: ¢/ porque é que 0 cath!
nho de ferro se arreceia da estrada 14 mesmo € pfg;
voca por toda a parte medidas de protecgdo €
dejésa? . 2

A resposta ¢ dada com uma clareza que¢ "ﬁ’_ _
admite discussoes., Na luta de livre concorréncid _‘
e
trifego e obrigam-se os caminhos de ferro a ro€’ i
0ss0s do mesmo. Numa outra expressio portllgu'
feliz: as camionetas roubam aos caminhos de ferr?



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“matan do trafego. Trdfego rico.¢ apanhado pelas ca-
Mionetas ; trafego pobre fica para os caminhos de
ferro.

Os caminhos de ferro, como instrumentos de fo-
mento econémico de um pais, transportam muitas
Mercadorias por prego inferior ao do custo. Assim,
Por exemplo, na Africa do Sul.o milho € transportado

4 qualquer distancia, desde o centro produtor até ao.

PoOrto de exportagdo, a0 maximo de 10 xelins a tone-

lada, As vezes, ésse milho faz um percurso de 1.000

milhas, dando ao caminho de ferro menos de 0,12 do
dinheiro por que nas tarifas estao incluidas as taxas
tefrminais. Por tonelada-quilémetro aquela importan-
Cla representa apenas 34 réis, ou 3 centavos e quatro
Milésimos. Como o custo médio do transporte € de
0,9 por milha, vé-se que cada tonelada-milha de milho
the d4 um prejuizo de 0,78, o que € formiddvel.

A Administracio Sul Africana considera duas gran-
des divispes de trifego: o tréfego rico (tarifas 12 0)
€ 0 trifego pobre (as restantes tarifas, incluindo o
Qrvao e os minérios).

A tonelagem . transportada em
458im pelos dois grupos:

1032 distribuiu-se

00

2.673.513 tons. ou 14,84

Trafego rico.
15.348.513 tons. ou 85,16 %

n  pobre

O primeiro grupo deu de receita 8.058.906 libras;
0 Segundo apenas 5.751.976 libras.

A PROPORCOES
TRAFEGO :
- Quantidades Receitas
Tréfeﬁo l'iCO ]4,34 0,-:0 58,56 olo
» pobre = 85,16 /o 41,64 €/
e il

Estes nimeros falam por si.

Obl‘iguem-se as camionetas a transportar as mer-
“dorias nas mesmas proporgdes em que o caminho
€ ferro o faz, e os servigos de camionetas nao sub-
Sistirao, Ou entao dé-se aos caminhos de ferro a liber-
dac!e de transportarem so 0 qu€ entenderem. Sofre
;n"“s ainda a economia do pafs mas a luta cessa, mor-
®do a camioneta.

, Por toda a parte se ouve O orito, dirigido aos ca-
Minhog (e ferro : — reduzam as suas despesas ! Baixem
S tarifas | Mas, no estudo do problema na Africa Flo
1121' as despesas do caminho de -ferro e els..dz.t camlcé:

8€m sio subordinadas ao mesmo criterio -os m
_Od({s de exploragio os mais convenientes: IZ alzidadz{s
remloﬂetas sdo favorecidas com O tzenehcm de a dl
d_-ccio superior ser gratuita, pois toda a despesa da

eCeAo ¢ Jevada 4 conta dos caminhos de ferro. =

ica assim de pé somente a segunda exigencia:
UZir as tarifas. S :
ra, os caminhos de ferro sul africanos estao a S¢l
Plorados com deficit. Se se reduzem as tarifas do
blgpo rico, tém de elevar-se¢ as tarifas do_grup: iEﬁ
r Para manter o equilibrio. Mas isto, diz 0 AC

&

nistrador Geral, seria a ruina econdmica do pais'!
Baixando as tarifas do grupo rico de 30 %/, a perda
de receita seria de 2.417.090 libras por ano. Para ir
buscar esta perda de receita ao trafego pobre, era pre-
ciso elevar as tarifas, globalmente, de 42 °/,! Mas ele-
var de 42 °/, as.tarifas dos géneros pobres era proibir
o seu transporte e a sua exportacao: era provocar a
ruina do pais! |

E, afinal, quem beneficiava com ruina do pais?
Ninguém: nem as camionetas, que se afundavam com
os caminhos de ferro e com o resto, :

O Administrador dos caminhos de ferro da-nos
um exemplo interessante. Diz. éle: uma reducao de
30 °/, no transporte de um vestido de senhora, de
Port Elisabeth a Johannesburg, daria ao importador o
beneficio de menos de 1 dinheiro; mas o aumento de
42 °/,, em 40 caixas de fruta expedida de Doorns para
Johannesburg, fruta que tem o valor aproximado do
vestido, representaria um aumento de 3 xelins e 9
dinheiros que sairiam da algibeira do lavrador.

Virios exemplos sdo dados e que mostram a evi-
déncia que uma elevagdo do custo de transporte das
mercadorias de menor valia e dos chamados géneros
pobres impediria o seu transporte € levaria o pais a
ruina.

Por isso, 14 como em toda a parte 0s governos
inteligentes, pdoem um térmo a concorréncia ruinosa
por legislagdo adequada.

Em todos os paises hd um larguissimo campo para
a camionagem. O caminho de férro nao pode ir a
toda a parte. E onde éle nao vai € que deve ir a ca-
mioneta.

Combdios e camides conjugados fomentam a ri-
queza: combdios e camides em luta acarretam a ruina!

%* 3 %*

A accao tomada pelo Govérno da Africa do Sul
consistiu na publicagdo de uma lei que visa a proibir
a4 concorréncia entre os meios de transporte, quer €les
sejam da mesma natureza, quer de natureza diferente.

Onde hd um meio de transporte regularmente
montado ndo pode existir oufro a fazer-lhe concor-
réncia de pregos. Mas éstes sdo devidamenta contro-
lados e fiscalizados. Ao mesmo tempo confere pro-
teccio as carreiras de camionagem naquelas areas
onde sem a protec¢do do Estado ndo poderiam existir.

* " o*

Mas a lei na Africa do Sul foi logo de coméco
sofismada. Assim :

1.°— Como a lei somente proibia a exploracdo de
carreiras ptiblicas com veiculos de transporte
colectivo com a capacidade de 8 ou mais
lugares, montaram-se carreiras de veiculos
para transportes colectivos com 7. lugares
apenas ! Bl T

2.—F como a lei também s6 proibiu o transporte





































































