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A VIAGEM DO SR. MINISTRO DO COMERCIO E INDUS-
TRIA AOS ARQUIPELAGOS DA MADEIRA E ACORES

Acompanhado dos srs. engenheiros Cancela de Abreu e
André Novarro, parte no dia 4 do corrente para a Madeira e
Acores, o sr, ministro do Comércio e Indiistria, que vai obser-
var dos melhoramentos necessarios para o progresso e desen-
volvimento das ilhas dos dois formosos arquipélagdos.

O sr. ministro do Comércio e Indiistria permanacera na
Madeira até o dia 10, partindo em seduida a bordo do «Lima-

F

MADEIRA=FUNCHAL=A descida do monte em cestos

para S. Miduel, de onde saird em 14, num barco de duerra
para Angra do Heroismo, com demora de um dia, Em 16 e 17
visitard o Faial e Ponta Delgada.

Ficaram ja constituidas as comissoes de recepg¢do na llha
da Madeira, Ponta Delgada e Angra do Heroismo, ficando
a primeira assim constituida:

Professor Basto Meachado, presidente da Junta Geral;

dr, Gastédo Figueira, presidente da Camara; dr. Silva e Souza,

juiz de Direito; capitdo Eduardo Pereira, representante do
sr. Comandante Militar; tenente Eduardo de Sousa e Almeida,
Comandante da Policia; dr. Juvenal de Araujo presidenta da
Associa¢do Comercial; dr. Luiz Vieira de Castro, presidente
do Ateneu Comercial; dr. Oscar Baltazar Gongalves, presi-
dente da Comissdo Distrital da Unido Nacioneal; dr. Alberto
de Araujo, director do «Diario de Noticias», e dr. Alexandre
da Cunha Teles.

Sob a presidencia de S. Ex.” o Sr. Dr. Caldeira Coelho,
esta comissdo esteve jd ontem reunida no Paldcio de S. Lou~
rengo, trocando impressdes sobre a elaboragio do programé
que vai ser tracado para a estada de S, Ex.* o sr. ministro d0
(Comercio nesta ilha, '




0S NOSSOS CAMINHOS DE

FERRO

U L RAMABERLENCES

Pelo Eng.% J.

O desempenho da formiddyel tarefa de
valorizacdo do seu vasto império,
nio tem Portugal descurado a obra

de fomento colonial pela construcio de ca-
minhos de ferro, instrumentos essenciais en-
Prescindiveis de penetracdo civilizadora dos
territérios ultramarinos.

Comegdmos pela concessdo da linha fer-
rea do porto de Lourenco Marques a fronteira
do Transwaal, de 05 quilometros de extensao,
Com a bitola de 1",06 que se tornou a via
Normal africana. Depois de questoes penosas
ficou a linha em poder do Estado, que a ex-
Plora e tem melhorado, tendo hoje importan-
tissimo trifego servido por excelentes insta-
lagses de em_l)arquc e desembarque no porto
de Lourengo Marques. |

Seguiu-se a construgio do caminho de
ferro do interior da [ndia ao porto de Mor-
Mugio, medindo 85 quilometros deste a fron-
teira, A via ¢ de 1™

Fez-se a concessio com garantia de juro.

trifego tem-se desenvolvido bastante.

E em Africa que a nossa actividade se tem
tXercido principalmente.

Foi Sarrea Prado o primeiro que recenhe-
€U um extenso caminho de ferro na nossa

FERNANDO:DE. SOUSA

provincia de Angola, tendo em vista servir o
Congo e o interior.

Em 1876 Andrade Corvo organizou duas
brigadas técnicas destinadas a efectuar estu-
dos e construcoes de diversas obras e desti-
nada uma a provincia de Angola sob a direc-
¢ao do engenheiro Gorjdao e a outra a de
Mocambique dirigida pelo engenheiro Joa-
quim Machado. ' _

Nao tardou em ser concedida a linha de
[Luanda a Ambaca com a via-de 1™, inferior 4
via normal africana de 1™,00.

Deu-se garantia de juro, mas o tracado da
linha foi sobremodo defeituoso, dando lugar
a enormes alongamentos dispensdveis, reme-
diados ultimamente pela construcio de trés
variantes, que encurtaram muitas dezenas de
quilometros do trajecto. |

Depois de vdrias peripécias foi construido
por conta do Estado o prolongamento de
Ambaca a Malange. :

Assim ficou constituida uma grande arté-
ria de penetragdo de 504 quilémetros, a que
se juntou recentemente o ramal de Golungo
Alto de via de 0",60 com 20 quilémetros e a
linha do Amboim com 70.

Em 1902 foi concedida a linha do Lobito
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por Benguela a fronteira com a via normal de
17,00, destinada a ligar o porto do Lobito
com a regido mineira da Katanga e com a
réede de caminhos de ferro do interior da
Africa.

Sdo 1.346 quilometros concedidos sem
subvencdo nem garantia, que estdo em explo-
racao e tem jd trafego importante.

Foram contractadas obras considerdveis
no porto de Lobito de modo que aquela linha
fica sendo uma das.principais artérias ferro-
vidrias africanas pelo excelente material que
possue e pelas normas da exploracio.

Tem no Huambo excelentes oficinas elec-
trificadas, |

Devemos ainda mencionar na provincia
de Angola o caminho de ferro de Mossame-
des, construido e explorado pelo Estado, com
via de 0™,60 e 250 quilémetros em exploracio.

Temos pois nessa provincia

Via de 1™,06 1.346
RS Ny Ll 504
v » 0™60 340

Total 2.190

E l4stima que para a linha de Malange se
ndo tivesse adoptado a via normal africana.

Na Africa Oriental existem, além da linha
de Lourengo Marques a fronteira, o caminho
de ferro desse porto a fronteira da Swazilan-
dia com via de 1™,00 e 906 quilémetros de ex-

tensdo, e o de Xinavane com 89 quilémetros da
mesma bitola.

H4 ainda a linha do porto da Beira a fron-
teira com 339 quilémetros de 1™,06 e a de
Moc¢ambique, da mesma bitola, com 94 qui-
[ometros.

Devemos ainda mencionar a linha de
Quilimane com 144 quilémetros, a de Gaza
com 98, a de Inhambane com 89, todas trés
de 0™,75 de largura e a de Marracuene 0",60 -
com 35 quiddmetros. 3

Temos assim

Via de 13007 0756 o ek
SRl L RS

v OO R
L T Blal 1.047

Somando as extensoes de linhas das duas
provincias atingimos

Angola 2.190
Mocambique. 1.047
Total 3.237
Acrescentando a linha de
Mormugio, chegamos ao to-
tal de 3.319

Pensa-se em construir uma linha que, ser-
vindo a regido do Bembe, venha entestar num
porto fluvial do rio Congo.

Como se vé, Portugal niao tem descurado
a criagdo de linhas de penetracdo nas suas
col6nias, representadas por mais de 3.300 qui-
[6metros.
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A Fonte dos Cantires

Estacoes termais estrangeiras

A Fonte da Madalena

Interior do Fstabelecimento Termal

M ONT-=-DORE

Por

' NTRE as variadissimas esta¢cdes termais estrangdeiras

= a4 Franca ¢ possuidora dos mais beém frequentados
pelos habitantes da Peninsula. Situada no terminus da
™= linha ferrea da Companhia de Orleans, a 9 horas de

Paris, 29 de Madril e 28 de Lisboa, fica as belas
'®rmas de Mont-Dore, uma das mais antidas estagdes termais
que possui a Franca.

A sua origem remonta a epoca Gallo-Romana e tanto uns
€Omo outros utilisaram estas termas, para tratamento das vias
FeSpiratGrias.

Séo, muito interessantes os vestigios deixados pelos roma-
hos e que se acham expostos nas dalerias do estabelecimento.

A queda de Roma e os seculos barbaros que se seguiram
1Zeram esquecer por muito tempo 08 explendores do tempo
408 Cegares.

Pode-se dizer que s6 a partir de 1815, dracas ao Dr. Mi-
“t‘el Bertrand que Mont-Dore comecot a adquirir umareputa-
Y40 universal, e que hoje ocupa com justo orgutho o primeiro
U84r entre as termas mundiais. Y

O seuy vasto e gren lioso edificio é imponente tendo su!o
"ONstruido com todas as exigéncias da higiene e da ciéncia
Moderng.

As suas vastas instalacdes sdo completas e compoe-se d.e
- Salas para iualagoes com mais de 2,400 metros de superfi-
ﬁ:;; '.f‘()s pulverisacdes de garganta, 16 cabines para tratamentos

Viduais, 70 cabines de banhos e douches, 150 Salt.ls para
“Mhos gos pés, alem de muitas cabines e salas para diversos

-
Samentos termais, :
Dentro do majestoso edificio brotam 11 fontes com perto

!

& . o ¥
l Imlhem de litros em 24 horas.

2 E‘:Stns eguas que tem varias aplicagdes e tem
g.dso*“aﬁ. bicabornatadas, mistas, ferruginosas,
Muito siliciosas.
do ai’(‘; ht‘hifl:l a sua accdo ¢ dig
0 cloridrico.
Em inalaco - s sdo fr
€ sedativas.

peraturas,
arsenicais

esiiva e aumenta a secrecao

ancamente resolutivas, descongionan-

ANTONIO

R. CORREIA

Sendo otimas nos banhos temperados, duches liqguidos
duches de vapor pediluvios, dardarejos, duches nasais, irriga-
coes, etc.

Porem a indicacdo mais importante e fundamental é para
as asmas sécas ou humidas, da qual derivou o nome de Pro-
vidéncia dos asmdlticos.

Nos primeiros dias de Junho & afluencia no Mont-Dore, é
ja grande, na qual se destacam creancas, oradores, advodados
e todas as profissoes da palavra. _

As manhas sdo consagradas ao tratamento. As tardes pas-
sam-se em excursdoes aos arredores ou nas curas de ar, no
Monte do Capuchinho, situado numa ampla clareira rodeada
de pinheiros, alpinos, faias, castanheiros, a 1266 metros de
altitude, servida por um funicular ou por automoveis trem ou
burros. v

As excursoes as montanhas visinhas sdo muito faceis e
oferecem aos turistas panoramas deslumbrantes.

Nos desportos hda Covrs de Tennis, Stadio de educacio
fisica, tiro aos pombos, pesca 4 truta e caca 4 raposa, etc.

As noites sdo passadas num luxuoso casino com teatro,
Cinema sonoro, Concertos classicos e Orchestra duas vezes
ac dia, e jodos de boule, bacard e outros permitidos por lei.

As festas diurnas sucedem-se no lindo Parque =m frente
do Casino que sofreu uma radical transformacdo e que o tor-
nou mais alegre.e aprasivel.

50 hoteis de todas as categofias e mais de 10) vilas mo-
biladas darantem um estddio agraddvel aos seus 20.000 aquis-
tas que ddo a preferéncia a linda estagdo hidro-mineral si-

tuada na falda do Sancy ponto culminante do Planalto Central,
com clima de montanha e junto as origens do pitoresco rio
Dordogne.

E para tranquilidade dos seus 20.000 aquistas que anual-
mente procuram alivios nestas lindas termas, 30 médicos dos
mais ilustres, asseguram a confianca nos variadissimos trata-
mentos do modelar Estabelecimento Termal,
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LINHA DE PORTALEGRE

Trabalhos de assenta-
mento de via

Primeira fase — Colo-
cacdo de travessas
e carris

Segunda fase— Furagdo
das travessas ecolocagao
de barretas

Terceira fase — Prega-

¢do com «tircfonds»




A UNIAO

SUL AFRICANA
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EAMINHGOGS DE FERRO

Pelo Eng.® JOAO ALEXANDRE LOPES GALVAO

-

A Uniao Sul Africana ¢ um estado independente
que resultou da fusdo das quatro grandes co-
I6nias inglesas da Africa do Sul: Transvaal,

Orange, Natal e Cabo.
~ Faz parte da «Commonwealth inglesa» e tem por
1880 como magistrado supremo um representante da
4a Corga britanica. Mas a sua independéncia é com-
Pleta, Ligam-na A Inglaterra os ténues lacos de uma
SOlidariedade econdémica. Entretanto, € o capitalismo
ihgles que, principalmente, domina a sua economia e
S suas financas.
A drea da Unido ¢ de 1.232.265 quilometros qua-
(rados, Tem vez e meia a area de Mogambique, que €
+ de 771,000 quilémetros quadrados, e € catorze Vezes
maipr__ do que o Portugal continental. ;
Apesar desta vastiddo de territdrio, superior a Ele
Oftugal, Espanha e Franga retinidos, a sua popul_at;a‘o
"anca nao atingiu ainda os dois milhdes ; e 0S mde-:
8enas nao serdo mais de cinco milhdes, 0 que da
ima Populagio total de sete milhoes de almas.
Populagio bem pequena, em verdade, se a com-
$t;’1,1""1'r110s com a extensdo territorial, embora gr{ltldes
M as dreas de pequeno ou nenhum valor agricola,
e abrangerem uma grande parte do Karrow.
A Uniao Sul Africana ¢ um dos Estados mais mo-
oS que existem. o
Asua constituicdo data de 1910 e foi feitd so ‘

@ grande figura que tanto se distinguiu na guerra

8lo-boer contra os ingleses e que depois foi 0 melh_or

¥ O‘Operadm' na obra de pacificagio que S€ lhe seguiu.

k-

baégide

n

Referimo-nos ao falecido general Botha, que todos
os sul africanos, sem distincdo de raca, amavam.

A Unido é um pais essencialmente agricola. En-
cerra, é certo, formiddveis riquezas mineiras que estiao
sendo exploradas intensivamente. E sao os lucros
dessa exploracdo que permitem o enorme desenveolvi-
mento que o pais vem tendo com as obras de fomento
ja realizadas ou em via de realizagao.

As bacias dos rios Waal e Orange sao objecto de
de cuidadoso estudo, para néles se efectuarem gran-
des barragens que déem energia eléctrica aos campos
e permitam a irrigagdo de largas 4reas,

O plano de trabalhos tracado, que vai sendo exe-
cutado, jd em parte, estando a outra parte em estudos,
envolve a despesa de mais de oito milhdes de libras.

As vias de comunicacdo ordindrias e aceleradas
multiplicam-se; € assim o pais prepara-se para uma
mais completa valorizagdo agricola e para um razoa-
vel desenvolvimento industrial que substitua as acti-
vidades mineiras, fazendo-se, entretanto, tudo a custa

destas.
AS ACTIVIDADES MINEIRAS

Os campos auriferos do Rand sio os mais nota-
veis de todo o Mundo. _

Numa drea que se estende ji por cérca de 100 qui-
lometros, no sentido leste-oeste, levantam-se centenas
de torres que constantemente extraem das entranhas
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da Terra milhares e milhares de toneladas de mi-
nério.

Hoje o Transvaal produz cérca de 50 °, do ouro
gue se extrai em todo o Mundo:.

Mas ndo é s6 do ouro que o sub-solo do conti-
nente africano € riquissimo. Tem vastissimas minas
de carvdo, de onde anualmente se extirai mais de uma
dezena de milhoes de toneladas de carvdo, e é o
mais rico produtor de diamantes que se conhece. Tem
platina, cobre, ferro, estanho, manganés; tudo enfim
o gue pode tornar o pais rico e florescente.

Ainda agora ali se encontrou um diamante com
720 «carats», que valeu ao seu descobridor a bonita
soma de 63.000 libras e ainda ligar o seu nome i pe-
dra. «Jonker diamond» se chama ela.

Fsta é a terceira grande pedra ali descoberia ¢ ¢
das maiores que existem. F a quarta na categoria de
grandeza. °

A primeira ¢ a célebre .Culinan», com 3.024 ',
«carats», descoberta em 1905, Descoberta fora de
Africa hd a Mugal, com 787 «carats».

Para se dar uma ideia da riqueza mineira do pais,
bastam alguns nimeros indicativos dos valores das
produgdes.

Em 1932 extrairam-se :

Ouro . 48.499.872 £
Carvao 2,500,000 »
Diamantes 1.955.523 »
Cobre. : 378.775 »
Estanho 80,882 »
Cromo 36.821 »

A exploragao mineira feita por cérca de 300 000
negros dd lugar a uma enorme importacio de mate-
riais. Por isso os portos sul africanos tém actualmente
um grande movimento de importacdo de artigos para
as minas e uma grande exportagdo de produtos mi-
neiros e principalmente agricolas.

Alguns nimeros :

Exportagdo Valor
37, T 0.500.000 £
Frutas verdes. 1.596.000 »
Acucar . 1,300,000 »
Milho 090,000 »

O VALOR DAS IMPORT_ACOES
E DAS EXPORTACOES

No ano de 1932 o valor total do comércio mari-
timo da Unido elevou-se a 100 milhdes de libras,
sendo ; '

Valor da importagao
» » exportacgdo

Fotal .

£ 32,812,724
r 07.252.500

£ 100.065.224

~ déficit de 165.849 libras. -

Melhor se fard idéia déste movimento comercial
comparando-o com o nosso, que foi de uns escassos
28 milhoes de libras.

Isto significa que a nossa actividade comercial ¢
pouco superior a !/ daquela, ndo obstante a nossa
populagdo ser quatro vezes maior, se considerarmos
sé a populagdo branca, que ¢ a que principalmente
consome. -

e e ek e Sl 2T -

OS PORTOS DA UNIAO

T e L By
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A Uniao tem abertos a exploragac doze portos,
nao contando com os do Sudoeste Africano, em ni-
mero de dois, que também explora.

O grande trifego de importagiao ¢ de exportagao
faz-se através de quatro déles e também através do

v A e
A W L T

nesso porto de Lourenco Marques. 'l;
Os seus quatro grandes portos sio: Cabo, Port: =
Elisabeth, East London e Durban. :
Todos estao devidamente equipados e tém cais acoé-

taveis para grandes navios, incluindo o de Port Elisa-
beth, onde s ha pouco se fizeram,

Todos ¢les, para se adaptarem ao trafego mmqual
exigiram grandes obras. E conhecido o facto de um
notivel engenheiro, especializado em portos de mar,
ter afirmado,” depois de investigar das condi¢oes da
grande lJagoa de Durban, que era impossivel contruit =
ali um grande podrto de mar. E, entretanto, o porto =
de mar féz-se e hoje ¢ o mais importante da Afrlca do =
Sul, como vanios ter ocasiio de referir. . A

DESPESAS DE PRIMEIRC ESTA-
BELECIMENTO--RECEITAS E
DESPESAS DA EXPLORAGCAO

Em todos os portos da Unido estao gastos 17 mi= =
lhoes de libras, incluindo nesta verba 278,000 libras
gastas em farolagem ¢ balizagem dos portos e da =
costa, '__
O nidmero de fardis anda por sessenta ¢ alguns dé’ -

les tém a poténcia luminosa fmnnclavel de tres miv*
lhoes de velas. 4
Em 1932 a receita cobrada nos portos elevou-se
1.073.451 libras. A despesa foi de 625.708 libras, 3‘
vendo um saldo de exploracido de 447.745 libras. 9
Este saldo nao chegou para pagar o juro do CaP-" |

tal de primeiro estabelecimento, havendo ainda -;'

O nimero de navios que entraram nos portos
de 4.598, com uma tonelagem de arqueacio de
milhoes de toneladas.

O movimento total de mercadorias foi de 5378445
toneladas, sendo :

Embarcadas.
Desembarcadas.
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‘A [IMPORTANCIA DOS SEUS PORTOS

Posicdo relativa dos nossns

() porto da Uniao mais importante ¢ o de Durban.
No ano de 1932 entraram néle 1.236 navios que mo-
vimentaranr mais de 3 milhoes de toneladas de mer-
cadorias. :

Quere dizer: éste porto movimenta i sua parte
00°/, da carga total.

O porto do Cabo ¢ o segundo em importaucia.

Recebey mais navios — 1,545 — mas movimentou-ape-
nas 1.300.000 toneladas de carga. Segte-se-lhe Port
Elisabeth com 500.000 toneladas e East London com
400,000 |

O nosso porto de Lourenco Marques serve também
0 trifego maritimo do Transvaal.

Pela tonelagem que por éle passa ¢ o terceiro da
Africa do Sul, vindo logo depois do do Llah_n. Regis-
tou 1.124 entradas, qudsi tantas como Durban, mas
Uma tn:wlng(wn de 631.000 toneladas apenas.

custou em média, 6.080 libras, ou seja a importante
soma de 734 contos da nossa moeda.

Vé-se assim que as construcdes ficaram carissimas.
Hojé ja assim ndo sucede. Os 100 quilémetros de ca-
minho de ferro em construcido em 1932 estavam orca-
mentados em pouco mais de metade.

Grandes foram as dificuldades de construcdo, so-
bretudo na subida das grandes montanhas «Draken-
bergs», mas nem mesmo essas dificuldrdes, algumas
vezes vencidas a custa de reversdes, dio justificacio
cabal ao exagéro do custo.

A réde dos caminhos de ferro foi comecada em
1850, data em que se inaugurou o primeiro caminho
de ferro entre Point e Durban, no Natal. Seguiram-
se-lhe outros caminhos de ferro na, entio Colénia do
Cabo. Tudo, porém, construcdes de somenos impor-
tancia.

Foi s0 quando se descobriram as regides mineiras
de alto valor, o0s. diamantes primeiro ¢ o ouro do
Rand depois, que todas as colonias do litoral come-

E

Locomoftiva em qig nd

O porto da Beira, que ¢ também um grande porto
ﬁt‘ﬂ mais abaixo dos mencionados, com 825 entradas
£ Com 465,000 toreladas de carga movimentadg.

A Na Africa Ocidental o p(_')rto de maior movimen
¢ Dakar, com 1.500.000 toneladas. ¢

O porto de Lisboa teve em 1932 um. trategof LlL_*
15,464 toneladas, que foram transportadas por 2.240
Navios a vapor, com a arqueagao de 11.872.407 tone-
Adas, e 294 navios i vela. e

O movimento de Leixodes ¢ verdadeiramente nsit-
Shificante,

A REDF, DOS CAMINHOS DE FERRO

Um pouco da sua historia
o da Africa do Sul

til

A réde dos caminhos de ferr

b ros (19.737). Se Ihe

'®de hoje cérca de 20.000 quilomet

Julltarmos os do Sudoeste Africano,

E:ggoii na mesma A'd[ninistra(;an, a réde
Mede 22,174 quilémetros. e

Nesta rade estao gastos para cima de 148 milhoes

bras,

O quilémetro do eaminho

sujeitos e inte-
total explo-

de ferro _construido

A

Africa do Sul fozem 0

exvpresso, lem de peso 157 toneladas

caram a construir caminhos de ferro, a compita para
ligar os seus portos com essas regides privile-
oiadas.

Assim surgiu, quasi de repente, uma réde coiossal,
A qual passaram a andar ligados os destinos da Africa

do Sul. :
Pode afirmar-se que a Uniao Sul Africana teve a

sua origem. nas complicacoes resultantes da disputa

do trifego das minas,
As coldnias do litoral gastaram somas fabulosas,

nos seus portos e nos seus caminhos de ferro.

E o trifego do Rand ndo dava para os sustentar
a todos eles, devido a guerra de tarifas que se esta-
beleceu. Daqui encontrarem-se essas coldnias a beira
da faléncia, do que .as salvou a mado generosa do
Transvaal, fazendo com elas a grande nacio que hoje
existe, 3

Qudsi toda a réde era propriedade das colduias: €
¢ hoje propriedade da Unido. De fora, nas mdos de
particulares, estio apenas uns 600 quilémetros, ou
seja‘cérea de 3°/, da réde. .
. --A bitola das linhas é de 3 pés e 6 polegadas, excep-
¢do feita de pequenas linhas, a prilicipal das,_quai_s €a
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de Port -Elisabeth-Aventour, cuja bitola ¢ de 2 pés
apenas.

Mas ndo se pense que ¢ linha «Decauville» despre-
zivel. Para se ajuizar do luxo com que é explorada,
basta dizer que até tem «sleeping-car» !

Da vasta réde que cobre todo o territério da Unido
apenas 350 quilémetros estdo electrificados por exi-
géncias de volume do trafego e, principalmente, pelas
fortes e inevitdveis rampas, que hd em certos trogos,
dentro das montanhas dos «Drakenbergs», onde nal-
guns déles tem de empregar-se a trac¢do dupla.

A réde dos caminhos de ferro, no seu conjunto,
faz lembrar uma colossal teia de aranha, tendo o seu
centro em -Johanesburg — que é a verdadeira aranha
que féz a-réde e a amplia constantemente — e as extre-
midades ligadas aos portos de mar ou aos centros
agricolas e mineiros de maior importancia.

Foi por intermédio dessa réde que se estabeleceu
a primeira ligacao ferrovidria entre o Indico e o Atlan-
tico, com os extremos em Durban, Port Elisabeth e
Fast London de um lado, e Walfish Bay do outro
Essa ligagio fez-se em 1015, quando se uniu a réde
da Unido 4 réde dos caminhos de ferro do Sudoeste
Africano, entido ainda Coldénia Alema, por meio do
trogo de Prieska a Upington.

A construgdo déste troco € um dos acontecimentos
mais notdveis em construcgoes ferrovidrias.

Era necessirio conquistar o Sudogste Alemao, e
isso exigia a construcde de uma linha de comunicagdes
rapidas. Planeou-se entdo a construcao do troco refe-
rido que, tendo para cima de 160 quilémetros e exi-
gindo a travessia do grande rio Orange por meio de
uma extensa ponte, foi estudado e construido em 84
dias e algumas hora apenas !

As receitas e as despesas dos caminhos de ferro

No ano que findou, em Mar¢o de 1933, as receitas
dos caminhos de ferro elevaram-se a 20.620.000 libras,

As despesas da exploragio foram de 15.591.000
libras, dando um excesso de receita sobre as despesas
da exploragdo de 5 milhdes.

Mas como a administracdo teve de pagar ao tesouro
ptiblico 3°/, sObre o capital de primeiro estabeleci-
mento, ou seja cérca de 450,000 libras, e ainda outras
despesas, com juros aos fundos de renovagdo e a outros
que utilisou e que tem de pagar; com os aluguéis ou
rendas das linhas que ndo sio propriedade do Estado
mas que ¢&le explora, etc., houve um deficit de
1.014.120 libras.

E como os portos deram um deficit de 166,000 li-
bras e como a exploragdo dos navios do Estado, a que
ji faremos referéncia, deu também um prejuizo de
14.000 libras, segue-se que o deficit total da adminis-
tracdo se elevou a 1.200.000 libras.

0 movimento de passageiros e _ds mercadorias

(irande é o numero de passageiros que circulam
na réde e grande € a tonelagem transportada.

No ano. referido, circularam nas linhas 70 milhoes
de passageiros e 21,5 milhdes de toneladas de merca-
dorias.

Os caminhos de ferro portugueses transportaram
no ano de 1932 28.430.000 passageiros e 7.037.683
toneladas de mercadorias e o rendimento de todo o
trifego foi de 288.897 contos, ou seja 2 milhdes ¢
meio de libras apenas. Os passageiros deram de re-
ceita 1 milhdo e as mercadorias 1 milhdio e meio.

Dos 21,5 milhdes de toneladas transportadas pelos
caminhos de ferro da Unido, 8.980.863 eram carvao,

e 3.488.000 toneladas eram de transportes préprios
da Administracio dos caminhos de ferro. O trans-
porte de mercadorias diversas elevou-se a cérca de 9
milhdes de toneladas. :

As mercadorias transportadas

Segundo a estatistica do caminho de ferro, as prin-
cipais mercadorias transportadas agrupam-se assim:

Carvao . . 8.080.863 tons.
Produtos agricolas 5.393.621 ~r
Mercadoria geral . 1.439.618 »
Minérios . 1.380.193 »
Materiais de construgao . 706.766  » |
Madeira em bruto. . 0646.778 » -
Materiais para novas constru-

¢coes ferroviarias . 603.458
Material nao classificado. 386.680
Adubos. B 7es b S 368.325.
LA e outros produtos animais 282,563
Maquinismos e ferro . 171,519 »
‘Bebidas . 06.834

Por aqui se vé a importancia que a agriculturd ]
tem no pais. -

Tendo deminuido o trifego em qudsi todas 4% J
classes de mercadorias, em produtos agricolas aumei® =
tou 168.375 toneladas ! . 1

Os produtos agricolas estdo nas estatisticas ind-
cados com todo o detalhe. Assim, e referindo apend?
0s principais, vé-se que ¢les realizaram as seguintes

tonelagens ; | ;
Milho 571.962 tons. gl
Trigo, etc. . 400,447 » /
Aglcar . 358.905 :
Casca de tanino 183.719 » 2
Frutas sécas, etc. . 69.018
Citrinos. 109,661 » L_
Frutas verdes 107.164 » {

eird Y

A exportagio de frutos aumenta de um man
espantosa de ano para ano. Sio, principalmente
uvas, as macds, as peras, as laranjas e toranjas; et by,
que se exportam. '

O movimento cresce de tal maneira, que ja tm',f
mos de construir figorificos no porto de LOU""?: '_
Marques, a pedido da Unido, para a exporta¢dd =



frutas da parte oriental do Transvaal se poder fazer
por Lourengo Marques.

* * "

Os caminhos de ferro sdo os agentes que estimu-
lam o trifego de exportacio e o fazem crescer de ano
Para ano.

Assim, para faciiitar a exportagao do milho, que ¢
um dos grandes elementos da riqueza da Unido, a
Administracz‘io dos caminhos de ferro construiu no
. interior do pais e nos principais centros cerealiferos

35 silos para armazenagem de cereais.

Nos portos foram construidos 2 grandes silos ca-
Pazes de armazenar 60.000 toneladas.

A capacidade total dos silos construidos pela Admi-
histracio ferrovidria é de 182.900 toneladadas. Na
Construgdo dos silos gastaram-se 2.558.618 libras.

A Administragio teve de pagar em juros e depre-

Receitas Despesas
/,—-—-\\
o T AAARR TN
\\ . : -"_.
MERCADOR I1AS \\ PESSOAL . "

E MINERIOS

feit
\

Deficit do Sistema 712.757 libras.

Clagao (o material, respectivamente, 107.742 e 48.860
librag, .
~ Aexploragio dos silos ¢ feita pela propria Admi-
stracao dos caminhos de ferro.
O boer leva o seu carro carregado de cereal a es-
4640 mais préxima e entrega-o a0 caminho de ferm‘,
ue, em troca, lhé dd, 50°/, do valor do produto a
“otagdo de Londres. .
O caminho de ferro leva o cereal para 0s silos,
cl‘wfsifi(ff=l-0 e poe-o a bordo dos navios. ’
. Quando o cereal ¢ vendido na Europa ou na Ame-
\l'lca, 0 boer ¢ avisado da importancia que a venda
*alizou e do saldo que tem a receber, pagas todas as
Spesas em que o mesmo cereal incorreu fiesde que
o entregue ao caminho de ferro até que foi ven.dldo.
As despesas com baldeagoes € transportes sao re-
Widas ao minimo.
A tarifa de transporte, além de uma ccr"t
“ﬂaatmesma, qualquer que seja o percurso. ok
t rater, Meia libra era o custo quando
Pecial foi criada.
de 2aVia expedigoes de milho que fa
ton 000 quilémetros, pagando apenas 1
Melada |
m i\fo porto, as despesas de €u
~ Mimgg

Mutto do cereal é embarcado 1nos navio

3

a distancia,
a chamada
a tarifa es-

ziam um percurso
1eia libra por

\barque tambeém sao

s a granel,

Neste ano registou-se, como notdvel, o carregamento
do navio Lena L. D., que recebeu do silo, no porto
do Cabo, 10.136 toneladas.

Tem-se chegado a embarcar milho a razdo de
1.188 toneladadas por hora!

A exportacdo faz-se principalmente a granel.

Assim, em 1932, das 311.826 toneladas exportadas,
299,845 foram a granel e 11.981 apenas em sacos.

Convém dizer que ndo ¢é s6 para a exportagio que
os silos do caminho de ferro recebem o cereal. Rece-
bem também o que se destina aos centros de consumo
interno. Fste é que é transportado principalmente em
sacos, que sao depois devolvidos a procedéncia.

Os silos receberam, durante o ano de 1932-33,
543,133 toneladas, sendo de milho e massambala
482.400 toneladas e de trigo 60.733.

OS ELEMENTOS DE TRANSPORTE
DO CAMINHO DE FERRO

As locomotivas — As carruagens — 0s vagoes

Os caminhos de ferro mantém um servigo didrio
entre alguns dos seus principais portos e Johannes-
burg, centro do sistema ferrovidrio.

Entre Johannesburg e o Cabo da Boa Esperanca,
ha mesmo dois combdios didrios, seguindo um pela
via Forteen Streams e outro pelo Orange.

- As distAncias entre Johannesburg e os principais
portos da costa sdo os seguintes :

Cabo a Johannesburg 1.633 quil.**

Port Elisabeth a Johannesburg . 1ASL il
East London a Johannesburg £073
Durban a Johannesburg . o .| W
l.ourenco Marques a Johannesburg = 638 »

Os comboios verdadeiramente luxuosos circulam
entre Johannesburg e o Cabo e tém ligagdo com os
paquetes rdpidos da «Union Castler, que fazem a via-
gem do Cabo a Londres em 16 dias.

A sua velocidade média ndo € muito inferior & dos
nossos comboios rdpidos. E as domodidades de via-
gem sdo incomparavelmente maiores. Basta dizer que
que 0s passageiros podem tomar banho, durante a
viagem, em cabinas apropriadas.

O material circulante e de tracg¢do ¢ de primeira
ordem. E grande parte déle é jd hoje feito em oficinas
préprias.

Locomotivas

As maiores locomotivas que circulam nas, suas
linhas pesam ja 18,5 toneladas por eixo.

‘Na opinido do Sr. Lionel Wiener, que hd pouco .
escreveu sobre caminhos de ferro coloniais, o seu
material de trac¢io é o melhor estudado do Mundo!

Com o intuito de aumentarem, féra dos limites
usuais, o péso dos combdios, comegaram por usar as
locomotivas Meyer; depois as Mallets de diversos
tipos. A seguir, adoptaram as Garrats, entre as quais
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se ‘encontram as mais potentes que se tém construido
na Europa. Modificaches pot éles introduzidas nestas
locomotivas deram o novo tipo Garrat-Union, que ¢
a tltima palavra em locomotivas na Africa do Sul.
Na locomotiva Fairlie, também usada ali, introduziram
igualmente modificagoes.

O vapor sobreaquecido comegou a generalizar-se
na Africa do Sul antes de que em qualquer outra
parte, E as modificagdes do vapor saturado pelo so-
breaquecido fazem-se 14 mesmo. -

O péso das locomotivas tem aumentado constan-
temente, havendo ja locomotivas com 131 toneladas,
representando uma forga de tracgio de 78.9350,

O numero total de locomotivas a vapdr que tém
em servico é de 2.135, as quais hd a juntar 95 loco-
motivas a vapor. |

Ao findar o ano, apenas 197 estavam em repara-
¢ao, ou seja 9 °/, do nimero total.

Locomotivas Dies:l

Nio tém passado despercebidas a Administracao
Sul Africana as experiéncias que na Europa e na
América de longe se vao fazendo para substituir as
locomotivas a vapor pela locomotiva eléctrica Diesel,
Mas h4 uma razao capital para elas nao serem empre-
gadas na Africa do Sul, [ que ali 05 éleos combusti-
veis custam 16 vezes mais do que o carvao. Daqui
resulta que o preso do combustivel para as locomo-
tivas Diesel seria 50.°, mais elevado do que o das
locomotivas a vapor.

¢ E que haviam de fazer ao carvao tao abundante na
Africa do Sul e de tao dificil colocacao no estrangeiro ?

Aslocomotivas Diesel sao de recomendar na Rissia,
por exemplo, ondeshd abundancia de 6leos a baixo prego,

Também o emprégo dos motores Diesel nas autc-
motoras tem, pela Administracdo, sido estudado; mas
chegou-se a4 conclusio de que a vantagem que resul-
taria do emprégo do 6leo combustivel em vez de ga-
solina seria anulado pelo mais elevado custo inicial
dos motores e pelo aumento do pé€so morto.

Por isso as automotoras, que estdo a ser jd bas-
tante usadas na exploragdo dos ramais, empregam
motores a gasolina.

As automotoras estdo a ser fabricadas na Africa
do Sul.

Neste momento devem estar em circulagdo duas
ali construidas, de grande poténcia, capazes de trans-
portar 100 passageiros e de rebocar ainda um veiculo
de gente de cor. Uma das automotoras tem um motor
de 300 cavalos e a outra um de 420.

Também foi experimentada uma automotora a
vapor, e com bons resultados. Mas o material que
presentemente estd mais generalizado sao as automo-
toras a gasolina. O seu ntimero eleva-se a 23.

Carruagens de passageiros

O namero total de carruagens para transporte de
passageiros eleva-se a 3.891, compreendido o material

de tddas as bitolas.

- ladas de 2.000 libras.

(Qudsi tddas as: carruagens sdo montadas sobre .
sbogiesr. De 2 eixos hd apenas 73 veiculos. E hd 30
saloes articulados, com 12 rodas.

Nestes caminhos de ferro a 3.* classe ¢ apenas para
indigenas. O ntimero total de carruagens que tém de
cada classe é de 400. SR

-

Vajoes

Tem a Administracio dos caminhos de ferro 39.893
vagoes para. servico de mercadorias, com uma capa-
cidade de transporte de 900.000 toneladas. Metade dos
vagdes, aproximadamente, é de 2-eixos; ¢ outra me=
tade de 4 eixos, sendo montados sdbre «bogiesr. Mas
hi ainda 52 vagdes com 3 eixos e 24 com 6. A capa-
cidade de transporte de cada um vai de 6 a 80 tones

. L g | * L] 3 -
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Como nos portos hd guindastes que pegam ent =
volumes de 80 toneladas, os [caminhos de ferro tém -
também vagoes capazes de transportar ésses volumes: -

Os, vagdes de 10 toneladas ou de capacidade menor -
sdo, em-geral, de madeira; os outros sdo de ferro.

Hi uma grande quantidade de vagoes de descargd
automética pelo fundo, com destino ao transporte d¢
carvdo. Mas servem também para a mercadoria gera!-

A principio havia grande ntiimero déles com aplt-
cacdo exclusiva ao transporte de carvao, mas o Sel
uso era anti-econémico. Dai o recorrer-se a um tip? =
misto. k-

H4 vagdes especiais para o transporte de grandesf._“_'«
vigas ou de carris muito compridos. Os vagoes frigé= =
vificos sdo em nimero de 774; o de vagdes tanqué® =
em niimero de 38 e o de vagdes para o transporté d°
cereais a granel de 2.000. Especialmente construidos =
para o transporte de frutas tém 403 vagdes grandes

e 722 vagoes pequenos.

Oficinas T

Para a reparacdo de todo éste material e aindd =
para a construcio de caldeiras, carruagens € vagf""’ﬁ
que j4 também ali se fazem, tém 8 grandes oficinds. :
espalhadas por todo o pais, desde o Cabo até Pres
téria. o

A montagem dessas oficinas é completa € af’_"&‘i‘r'
organizagio perfeita. Em geral, os trabalhos‘sao_felto.?’ i
por tarefa (piece work). B, d&

Sabe-se quanto custa, em média, a reparagd0=
cada locomotiva, carruagem ou vagio e o tempo ™ =
dio que em reparacio leva 2 fazer bem como 0 ¥
custo. | | | ;;:'-:

A reparagio das locomotivas a vapor custou B
ano, em média, 1.151 libras; a das carruagensﬂsg}
bras e a dos vagoes 50 libras. | _

Com o objectivo de deminuir a crise do des
prégo e de criar no pais novas industrias, monte=
em algumas das oficinas o servico de constru¢d®
caldeiras, de carruagens e de vagdes, Os result®
foram excelentes.

(contntdl8
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Em 15 de Adosto de 1934 pelas 157/, horas.

___C O N C U R S O S Construgao da E. N. n.° 34-2° lango do Alto do

Palurdo a Valverde.

Encontram-se abertos os seguintes concursos:

Base de licitacao . . . . . 786.239%13
PUBLICAS ' :
OBR A S. U.. C O depdsito provisorio € de Esc. 19.656800. As condi¢oes
: especiaiz, etc., encontram-sz patentes na séde da J. A. E. e
Junta Autonoma de Estradas. na 17.» Seccéo, na Guarda.

Em 8 de Adosto de 1954, pelas 15 horas.

Reparagao e betuminisagao da E. N. n.’ 10-1.%, ra- Em 15 de Agosto de 1934 pelas 16 horas.

Mal par .
paraa 5oz do-Arethy Calcetamento a paraielipipedos da E. N, n.? 1-1,2,
ramais para a estacao C. F. de Valencga e para as Por-

B itagao. . . . . . 914.1564800
ase de licitagao. . $ tas da Coroada.

O deposito provisorio é de 22.854$00. As condicoes espe
Clais, etc., encontram-se patentes na séde da J. A. E. Base de licitagao . 60.679%38

O deposito provisério ¢ de Esc. 3.765§00. As condigoes
3 especiais, elc., encontram-s= patentes na Séde da J. A. E. ¢
bn] 8 dt’ .‘\&!08!0 de 1954, ]JCIHS 15 llf-‘» hords. na 11.2 Seccﬁoa em Bragal

Reparagao da E. N. n.” 6-2.% trogo entre kms. 0

i . te do districto |
do P::t.:f Varsiml s onih e Y Em 15 de Adosto de 1934 pelas 16 !/, horas.
S Construgao da E. N. n.” 61-2.4, lango de Martin-
373929 2
RS de toluada, - v iy 2% S TONDERR ganga as proximidades da estacao do C. F. de Mar-
ganga.

344 As condigoes especiais etc., encontram-se patentes na

e : ) 2 Qecod sito provi- AT

B aJ. A, E. e na 1.* Seccdio, no Porto. O depgsito pro Base de licitagao . . . . . 1655.999$76
10 € de Esc. 19,210800. .

' O deposito provisério € de Esc. 3.500300, As condi¢oes

especiais, etc., encontram-se patentes na séde da J. A. E. e

Em & de Adosto de 1934, pelas 16 horas. " na 4.» Seccdo, em Leiria.
ent Heparagao e betuminizagao da E. N. 11 1-2.", trogo
‘ re L > L " g .
oulg i o 5 - Camara Municipal de Lisboa.
Base de licitagdo . . . . . 812,782807

- - Em 10 de Adosto de 1934 p-las 15 horas.

 8éq As condigdes especiais, etc., encontram-se patentes na
€ da J, A, E. e na 10.* Sec¢ido de Construgao, em Faro.
depesito provisdrio ¢ de Esc. 20.32(500.

Pavimentagao a paralelipipedos das ruas do Guar-
da-Mor ; Joao das Regras; dos Industriais; Garcia da
Horta; Almeida Brandao; dos Navegantes; Miguel
Lupi; da Cova da Moura; S. Joao da Mata; de S. Fe-
B 8 de Adosa - 2 4/, : lix; dos Remedios, a Lapa; do Borja; Capitao Afonso

1 8 de Agosto de 1934, pelas 16 !/, horas G G MR An T o1 in Palvors o 168 O,

Be'-llrninisac;ao da E. N. n.’ 61-2. t.rogo. entre Ca- e das calgadas de Castelo Picao e das Necessidades.
" . " g LA |

Xapj
A8 e Freixianda. As condicdes especiais, orcam: nto e mais indicacoes en-
* ontram-se patentes na Secc¢do de Escrivania desta Camara.
Base de HORBORO .+ v 058 S iNa 278.767$81 o o P £

970$00. As condigoes )
éde da J.A.E. e Administragao Geral dos Servigos Hidraulicos e

Electricos.

p(). deposito provisorio ¢ de Esc. b,
ef'als. etc,, enconiram-se patentes nas
* Seccdo, em Santarem.

Reparticao de Portos.

Construgao da parie que falta executar dos espo-
roes constantes do projecto das obras de defesa da

de R°P&f‘ag&o da E. N. n.° 8-1.1, trogo entre as Llermas . poyoagao de Espinho.
dop, . Fedro do Sul e Viseu e E. N. n.’ 32-2." trogo X i
1o da vila de . Pedro do Sul. Base de licitagao . . . . 771.296%00

Dig 15 de Agosto de 1934 pelas 15 horas.

2.719.804870 As condigOes especiais, etc., encontram-se patentes nesta

_ Administrecdo, na Rua de S. Mamede (ao Caldas) n.” 71, Lis-
boa, e na Divisdao Hidraulica do Douro, no Porto, na R. de

ST S. Miguel n.° 64

: de J. A, E a 16.0 Secqa Vizeu 4 iV

B ) ALE. e na 16." Secgdo, em V1% O depésito provisério é sc. 19.283800.

E. ,0 depdsito provisorio ¢ de Esc. 67.9°6800. P P 6rig ¢ de Esc. 19, :

Base de licitacao .

Ag

3 - O “
A condigdes especials etc., encontram-se patentes na
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Direcgao Geral dos Edificios e Monumentos Na-
cionais.

Obras da Nova Casa da Moeda.
Empreitada n.* 1,

Construgao dos alicerces do edificio da Adminis-
tragao, esgotos gerais e muro de protecgao, nas obras
da nova Casa da Moeda.

Base de licitagao 430.000800

As condi¢des especiais, eic., encontram-se patentes na
Secretaria das Obras do Novo Manicémio de Lisboa, na Ave-
nida Alferes Malheiro, aa Campo Grande.

Junta Administrativa do Emprestimo para o En-
sino Secundaric.

Dia 30 de Adosto de 1934, pelas 15 horas.

Acabamentos, instalacao electrica, canalisacdes, darranjo
de pateos e muros, etc., do Liceu Dr. Julio Henriques.
Base de licitagao . 1.804.000800

O depdsito provisério ¢ de Esc. 45.000800. As condi¢des
especiais, etc., encontram-se patentes na séde da Junta Admi-
nistrativa, no Palacio do Congresso.

RESULTADOS DE CONCURSOS
Junta Autonoma de Estradas.
Dia 18 de Julho de 1934.
E. N. n.° 28-2.9, trégo entre Ovar e Estarreja.

Base de licitagao. 2.831.321896

Concorrentes ;
Antero de Andrade e Silva : 2.245. 000800
Parceria de Construcoes e Repdrawes dc

Estradas, L.da 2.375 000200

Empreza de Trabalhos Metropolltanos e Lo-

loniais, L.da , 2.398.0008C0

Francisco Ivo. y 2,449.700800
Manuel dos Santos P'urau & C SRS T 2.546.,000500
Antonio Maia, . ., . 2.585,000800
Sociedade Construtora de Cunento Armudu

L.da 2.700, 000800

Ramal da E. N. n.” 50-2.%, trogo entre 8 Mateus e
Mamarrosa,

Base de licitagao, 2.298.726870
Concorrente :

Mano. | dos Santos Furdo e C.4, L.da . 1.893,000300

Fabricas no Lavradio — Sede Social:

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE, L~

(antida Sociedade Portugueza da Cheddite, L.da)
Explosivos de Seguranga — Ras.ilhos (os unicos de fabrica¢éio nacional), Capsulas Amorces Electricos
Pragca do Municipio,

Parceria de Construgao e Reparagao de Es-

tradas, L.da , . | ot g 1.999, 000800
Empreza de Trabalhos Metropomanos e Co-

loniais, L.da , - 2 138 000300
Alfiedo Correia das Neves 2,270 000$C0

E. N. n.° 40-2.% trogo entre o Ribeiro do Tripeire
e a Portela da Lameira Grande. '

Base de licitagao, 294.438%67
Concorrente :
Estevao Baptista e José dos Reis Sanches . 239 4,000$00

Alvaro Castelo Branco Pires Marques Excluido

NOTA--Este concurso foi anulado.

Ramal da E N. n.° 60-2.*, para a E. N. n.” 12-1.%
trogo de S.ta Cita a Mamarrosa.

Base de licitagao. 276.283%73
Concorrentes :
José Coelho da Silva Marques . 257 , 000300
Casimiro Rego . 2 ; 261,285879
Joaquim de Matcs Pinto . 270.000$00
Manuel Matcus excluido
Graca& Irméo . . . . e Yol el E TR i ’

Em 25 de Julho de 1934,

E. N. n.° 16-2.4, trogo entre a Portela dos Caibro$
e Monchique,

Base de licitagao 927.7118$08

DESERTO

E. N. n.° 14-1%, trogo entre o Entroncamento *
Tancos e seu ramal para a estagdo do caminho de
ferro do Entroncamento.

Base de licitagao 471607870

DESERTO

E. N. n." 81-2.%, trogo entre Santana e Azeitao.

Base de licitagao 462.0008$00

Concorrentes :
Reconstrutora, L.da, , . 4§I.W :
Soc. Construtora de Cimento Armado L.da | 461 500’0[

E. N. 40-2.%, trogo entre km.’* 60,600 e 09.07‘
(Pampilhosa da Serra).

Base de licitegao 302.968$32

Concorrentes : ~
Arsenio Lopes Qraresma wl-wo’w .

Mariano Lopes Morgado e Viuva Matos & C .«

o |
19— LISBOA — Telefone : 2583, Teleg.: «Streeti®}
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A ACTIVIDADE

D A

COMPANHIA

DOS

EELEFONES

VIAGEM RETROSPECTIVA — 1900. . . -
NORTE— O AUTOMA-

A ESTACAO
F1ICO -0
DA EXPOSICAO COLONIAL

«APTOFONE» — 0O STAND

ENTRE as grandes emprezas comerciais de
Lisboa e Porto, ¢, sem divida, a Companhia
dos Telefones uma das que mais se evidencia

) pela sua actividade sempre crescente e pela
Crie de melhoramentos que—a bem do publico =
Yem constantemente pondo em pratica.

Ol'ganizac:lo estrangeira, ¢ certo,” mas quasi portu-
SUesa pelo nimero de portugueses que tem ao seu
*rvigo, pelo seu material qudsi exclusivamente por-
t'_lgUéS, pela accao que desenvolve adentro das du:'ls
fdades (o pais, a Companhia dos Telefones é hoje
\ma grande empreza onde tudo ¢ nacional e que
honr assim o pais onde desenvolve a sud activida('l'e.

E como ¢é espantosa essa actividade que, dia a dlé}
a_ume“ta e que de hd mais de cincoenta anos para ¢d
Vem dando a Lisboa e Pdrto uma nota de.civilizacﬁo
—Que ¢ um dos seus principais titulos de gloria!

Quando numa manha ji longinqua de 1882, uma

a"}}ﬂ fria de Dezembro sem chauffage sem as co-
ESod“dafies de que hoje usufruimos, se procedeu_llllm
CTitério modesto da Rua do Alecrim com T grande

ﬁ{k)’ ndo diria, decerto, a meia diizia de assistentes
Vorli?sos a0 acto, que pouco mais de ci_ncoenta an(?‘s
N Vld.os a Companhia dos Telefones seria a poderosa
B G i . N s i
Que ¢ 1 1ar de pessoas. esses [ K ST

Ta considerado «prestidigitacao” falar-se a
'soursé‘mples fio da Rua do A!ecrim para o Caesucslg
i © telefone era ainda objecto de luxo pard

0 g“"s privilegiados, um aparelho estranho fitraves
Qual sr. D. Luis I ouvia no Pago da Ajuda, a

&
A em S, Carlos. . . o
Pae. % Sucesso na Lisboa désse tempo — Lisboa do

5 s . ; : ;
%80 Pyblico e das patuscadas nas hortas a inova
"

Um aspecto da Estagdo Norte actual. ..

¢do cheia de modernismo que permitia uma rapidez
de comunicagoes até ai jamais alcangada.

A sociedade A& noite na Gpera nos intervalos da
(iioconda ou do Mefistiofles discutia entusiasmada o
novo luxo que surgia, E em algmns boudoirs das ar-
tistas célebres da época comegava surgindo um objecto
novo que destoava das rendas e das pedrarias—e era
um grito de modernismo, uma sensacional inovacao.
Chamava-se o TELEPHONE e através éle — das cabi-
nes do Caes do Sodré e da Alfindega, muitos roman-
ces se desenrolaram e muitas aventuras de amor fo-
ram preparadas.

Com a chegada do novo século o Telefone demo-
cratizou-se. E de Telephone passou a ser telzfone, as-
sim mesmo, fout-court, tal e qual como o seu ‘uso
entrou no habito de todas as casas particulares ou
comerciais, tudo abreviando e simplificando. As revo-
lugdes, os motins, a prdopria Guerra — l4 foram en-
contrar o telefone ao servigo do piiblico, guarda avan-
¢ada da sua comodidade. Nesses tempos das revolu-
¢oes quasi didrias eram as telefonistas transportadas
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e no futuro!. ..

dumas estacdes para as outras sob a guarda vigilante
da Policia ou dos Bombeiros — e elas 14 estavam sem-
pre prontas, ligando, desligando, fazendo e desfazendo
combinazioni na sua faina ininterrupta de fieis trans-

missoras das alegrias e dos desgostos alheios,
Com o andar dos tempos, o telefone deixou de

ser 0o luxo para regalo de alguns e passou a ser o
objecto indispensdvel para utilidade de todos. Em
1015 —a inauguracio da nova estacdo Norte foi o
acontecimento que deu brado pela exceléncia dos ser-
vicos montados e pelo beneficio que dai resultou para
a populagdo de Lisboa. E assim sucessivamente, au-
mentando as suas instalagoes, ampliando as suas ré-
des, sempre atenta a todas as grandes necessidades do
servico ptblico -a Companhia dos Telefones nao pa-
rou um momento, acompanhando todas as evolugoes
¢ todos 0s progressos sempre pronta a dar o seu au-
xilio a fodas as iniciativas justas e a todos os em-

preendimentos que visassem a comodidade dos habi-

tantes das duas primeiras cidades do pais.

Nio cabe, é claro, nesta ripida resenha da activi-
dade da Companhia des Telefones o que tem sido a
sua obra em cincoenta anos de bons servicos ao pais.

Apenas desejamos frizar aqui o que se tem feito neste
ano de 1934, destacando um facto que vai marcar uma
data lapidar na vida da Companhia: a inauguragao do_
Automdtico na Fstagdo Norte, melhoramento que acha
mos desnecessdrio encarecer e que estd marcado pard
Setembro. Assim, a Estacdo que, como acima dissé-
mos, foi solenemente inaugurada em 1915 auma festa
memorivel a que assistiram o Presidente do Ministé
rio de entao, Ministros, etc,, vai agora, e apenas desa:
nove anos depois, sugeitar-se aos modernos requisitos
da téenica telefénica e transformar completamente a3
suas antigas instalagdes, sacrificando para isso mates
rial expléndido onde se tinham empatado algumas -
centenas de contos. A automatizacio da Estaca®
Norte vem completar a automatizacio dos dois prin-
cipais meios da cidade; j4 em 1930 se inaugurara
automdtico na antiga estacao Trindade e do que lu-
crou com 1sso a populagao alfacinha falam clarament¢
estes tltimos quatro anos.
AN IR 1
() ano de 1934 na Companhia dos Telefones = :4
52.% da sua existéncia — tem-se caracterizado por uma j
extraordinria actividade que se reflete em inimero® =
casos da sua vida. Foi logo no inicio a inaugufﬂ@ao 3
da magnifica Estacio do Estoril, um ediffcio moder:s
nissimo, obedecendo a um plano tragado com SUP_"'
rior visao por um distinto arquitecto. A nova Estaga?
veiu substituir na populosa praia o sistema magnétic?
pelo de bateria central — de incontestdveis \fal}tagens _
para os subscritores estorilenses. Logo a seguir
inaugurada também a nova Estacio de S. Pedro &
Estoril, com algumas dezenas de assinantes — € depo¥ 1
Belas, que até ai se servira da Estacio de Quelu# -
§ 4 0%
passa a ter um ponto de ligagio préprio, em estacd i
propria. $dig; . 8
A toda a parte a Companhia dos Telefones leV. 4
’, 2
novos melhoramentos e transformacoes. I nos des :i
fios de foot-ball fazendo as retransmissdes pard o |
jornais e postos de T. S. F., foi ainda reccnteme“tefl'
no Cortejo da Embaixada do Século XVIII a0 P 1o
disposicdio da Camara o seu magnifico Camiao’s‘:_f_:
noro que prestou um optimo servico. Foi ainda 1%
inverno passado que se introduziram ao servico 03 *'
piiblico 0s cémodos aparellios Aptofones, do tipo ddef"‘
que sao usados ja em vdrias capitais da Europa © ji" ’
cujo sucesso se pode dar pdlida idea dizendo quedo
se exgotaram duas das remessas chegadas esfﬂls-ﬂ,;;_‘-_
hoje instalados algumas centenas sé em Lisbod: “p ==
caberd nas escassas colunas déste artigo a entfm o
¢io da espantosa actividade que a Cnmpaﬂma da.-:f;'
Telefones vem desenvolvendo desde o prianPi_o qugjk;‘
ano, mas pelo que fica acima pode-se avaliar

tante empreza comercial. 26s a0

Antes de terminarmos estas linhas ndo que’:rog-
deixar de nos referir a um facto sobremaneira 1% 4o =
para a Companhia dos Telefones: O extraof®

1
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PELO ESTRANGEIRO

Por ALEXANDRE SETTAS

- ©.COMBOIO MAIS RAPIDO DO MUNDO

B A revista inglesa The Railway Gazefte assinala que
4 rédes francesas de caminho de ferro logram a me-
fecida classificacao de serem, em compara¢io com as
dos outros paises, aquelas onde estd assegurada, nos
, IOngos percursos, a maxima velocidade atingida por
- fombgios a vapor. |
~ De facto, esta referéncia é sem diivida determinada
', ,_D'e;'la circunstincia de, em parte do trajecto que faz o
d .S“d‘fxpress Paris-Orleans-Midi se manter actualmente
.1 1 Vanguarda dos outros rdpidos, pois numa linha de
G ._Eiérca de 500 quilémetros, ultrapassa a velocidade prodi-
i;j&!o:%a de 1600 metros por minuto, a-pesar desta média ho-
I}fra"la ainda compreender quatro paragens obrigatorias,
~ De Paris—Quai d’Orsay a Bordeus o Sud-Express
Pereorre 582 quilémetros em 355 minutos, incluindo
3 ,?este periodo as paragens intermédias, pelo que resulta
b Média de 1630 metros por minuto.
Das étapes delimitadas pelas paragens, a mais 1no-
I. ,iﬁve] € a de Poitiers a Angouléme, cuja distancia de
| 12'6 quilémetros ¢ rigorosamente coberta no lapso
" ﬂe Uma hora.
. Além disso o Sud-Express realiza as velocidades
. d g_'%k‘",S; 107km 6 e 97%m 8 respectivamente nas sec-
‘:Ees Paris — Les Aubrais, Les Aubrais— Saint-Pierre-
- “SCorps, Saint-Pierre- des Corps— Poitiers.
. ¥ outro récord francés estd igualmente estabele-
. 0 pelo répido Nanci-Paris da Companhia do Este
,‘iﬁf}le Cobre os 352km 3 em 216 minutos, percorrc?ndo
00 distancia 321 quilémetros, sem paragem € a Ve
.-\,__Qidade de 96km 5 i hora. * :
{'SGRA ey /s \
i \NDES TUNEIS

'emssem falarmos do formiddvel tune} do Simpiom,
-'%_fpeninos e cuja-abertura subterranea tefm df; ex-
ﬁﬁtro 19:/30 metros ¢ bem limitado © nimero 'de
e 08 tlneis abertos para o trifego de veiculos além
.g de caminhos de ferro ou de simples passagem
B 0. Ay, |

-a'e % de entre ésses poucos hd que se possani consider
o '8UMa importincia. Existem uns tantos nos Esta-
" Rg_ . Midos da América e Inglaterra e na Alemanha ¢
” ‘4 apenas se conta um em cada pais.

ar

O maior de todos os da América é o tunel de
Holand ¢ Nova York, construido entre os anosj de
1027 a 1932 e que tem“de extensao 2:835 metros.

Tal como um outro que existe em Detroit, mais
antigo do que éle dois anos, e cujo comprimento.€ de
1782 metros, destina-se exclusivamente ao transito de
automaoveis.

Um outro, o tunel de Alameda tem de extensao 1353
metros e, a-pesar-de ser destinado ao movimento de
carros mecanicos admite também a passagem de pedes.

Dos seus grandes tineis apenas nos resta mencio-
nar um outro reservado, somente, ao precursos auto-
mobilisticos e que mede de comprimento 1905 metros.

Em Inglaterra, Londes possue duas estradas tineis
que sdo as de Blackwall e de Rotherhythe, um com a
extensdo de 1360 metros e o outro com um quiléme-
tro e meio de comprimento, datando ambos do fim do
século passado.

Em Liverpool, presentemente estdo concluindo um
dos maiores tineis do mundo— que decepcio para os
americanos;—na regido de Nercey. Terd de compri-,
mento 4633 metros e o seu diametro tem a avantajada
medida .de 14 metros e 60 centimetros.

Em Hamburgo, na Alemanha, existe um outro tu-
nel, para qualquer espécie de veiculos que, confron-
tando com os acima mencionados, € curtissimo, ndo
obstante ter 448 metros de longo. '

No entanto constitue esta obra de engenharia um
justo orgulho para o povo das regides limitrofes, tanto
mais que estd absolutamente isento de rampas, quere
4 entrada ou a saida. Os veiculos que nele circulam
baixam ao pavimento a percorrer por meio de plata-
formas descencionais e sobem no lado opdsto de modo
inverso, por adequados ascensores.

‘Por fim, o tunel mais recentemente terminado en-
contra-se em Anvers, na Bélgica, sob o rio Scelde. Tem
2:110 metros de comprido e reserva-se exclusivamente
ao trinsito de automoveis. E duplo, em certa extensio,
pois comporta num percurso de 1500 metros outro tu-
nel que se lhe sdbrepde e é destinado, somente, a ser
utilizado por peoes.

Tal como o primeiro, o acesso a esta passagem
também ndo se faz pelo declive das rampas; empre-
gam-se ai, igualmente, ascensores e escadas rolantes.

Naquele importante certame.
. Vida desta importante Compan
* A vida da capital nos Gltimos cinc?enta anos,
,m g tem a sua histéria— que um dia, decerto,

Crita, Pelas linhas acima avalia-se bem a activt-

hia, inteiramente

r‘

dade desenvolvida pela «The Anglo Portuguese Tele-
phoner durante @ste ano. E note-se que s6 nos refe-

rimos a Lisboa e niao falamos do Pérto — onde a sua

obra € também considerdvel — porque para enunciar
apenas 0s servicos prestados por aquela importante
organizagdo as duas primeiras cidades do pafs — nao
nos chegariam toda as péginas da Gazeta. ..
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VIAGEM AEREA A-TINOE
EVE REALIZAR-SE ESTE MEZ

O PERIGO DO FORMIDAVEL DESENVOLVIMENTO DA AVIACAO COMERCIAL

DA ALEMANHA DF HITLER. SERA ELA AVIACAO DE GUERRA?
A MAIS GIGANTESCA AGUIA MECANICA ESTA SENDO CONSTRUIDA NA RUS

-

SIA, SOB A CURIOSIDADE DE TODO O MUNDO

Alexrtal

viagem aérea a Timor vai ser um facto den-

tro de breves dias. Na séde do Conselho

Central das Juntas de Freguesia, o sr. tenente
Humberto da Cruz, que, ha dias, num vbo de treino,
sofreu um desastre, mas, felizmente sem consequen-
cias, para ele e para o avido, realizou uma interes-
sante conferencia sobre a sua prejectada viagem
aerea.

Tem um tal intuito patriotico essa viagem, que
bem justo serd que todos os portugueses a auxiliem
devotadamente.

Em breves palavras, o sr. Freitas Brito, apresen-
tou o conferente, afirmando que as Juntas de Fre-
guesia cumpriram o seu dever auxiliando esse pro-
jecto.

Depois de dois minutos de silencio, em home-
nagem 4 memoria do malogrado aviador Placido de
Abreu, o sr. tenente Humberto Cruz, agradeceu a
atitude das Juntas, embora concorde com o sr. Frei-
tas Brito, quando este senhor diz que as Juntas
cumpriram o seu dever.

Ele proprio, orador, pensando na viagem cum-
priu o seu dever de portuguez,

Recordou a figura de Placido de Abreu, que
morreu no campo da honra, defendendo a bandeira
de Portugal.

Justificou a sua ideia de ir a Timor.

Declarou que nio se envergonhava de se dirigir
a0s seus compatriotas, porque em grandes pafSes
como o Japdo, assim se faz, contribuindo todos para
o dia da aviagao.

Indicou depois o que fazem varios paises sobre
a Aviacdo, como a Inglaterra, Franca, Italia, Espa-

Grente da Paz!

nha, Russia, e Belgica, que realizam festas pard 08
respectivos povos fazerem ideia do estado do pro*
gresso e da forga das suas aviagdes.

Sobre aviagio colonial releu um artigo qu
creveu acérca desse assunto, no que respeitd
nossas colonias da Africa ocidental. ¢

A proposito, descreveu o que viu como fﬁs“e
tante da sua viagem Lisboa-(]uiné—Am,J:oIa-Lisb"a ;
a influencia moral que as viagens realizadas 48 c0
lonias podem fter.

Entrou depois o conferente na parte resp fer
4 projectada viagem, indicando as razoes qué Oril"
varam a planed-la e o itinerario que pensa cump of

Por fim salientou a necessidade dessa viage™
seguida de outras a Macau e 4 India !

A maneira como o sr. tenente Humberto Cfe‘
fez a sua conferencia, em tom de conversa, de"’c;o;
vendo com a maior sinceridade o seu projecto.'tos,
uma prova bem clara da lealdade dos seus in l_c,.

Assim o entendeu a assistencia que no final ©

lorosamente o aplaudiu.

e €%

is

eitaﬂt‘

A CONTRIBUICAO MATERIAL

DOS MUNICIPIOS DO PAIS

10

As poucas Camaras Municipais que ainda l;:ﬂ
tinham dado a sua contribui¢io material, com oe,t
apoio moral, para a realizagio da viagem %em, 0
Timor, estio agora a fazel-o. Deste modo 4 u'l ,ald'
nosso colega O Seculo, que patrocina o notave sef"

e nés secundamo-lo, que, desde ja, o avia orp_al" ‘

acompanhado, na sua patriotica iniciativa, Por_caﬂ" J

tugal inteiro, visto que quasi todos ©%

bs
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~ Celhos do Continente, alguns das Ilhas Adjacentes
- ©outros das Coldnias contribuiram para ela.
Todos os Corpos Administrativos do Pais, como
8 Juntas Gerais, as Camaras Municipais, todas as
- Juntas de Freguesia de Lisboa e algumas do Porto,
h ,eztc-. deram a sua contribuicio para que a Aviagao

N0ssa longinqua colénia de Timor, o que demonstra
O patriotismo das suas comissdes administrativas.

0S ALFMAIS LUTAM PELA ..
CRIACAO DA PRIMEIRA

Avidlo que permit
E um bimotor com lugar pd

w:iis Poderosa armada comercial do m}mdo. verda-
., '@ arma de dois gumes que permitindo-Ihe hoje
i _epnquista pacifica dos principais,correios aéreos
| fornecars formiddveis meios de defesa e ataque
B - eso €m caso de guerra. )
' '-';;Qqn-; a Alemanha tem hoje os maiores av .
| 0 190, repetimos, no que respeita a capacidade de
| oo N30 terd em tempo de guerra as mais poe
- Unidades de bombardeamento?
o " avides de passageiros do tipo mal
Atingem as maiores velocidades, s
ag, 2 boches, Nao terdo éstes aparelhos uma
' "fa_‘?ao a0 reconhecimento e combate.
05 aviges do desporto nio se poderao tra

em perigosos avioes de caga?

s recente e

o de cons-
facil

ns-
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: .C_N-aciona] saldasse a divida em aberto para com a

e uma exploragao econdmi
ra 5 passageiros € uma ve

ies do-

.s

Sao estas as singulares perguntas formuladas por
toda a imprensa europeia.

O programa aéreo imediato da Alemanha é em
primeiro lugar assegurar comunicacdes internas
muito rdpidas de todos os grandes centros entre si
e déstes com todas as capitais da Europa. Depois,
obter a hegemonia nos transportes aéreos com a
América do Sul e com o Oriente.

Para atingir o fim visado, a Alemanha coordena
os seus esforcos sObre o ponto de vista politico,
comercial e técnico por intermédio do recente Mi-
nistério do ¢Ar», em que foi transformado por Hitler
a antiga reparti¢io que tratava déstes assuntos.

A orientacio oficial é admiravelmente auxiliada
pelas emprésas exploradoras do trifego aéreo e pe-
las emprésas construtoras do material. E néste do-
minio que o génio alemio atinge realizagGes que

s MU Jisan T | i Mg TN RN
. S 30 g Sa e S N
Yay iy .& y 1 NS N
A SR T Y e :'\.'l."...’A A ST T R S o
t

ca em boas condi¢cdes de seduranca
jocidade de cruzeiro de 225 quildémetros a hora

se impoem a nossa admiracio. Na realidade o povo
alemio tem uma superior vocag¢do para as realiza-
¢oes de ordem cientifica e industrial.

Os principais centros de construcio de material

aéreo sdo as oficinas universalmente conhecidas de

<Junkers?> em Dessan, de Heisekel em Wornemun-
de, de Dornier em Friedrichshafen, que é igualmen-
te a base do célebre Graf Zeppelin.

Os mais recentes modelos da Casa Junkers sio:
o avido Junkers 52, destinado a carga com motores
de poténcia totalizada superior a 2 000 quilos.

O Junker G. 38, utilizado na earreira Berlim-
Amsterdam-Londres e o formidavel L 38.

Os avides Beinkel lutam pela velocidade recorde
de percursos comerciais. Assim o modelo 70, péde
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Um dos avide

transportar além do piloto e do telegrafista e cinco
passageiros a formidavel velocidade ¢«comercial> de
326 quil6metros. Desta forma é-lhe possivel perfa-
zer os 438 quilometros de Berlim a Coldénia em
hora e meia, os 888 quilémetros Berlim-Paris em 2
horas e 40 minutos; os 991 quilometros Berlim-Lon-
dres em 3 horas e 10 minutos.

A casa Doinier prossegue o programa da criagdo
dos modelos Do Wall, verdadeiros navios aérios
destinados a ligacio com a América do Sul. O pri-
meiro grande modelo que se construiu tivemos oca-
sid0 de o admirar em Lisboa na sua passagem para
a América em que levou como passageiro o glo-
rioso almirante Gago Coutinho.

Dornier pretende fazer com o hidro-avido a con-
corréncia ao dirigivel pela rapidez, seguranga no
voo e principalmente regularidade visto que os di-
rigiveis tém a sua navegagio muito contingenciada
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Tipo moderno de avido empregado nas linhas da América do Norte

modernos das linhas dos E. U, A, em pleno 900, (O avido recolthe o trem de aterradem durante o v00)

pelas variagoes meterioldgicas. No que respeifa 4

R

-

rezlizacoes comerciais, a Alemanha estuda e expé =

rimenta as solucdes para a criagio de luzes flutual”

tes no Atlantico Sul enquanto se nio reconhec®
exequibilidade as carreiras regulares para a Américd
do ‘Norte. A Alemanha como dissemos fenta criaf
licaches aérias com o exiremo oriente, no interiof
da China e de licacio com as carreiras soviética®

A Alemanha conta com a sua mais terrivel ™
val: a Franca. E é por isso que desenvolve a sud
aviacio comercial (7). Isto é: realiza no ar o Pr%
orama maritimo dos anos anteriores a guerra.

E afigura-se-nos que deve conseguir ©O set
objectivo. )

A menos que... Ora! A Sociedade das Nag0¢*
nao olha para estes peguenos pontos de vista!
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Sy Marcha da construcio da formiddve
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Segundo os ultimos telegramas enviados de Mos- .

Cou para a Europa estd quasi concluido, e vai bre-
Vemente cer submetido a experiencias, o maior avido
Construido na Russia, sob o nome de Maximo
Gorki.

O verdadeiro monstro do ar tem um compri
mento de 35 metros, e estd aparelhado com oito

-Potentes motores que podem desenvolver uma ve-

locidade maxima de 240 quilometros por hora. As
Suas azas tem uma expansio de 64 metros.

A construcio da gigantesca aeronave fol.seguida
®m todos os detalhes com grande curiosidade pela
POpulacio russa, nio sé por ser o maior avido do
Mundo e uma demonstragdo da engenharia sovieti-

Um avi

“4, como tambem porque milhares de cidaddos se

Stntem em parte proprietarios do «(Gorki», por terem

SOontribuido com algumas quantias para a sua cons-

Ugio.

A Campanha p;lra a recolha de fundos 1miCI0U-SE

- Por ocasizo do quarenta aniversdrio da primeira

Droducio literdria de Mdximo Gorki E:uja} populari-
“ade ¢ e;ormissima nos meios operdrios russos.

A imprensa tem noticiado, detalhe.por.detalhf:.
| 4guia meca-

h-ica' € 2 montagem dos motores, efectuada ha pouco

'.:mDO- deu margem a abundantes consideracoes,
M Vdrias colunas e muitas fotografias.

O Gorki ests equipado com uma maquina de

imprimir capaz de produzir 8.000 folhas duplas por
hora, e um laboratério fotogrifico, de uma camara

de impressio de peliculas e de uma outra para a

sua projeccao.

Os camponezes de todo o pais afastados dos
grandes centros de civilizagdio podem-se assim por
em contacto com todos os progressos realisados
pelos Sovietes, ¢ a0 mesmo tempo o avido servird
de ligacio entre umas localidades e outras.

O avido ¢ totalmente metalico; pode voar sem
escala numa distincia de mil quildmetros, e, periei-
tamente acondicionadas leva irés toneladas de gazo-
lina e 600 quilos de oleo. E’ tio largo que necessiti
de um duplo trem de aterragem cujas rodas medem

3

A
-

do Fokker trimotor da S. A. B. E. N. A. em servico nas linhas do Congo Belga
i

dois metros de diametro. Além disso, o Maximo
(lorki honrando 4 risca o nome daquele que é con-
sideraao o -sumo pontifice da literatura marxista des-
{ina-se 4 realizacdo de campanhas dinimicas de pro-
paganda da ideologia e da acc¢do da Unido das Re-
publicas Sociulisias do Soviet.

~ Sob a direccio do piloto (‘erJmov. um dos mais
peritos azes sovieticos, vio ser realizadas as primei-
ras provas, que consfituirdo, seguramente, um dos
maiores triunfos mundiais.

O Japado, porém, estd dlerta!,..

...e a Europa, dlerta esti! Emquanto a Alema-
nha e os Estados Unidos da America passam de
palavra !. . .
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FIGURAS DO PASSADO

JOAO SOARES DE "ALBERGARIA DE SOUSA

(Continuado do n.° 1117)

Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

Eis, em primeiro lugar, o frontispicio da obra:

— «Corographia Acgdrica, ou Descripgdo Phisica,
Politica e Histérica dos Agores, por um cidaddo ago-
rense, M. da Sociedade Patriotica Phylantropya (Nos
Agores)— Lisboa Na Impressao de Jodo Nunes Este-
ves, 1822»,

In 8.° de 133 pag. compactas.

Abre, a pag. 4, por quatro pensamentos politicos
de Mirabeau, Condorcet, Mably e Rousseau; e a pag.
5: — «Dedicada, oferecida e consagrada 4 ilustre Mo-
cidade Acgoriana, em testemunho da mais distincta e
particular consideracdo do Auctor J. S. d’A. de S.».

Sdo iniciais do nome completo do ilustre Jorgense.

A pag. 6 vem: «Prospecto da Obra».

Segue-se o fexto, de pag. 7 a 127.

Fecha por minucioso /ndice alfabético das matérias,
de pag. 129 a 133.

O texto estd dividido em duas grandes partes.

Na Primeira Parte, de pag. 7 a 49, subdividida
em tres pardgrafos, compreende :

—§ | — Descrip¢ao Physica, trata da sua Situacgio,
Nome, Origem, Extensdo territorial, Divisio physica
ou natural, Aspecto do Pays, Portos, Volcamismo,
Terramotos, Aguas Mineraes, Solo, Agricultura, Mine-
ralogia, Phytologia (cereaes, leguminosas, tuberosas,
filamentosas, plantas colorantes, oleosas, hortenses,
odoriferas, fructiferas, madeiras, ervas medicinais, vi-
nhos) Zoologia.

—§ 11— Descripcao Politica, versando Populagdo,
Grandes Povoagoes, Character dos Acorianos, Lingua,
Religido, Governo, Divisio Politica, Instruccao Pu-
blica, Industria, Comercio, Exercito e Marinha, Ren-
dimentos e despesas publicas, Armas, Importancia
Politica.

— 8§ 111 — Descrip¢ao Historica, trata da Ilistoria
dos Acores.

Na Segunda Parte, de Pag. 50 a 127, Topografia,

trata especialmente de cada uma das nove Ilhas do

Arquipélago.
Esta obra — literdriamente primorosa, e em que se

Quereis dinheiro?
JOGAI NO ;

»

afirma e esplende o pensador e o filosofo, 0 homem
de ciencia e consciencia, e o historiografo — é ainda
enrequecida por 64 eruditas apostilas, que a esclarecem
e ilustram.

O autor, que era, incontestivelmente, um sdbio,

conseguiu contrair, em sinteses precisas, claras e lu-
minosas, nessas 133 paginas compactas, incluindo 0
minocioso /Indice alfabética das matérias, tdo vastos
complexos e variadissimos assuntos.

Nao sintetisa quem quer.

S6 pode e sabe sintetisar quem tenha aprofundado,
e esteja senhor e possuidor de toda a matéria a versar.

D'ai a autoridade deste notdvel Livro e do
seu preclaro Autor, sempre, e ainda hoje citados pe-
los mais competentes.

Ainda ndo ha muito tempo que o meu ilustre
Confrade na Academia das Ciencias, presado Amigo
e sabto Professor Dr. Leite de Vasconcelos, na sua
interessantissima e erudita obra — «Més de Sonho—
Conspectos de Etnografia Agoricar, 1920, cita, a cada
passo, para abonar e legitimar os seus assértos, €
Corografia Acgorica, cuja afirma, a pag. 187, que
«estd animada de patridtico sentimento politico, rica
todavia de informagdes de toda a espécie geogrificas,
histdricas, etnograficas».

* * *

Mas ... que rasoes ou motivos determinaram 4
cerebrina atitude e manifesta m4 vontade do acadé-

mico conselheiro Dantas Pereira, contra a Obra comn”
sagrada do preclarissimo Jorgense?!. .

Encontro pronta e facil resposta, e explicagio cabal
nestas passagens do préprio [nocencio no seu citad?

Dicionario, Tomo V, pag. 29 e 30:
— «Durante o regimen constitucional de 1920 2
1923, (Dantas Pereira) foi nomeado Conselheiro d'ES”

tado, posto que seus principios politicos estivesse”

longe de conformar-se com as instituigdes daqueld
epoca, como depois mostrou.

— «A circunstancia de ter em 1828 tomado assent?
na Assembléa chamada dos Tres-Estados, fazend®
parte da nobrésa, e de ser depois nomeado pelo £%°
verno do sr. D. Miguel, para vdrias: comissoes esP*”
ciais, encarregadas dos processos dos presos PO
ticos. . . causaram a sua emigragdo em 1834, etc. ef€”

Conclusdo : havia, entre Jodo Soares de Albel‘gaﬁf
de Sousa e José Maria Dantas Pereira, fundas incO‘:c
patibilidades e antinomias politicas, e de criterio

caracter!. . .

Rua do mparo, 51
LISBOA
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Sempre Sortes 6randes!’
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