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A VIAGEM DO SR. MINISTRO DO COMERCIO E INDUS-
TRIA AOS ARQUIPELAGOS DA MADEIRA E ACORES

Acompanhado dos srs. engenheiros Cancela de Abreu e
André Novarro, parte no dia 4 do corrente para a Madeira e
Acores, o sr, ministro do Comércio e Indiistria, que vai obser-
var dos melhoramentos necessarios para o progresso e desen-
volvimento das ilhas dos dois formosos arquipélagdos.

O sr. ministro do Comércio e Indiistria permanacera na
Madeira até o dia 10, partindo em seduida a bordo do «Lima-

F

MADEIRA=FUNCHAL=A descida do monte em cestos

para S. Miduel, de onde saird em 14, num barco de duerra
para Angra do Heroismo, com demora de um dia, Em 16 e 17
visitard o Faial e Ponta Delgada.

Ficaram ja constituidas as comissoes de recepg¢do na llha
da Madeira, Ponta Delgada e Angra do Heroismo, ficando
a primeira assim constituida:

Professor Basto Meachado, presidente da Junta Geral;

dr, Gastédo Figueira, presidente da Camara; dr. Silva e Souza,

juiz de Direito; capitdo Eduardo Pereira, representante do
sr. Comandante Militar; tenente Eduardo de Sousa e Almeida,
Comandante da Policia; dr. Juvenal de Araujo presidenta da
Associa¢do Comercial; dr. Luiz Vieira de Castro, presidente
do Ateneu Comercial; dr. Oscar Baltazar Gongalves, presi-
dente da Comissdo Distrital da Unido Nacioneal; dr. Alberto
de Araujo, director do «Diario de Noticias», e dr. Alexandre
da Cunha Teles.

Sob a presidencia de S. Ex.” o Sr. Dr. Caldeira Coelho,
esta comissdo esteve jd ontem reunida no Paldcio de S. Lou~
rengo, trocando impressdes sobre a elaboragio do programé
que vai ser tracado para a estada de S, Ex.* o sr. ministro d0
(Comercio nesta ilha, '




0S NOSSOS CAMINHOS DE

FERRO

U L RAMABERLENCES

Pelo Eng.% J.

O desempenho da formiddyel tarefa de
valorizacdo do seu vasto império,
nio tem Portugal descurado a obra

de fomento colonial pela construcio de ca-
minhos de ferro, instrumentos essenciais en-
Prescindiveis de penetracdo civilizadora dos
territérios ultramarinos.

Comegdmos pela concessdo da linha fer-
rea do porto de Lourenco Marques a fronteira
do Transwaal, de 05 quilometros de extensao,
Com a bitola de 1",06 que se tornou a via
Normal africana. Depois de questoes penosas
ficou a linha em poder do Estado, que a ex-
Plora e tem melhorado, tendo hoje importan-
tissimo trifego servido por excelentes insta-
lagses de em_l)arquc e desembarque no porto
de Lourengo Marques. |

Seguiu-se a construgio do caminho de
ferro do interior da [ndia ao porto de Mor-
Mugio, medindo 85 quilometros deste a fron-
teira, A via ¢ de 1™

Fez-se a concessio com garantia de juro.

trifego tem-se desenvolvido bastante.

E em Africa que a nossa actividade se tem
tXercido principalmente.

Foi Sarrea Prado o primeiro que recenhe-
€U um extenso caminho de ferro na nossa

FERNANDO:DE. SOUSA

provincia de Angola, tendo em vista servir o
Congo e o interior.

Em 1876 Andrade Corvo organizou duas
brigadas técnicas destinadas a efectuar estu-
dos e construcoes de diversas obras e desti-
nada uma a provincia de Angola sob a direc-
¢ao do engenheiro Gorjdao e a outra a de
Mocambique dirigida pelo engenheiro Joa-
quim Machado. ' _

Nao tardou em ser concedida a linha de
[Luanda a Ambaca com a via-de 1™, inferior 4
via normal africana de 1™,00.

Deu-se garantia de juro, mas o tracado da
linha foi sobremodo defeituoso, dando lugar
a enormes alongamentos dispensdveis, reme-
diados ultimamente pela construcio de trés
variantes, que encurtaram muitas dezenas de
quilometros do trajecto. |

Depois de vdrias peripécias foi construido
por conta do Estado o prolongamento de
Ambaca a Malange. :

Assim ficou constituida uma grande arté-
ria de penetragdo de 504 quilémetros, a que
se juntou recentemente o ramal de Golungo
Alto de via de 0",60 com 20 quilémetros e a
linha do Amboim com 70.

Em 1902 foi concedida a linha do Lobito
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por Benguela a fronteira com a via normal de
17,00, destinada a ligar o porto do Lobito
com a regido mineira da Katanga e com a
réede de caminhos de ferro do interior da
Africa.

Sdo 1.346 quilometros concedidos sem
subvencdo nem garantia, que estdo em explo-
racao e tem jd trafego importante.

Foram contractadas obras considerdveis
no porto de Lobito de modo que aquela linha
fica sendo uma das.principais artérias ferro-
vidrias africanas pelo excelente material que
possue e pelas normas da exploracio.

Tem no Huambo excelentes oficinas elec-
trificadas, |

Devemos ainda mencionar na provincia
de Angola o caminho de ferro de Mossame-
des, construido e explorado pelo Estado, com
via de 0™,60 e 250 quilémetros em exploracio.

Temos pois nessa provincia

Via de 1™,06 1.346
RS Ny Ll 504
v » 0™60 340

Total 2.190

E l4stima que para a linha de Malange se
ndo tivesse adoptado a via normal africana.

Na Africa Oriental existem, além da linha
de Lourengo Marques a fronteira, o caminho
de ferro desse porto a fronteira da Swazilan-
dia com via de 1™,00 e 906 quilémetros de ex-

tensdo, e o de Xinavane com 89 quilémetros da
mesma bitola.

H4 ainda a linha do porto da Beira a fron-
teira com 339 quilémetros de 1™,06 e a de
Moc¢ambique, da mesma bitola, com 94 qui-
[ometros.

Devemos ainda mencionar a linha de
Quilimane com 144 quilémetros, a de Gaza
com 98, a de Inhambane com 89, todas trés
de 0™,75 de largura e a de Marracuene 0",60 -
com 35 quiddmetros. 3

Temos assim

Via de 13007 0756 o ek
SRl L RS

v OO R
L T Blal 1.047

Somando as extensoes de linhas das duas
provincias atingimos

Angola 2.190
Mocambique. 1.047
Total 3.237
Acrescentando a linha de
Mormugio, chegamos ao to-
tal de 3.319

Pensa-se em construir uma linha que, ser-
vindo a regido do Bembe, venha entestar num
porto fluvial do rio Congo.

Como se vé, Portugal niao tem descurado
a criagdo de linhas de penetracdo nas suas
col6nias, representadas por mais de 3.300 qui-
[6metros.
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A Fonte dos Cantires

Estacoes termais estrangeiras

A Fonte da Madalena

Interior do Fstabelecimento Termal

M ONT-=-DORE

Por

' NTRE as variadissimas esta¢cdes termais estrangdeiras

= a4 Franca ¢ possuidora dos mais beém frequentados
pelos habitantes da Peninsula. Situada no terminus da
™= linha ferrea da Companhia de Orleans, a 9 horas de

Paris, 29 de Madril e 28 de Lisboa, fica as belas
'®rmas de Mont-Dore, uma das mais antidas estagdes termais
que possui a Franca.

A sua origem remonta a epoca Gallo-Romana e tanto uns
€Omo outros utilisaram estas termas, para tratamento das vias
FeSpiratGrias.

Séo, muito interessantes os vestigios deixados pelos roma-
hos e que se acham expostos nas dalerias do estabelecimento.

A queda de Roma e os seculos barbaros que se seguiram
1Zeram esquecer por muito tempo 08 explendores do tempo
408 Cegares.

Pode-se dizer que s6 a partir de 1815, dracas ao Dr. Mi-
“t‘el Bertrand que Mont-Dore comecot a adquirir umareputa-
Y40 universal, e que hoje ocupa com justo orgutho o primeiro
U84r entre as termas mundiais. Y

O seuy vasto e gren lioso edificio é imponente tendo su!o
"ONstruido com todas as exigéncias da higiene e da ciéncia
Moderng.

As suas vastas instalacdes sdo completas e compoe-se d.e
- Salas para iualagoes com mais de 2,400 metros de superfi-
ﬁ:;; '.f‘()s pulverisacdes de garganta, 16 cabines para tratamentos

Viduais, 70 cabines de banhos e douches, 150 Salt.ls para
“Mhos gos pés, alem de muitas cabines e salas para diversos

-
Samentos termais, :
Dentro do majestoso edificio brotam 11 fontes com perto

!

& . o ¥
l Imlhem de litros em 24 horas.

2 E‘:Stns eguas que tem varias aplicagdes e tem
g.dso*“aﬁ. bicabornatadas, mistas, ferruginosas,
Muito siliciosas.
do ai’(‘; ht‘hifl:l a sua accdo ¢ dig
0 cloridrico.
Em inalaco - s sdo fr
€ sedativas.

peraturas,
arsenicais

esiiva e aumenta a secrecao

ancamente resolutivas, descongionan-

ANTONIO

R. CORREIA

Sendo otimas nos banhos temperados, duches liqguidos
duches de vapor pediluvios, dardarejos, duches nasais, irriga-
coes, etc.

Porem a indicacdo mais importante e fundamental é para
as asmas sécas ou humidas, da qual derivou o nome de Pro-
vidéncia dos asmdlticos.

Nos primeiros dias de Junho & afluencia no Mont-Dore, é
ja grande, na qual se destacam creancas, oradores, advodados
e todas as profissoes da palavra. _

As manhas sdo consagradas ao tratamento. As tardes pas-
sam-se em excursdoes aos arredores ou nas curas de ar, no
Monte do Capuchinho, situado numa ampla clareira rodeada
de pinheiros, alpinos, faias, castanheiros, a 1266 metros de
altitude, servida por um funicular ou por automoveis trem ou
burros. v

As excursoes as montanhas visinhas sdo muito faceis e
oferecem aos turistas panoramas deslumbrantes.

Nos desportos hda Covrs de Tennis, Stadio de educacio
fisica, tiro aos pombos, pesca 4 truta e caca 4 raposa, etc.

As noites sdo passadas num luxuoso casino com teatro,
Cinema sonoro, Concertos classicos e Orchestra duas vezes
ac dia, e jodos de boule, bacard e outros permitidos por lei.

As festas diurnas sucedem-se no lindo Parque =m frente
do Casino que sofreu uma radical transformacdo e que o tor-
nou mais alegre.e aprasivel.

50 hoteis de todas as categofias e mais de 10) vilas mo-
biladas darantem um estddio agraddvel aos seus 20.000 aquis-
tas que ddo a preferéncia a linda estagdo hidro-mineral si-

tuada na falda do Sancy ponto culminante do Planalto Central,
com clima de montanha e junto as origens do pitoresco rio
Dordogne.

E para tranquilidade dos seus 20.000 aquistas que anual-
mente procuram alivios nestas lindas termas, 30 médicos dos
mais ilustres, asseguram a confianca nos variadissimos trata-
mentos do modelar Estabelecimento Termal,
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LINHA DE PORTALEGRE

Trabalhos de assenta-
mento de via

Primeira fase — Colo-
cacdo de travessas
e carris

Segunda fase— Furagdo
das travessas ecolocagao
de barretas

Terceira fase — Prega-

¢do com «tircfonds»




A UNIAO

SUL AFRICANA
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EAMINHGOGS DE FERRO

Pelo Eng.® JOAO ALEXANDRE LOPES GALVAO

-

A Uniao Sul Africana ¢ um estado independente
que resultou da fusdo das quatro grandes co-
I6nias inglesas da Africa do Sul: Transvaal,

Orange, Natal e Cabo.
~ Faz parte da «Commonwealth inglesa» e tem por
1880 como magistrado supremo um representante da
4a Corga britanica. Mas a sua independéncia é com-
Pleta, Ligam-na A Inglaterra os ténues lacos de uma
SOlidariedade econdémica. Entretanto, € o capitalismo
ihgles que, principalmente, domina a sua economia e
S suas financas.
A drea da Unido ¢ de 1.232.265 quilometros qua-
(rados, Tem vez e meia a area de Mogambique, que €
+ de 771,000 quilémetros quadrados, e € catorze Vezes
maipr__ do que o Portugal continental. ;
Apesar desta vastiddo de territdrio, superior a Ele
Oftugal, Espanha e Franga retinidos, a sua popul_at;a‘o
"anca nao atingiu ainda os dois milhdes ; e 0S mde-:
8enas nao serdo mais de cinco milhdes, 0 que da
ima Populagio total de sete milhoes de almas.
Populagio bem pequena, em verdade, se a com-
$t;’1,1""1'r110s com a extensdo territorial, embora gr{ltldes
M as dreas de pequeno ou nenhum valor agricola,
e abrangerem uma grande parte do Karrow.
A Uniao Sul Africana ¢ um dos Estados mais mo-
oS que existem. o
Asua constituicdo data de 1910 e foi feitd so ‘

@ grande figura que tanto se distinguiu na guerra

8lo-boer contra os ingleses e que depois foi 0 melh_or

¥ O‘Operadm' na obra de pacificagio que S€ lhe seguiu.

k-

baégide

n

Referimo-nos ao falecido general Botha, que todos
os sul africanos, sem distincdo de raca, amavam.

A Unido é um pais essencialmente agricola. En-
cerra, é certo, formiddveis riquezas mineiras que estiao
sendo exploradas intensivamente. E sao os lucros
dessa exploracdo que permitem o enorme desenveolvi-
mento que o pais vem tendo com as obras de fomento
ja realizadas ou em via de realizagao.

As bacias dos rios Waal e Orange sao objecto de
de cuidadoso estudo, para néles se efectuarem gran-
des barragens que déem energia eléctrica aos campos
e permitam a irrigagdo de largas 4reas,

O plano de trabalhos tracado, que vai sendo exe-
cutado, jd em parte, estando a outra parte em estudos,
envolve a despesa de mais de oito milhdes de libras.

As vias de comunicacdo ordindrias e aceleradas
multiplicam-se; € assim o pais prepara-se para uma
mais completa valorizagdo agricola e para um razoa-
vel desenvolvimento industrial que substitua as acti-
vidades mineiras, fazendo-se, entretanto, tudo a custa

destas.
AS ACTIVIDADES MINEIRAS

Os campos auriferos do Rand sio os mais nota-
veis de todo o Mundo. _

Numa drea que se estende ji por cérca de 100 qui-
lometros, no sentido leste-oeste, levantam-se centenas
de torres que constantemente extraem das entranhas
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da Terra milhares e milhares de toneladas de mi-
nério.

Hoje o Transvaal produz cérca de 50 °, do ouro
gue se extrai em todo o Mundo:.

Mas ndo é s6 do ouro que o sub-solo do conti-
nente africano € riquissimo. Tem vastissimas minas
de carvdo, de onde anualmente se extirai mais de uma
dezena de milhoes de toneladas de carvdo, e é o
mais rico produtor de diamantes que se conhece. Tem
platina, cobre, ferro, estanho, manganés; tudo enfim
o gue pode tornar o pais rico e florescente.

Ainda agora ali se encontrou um diamante com
720 «carats», que valeu ao seu descobridor a bonita
soma de 63.000 libras e ainda ligar o seu nome i pe-
dra. «Jonker diamond» se chama ela.

Fsta é a terceira grande pedra ali descoberia ¢ ¢
das maiores que existem. F a quarta na categoria de
grandeza. °

A primeira ¢ a célebre .Culinan», com 3.024 ',
«carats», descoberta em 1905, Descoberta fora de
Africa hd a Mugal, com 787 «carats».

Para se dar uma ideia da riqueza mineira do pais,
bastam alguns nimeros indicativos dos valores das
produgdes.

Em 1932 extrairam-se :

Ouro . 48.499.872 £
Carvao 2,500,000 »
Diamantes 1.955.523 »
Cobre. : 378.775 »
Estanho 80,882 »
Cromo 36.821 »

A exploragao mineira feita por cérca de 300 000
negros dd lugar a uma enorme importacio de mate-
riais. Por isso os portos sul africanos tém actualmente
um grande movimento de importacdo de artigos para
as minas e uma grande exportagdo de produtos mi-
neiros e principalmente agricolas.

Alguns nimeros :

Exportagdo Valor
37, T 0.500.000 £
Frutas verdes. 1.596.000 »
Acucar . 1,300,000 »
Milho 090,000 »

O VALOR DAS IMPORT_ACOES
E DAS EXPORTACOES

No ano de 1932 o valor total do comércio mari-
timo da Unido elevou-se a 100 milhdes de libras,
sendo ; '

Valor da importagao
» » exportacgdo

Fotal .

£ 32,812,724
r 07.252.500

£ 100.065.224

~ déficit de 165.849 libras. -

Melhor se fard idéia déste movimento comercial
comparando-o com o nosso, que foi de uns escassos
28 milhoes de libras.

Isto significa que a nossa actividade comercial ¢
pouco superior a !/ daquela, ndo obstante a nossa
populagdo ser quatro vezes maior, se considerarmos
sé a populagdo branca, que ¢ a que principalmente
consome. -

e e ek e Sl 2T -

OS PORTOS DA UNIAO

T e L By
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A Uniao tem abertos a exploragac doze portos,
nao contando com os do Sudoeste Africano, em ni-
mero de dois, que também explora.

O grande trifego de importagiao ¢ de exportagao
faz-se através de quatro déles e também através do

v A e
A W L T

nesso porto de Lourenco Marques. 'l;
Os seus quatro grandes portos sio: Cabo, Port: =
Elisabeth, East London e Durban. :
Todos estao devidamente equipados e tém cais acoé-

taveis para grandes navios, incluindo o de Port Elisa-
beth, onde s ha pouco se fizeram,

Todos ¢les, para se adaptarem ao trafego mmqual
exigiram grandes obras. E conhecido o facto de um
notivel engenheiro, especializado em portos de mar,
ter afirmado,” depois de investigar das condi¢oes da
grande lJagoa de Durban, que era impossivel contruit =
ali um grande podrto de mar. E, entretanto, o porto =
de mar féz-se e hoje ¢ o mais importante da Afrlca do =
Sul, como vanios ter ocasiio de referir. . A

DESPESAS DE PRIMEIRC ESTA-
BELECIMENTO--RECEITAS E
DESPESAS DA EXPLORAGCAO

Em todos os portos da Unido estao gastos 17 mi= =
lhoes de libras, incluindo nesta verba 278,000 libras
gastas em farolagem ¢ balizagem dos portos e da =
costa, '__
O nidmero de fardis anda por sessenta ¢ alguns dé’ -

les tém a poténcia luminosa fmnnclavel de tres miv*
lhoes de velas. 4
Em 1932 a receita cobrada nos portos elevou-se
1.073.451 libras. A despesa foi de 625.708 libras, 3‘
vendo um saldo de exploracido de 447.745 libras. 9
Este saldo nao chegou para pagar o juro do CaP-" |

tal de primeiro estabelecimento, havendo ainda -;'

O nimero de navios que entraram nos portos
de 4.598, com uma tonelagem de arqueacio de
milhoes de toneladas.

O movimento total de mercadorias foi de 5378445
toneladas, sendo :

Embarcadas.
Desembarcadas.
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‘A [IMPORTANCIA DOS SEUS PORTOS

Posicdo relativa dos nossns

() porto da Uniao mais importante ¢ o de Durban.
No ano de 1932 entraram néle 1.236 navios que mo-
vimentaranr mais de 3 milhoes de toneladas de mer-
cadorias. :

Quere dizer: éste porto movimenta i sua parte
00°/, da carga total.

O porto do Cabo ¢ o segundo em importaucia.

Recebey mais navios — 1,545 — mas movimentou-ape-
nas 1.300.000 toneladas de carga. Segte-se-lhe Port
Elisabeth com 500.000 toneladas e East London com
400,000 |

O nosso porto de Lourenco Marques serve também
0 trifego maritimo do Transvaal.

Pela tonelagem que por éle passa ¢ o terceiro da
Africa do Sul, vindo logo depois do do Llah_n. Regis-
tou 1.124 entradas, qudsi tantas como Durban, mas
Uma tn:wlng(wn de 631.000 toneladas apenas.

custou em média, 6.080 libras, ou seja a importante
soma de 734 contos da nossa moeda.

Vé-se assim que as construcdes ficaram carissimas.
Hojé ja assim ndo sucede. Os 100 quilémetros de ca-
minho de ferro em construcido em 1932 estavam orca-
mentados em pouco mais de metade.

Grandes foram as dificuldades de construcdo, so-
bretudo na subida das grandes montanhas «Draken-
bergs», mas nem mesmo essas dificuldrdes, algumas
vezes vencidas a custa de reversdes, dio justificacio
cabal ao exagéro do custo.

A réde dos caminhos de ferro foi comecada em
1850, data em que se inaugurou o primeiro caminho
de ferro entre Point e Durban, no Natal. Seguiram-
se-lhe outros caminhos de ferro na, entio Colénia do
Cabo. Tudo, porém, construcdes de somenos impor-
tancia.

Foi s0 quando se descobriram as regides mineiras
de alto valor, o0s. diamantes primeiro ¢ o ouro do
Rand depois, que todas as colonias do litoral come-

E

Locomoftiva em qig nd

O porto da Beira, que ¢ também um grande porto
ﬁt‘ﬂ mais abaixo dos mencionados, com 825 entradas
£ Com 465,000 toreladas de carga movimentadg.

A Na Africa Ocidental o p(_')rto de maior movimen
¢ Dakar, com 1.500.000 toneladas. ¢

O porto de Lisboa teve em 1932 um. trategof LlL_*
15,464 toneladas, que foram transportadas por 2.240
Navios a vapor, com a arqueagao de 11.872.407 tone-
Adas, e 294 navios i vela. e

O movimento de Leixodes ¢ verdadeiramente nsit-
Shificante,

A REDF, DOS CAMINHOS DE FERRO

Um pouco da sua historia
o da Africa do Sul

til

A réde dos caminhos de ferr

b ros (19.737). Se Ihe

'®de hoje cérca de 20.000 quilomet

Julltarmos os do Sudoeste Africano,

E:ggoii na mesma A'd[ninistra(;an, a réde
Mede 22,174 quilémetros. e

Nesta rade estao gastos para cima de 148 milhoes

bras,

O quilémetro do eaminho

sujeitos e inte-
total explo-

de ferro _construido

A

Africa do Sul fozem 0

exvpresso, lem de peso 157 toneladas

caram a construir caminhos de ferro, a compita para
ligar os seus portos com essas regides privile-
oiadas.

Assim surgiu, quasi de repente, uma réde coiossal,
A qual passaram a andar ligados os destinos da Africa

do Sul. :
Pode afirmar-se que a Uniao Sul Africana teve a

sua origem. nas complicacoes resultantes da disputa

do trifego das minas,
As coldnias do litoral gastaram somas fabulosas,

nos seus portos e nos seus caminhos de ferro.

E o trifego do Rand ndo dava para os sustentar
a todos eles, devido a guerra de tarifas que se esta-
beleceu. Daqui encontrarem-se essas coldnias a beira
da faléncia, do que .as salvou a mado generosa do
Transvaal, fazendo com elas a grande nacio que hoje
existe, 3

Qudsi toda a réde era propriedade das colduias: €
¢ hoje propriedade da Unido. De fora, nas mdos de
particulares, estio apenas uns 600 quilémetros, ou
seja‘cérea de 3°/, da réde. .
. --A bitola das linhas é de 3 pés e 6 polegadas, excep-
¢do feita de pequenas linhas, a prilicipal das,_quai_s €a
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de Port -Elisabeth-Aventour, cuja bitola ¢ de 2 pés
apenas.

Mas ndo se pense que ¢ linha «Decauville» despre-
zivel. Para se ajuizar do luxo com que é explorada,
basta dizer que até tem «sleeping-car» !

Da vasta réde que cobre todo o territério da Unido
apenas 350 quilémetros estdo electrificados por exi-
géncias de volume do trafego e, principalmente, pelas
fortes e inevitdveis rampas, que hd em certos trogos,
dentro das montanhas dos «Drakenbergs», onde nal-
guns déles tem de empregar-se a trac¢do dupla.

A réde dos caminhos de ferro, no seu conjunto,
faz lembrar uma colossal teia de aranha, tendo o seu
centro em -Johanesburg — que é a verdadeira aranha
que féz a-réde e a amplia constantemente — e as extre-
midades ligadas aos portos de mar ou aos centros
agricolas e mineiros de maior importancia.

Foi por intermédio dessa réde que se estabeleceu
a primeira ligacao ferrovidria entre o Indico e o Atlan-
tico, com os extremos em Durban, Port Elisabeth e
Fast London de um lado, e Walfish Bay do outro
Essa ligagio fez-se em 1015, quando se uniu a réde
da Unido 4 réde dos caminhos de ferro do Sudoeste
Africano, entido ainda Coldénia Alema, por meio do
trogo de Prieska a Upington.

A construgdo déste troco € um dos acontecimentos
mais notdveis em construcgoes ferrovidrias.

Era necessirio conquistar o Sudogste Alemao, e
isso exigia a construcde de uma linha de comunicagdes
rapidas. Planeou-se entdo a construcao do troco refe-
rido que, tendo para cima de 160 quilémetros e exi-
gindo a travessia do grande rio Orange por meio de
uma extensa ponte, foi estudado e construido em 84
dias e algumas hora apenas !

As receitas e as despesas dos caminhos de ferro

No ano que findou, em Mar¢o de 1933, as receitas
dos caminhos de ferro elevaram-se a 20.620.000 libras,

As despesas da exploragio foram de 15.591.000
libras, dando um excesso de receita sobre as despesas
da exploragdo de 5 milhdes.

Mas como a administracdo teve de pagar ao tesouro
ptiblico 3°/, sObre o capital de primeiro estabeleci-
mento, ou seja cérca de 450,000 libras, e ainda outras
despesas, com juros aos fundos de renovagdo e a outros
que utilisou e que tem de pagar; com os aluguéis ou
rendas das linhas que ndo sio propriedade do Estado
mas que ¢&le explora, etc., houve um deficit de
1.014.120 libras.

E como os portos deram um deficit de 166,000 li-
bras e como a exploragdo dos navios do Estado, a que
ji faremos referéncia, deu também um prejuizo de
14.000 libras, segue-se que o deficit total da adminis-
tracdo se elevou a 1.200.000 libras.

0 movimento de passageiros e _ds mercadorias

(irande é o numero de passageiros que circulam
na réde e grande € a tonelagem transportada.

No ano. referido, circularam nas linhas 70 milhoes
de passageiros e 21,5 milhdes de toneladas de merca-
dorias.

Os caminhos de ferro portugueses transportaram
no ano de 1932 28.430.000 passageiros e 7.037.683
toneladas de mercadorias e o rendimento de todo o
trifego foi de 288.897 contos, ou seja 2 milhdes ¢
meio de libras apenas. Os passageiros deram de re-
ceita 1 milhdo e as mercadorias 1 milhdio e meio.

Dos 21,5 milhdes de toneladas transportadas pelos
caminhos de ferro da Unido, 8.980.863 eram carvao,

e 3.488.000 toneladas eram de transportes préprios
da Administracio dos caminhos de ferro. O trans-
porte de mercadorias diversas elevou-se a cérca de 9
milhdes de toneladas. :

As mercadorias transportadas

Segundo a estatistica do caminho de ferro, as prin-
cipais mercadorias transportadas agrupam-se assim:

Carvao . . 8.080.863 tons.
Produtos agricolas 5.393.621 ~r
Mercadoria geral . 1.439.618 »
Minérios . 1.380.193 »
Materiais de construgao . 706.766  » |
Madeira em bruto. . 0646.778 » -
Materiais para novas constru-

¢coes ferroviarias . 603.458
Material nao classificado. 386.680
Adubos. B 7es b S 368.325.
LA e outros produtos animais 282,563
Maquinismos e ferro . 171,519 »
‘Bebidas . 06.834

Por aqui se vé a importancia que a agriculturd ]
tem no pais. -

Tendo deminuido o trifego em qudsi todas 4% J
classes de mercadorias, em produtos agricolas aumei® =
tou 168.375 toneladas ! . 1

Os produtos agricolas estdo nas estatisticas ind-
cados com todo o detalhe. Assim, e referindo apend?
0s principais, vé-se que ¢les realizaram as seguintes

tonelagens ; | ;
Milho 571.962 tons. gl
Trigo, etc. . 400,447 » /
Aglcar . 358.905 :
Casca de tanino 183.719 » 2
Frutas sécas, etc. . 69.018
Citrinos. 109,661 » L_
Frutas verdes 107.164 » {

eird Y

A exportagio de frutos aumenta de um man
espantosa de ano para ano. Sio, principalmente
uvas, as macds, as peras, as laranjas e toranjas; et by,
que se exportam. '

O movimento cresce de tal maneira, que ja tm',f
mos de construir figorificos no porto de LOU""?: '_
Marques, a pedido da Unido, para a exporta¢dd =



frutas da parte oriental do Transvaal se poder fazer
por Lourengo Marques.

* * "

Os caminhos de ferro sdo os agentes que estimu-
lam o trifego de exportacio e o fazem crescer de ano
Para ano.

Assim, para faciiitar a exportagao do milho, que ¢
um dos grandes elementos da riqueza da Unido, a
Administracz‘io dos caminhos de ferro construiu no
. interior do pais e nos principais centros cerealiferos

35 silos para armazenagem de cereais.

Nos portos foram construidos 2 grandes silos ca-
Pazes de armazenar 60.000 toneladas.

A capacidade total dos silos construidos pela Admi-
histracio ferrovidria é de 182.900 toneladadas. Na
Construgdo dos silos gastaram-se 2.558.618 libras.

A Administragio teve de pagar em juros e depre-

Receitas Despesas
/,—-—-\\
o T AAARR TN
\\ . : -"_.
MERCADOR I1AS \\ PESSOAL . "

E MINERIOS

feit
\

Deficit do Sistema 712.757 libras.

Clagao (o material, respectivamente, 107.742 e 48.860
librag, .
~ Aexploragio dos silos ¢ feita pela propria Admi-
stracao dos caminhos de ferro.
O boer leva o seu carro carregado de cereal a es-
4640 mais préxima e entrega-o a0 caminho de ferm‘,
ue, em troca, lhé dd, 50°/, do valor do produto a
“otagdo de Londres. .
O caminho de ferro leva o cereal para 0s silos,
cl‘wfsifi(ff=l-0 e poe-o a bordo dos navios. ’
. Quando o cereal ¢ vendido na Europa ou na Ame-
\l'lca, 0 boer ¢ avisado da importancia que a venda
*alizou e do saldo que tem a receber, pagas todas as
Spesas em que o mesmo cereal incorreu fiesde que
o entregue ao caminho de ferro até que foi ven.dldo.
As despesas com baldeagoes € transportes sao re-
Widas ao minimo.
A tarifa de transporte, além de uma ccr"t
“ﬂaatmesma, qualquer que seja o percurso. ok
t rater, Meia libra era o custo quando
Pecial foi criada.
de 2aVia expedigoes de milho que fa
ton 000 quilémetros, pagando apenas 1
Melada |
m i\fo porto, as despesas de €u
~ Mimgg

Mutto do cereal é embarcado 1nos navio

3

a distancia,
a chamada
a tarifa es-

ziam um percurso
1eia libra por

\barque tambeém sao

s a granel,

Neste ano registou-se, como notdvel, o carregamento
do navio Lena L. D., que recebeu do silo, no porto
do Cabo, 10.136 toneladas.

Tem-se chegado a embarcar milho a razdo de
1.188 toneladadas por hora!

A exportacdo faz-se principalmente a granel.

Assim, em 1932, das 311.826 toneladas exportadas,
299,845 foram a granel e 11.981 apenas em sacos.

Convém dizer que ndo ¢é s6 para a exportagio que
os silos do caminho de ferro recebem o cereal. Rece-
bem também o que se destina aos centros de consumo
interno. Fste é que é transportado principalmente em
sacos, que sao depois devolvidos a procedéncia.

Os silos receberam, durante o ano de 1932-33,
543,133 toneladas, sendo de milho e massambala
482.400 toneladas e de trigo 60.733.

OS ELEMENTOS DE TRANSPORTE
DO CAMINHO DE FERRO

As locomotivas — As carruagens — 0s vagoes

Os caminhos de ferro mantém um servigo didrio
entre alguns dos seus principais portos e Johannes-
burg, centro do sistema ferrovidrio.

Entre Johannesburg e o Cabo da Boa Esperanca,
ha mesmo dois combdios didrios, seguindo um pela
via Forteen Streams e outro pelo Orange.

- As distAncias entre Johannesburg e os principais
portos da costa sdo os seguintes :

Cabo a Johannesburg 1.633 quil.**

Port Elisabeth a Johannesburg . 1ASL il
East London a Johannesburg £073
Durban a Johannesburg . o .| W
l.ourenco Marques a Johannesburg = 638 »

Os comboios verdadeiramente luxuosos circulam
entre Johannesburg e o Cabo e tém ligagdo com os
paquetes rdpidos da «Union Castler, que fazem a via-
gem do Cabo a Londres em 16 dias.

A sua velocidade média ndo € muito inferior & dos
nossos comboios rdpidos. E as domodidades de via-
gem sdo incomparavelmente maiores. Basta dizer que
que 0s passageiros podem tomar banho, durante a
viagem, em cabinas apropriadas.

O material circulante e de tracg¢do ¢ de primeira
ordem. E grande parte déle é jd hoje feito em oficinas
préprias.

Locomotivas

As maiores locomotivas que circulam nas, suas
linhas pesam ja 18,5 toneladas por eixo.

‘Na opinido do Sr. Lionel Wiener, que hd pouco .
escreveu sobre caminhos de ferro coloniais, o seu
material de trac¢io é o melhor estudado do Mundo!

Com o intuito de aumentarem, féra dos limites
usuais, o péso dos combdios, comegaram por usar as
locomotivas Meyer; depois as Mallets de diversos
tipos. A seguir, adoptaram as Garrats, entre as quais







































