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PORTO — Aspecto do Dourd6, vendo-se as pontes de D. Luis e~D. Maria Pia

D MAIOR CERTAMEN NACIONAL

- ——

Pelo Eng.® ARMANDO FERREIRA

presente namero da Uazeta ocupa-se
qudsi exclusivamente da Exposicao
Colonial Portuguesa, de cuja realiza-
td0 o Porto se pode orgulhar inteiramente.

A afirmacio necessdria a abrir todos os
Uemais considerandos ¢ esta: nunca Portugal
dpresentou uma tal parada de vitalidades
ncy o pais mostrou a si proprio os seus
Yalores em tio insofismdvel representacao.

Exposicdes diversas, algumas célebres e
que perduraram na memoria dos nossos ve-
hos, certamens locais, regionais, industriais
*h esmaltado anos diversos da histéria da
10ssa nacionalidade. .. '

Nenhuma conseguiu maior interésse, maior
poDﬂlaridade, maior renome internacional,
"0 que a presente. Exposi¢do do Porto.

A nossa situacio geogréfica destinando-
108 a voltar as costas & Europa e abrindo-
105 o mundo deante de nés, se foi a causa
da Nossa gléria também é motivo para o in-
L st esquecimento dos outros povos do

;
ln

continente. As nossas manifestagoes de vita-
lidade, de que eram exemplares as exposicoes
até agora feitas, reservavam-se qudsi a nacio-
nais. Foi precisa a Exposicao Colonial para
que a Espanha —mérmente a Galiza — viesse
encher. os nossos recintos de exibigdo, e
admirar o Portugal de hoje e o Portugal da
Historia.

SO por eéste lado a Exposi¢ao Colonial
mereceria a bengdo de ndés todos, portugue-
ses, se outras razdoes a ndo glorificassem
também. \

A Exposi¢cao Colonial era exigida por
Portugal, que, largos anos, numa criminosa
indiferenca .dos dirigenteé, andou esquecido
do seu império longinquo.

Dezenas de portugueses visitaram a Ex-
posi¢cdo Colonial de Marselha, centenas per-
correram a Exposi¢cao Colonial de Paris, onde
Portugal jd teve seu padrio, e, todos éles in-
timamente perguntavam se Portugal, poténcia
colonial muito superior & Franga ndo poderia.
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também ter a sua exposi¢ao -
Portugal espalhado por todo o mundo — para
que o orgulho da raca, a vaidade da gloria e
a ‘consciéncia da grandeza, despertassem do
letargo em que anos sucessivos de lutas idea-
listas, conflitos politicos as haviam feito
tombar. j

Essa exposicdo, gragas a tenacidade de
uns, ao patriotismo de outros, fez-se. Portu-
gal reuniu na industrial e laboriosa, na mui
leal cidade do Porto os seus filhos vindos de

4

a exposigao de

que as outras exposi¢oes em que o dinheiro
correun em catadupas para a sua organizagao.

O valor da exposi¢do estd no que expoe;
a arte supre e compensa a riqueza e o certa-
men do Porto, encastoado num local lindo, €
uma maravilha de concepg¢do, adaptagdo e
realizacao.

Nio deixar registado nas pdginas da Ua-
zeta o que ¢ a Exposicao Colonial Portuguesa
do Porto, seria faltar a um dever patriético
que nos repugnava, Este parentesis no movi-

() Chefe do Estado, tendo a saa esquerda o capit@o Henrique GalvGo e a direifa os miristros das Caoldonias e Guerra

afastados continentes...

Nio é a faustosa exibicdo de riquezas que
se viu na Franca mas € a exposi¢do flagrante
de outra riqueza ainda maior: a da ac¢do co-
lonizadora de Portugal.

Portugal avista-se com Portugal. E como
um encontro apés longos séculos de separa-
¢do; a alegria de todos que entram e saem,
e voltam a exposi¢do, que vem fazer propa-
ganda entusidstica de si proprios, que se or-
gulham do Portugal de outrora idéntico ao
Portugal de hoje, a satisfacdo de todos pe-
rante essa pequena e artistica vitrine que con-
tém o mostrudrio das nossas possibilidades
riais, sdo as melhores conquistas e recom-
pensa dos homens que fizeram a exposigao.

Nido é rica de exibicionismos, dissémos.
Nem o pafs o queria, nem a verdade o admi-
tia. Mas assim, pequena e verdadeira, ndo €
menos artistica, inenos bela, menos atraente,

mento ferrovidrio € bem justo. De resto, nd
propria Exposigao hd elementos valiosos qué
interessam os ferrovidrios, principalmente no
desenvolvimento das rédes ferrovidrias de
Angola e Mogambique. |

Noutros locais da revista, a reportagem
deixard bem registado o que foi essa mani-
festacdo da nacionalidade.

E, nio queremos fechar éste nosso entroi”
to sem ligar o nome da C. P. organizand®
periodicamente combdios a pregos reduzidis:
simos de qualquer ponto do pais, aos beneé
méritos organizadores da Exposi¢do. Destd
forma a Companhia ajuda o portugués &

adm#rar a sua obra e bem merece na estimé 3

de todos. |

Pelo Porto! Pelos organizadores da EX*

posicao Colonial.
Pelo Portugal Maior!
HURRAH !
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EXPOSICAO COLONIAL PORTUGUESA

Pelo Coronel de Eng.” LOPES GALVAO

F.xposicao Colonial Portuguesa, sintese bri- conforto em matéria de transportes nao é apana-
lhante da nossa ac¢do nos dominios de gio exclusivo dos caminhos de ferro europeus.

Além-Mar, nos dltimos 50 anos, da ao vi- Os combéios que atravessam o planalto de
sitante que percorre as .. Benguela e que percorrem
Suas instala¢des uma im- sYetkasin ¥, . ' | as extensas florestas do

Moxico, perante os olha-
res aténitos dos tigres e
dos ledes, unicos espec-

Pressio agradabilissima
dos nossos caminhos de
terro e dos grandes por-
tos que lhes servem de
testa maritima.

tadores, por vezes, duma
civilizacdo que traga qui-
lometros, podiam circular
na linha Lisboa Porto,
ou até mesmo entrar nu-
ma gare de Paris sem re-
ceio de confronto com o
melhor que por ca se vé.

Todos ficam maravi-
lhados diante da «ma-
Quete» que representa o
Portg e as gares do cami-
nho de ferro de Lourenco
Marques. F. chegam a
Perguntar: onde temos
em Portugal uma coisa
ASsim P

A instala¢do dos ca-
Minhos de ferro de Ben-
8uela, bela criacio de uma

Oompanhia que tanto se
®Storca por bem servir

A ponte sdbre o rio
Zambe, feita para servir
a actividade duma mo-
desta populacdo branca
que habita o protectorado
do Niassaland e que nédo
excede ainda 3 mil almas,

I T Sy

v demonstra bem como é
o 1% B L

}801&, atrae as aten- < BRIV e ey R R ©  progressiva e arrojada
$0es gerais. P e TR AR aquela falange reduzida
E néo é s6 pelo com- o§ | . de ingleses que nédo recua

: btsi-t) modelo que ali se | ' - diante dos maiores em-
exibe ¢ que mostra que o ' $5ad % A ~ preendimentos para bem

- ‘UXx0, a comodidade e o ‘A primeira locomotiva qre serviu na VIA LOBITO viver.
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UM PAGODE INDIANO
Na 1.* Exposicdo Colonial Portuguesa do Porto '
Tipo de construcéo relidiosa braménica nsado no Estado da India

O porto da Beira com os seus magnificos cais
acostdveis para grandes navios e com 0 séu com-
pleto e bem ordenado equipamento de carga e de
descarga de mercadorias, da bem ideia do esforco
que, neste momento, em Mocambique se dispende
para bem servir um territério cheio de possibilida-
des e que ndo se amedronta com a crise que tan-
tos prejuizos lhe causa, e tantas desconfiancas
provoca.

O caminho de ferro e o porto de Mormugio,
modestos na sua ac¢do, mais por culpa dos homens
"do que por erradas disposicoes da natureza, la esta
também a atestar o esférco moderno nas terras
que em dado momento representaram a suprema
aspiracao dos portugueses da época das conquistas.

Tudo isto e o mais que na Exposicio se vé,
bem demonstra que neste, como noutros ramos de
actividade colonial, ndo temos ficado atraz de
qualquer outro pais. Ndo receamos confrontos.

Brazaville, a grande capital da Africa F.quato-
rial Francesa, que é um naco formidavel do Con-
tinente Africano, sé6 agora ficou ligada com o mar
por meio dum caminho de ferro que em 10 do
corrente foi inaugurado. Até agora, Brazaville
servia-se, nas suas relacdes com o mar, pelo cami-
nho de ferro do Congo Belga. E nao corava por
18S0. ..

O caminho de ferro de Brazaville a Ponta Ne-
gra, péssimo porto de mar que bem podia ser pro-
priedade nossa, foi estudado em 1910 pela «Com-
pagnie de Batignolles». Nada fizeram os franceses
ali até 1914. Meten-se a Grande Guerra de per-

meio e a construcao soOmente comecou em 1921.
Levaram pois os franeeses 13 anos a construir 583
quilémetros de caminhos de ferro, facto que nao é
merecedor de honrosa mencéao.

Também nés temos o caminho de ferro de
Mocambique em construcio demorada. Mas o ca-
minho de ferro de Mocambique ndo tem a funcéo
que o caminho de ferro de Brazaville a Ponta Ne-
g¢ra é chamado a desempenhar.

O caminho de ferro de Mocambique é um ca-
minho de ferro destinado a facilitar o desenvolvi-
mento economico do distrito que, como todos os
territérios africanos onde sé6 ha riquezas, ou, me-
lhor, possibilidades agricolas, tem uma evolucdo
lenta,

Com o desenvolyimento que tem a camionagem
é até de recomendar que ndo se prossiga na cons-
trucdo até vér e antes se montem carreiras de
camionetes, explorando o territério em varias di-
rec¢oes, aguardando-se que se precise a orientacao
da maior valorizacdo do territério para esta servir
de guia ao prolongamento que procura justificacao
e que em boa verdade, j4 agora a ndo tem.

O objectivo com que foi delineado. justificava
uma acc¢ao rapida. Alcancar o mais depressa pos-
sivel o protectorado inglés de Niassaland teria
sido uma resolucdo de grande significado, pois de-
rivaria para os portos de Mocambique todo o tra-

i .y
1

0 1ago do Paldcio Cristal no Porto, — Indigenas da Gnine
&m pequeno passeio maquinal
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feso que é servido pelo extenso lago Niassa que
nao tem ao norte melhor porto de mar para o
servir. s

Mas as condi¢des modificaram-se e hoje o laso
estd ja ligado ao nosso porto da Beira por um ca-
minho de ferro que s6 aguarda a conclusio da
ponte sibre o Zambeze para ter continuidade ga-
rantida. i

Os tr ajectos pam a Beira e para M()u\mblquc
equivaliam-se em extensdo; a ponte sdobre o Zam-
})eze, que envolve um dispéndio superior ao do
custo de todo o caminho de ferro, dispensava-se
e 0 Niassaland ficava servido em condicbes muito
mais econémicas por isso que o trafego do seu ca-
minho dé ferro nado teria de suportar os encargos
do capital dispendido na ponte que sdo formida-
veis. Pode afirmar-se que o trafeso de Niassaland
nunca podera com éles.

Mas ha mais: o caminho de ferro de Mocam-
biQue, atravessando uma regiao toda ela rica, po-
dia fazer tarifas muito mais baixas do gue o Trans-
zambeziano que percorre uma extensa regiao are-
Nosa, sem quaisquer possibilidades agricolas ou
Mineiras e portanto sem rendimento que beneficie
a exploracdo do Niassaland que tudo tem que
Suportar.

Inhaminga, com as suas possibilidades petroli-
fel.'.'as, era a Gnica esperanca, mas esta deve cami-

Um novo habitante do Paldcio de Cristal —

um +«bambino» de ébano nascido na Guiné

PERNEMINDIA — PORTUGUESA

O fitho dos Viscondes de Pernem, nas festas do-seu casamento

nhar para segundo insucesso, com a constituicao
de nova companhia, no pensar de muita gente.

Um detalhe interessante e que bem podia figu-
rar na Exposicio numa «maqguete» de conjunto:
08 Nnossos principais caminhos de ferro estdo in-
tegrados na grande. réde ferroviaria da Africa do
Sul que tem j& hoje uma extensao formidavel.

Lobito, Beira e Lourenco Marques, sio testas
do grande transafricano que permite, hoje em dia,
realisar a travessia do continente em magnificas
condi¢oes de comodidade e de conforto, fazendo-se
em tal travessia uma ideia completa do que é a
Africa e disfrutando alg¢umas das suas maravilhas,
como Victéria Falls, os campos mineiros do Rand,
e da Rhodésia; as célebres ruinas do grande Zim-
bawade, etc., etc.. |

Fssa «maquete» mostrar-nos-ia que ao norte
do porto do Lobito, na Africa Ocidental, nao ha
qualquer grande porto utilisavel para bem servir o
interior do continente além do porto de Luanda.

Matadi é um péssimo porto de mar, encurra-
lado entre serranias, num cotovélo pronunciado do
Zaire, a montante do caldeirdo do inferno e nao
pode servir cmwementemente a vasta bacia do
Congo. ‘

E, ou se procura um novo porto, a construir na
margem esquerda do rio, na parte que aos portu-
gueses pertence, ou se vai para o porto natural de
Luanda, j& servido por um bom caminho de ferro
que se estende por 504 quilémetros em direcgdo
ao Congo Belga.

Nem para o norte nem para o sul da toz do
Zaize hé enceada ou bala Que possa ser aprove1-
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tada para um bom porto de mar. E assim, fatal-
mente, o caminho de ferro de Malange, hoje com
uma vida precaria, hi-de integrar-se na réde da
Africa Central.

Nio devemos perder de vista esta circunstdncia
no delineamento do prolongamento déste caminho
de ferro e muito menos no delineamento das obras
do porto de Luanda.

Tem a Colénia ja elaborados os planos para a
construcdo dum grande porto no Zaire. Esta até
escolhido o local onde também se pode construir
uma grande cidade.

Mas o porto de Luanda oferece sobre qualquer
porto do Zaire vantagens que podem assegurar-lhe
preferéncia.

Os nossos caminhos de ferro ndo tiveram
nunca a estimula-los a existéncia de riquezas mi-
neiras que nos paises novos sao a determinante
da construgdo de rédes ferroviarias completas, a4
vezes até completas de mais como na Africa do
Sul acontece.

A actividade mineira do Rand, qve bem podia.

ser sorvida apenas por um ou dois caminhos de
ferro, tem hoje cinco ao seu dispor. Um deles é
portugués, Lourenco Marques; 0S quatro restantes
pertencem a Unido Sul Africana e medem a ex-
tensio de milhares de quilémetros. S6 a ligacdo
do Rand ao Cabo da Boa Esperanca mede cérca
de 1.000 quilémetros e é assegurado por duas vias,

Se os dispéndios com estes cinco caminhos de
ferro ndo representam uma ruina para o pais que
os explora e para o capital neles empregado é por-
que a agricultura, por todo o territério da Unido
se tem desenvolvido grandemente, a custa da ri-
queza mineira do pais que tem dado para tudo e
até para estravagancias.

Quando os caminhos de ferro ¢coloniais servem
apenas actividades agricolas, os resultados da sua
exploracdo sdo, em regra, desanimadores.

o que ainda agora se verificou com os resul-
tados da exploracdo dos caminhos de ferro do
Niassaland, em 1933.

O Sr. Codrington M. C,, director désses cami-
nhos de ferro, confessou perante os accionistas
reunidos em assembleir geral, o seguinte:

«The financial results of the Year's wor-
«king, which you will find recorded in the
«revenue account, are extremely disapointing.»

Ora resultados «extremamente desconcertantes»
em muitos caminhos de ferro duma mesma Cols-
nia, podem contribuir ou conduzi-la mesmo a fa-
léncia administrativa.

Por isso ha que ter muito cuidado, hoje mais
do que nunca, com a construcao dos caminhos de
ferro africanos, quando éles ndo se destinem a
regides mineiras, ricas, ou ndo tenham caracter
eminentemente politico, ou até mesmo militar.

Caminhos de ferro de caracter exclusivamenfe eco-
némico, sem objectivos reservados, demandam a
exploracdo prévia das possibilidades das regices a
servir, exploracao alias facil pelo emprego de ca-
mionetes que podem ser propriedade do préprio

Estado.

A ACCAO COLONIZADORA
DOS CAMINHOS DE FERRO

F, certo que os caminhos de ferro muito con-
tribuem para a rapida valorizacdo econémica dos
paises servidos. Belo exemplo dessa ac¢io e dessa
influéncia oferece o caminho de ferro de Benguela.

Numa das faces da interessante «maquete» que
adorna a nave central da Fxposi¢do, pode admi-
rar-se um quadro que representa a regido atraves-
sada antes da construcdo do caminho de ferro. O
quadro esta carregado sem ddavida, pois que antes
do caminho de ferro ja existia o Bié de gloriosas
tradi¢oes; jo tinhamos Caconda; ja tinhamos ©
Bailundo, teatro de importantes ac¢coes militares;
havia jA muita coisa a atestar o esfor¢o portugués.
Mas com mais ou menos exagero o quadro que 8€

admira a esquerda do observador estd expressivo:

Do lado direito mostra-se o mesmo territ6ri®
ja& com o caminho de ferro construido.

F, uma maravilha a transformacéo.

Mas pergunta-se: foi o caminho de ferro qué
fez o milagre ?

Nio O caminho de ferro tornou-o possivel.

Se nédo veja-se. O caminho de ferro de Ma-

Iange estd sensivelmente nas mesmas condigdes ¢

ha muitos mais anos que vem servindo a regiao

sob a administracio complacente do Estado qué .

nado se preocupa muito com o rendimento

mesmo. ', ‘entretanto, o caminho de ferro de Maz}
lange ndo poderia apresentar um documento da-
quela ordem ou coisa semelhante. O caminho d€

do

ferro de Malange nada mais fez do que onerar ¢
or¢amento geral da Colénia com déficits incompO” - .

taveis.

F, que os caminhos de férro sdo meros instré”

mentos nas maos de quem os explora.

OBJECTIVOS DO CAMINHO DE FERRO

DE BENGUELA

O caminho de ferro de Benguela fora dehneado
e comecado a construir para servir a regido mi~

neira da Katanga. F. era quanto lhe bastava pa™

ter uma vida préspera se o trafego obedecess

somente as influéncias geograficas como mulf®,

gente ingenuamente supaoe.

Surgiu porém uma pohtma ultra-nac;onahs”,

no Congo Belga, politica que, embora a custad =
sacrificios que ndo se medem, impde a ru;u:n:)ﬂal
zacdo de tudo na Colénia.

E assim, o cobre de Katanga, que devia vir

e 180



























































































