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Um numero especial da «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» sobre o importante certame

F, sempre motivo de orgulho para os que nesta
casa trabalham o desenrolar de acontecimentos de
grande merecimento e por isso gostosamente va-
mos publicar no dia 16 préoximo um numero espe-
cial dedicado a I Exposicio Colonial Portuguesa,
acontecimento éste que vem marcando como um
triunfo cujo resultado serd o desenvolvimento e
progresso do continente com as nossas colénias.

A iniciativa déste grande empreendimento foi
conquistada e por tal motivo os organisadores dés-
te certame devem estar satisfeitos por terem conse-
guido registar um triunfo para os portugueses.

No préoximo numero publicaremos curiosos ar-
tisos sobre os Caminhos de Ferro Coloniais, de-
senvolvendo outros ramos de actividade nas col6-
nias portuguesas, pela pena brilhante dos nossos
colaboradores.

Y4
LS

Gazeta dosCaminhosdeFerro

———

ATRAZO DESTE NUMERO

Por ter havido um desarranjo na méquina qué
imprime a nossa Revista. somos for¢ados a retiraf
néste numero algumas péaginas de interesse P"v“-:ﬂL
0s nossos assinantes por estas terem ficado inufl”
lisadas, forcando-nos a inserir sémente 16 paginas
de texto. :

O préximo numero sera mais completo e pedl"
mos desculpa aos nossos leitores que certament€
nos relevam semelbhante falta.
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S. TIAQ0 DE CACEM — Ap6s a partida do combdio inaugural

MELHORAMENTOS PUBLICOS

INAUGURACAO DO TROCO DA LINHA

FERREA«DE SIINES,

ENTRE O TUNEL E S. TIAGO DE CACEM

Por CARLOS

TIAGO DE CACEM ¢ uma vila de mais de
cinco mil habitantes e, segundo escreveu o
I Padre Anténio de Macedo, € a terra mais
tre simpatica, afavel e.acolhedora dc-toda a E‘x_-
pOdl_aduru .transtagana. Realmenté o acolhimento nao
M1 ter sido melhor, notando-se a pouca expansao
€ entusiasmo do povo pelo grande melhoramento
235 lfoi- inaugurado, mas que segundo informac(‘fes
ESp: h gente. df) povo € de um tenu::era:‘nento muito
hag, Cial, Assx§t111 eém 1massa a mauguraqao do ramal,
. deu um viva, nao demonstrou firmesa Qe um sor-
» Mas sentiu a seu modo, segundo se afirma.
Mas, S. Tiago do Cacem ¢, como jd disse uma
re;;'ngportante com aguas boas mias um tanto. calca-
» Dastante comercial, realisando uma feira impor-
€ em Setembro.
ey, Sua parte histérica ocupa um logar importante
Nrogo,
Iy scloﬁquistada em 1157, aos moirgs tornou a cair-
188 maos em 1185, para ser, mais uma vez toma-
1211')'3[?8 cavaleiros de S. Tiago em 1180. De 1191 a
bi Oebteve novamente sob o jugo mugulmano, mas o
de Lisboa D. Sueiro, reconquistou-a definitiva-

"len
e nesse ano, com o auxilio dos cavaleiros.do

D’ORNELAS

Templo e de S. Tiago. Foi seu alcaide-mér o célebre
almirante Micer Carlos Pessanha.

D. Manuel deu-lhe foral em 1152, tendo sido mo-
dernamente erigida em séde de concelho em 1874,

A igreja matriz ¢ também importante assim como
o seu castelo e para descrever a-sua validade torna-se
impossivel pela falta de espago com que lutamos.

¥ %k %

O novo trogo da linha ferrea de Sines, compreen-
dido entre o tunel (S. Bartolomeu da Serra) e S. Tiago
do Cacem, era uma velha e justa aspiracdo da bela
vila que agora vé aumentar e desenvolver considera-
velmente o seu comérecio.

A nova estagdo do Sul e Sueste comegaram che-
gando os convidados e 4s 9 horas prefixas chegava o
sr. Engenheiro Duarte Pacheco, ministro das Obras
Publicas que representava o Chefe do Estado e o Go-
vérno, que era aguardado pelos srs. Director Geral
dos Caminhos de Ferro, Eng.® Sousa Rego, Vascon-
celos Correia, presidente do Conselho de Administra-
¢do da C. P.; e professor Anténio Jacinto de Vilhena,
o grande animador da realisacio do ramal.

De seguida tomaram logar no «Evorar além do
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sr. Ministro das Obras Publicas que se fazia acompa-
nhar pelo sr. Eng.® Carlos Alves, seu chefe de gabinete,
os srs. Engenheiros Diréector dos Caminhos de Ferro
Sousa Rego; Raul da Costa Couvreur, director geral
daquele ministério; Rodrigo Severiano Monteiro, chefe
da Divisdo de Construcdo; Luis Costa, Manuel Gon-
calves, Constantino Schrdéter de Carvalho, Jorquim
Barros, Julio dos Santos, Henrique Bravo, represen-
tando a Direccdo da €. P.; Henrique Peyssoneau,
Joaquim Bravo; Mendes Barata; Barbosa Pita, chefe
do Servico e Movimento; Tenente:coronel de Enge-
nharia] orge Moreira, da Junta Autonoma das Estradas;
professor Jacinto de Vilhena e dr. Jorge Nunes.

NAS ESTAGOES DO BARREIRO E SETUBAL

O ministro, ao chegar a0 Barreiro, recebeu os
cumprimentos dos srs. governador civil de Setiibal,
dr. Mdrio Cais Esteves que o acompanhou até S. Tia-
go do Cacem, presidente da Cimara Municipal e
administrador do concelho, tenente Bento da Silva
Fernandes; Joaquim José Fernandes, da Liga de De-
fesa dos Melhoramentos do Barreiro; direccdes da
Associacao Comercial e Industrial, e do Sindicato dos
Descarregadores de Mar e Terra; drs. Domingos José
de Carvalho e Pacheco Nobre, m.dicos municipais;
dr. Mendong¢a Machado, médico veterindrio; tenente
Roque, comandante da Guarda Fiscal ; 2.° tenente José
Mendes, delegado maritimo ; representantes da Unido
Nacional, da Liga 28 de Maio e da Junta de Fregue-
sia, dr, Mealha, secretdrio geral do Governador Civil
e muitas outras pessoas de representagdo.

Apds os cumprimentos o ministro e comitiva to-
maram lugar no combdio inaugural que era consti-
tuido por uma locomotiva e duas cémodas carruagens.

Na estacdo de Setiibal, os oficiais de Infantaria 11,
acompanhados pelo seu comandante, tenente-coronel
Marcus Escrivanis, cumprimentaram o sr. engenheiro
Duarte Pacheco, tendo comparecido também o co-
mandante da P. S. P. e uma sec¢do da Acgdo Escolar
Vanguarda, com estandarte, que embarcou no com-
béio ministerial, dando «vivas».

A comitiva juntaram-se alguns membros da Ca-
‘mara Municipal, delegados da Junta Geral do Distrito
e o dr. Anténio Manuel Gamito, reitor do Liceu.

A CHEGADA A S. TIAGO DO CACEM

O povo, ao longo da linha férrea e fora do recinto
da estacdo, aglomerava-se em filas que eram contidas
por uma forg¢a de policia sob o comando do chefe de
Setiibal. |

Ao mesmo tempo . que a «Filarmdénica Unido Af-
tistica» local executava o hino da «Maria da Fonter e
as honras eram prestadas ao ministro por uma forca
de bombeiros voluntirios com o seu estandarte estra-
lejavam os foguetes e morteiros com abundancia.

Na estagdo de S. Tiago do Cacem eram o3 visi-
tantes aguardados pelos srs. Governador Civil de Beja,

‘dente da Camara Municipal ;

Engenheiro André Bravo; dr. Beja da Costa, presi-
Comandante de Policia
e representantes da Camara e da Junta Geral do Dis-
trito, oficiais do Exército e G. N. R. '

No meio de imensa multidio destaca-se a vene-
randa figura do heroi da guerra o sr. Bispo de Beja,
D. José do Patrocinio Dias que hostenta no peito,
entre outras condecoragoes, a Cruz de Guerra.

As criangas das escolas lancavam flores sObre o
ministro. _

Organizou-se, depois, um extenso cortejo de auto-
moveis, que se dirigiu para os Pacos do Concelho
atravessando as ruas. Das janelas que ostentavam en-
cantadoras colchas, eram langadas flores sob os carros
do ministro e convidados. '

SESSAO DE CUMPRIMENTOS NA
CAMARA MUNICIPAL

Ao chegar ao Municipio as criangas das escolas
que ao longo da sua enorme escadaria estavam for-
madas em duas filas, langavam flores. O salio do
vasto edificio encontrava-se repleto de elementos ofi=
ciais e muito povo. Por cima da mesa da presidéncia
via-se o retrato do Chefe do Estado, general Carmona,
envolto na Bandeira Nacional. <

Seguiu-se a-sessdo de boas vindas a que presidit *
o ministro das Obras Publicas que era ladeado pelos
srs. governadores civis de Setidbal e Beja, D. José do
Patrocinio, venerando prelado da Diocese, dr. Fran=
cisco Costa, presidente da Comissao Administrativd
do Municipio; dr. Manuel Gamito e engenheiro Al*
varo de Sousa Rego, director geral dos C. F. -3

O sr. dr. Francisco Costa, presidente da munict® ‘%'
palidade, dirige as suas manifestagoes de respeito a0
ilustre Chefe do Estado, clara consciéncia de cidadao,
militar dignissimo, figura prestigiosa da Ditadura, & 1
lamentando a sua auséncia recordou a simpatia qu€ ri
S. Ex.* deixou naquela vila, quando da sua visita €M 3
8 de Abril de 1927, simpatia essa — disse — que maiS
se afirmou, quando do plebiscito, em que o Chefe do
Estado teve uma votagdo de sessenta por cento dos ; :
habitantes de S. Tiago do Cacem.

Presta depois homenagem ao espirito luc:disslmo ;,
e A actividade estranha do Ministro das Obras Publi® =
cas, cuja obra de fomento constitue também uma gld" J
ria do Estado Novo, e ao governador civil de 5*3“1’}’r
bal, mocidade wbrante, inteligéncia culta postas '
servic;o da Nacdo num mérito bem relevante.
sr. Bispo de Beja tributa palavras de respelto e

tidao.

\

justica aos grandes animadores da construgao dO
mal, obra que se arrastava hi 15 anos. P
Por vezes — dlsse-—os efeltos terriveis da falta
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Srs. Jacinto de Vilhena e Costa Serrdao, como &randes

animadores de tido util realizacio.
- Este notdvel melhoramento — declarou — vem im-

pulsionar, extraordinariamente, o comércio local, em-

~ bora muitos fiquem ainda por realizar.
A terminar, o sr. presidente da Cimara Municipal
Chamou a aten¢do do sr. ministro das Obras Publicas
Para as obras do Hospital da Misericérdia.

UM CURIOSO DISCURSO DO ENGENHEIRO
ALVARO DE SOUSA REGO

O nosso presado amigo e ilustre Director Geral
dos Caminhos de Ferro sr. engenheiro Alvaro de
Sousa Rego leu o seguinte discurso :

Sr. minisiro, meus senhores :

Justificado e bem leditimo € o meu contentamento sempre
que me é dado ensejo de prestar homenadem a V. Ex.? sr. mi-
Nistro, ¢m fa e de trabalhos nossos, quasi ignorados, londe do
Contacto do grande piiblico, que déles mal se aparcebe, mas
que atestam sempre iniludivel-
Mente, activa e consciente es-
Sisténcia técnica e administra-
_t“’a na execugdo de obras que
Marcam pela sua importancia,
Felo seu acabamento e pelo
Séu reduzido custo, inferior*ao
due normalmente atingem tra-

alhos similares.

Iniciada esta linha em 199
Pelos Caminhos de Ferro do

Stado, fizeram ainda éles inau-
SUrar os primeiros 22 qu’léme-
tros de facil execugdo até S,
Sartolomeu da Serra, em 1927,

Principiaram entiio as difi-

Culdades que o acidentado do
€freno a transpor determina-

am e o projecto resolveu, pelo

nel das Cumiadas e adopcdo
de largos e elevados aterros,
Gue forcadamente impunham marcha mais lenta aos trabalhos
8 Construcao,

b Todavia, em Maio de 1929 solucionava-se o gdrave pro-
*Ma da substituigdo do tunel e a D. G. de Caminhos de Ferro
Nregaya 3 exploracdo mais 4 quilometros até Cumiadas, aos

g;‘;:: @crescem hoje mais outros, achando-se ja em adiantado
0 de construcdo o troco restante até ao porto de Sines.
Problema do tunel e as demais dificuldades impostas
tracado foram considerados com oportuna previsdo e
vel acerto, -
8¢ tunel foi vantajosamente substituido por uma.trincheira
€U descoberto, a maior da Peninsula.
Constituido o terreno por xistos muito fracturados, a sua
eheirt"“cﬂo tornar-se-ia dificil e dispendiosa e a gr.ande trin-
Q'n-a’ Com taludes em lardos dedraus, pa.ra evlta-n: 0 es-~

] nmaeﬂamento das terras, darante a necessdria estabilidade a

| Obrg durével, de fdcil conservacéio e melhores condi¢des

. ®®ploracao.

Delq 52 fransformacgdo tdo bem concebida e ori.entada foi

' “%p:he{e da Divisdo o engenheiro Rodrigo I.Vzonte'lfo, com a

Sub. facdo activa e inteligente do engenheiro Jilio Santos

- Catgy tfe de Divisdo e do engenheiro Ramalho Rosa, adjudi-

fn’eca ‘; da empreitada, que com o emprédo de duas escorador:as

g Nicamente se operou o desmonte de 148.000m5 em 500 dias

i 08¢ simultaneamente o desvio da estrada de Grandola

Pelg
'ﬁuva

O Minlstro, Bispo de Beja e Governador civil de Setubal ¢ saida
da C. M. de S, Tiago de Cacem

em passagem superior, dentro do orcamento atribuido & cons-
trucdo do tunel,

Além das Cumiadas, no troco imediato também os aterros
de elevada cota ou de grande extensdo tiveram largo e eco-
némico desenvolvimento por processo novo, muito em vogda
na América, estabelecendo uma linha proviséria sobre cavale-
tes de madeira tosca, que se abandonam no decorrer dos
aterrus, permitindo circular combé6ios que rapicamente des-
carredam dgrande volume de terras.

Nos restantes trabalhos da linha nota-se perfeito acabe~
mento e, pelo que respeita a edificios, a éste essencial predi-
cado acresce o bom go6sto que néo é facto de somenos valia
porquz muito convém imprimir a estas construg¢des caracter
nacionalista, dentro da simplicidade apropriada, mas sem me-
nospr zo da sua feicdo educativa, muito a ter em conta pela
infiuéncia que exercem nas edifica¢des redionais que o cami-
nho de ferro desenvolve e cria.

Assim o reconheceu a ilustre Comisséo Adminisirativa da
Camara Municlpal de S. Tiago do Cacem, que a exemplo dou-
tras municipalidades veio cooperar comnosco, suportando a
diferenca de prec¢o dos azulejos artisticos empregados na de-
coracdo desta estac@o, cujos quadros criteriosamente se estii-
daram e selecionaram, observando-os cuidadosamente nos
pormenores que a regido mais interessam pelos seus costumes
e pelos detalhes caracteristi-
cos dos seus trajes,

A adjudicacdo dos edifi-
cios foi feita por empreitada
ao endenheiro Virdilio Preto,
colaborador edualmente distin-
to e correcto, ndo devendo dei-
xar de salientar também a dedi~
cacdo e zélo com que acompa-
nharam todos os trabalhos dés-
te tro¢o os inspectores da cons-
trucdo, endenheiro Malhado
Junior, Inspector Caetano Ri-
beiro e fiscais seus auxiliares.

Satisfeitas por esta forma
as aspiracOes desta bela redido,
sedenta de comunicacdes com
a réde do Sul e Sueste e com
0 seu Porto de Sines de espe-
rar € que ¢S povos servidos
deem preferéuncia ao Caminho
de Ferro para que, de facto, éle possa vir a ser poderoso
instrumento da sua valoriza¢do como o serd, sem divida, da
rica Zona do Cercal que se estende.para o Sul em lardos tra-
tos ainda de rudimentar cultura pela impossibilidade de receber
adubos e s6 adora poderd tornar-se fertilisante e préspera.

Néo se trata de recriminacgdes, alheias ao meu sentir, mas
constato factos, porque os mais interessados numa exploracdo
proficua de Caminho de Ferro esquecem facilmente de que
ela ¢ incompativel com o seu abandono,«que s6 pela prosperi-
dade das receitas pode manter-se e proporcionar-lhes aper-
feicoamentos e vantadens,

Vou terminar, Senhor Ministro e Meus Senhores estas
ligeiras e breves consideracdes, assinalando mais uma vez éste
passo, de dgrande alcance no caminhp a percorrer até ao porto,
que dentro de um ano, a ano e meio, seré atingido mercé do
adiantamento em que se encontram os trabalhos e a actividade
com que proseguem.

As minhas sinceras saudacdes a V. Ex,o por éste dia fes-
tivo para S. Tiago de Cacem, para a regido inteira, saudacdes
sindelas pela deficiéncia da minha palavra mas quentes de en-
tusiasmo e de fé confiada que V. Ex.** hao-de empenhar-se
que éste caminho de ferro venha a corresponder a tantos sa-
crificios, a tantos esforcos e gastos.

O Govérno no seu programa de realizagdes para o resurs-
dimento econémico do pais, vem com a presenca de um seu

g -
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ilustre representante, cumprir um velho compromisso satisfa-
zendo a ardente aspiracdo destes povos, mas inutil seria éle
se ndo fossse acalentado com o sangue bemdito da vossa ter-
ra, produzido por trabalho vivificador que torne fertil o vosso
solo, progressivo o comércio e a inddstria por forma a traze-
rem a linha férrea uma actividade remuneradora, que poderé
fazer dela um poderoso agdente creador de riqueza e nunca
um objecto de luxo para uso dos ricos e descrédito de um
sistema impotente.

Tal ndo poderia permitir o vosso amor & terra natal, o
nosso sentimento patriético, e, com essa convicta consciéncia,
espero me acompanhem, com ardor, a render as nossas ho-
menagens de admiracdo e respeito ao Senhor General Car-
mona, figura prestigiosa do nosso Exército, que com brilho se
impde a consideracdo do pais no exercicio da Alta Madistra-
tura de Chefe de Estado, que dia a dia dignifica e enobrece pe-
los seus propdsitos, pelos seus incitamentos e pelo seu patri6-
tico exemplo ; ao eminente Estadista Dr, Oliveira Salazar, que,

inteiramente devotado a Causa Piiblica, sabiamente conduz o

nosso resurgimento ; ao ilustre Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagdes, Eng.® Duarte Pacheco, nomes que se associam
no nosso espirito e no nosso corag¢do de poriugueses ao con-
templar as drandes realizacOoes que exprimem o indente es-
forco de um pais que cada vez se afirma mais progressivo e
forte na sua grande fé e dovecdo patridtica, na Metrppole
como no Ultramar.

Em nome da comissdo distrital da U. N., usou da
palavra o sr. dr. Anténio Manuel Gamito, reitor do
Liceu de Setibal que disse demorar sé 2 minutos
para ndo magar a assisténcia. :

E notdvel a obra da ditadura apreciada em siléncio
pelo povo. Setibal — diz o orador — ndo pode esque-
cer a grande obra do Estado Novo, em portos, estra-
das, navios, telefones e outros grandes melhoramentos
que s6 um govérno de pulso e honestidade pode fa-
zer para prestigio dum povo que tanto foi sacrificado.

Recorda a inauguragdo do porto.de Setiibal que
considerou uma das maiores obras da Ditadura.

Disse que antigamente a obra de realizagdes, que
€ hoje o pdo nosso de cada dia, se perdia nas lutas
estereis das paixoes politicas.

Afirmou que, em breve, Sines festejard também a
inauguracgdo dos caminhos de ferro.

Esta época de renascimento que estamos atraves-
sando—continuou—s¢é tem semelhanga, em Portugal,
com o periodo de actividade de Fontes Pereira de Melo.

Pugnou, depois, pela unido de todos os, portugue-
ses, sob a égide do tinico partido politico da ditadura:
a Unido Nacional. Saudou o povo de Santiago do
Cacem por ver realizada uma das suas grandes aspi-
racdes, e disse que era preciso formar com Setubal
um forte conjunto politico, pronto a combater pela
boa causa nacional.

Terminou com «vivasr ao povo de S. Tiago do
Cacem e ao distrito de Setubal, os quaes foram cor-
respondidos com calor. Este discurso demorou 20 a
25 minutos.

O sr. dr. Mario Esteves, governador civil de Se-
tubal,r diz que fora surpreendido na sua humildade
para exercer o logar de chefe do Distrito que entdo
supds encontrar muitas dificuldades porque tudo estava
por fazer. Afinal, tal ndo sucedera porque para satis-

. - . - -
fazer parte das necessidades distritais, estava o sr.

eng. Duarte Pacheco homem de grandes faculdades e

que com a sua acgdo oxtraordindria havia resolvido
varios e importantes problemas tais como: a inaugu-
ragdo da luz eléctrica em Sines, os melhoramentos no
Barreiro; a solug¢do da crise conserveira em Setubal
onde 6.000 homens famintos, alucinados na sua miséria
encontraram o seu pdo; a regularizagdo das margens
do Tejo no Samouco, o problema da irrigagio do
Vale do Sado e tantos outros, que pela sua realidade
eloquente e por si mesmo dignifica os intentos da
Ditadura.

A realisacdo déste trogo ferrovidrio, afirmou, € 2
certeza da préxima inauguragdo em Sines, do final de
tao util caminho de ferro.

O sr. ministro das Obras Publicas e Comunicages
comegou por dizer que os assuntos de Estado nao
tinham permitido ao sr. general Carmona deslocar-s€
dquela vila e que a sua visita teve apenas o fim de
demonstrar ao povo de Santiago do Cacem o rego-
zijo que a sua alma sentia por ver realizada uma das
aspiracoes locais mais desejadas. ‘

Agradeceu as palavras que lhe foram dirigidas €
disse que se os habitantes de Santiago estavam con-
tentes, também o Govérno o estava, pois os dirigentes
da Nagdo alegram-se com o bem-estar geral e sofrem
com a dor que, por vezes, alanceia o coragiao do povo:

As tltimas palavras do sr. engenheiro Duarte P_a- ;
checo foram entusiasticamente aclamadas pela assis®
téncia, que de pé erguia wvivasr 4 Pdtria, 4 Ditadurd
e aos membros do Govérno.

O ALMOGCO NO CLUB HARMONIA

No Club Harmonia realizou-se, depois, um baf”
quete de 160 talheres em honra do sr. ministro das
Obras Piblicas e Comunicagdes, que decorreu bastanté
animado.

Tomaram lugar na mesa de honra ladeando 0 5"
engenheiro Duarte Pacheco, os srs. governadores civis
de Setubal e de Beja, o bispo da diocese, D. José 4%
Patrocinio Dias, engenheiros Carlos Alves, Couvrettf ;
e Sousa Rego: drs. Beja da Costa, Jorge Nunes € =
Gamito; Ezequiel Soveral Rodrigues, capitdo V’la_'_gj
Verde e A. Perez. o

A modesta refeicdo que ndo honra nada a Casa',,‘.j
fornecedora, apesar dos grandes esforgos e da O’a._
vontade da comissao organisadora das festas, decor ree” g
no meio da maior animagdo e aos brindes o SI P-r[é b
sidente da Cimara limitou-se a erguer a sua taga P€ =
verdadeiro Chefe—O Chefe do FEstado, facto qu€ = =
ministro das Obras Piblicas agradeceu também €= =

breves palavras.

< e
‘ v

VISITA AO HOSPITAL DA MISERICORDIA-‘_;J;

- - » . | ) . i’tﬂ': .-
Realisou-se depois uma ripida visita ao HO;fda N
da Misericordia, onde os visitantes foram rece®= =

pela provedoria e pelo sr. dr, José Braz, que le¥ f‘-t"'
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tas palavras expondo a situagdo precaria daquele esta-
belecimento de assisténcia, consideracoes que o pre-
sidente da Comissio do Municipio reforcou, dizendo
qiie os encargos excederam os org¢amentos previstos
€ pedindo a protecgio do Estado para a conclusao
das obras.

O sr. presidente da Camara informou que o Estado,
J, havia conferido uma verba importante para as
Obras de que carecia o hospital que fora gasta, sem
Que tudo pudesse ser feito. A obra estava incompleta
~—acrescentou-—e, por isso, tornava-se indispensavel
Mmais dinheiro.

O sr. D. José do Patrocinio, Bispo de Beja decla-
fou que estava em terreno seu: e dos pobres: igual-
Mente, lembrou ao ministro a necessidade de se realizar
ima obra de assisténcia naquela diocese, porquanto
S€ tornava urgente acudir & muita miséria que abunda
1o Alentejo.

O sr. eng.® Duarte Pacheco, em resposta, disse que
faria tudo quanto pudesse, pela regido. O estado, j4,
havia dado comparticipacdo para as obras da Miseri-

cordia serem realizadas dentro do or¢amento apresen-
tado. Como a verba fora insuficiente, mais hdo havia
a fazer do que apresentar um orgamento suplementar,
conforme as leis em vigor e éle, ministro, teria muito
prazer e satisfacdo em assinar a portaria. Qunto ao
pedido do sr. Bispo de Beja, lembrou que o assunto
nao era da sua conpeténcia, mas, sim, da do sr. minis-
tro do interior a quem com interésse, recomendaria
0 assunto.

De novo os automdveis particulares com os con-
vidados acompanharam o ministro das Obras Piiblicas
a estacdo de Santiago de Cacem.

Na partida do combdio os foguetes de novo fize-
ram eco e o povo sem qualquer gesto de satisfacido
continuou a sentir a seu modo,

As 7 horas e 45 chegava e «Evorar ao Terreiro
do Paco.

Os visitantes estavam agradavelmente impressiona-
dos pelo acolhimento oficial que lhes foi dispensado
em Santiago do Cacem

FIGURAS DO DIA
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CAPITAO HENRIQUE GALVAO

A dltima ordem do Exército inseriu a promogio
0 posto de capitio do tenente Henrique Galvio.

Henrique (Galvdo ndo é uma pessoa vulgar, nio é
SOmente um brioso e distinto oficial do exército
D.ort‘lgués ¢ também um realisador de grande mere-
timento e ym escritor’ilustre que tem pintado com
bog Prosa as maravilhas dos sertdes africanos.

Jornalista de valor, polemista caprichoso é um
rnal'Célnte dos homens da sua geragao.

Na Exposicio Colonial Portuguesa que hd pouco
be i”augurou na cidade Invicta, Henrique Galvio
“Oube dar-lhe o cunho verdadeiramente patriético
Que 14 havia dado quando das feiras de Amostras
¢ Luanda e de Lourenco Marques.

Nio podemos deixar de aproveitar éste ensejo
a 1he manifestar-mos o nosso apréco e o feleci-
:’:'_mOS pelo exito que acaba de obt?r. mer.cé do seu

1950 talento e das inqualificiveis qualidades de

_‘_' Walho que posste,

LINHAS ESTRANGEIRAS

- -l
POLONTIA

Os caminhos de ferro polonezes abasteciame-se até
agora de odleos nos Estados Unidos; como, porém,
as refinagcdes polonezas melhoraram muito a produ-
¢do de seus oleos, a ponto do producto poder sub-
tituir vantajosamente o artigo importado, a direccio
dos caminhos de ferro, a partir do comégo déste ano,
resolveu suspender a importacdo de lubrificantes.

bineas Aereas Postales Espanolas

— e —
Calle Antonio Maura 2 —MAD RID

Servico diario (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla

PASSAGENS, CORREIO, MERCADORIAS

Ma Iril-Barcelona ou vice versa P.tas 150.
Madrid-Sevilla ou vice-versa » 125,
Nos bilhetes de ida e volta faz-se um desconto de 10 9/,.

 EE——,—— e —— p— -
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AUTOMOTORAS

A SUA IMPORTANCIA

ECONOMIGCA

Por THOMAS BURNHAM GRANDIM

Traducdo de CUSTODIO, DAS NEVES

( Continuacao)

F.nsaiou-se a Micheline na London Midland
and Scotish Railway sobre a linha de Bletchey a
Oxford e volta. Os ensaios demonstraram que o
veiculo péde passar com toda a facilidade e a ele-
vadas velocidades sob agulhas e cruzamentos. A
Companhia do Este ensaiou a Micheline nas mes-
mas circunstancias, porem com pneumaticos expres-
samente. Nao sucedeu incidente algum, apesar de
haver atingido a velocidade de 80 a 90 quilémetros
por hora.

Critica— Alguns técnicos tém indicado que o
pneuméatico ferroviario sofrera um rapido des-
gaste. A pestana que mantem a roda sobre o carril
e que portanto estd mais submetida a desgaste,
constroe-se de aco mas o resto do perimetro, por
ser de borracha e um pouco mais largo que o carri]
estd submetido a uma friccdo consideravel.

No entanto, como varias partes de um pneu-
matico desgastado, se péde usar na fabricacao de
novos pneumaéticos, o custo dos pneuméticos re-
parados péde chegar a ser menor do que se espe-
rava ao principio, mas o certo é que a superficie
da roda estd mais submetida a desgaste do que a
de uma ordinaria de a¢o. «56 depois de um deter-
minado periodo de experimentaciao — afirmou Mr,
Renaudin, dos Caminhos de Ferro do Este, numa
reunidao de acionistas celebrada recentemente — se
p6éde dicidir quais sdo as vantagens das automo-
toras com rodas metalicas e pneumaticag».

QOutra das criticas que se tem feito, diz que as
dimensdes do carril impedem que cada pneumaético
suporte uma carga maior do que 700 quilos (' ). Por
esta razao, resulta que para transportar 24 passa-
geiros tem sido necessdrio construir uma automo-
tora com & eixos, 0 que aumenta consideravelmente
o péso morto.

Junto as possiveis desvantagens em caminhos
de ferro, estda a questio do patinado em tempo
hdimido, quando a aderéncia fica reduzida a 1/10
do seu valor normal. No entanto, a experiéncia
tem demonstrado que as primeiras rodas do veiculo,

retiram a agua que possa haver nos carris e dei-
xam a via relativamente séca para as outras rodas.

Vantagens — A superficie pneumaética, roda si-
lenciosamente: as pancadas continuas da roda de
aco contra o carril nas unides déste, ficam supri-
midas por completo. O conforto é maior do que
com as superficies metalicas, visto que a borracha
absorve os choques. No novo modélo em constru-
¢do, o movimento laco ficara eliminado por inteiro.

A maior vantagem da roda Michelin, é a ade-
réncia de 0,6 que permite uma aceleracdo notavel
e reduz a distancia para a travagem até 13 da que
se necessita com as rodas ordinarias. Por conse-
quéncia, a Michelin pode fazer simultaneamente
servicos expressos e locais; “uma Michelin réapida
pode facilmente seguir a um combdio expresso,
passar em todas as esta¢bes intermédias por que
passe éste Gltimo, recolher os passageios e alcan¢ar
0 exprésso na primeira passagem» (?).

Porisso a maior utilidade da Michelin parece
estar no servigo das linhas principais; para as li-
nhas secundérias, o péso morto por assento nesta
undidade, resulta relativamente elevado.

VELOCIDADE

A Michelin realisa um duplo servigo: com0
combéio rapido e como combéio expresso. O May-
bach schnelltriebwagen (automotora rapida) dos
caminhos de . ferro alemdes é o mais veloz dos
servicos conhecidos até hoje. :

A Reichsbahn marcha a cabeca da construgdo
de automotoras, e tem-se interessado por éstes
veiculos, sobretudo na parte que se refere ao at”
mento de velocidade. Recordamos que ha pouc® =
mais de trés anos, Herr Kruckenberg construiu & =
sua automotora propulsionada por helice; dotadad -
de linhas aerodinadmicas e de um motor B. M. W.
aviacio de 500 C. V., permitindo a obtengdo de
velocidades fantasticas de 160 quilémetros Por'::-'.{,-
hora. Mais recentemente, a Reichshahn construl",‘_
outra automotora rapida, sem helice. F.ste segund?
veiculo destinado ao trajecto entre Berlim e Ham"-'_:
burgo, construiu-se nas fabricas Zeppelin de
Maybach Motorenbau e desenvolve uma velocidad®
maxima de 160 quilémetros por hora. e

A «Schnelltriebwagen» é uma double unldade'
que mede 40 metros de comprimento total. A caix®
é aerodinamica. O exterior das janelas e Porta’
construiram-se alinhando-se o mais possivel ¢* S
os paineis exteriores. Os radiadores artlflcmlmen ‘
ventilados estdo situados debaixo da carruagé™’ .
de modo que ndo apresenta resisténcia ao ar- _,_---'.‘
reduzir no possivel o efeito das correntes &

ir
Il

(1) F. Level, «<Bulletin de 1"Association Internationale du Coﬂ _
des Chemins de Fer», Abril de 1952, pad. 557"
-
(2) Piérre Bourdon-Michelin, «Journal de 1a Société des lﬂﬁenl-_
de I’Automobile», Maio de 1932,
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JOAO SOARES DE ALBERGARIA DE SOUSA

(Continuado do n.° 1116)

-

Pelto D, ARMELIM JUNITOR

Triste, bem triste, é notar-se e dizer-se que, acérea-

~ de um dos mais ilustres Acgorianos, —a quem mais
deveu a Ilha de S. Jorge, e as causas do constitucio-
~ Malismo, da liberdade, da civilisacio e do progresso,
da instrucio e educagao populares nos Agores — quao
. Pouco, ou qudsi nada, tratam os nossos melhores re-
= Portérios bio-bibliograficos!. . .
O valiosissimo Arquivo dos Acores nem uma méra
- & sucinta nota bio-bibliogrifica encerra sobre este
- Hlustre Acorianista. |
A Biblioteca Acoriana, de Ernesto do Canto, ape-
- 135 contem, a pag. 189, a indicacacio de Corografia
X A'f-'drica, sem o minino comento,
_ Inocéncio, no tomo 1V, pag. 40 do seu importante
* Diciondrio Bibliogrdfico, apenas diz o que ai se 1&, e
- Que pouquissimo ¢, e com graves e injustissimas
= Areciacoes.
- Pouco mais disse Brito Aranha no tomo 10.° (3.°
‘do Suplemento) pag. 350, e ainda com inexactidoes,
- f0mo a de que Joao Soares de Albegaria «morreu em
] f?“?arco de 1875,» quando faleceu em 1 de fevereiro
_'ﬂéSSe ano.
= O Dicionario Portugal, Vol. 1, pag. 123, limitou-se
"aa f'eproduzir Inocéncio.
o Gl'aVe, bem grave, é porém, o seguinte, de Ino-
~ *Cio, no local supracitado, quando escreve : — uSe-
’;ﬁ_--ﬂdo se l¢ nas Memorias da Academia Real das

\

. €hcias, tomo X, parte 2* a pag. 220, esta obra
4 [ - . . - . -
- Oografia Ag¢drica) foi tida como de inferior mere-

S MMento hor suas inexactidoes, principalmente na parte

_i;:blaiXO d.o veiculo, dispoz-:ee uma defesa nas par-
~ 8terais inferiores da caixa da carruagem.
ue X Propulsio é do sistema Diesel-eléctrico. Cada
'% dos extremos leva um motor de 820 C. V.
- *Uando o motor roda a velocidade de 120 qui-
: Metrog por hora, pode efectuar uma paragem que
_,tro dum espaco de 1.100 metros. Por esta razao,
i Cichsbahn teve a necessidade de aumentar a
_‘ Ancig entre sinais até 1200 metros. A automo-
'-a Pode percorrer a distincia entre Berlim e
_Durgo em duas horas e vinte minutos. O me-
X tempo necessario para que um combéio a
T percorresse éste trajecto, era de trés horas

€ minutos,

(Continiia)
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geogrifica e no que diz respeito 4 extensido de cada
uma das Ilhas, etc., etc.»

Estes efc., ete. insinuum ainda, ardilosamente, outras
inexactidoes . . .

Abre-se, porém, o volume ai citado — »Histéria e
Memdrias da Academia Real das Sciencias de Lisboar,
¢ encontra-se de pag. 221 a 227, uma »Memdria sobre
a precisao de reformar o Roteiro de Pimentel» firmada
por José Maria Dantas Pereira, e na nota 1.%, a pag.
227, e nao 226, le-se o seguinte:— «Nao menciono
a Corografia A¢drica, publicada em 1823, porque sem
grande conhecimento de causa se descobre facilmente
a sua inferioridade; e se conclue qus deve ser-lhe
preferido o Padre Cordeiro, etc. etc.» '

Nio diz Dantas Pereira, concreta e explicitamente,
em que consiste a inferioridade desta obra, nem indica
e precisa as tais inexactidoes. Limita-se a afirmar,
wquanto ao meu assuntor, isto &, 4s dimensoes das
Ilhas, preferir o Padre Cordeiro, «que escreveu ha
mais de hum seculo, pois relata hum facto notorio
para provar as dimensoes»; w«e estas differem muto
menos das que se encontrardo nos classicos Fleurier,
Topino e Heather ; mais depressa mencionaria as /ns-
truccoes praticas em forma de roteiro, dadas 4 luz em
1821; mas este opusculo, em quanto a dimensdes,
repete Pimentel, que, discordando dos classicos tanto
quanto relato na presente Memdria, torna assaz obvia
a conclusao, que, em tal caso, deve ser tirada pela boa
logica ».

De tudo isto o que resulta evidentissimo é que,
quanto ds tais Dimensdes com D maitsculo, andavam
todos 4s aranhas!. . .

A comegar pelo préprio Dantas Pereira que, em
questoes de Dimensoes parece preferir, 4 medigao, a
wboa-logicar !. .. e dia Corografia A¢drica como pu-
blicada em 1823,» quando o foi em 1822,

Esta obra ¢ tao inferior, que ainda hoje é muito
apreciada, procurada, e citada.

Escreve o préprio Inocéncio, no logar citado : —
«Hoje, porém, acha-se a edi¢do de todo exhausta, e
jd vi vender alguns exemplares por preco excedente
ao de 0600 reis, seu custo primitivo.»

O que € e 0 que vale esta notdvel obra do insigne
Jorgense, e a ciencia e consciencia com que se a averba
de inferioridade e gifa de inexactidoes, mostralo-lo-ei,
a toda a luz da evidencia, em subsequente artigo.

Peank

. N.-DiOS FERRO-
VIARIOS DA C. P.

A eomissdo organizadora esteve no gabinete do

- sub-secretdrio de Estado das Corporagdes e Previdén-

cia Social, a solicitar a publicacio das anunciadas dis-
posigdes especiais, referentes 4 formagao corporativa
dos ferrovidrios portugueses. Respondeu-lhe o chefe
do gabinete encontrar-se muito adiantado o estudo da
questdo, devendo o respectivo decreto ser publicado
dentro de algumas semanas ;
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A CONSTRUCAO DO PORTQ

BE S|

IMBRA

Como representantes dos interésses de Sesimbra
uma grande comissdo tendo a frente o presidente
da Camara sr. capitdo de efigenharia Joaquim Ma-
teus Preto Chagas, avistou-se com o sr. Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢d~s a quem foi so-

3 ‘

A agricultura da regjdo de terrenos arenosos €
pinhais ndo oferece valor econdémico aprecidvel que
baste a razodvel mediania da vila e povos convi-

sinhos.
A indistria ndo tem possibilidades de criacdo €

1 (B ]
R |

‘E

A'comissdo de sesimbrenses que se avistou ccm o sr. Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacoes

licitar a constru¢do do novo porto de abrigo, na-
quela vila.

O sr, capitio Chagas leu o seguinte memurial:

«Um grupo de sesimbrenses, interpretando o
sentir do seu bom povo e representando os pesca-
dores da laboriosa vila vem, perante V. Ex," e pe-
rante o Govérno, pedir o interésse do Poder a
favor da sua linda terra, acérca do problema que
mais vitalmente a interessa. Esse problema é o da
construcdo do porto de pesca de Sesimbra.

Nio precisa a presente representacio alongar-se
em demonstracdes escusadas, visto que V. Ex."
Senhor Ministro, j4 se dignou visitar Sesimbra e
~valiar directamente da importincia do problema.

O Govérno, a que V. Ex." pertence, habituou,
felizmente, os povos das vdrias localidades a contar
com o estudo directo e <in loco». dos melhoramen-
tos que o interessam. Mais do que V. Ex.* j4 sabe e
jd viu, ndo poderfamos nds expodr, nem dizer. Se-
simbra pode afirmar-se sem receio de desmentido,
que é uma povoagdo que vive da pesca qudsi ex-

clusivamente,

desenvolvimento a dois passos como estd dos ce®
tros manufatureiros de Setiibal e Lisboa.

Até a possivel exploracio econ6mica do se
lor como estincia balnear, atraindo forasteiros na
¢poca estival, se encontra prejudicada pelas F‘fm"l
mais proximas de Lisboa e Setiibal, tinicos Centro‘
urbanos que poderiam fornecer a vila uma colt
corréncia aprecidvel de banhistas. y

O comércio, como ndo pode deixar de sel re
cente-se destas condig¢des econdmicas.

De maneira que escrupulosamente se pod
mar que sem pesca, mais do que qualquer ou
terra, Sesimbra é uma terra morta. 10

Do mar e da pesca vive portanto uma DOPUIacﬁo
de treze mil habitantes. E os que directamenté <10
arrancar ao mar a riqueza de que a terra viv€®
trés mil pescadores. e (

A uma média que no é excessiva de trés P i
soas de familia por pescador, pode dizer-se 94¢
partes da populag¢io vivem do mar. O qué a8
trés mil pessoas—¢ ‘o que pode empregar nov
actividades a sua acgio,

u vas

¢ aﬁr'
frd

























