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A" TABELA

O CONTRA ATAQUE...
CONTINUA

CONTINUANDO a examinar uma exposiciio do en-
genheiro em chefe da Ixploracio dos Caminhos
de Ierro do Norte da Franca, encontramos nele ainda,
como dissemos, matéria para algumas consideragdes
curiosas acérca do duelo entre caminhos de ferro e au-

tomoOveis. :

Até ha pouco foi o automobilismo que tomoun a
ofensiva atribuindo todos as maleitas aos comboios o
até augurando-lhes o préximo fim. Agora sdo os cami-
nhos de ferro que retruquem, provando, em primeiro
lugar ,a sua maior seguranca, e depois a exactiddo e
regularidade.

A regularidade dos servigos ferrovidrios ostd inti
mamente ligada & seguranca. O interdsse e a fiscaliza-
¢do intensa da regularidade siio objecto da preocupaciio
¢Uma causa de
atraso, em geral, acidente  falha-
do, e um acidente niio sucede senfio pela coexistén-
cia fortuita de pequenas causas que, tomadas isola-

constante das entidades ferrovidrias.

uma ocasiio de

damente, nio provocariam sendio simples atrasos.

Nos caminhos de ferro franceses do Norte, 83 °/,
dos expressos e rapidos chegaram & lLora exacta em
1930, o 84,5 por cento em 1931,

15 dificil a comparacio com o veiculo automovel
porque o viajante em auto-car contenta-se em geral com
nma regularidade relativa, Hd4 sempre esperas por .
qualquer atrazado. Relativamento aos automodveis par-
ticulares ainda mais dificil é a comparacio, porque o
orgulho do antomobilista é ¢partir e chegar quando lhe
apetecey !}

Em I‘ranca em que algumas carreiras de autobus
foram estabelecidas para substituir certos comhbdios do
rendimento preecario, o atraso médio, foi de um minuto
por camioneta, contra 35 segundos dos antigos com-
héios.

La fora a luta de transportes niio se limita porém &
do auntomével ¢ do combobio. Hd tambdém ji hoje que
contar com o avido, em que a precisio de hordrio e a
rapidez silo temiveis mas em que a seguranca ainda
hoje niio ¢é dominadora e absoluta.

H4 pois que considerar, trazer de novo para a cla-
ridade da discusslo, essa vantagem qudsi esquecida dos
caminhos de ferro: a sua regularidade. Nestes tempos
de incertesa, de imprevisto ¢ ainda um bom trunfo a lan- -
car aos olhos do burgués sossegado ¢ de bons costu-
mes ou, dos aldedes amigos do que & certo e seguro:

‘Como se vé ha pequenos nadas du vida intima da ex-
ploracio ferrovidria que no momento presente se dis-
cutem o interessam; & que o momento ¢ grave pard
todos, e das melhores jogadas depende o triunfo futuro-

ARMANDDO FEI;RELIRA-*




ESTUDas
ESTADD

Pelo Eng. J. FERNANDO DE SOUSA

(Continuagdo)

[T1
A ORQANIZACI\O ACTUAL

Veiu, apdés conhecidas peripécias, a revolugdo de
19 de Ontubro de 1921 dissolver o Conselho e impor
Uma comissio administrativa, de que era alma um
- Obscuro empregado de carteira e que ficara encarre-
gada de elaborar em curto praso nova organizagao
dos servicos. So foi esta promulgada por D. n.° 8924
d‘e 18 de Junho de 1923, para ser publicada de novo
finco meses depois com fundas alteragdes a pretexto
de ter saido com algumas incorrecgoes.

Por ésse diploma creou-se uma Administragdo Ge-
fal, que compreendia o Couselho de Administragdo, o

onselho Fiscal, a Secretaria Geral, o Servico de
dude, a Direcgdo dos Servigos Cemerciais e Finan-
c‘?“'OS, a Direccio dos Bstudos de Construgdo, o Ser-
V‘?O do Contencioso e as Direcgoes do Sul e Sueste e
hho e Douro.
inclo' Conselho de Ad.ministracz‘io tem ‘2(.) membros,
" Uindo 0s quatrq directores e 0 adnumgtrador ge-
% € um adjunto adido, e.m vez de um presidente e 12
& gaes segundo a organizagdo de 1919, Em compen-
€40 h4 mais o Conselho Fiscal com 5 membros. As
| '1_221?535' e%nteriormente atribuid_as ao Conselho passa-
quési todas para o Administrador Geral.
QomASSi«m' nio sé éste preside ao Conselho e tem

Peténcia para autorizar obras e adjudicar forneci-
| zntos: até 30.000800, indo a competéncia do Conse-

até€ 100,000800, como ainda autoriza pagamentos,
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aprova regulamentos, submete contas a aprovagao,
propde quadros e promogdes, concede passes e bonus
e toma a iniciativa de propostas ao Governo.

O 6rgao preponderante é a Direccdo dos Servigos
Comerciais e Financeiros, 4 qual preside o adminis-
trador geral adjnnto, que ¢ ao mesmo tempo vice-pre-
sidente do Conselho.

Fssa Direccio compreende 4. Servigos, a saber:
Fiscalizacio; Trafego e Reclamacdes; Estatistica; Con-
tabilidade e Tesouraria; Aprovisionamentos; com 4
reparticoes, 2 divisoes e 10 secgoes. '

O Director nomeia, coloca e promove o pessoal
da sua Direccio, propoe quadros, da instrucoes aos
directores do S. S. e M. D. sObre os servigos do seu
cargo, corresponde-se com as Direccoes de outras li-
nhas, estuda os contratos de servi¢o comum e com-
binado. ,

A sua Direcgdo regula os fornecimentos de mate-
rial, efectua-os, paga-os e escritura-os. Superintende
em toda a Contabilidade de receitas e despesas. Re-
solve as reclamagoes de trifego.

Os abastecimentos sdo por ela determinados, ha-
vendo uma Comissdo permanente de aquisi¢do e re-
cepcdo de materiais, que pertencem aos chefes dos
servigos de exploracdo sem vigeréncia dos respectivos
directores. -

E contra todos os bons principios de administra-
cio e concentracio nas maos do mesmo funcionério
de tudo quanto respeita a liquidacio de receitas e
despesas, fornecimento de materiais, processo, paga-
mento e escrituracdo de despesas, ndo havendo a
necessaria distincio da entidade ordenadora e fiscal
da que administra, cobra e paga.

As Direccdes de exploracio foram amputadas dos
4 servicos, que passaram para a Direccdo dos Servi-
cos comerciais e financeiros, ficando apenas com Ssec-
¢oes subordinadas directamente a esta.

Do mesmo: modo os servigos de saude e constru-
cdo passaram para a Administragao Geral, tendo na
Direccio de exploragio secgdes ou servigos directa-
mente subordinados aquela.

As Direccoes de exploracdo ficam reduzidas aos
servicos externos de via, traccdo e movimento e a
multiplas secgdes da Administragdo Geral a ela liga-
das directamente.

Mal se compreende que a elas presida um direc-
tor e um sub-director onde, bastava, quando muito,
um chefe de exploragdo.

Que funcdes passam a desetnpenhar os Directores
de exploracio? Nominalmente tém sob as suas or-
dens uma divisio de saude, mas estas estdo directa-
mente subordinadas ao Servico de Saude da Adminis-
tracdo QGeral.

Do mesmo modo estd sob as suas ordens uma

Reparticio com 3 secgdes, respectivamente Fiscaliza-

cio, Trifego e Reclamagdes, mas essas Secgdes estdo
sujeitas 40 Servigo Central, que lhes da instrucoes
directas. Nenhum Servigo nem S_eﬁcg‘ﬁc_)_de Estatistica
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fica nas Direccdes, havendo-o apenas na Administra-
¢do Geral e o seu chefe pede elementos directamente
a todos os chefes de servigo. Ainda aqui ndo tem in-
geréncia os Directores de Exploragio.

Tém estes na sua Direcgdo uma Reparti¢ao de Con-
tabilidade com uma Secgdo de Receitas e Despesas e
outra de Caixa, e ainda uma de Tesouraria. H4 tam-
bém uma seccdo de Contabilidade em cada um dos 3
servigos externos.

Mas a Reparticdo de Contabilidade e a Seccio de
Tesouraria estdo sujeitas ao servigo central com o
qual se correspondem directamente e que d4 todas as
instrugdes 4 Contabilidade dos servicos.

Que valor tém duas Direc¢des de exploragio sem
ingeréncia nos seus servigos de saude, de fiscalizacio
estatistica e trafego, de contabilidade e tesouraria, de
armazens gerais ?

Nem se obteve a unificagao de 6rgios dirigentes,
que permitiria reduzir as Direc¢des a duas Divisdes
de exploracdo, tendo apenas os servigos de Via, Trac-
¢do e Movimento, nem se respeitou a tradicional uni-
dade das Direcgoes de exploragdo, com um 6rgio
administrativo superior no Conselho ou na Adminis-
tracio Geral. :

E a presidir a essa Direc¢do dos negécios comer-
ciais e financeiros, com toda a importancia e comple-
xidade das suas multiplas e absorventes func¢des ficou
um simples chefe de seccdo de escritérios, a que se
outorgaram galdes de oficial de engenharia e se deu a
categoria de administrador geral adjunto.

Podia-se ter simplificado a organiza¢do das Direc-
¢oes, reduzindo o nimero de servigos e de secgdes,

que tem criado um verdadeiro mandarinato de multi-
plas graduag¢des. Nelas, como nos servigos centrais
da Administracdo, havia lugar para considerdveis eco-
nomias.

Sucedeu o contrdrio e fez-se de um empregado
que subiu singularmente, o administrador geral dos
caminhos de ferro, subalternizando a sua acgdo enge-
nheiros e outros funciondrios com longa f6lha de ser-
VigOos.

Na realidade e pela forca das circunstancias, o ver-
dadeiro administrador geral é o que, segundo a orga-
niza¢do, tem apenas a categoria de adjunto. E para com-
pletar a subversio de todos os principios de hierar-
quia e de administragdo escrupulosa criou-se um inu-
til lugar de administrador geral adido para nele pro-
ver um antigo condutor chefe de secgdo de via e
obras, sem prestigio entre o pessoal.

O esquema seguinte mostra a complicagdo destas
engrenagens, fonte de frequiientes conflitos e o papel
absorvente reservado ao director dos servigos comer-
ciais:

Quando era de recomendar a extingdo do servigo
de construgdo, realisando a economia de o fundir no
de via e obras, cria-se na Administracio Geral uma
Direccdo de estudos e constru¢do com uma secgdo
central e dois servigos, um do S. S., outro do M. D.,
dividido cada um em secg¢des, mas que ndo ficam su-
jeitos aos respectivos directores, como até aqui.

A que obedeceu esta criagdo de um 6rgao central,
a ndo ser 4s consideragdes de caracter pessoal e ao
propdsito de conservar a categoria de vogal do Con-
selho a um alto funciondrio provido numa Direcgdo ?

—

——
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DIRECCAO DOS SERVICOS COMERCIAIS E FINANCEIROS
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4 SERVIGCOS
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Fiscalisagdo, Estatistica  Contabilidade e Tesouraria Aprovisionamentos

Tréfego, v o

Reclamagdes 2 Divisdes |
TR 3 g R R e o RIS Contabilidade Tesouraria ‘
3 Secgoes 2 Repartigoes ~ ~ | '
i T - 2 Reparti¢des r |
Fiscalisagdo, Sul e Sueste—Minho e Douro ~— scdiors J |
Trafego, g . Receita ixa | |
Reclamagoes 3 Secchies ,3 Secc(’jes‘ e despesa de apos.es. | :‘
Fiscalisagao,  Fiscalisagao, 3 Secgggs 2 Seccoes / |
Trafego, Trifego, ———— —— | |
Reclamagdes  Reclamagdes Central ¢ . g este | |
S. e Sueste ] ,;

TR e i —————

1 Reparticdo 2 Secgoes 3 Seccgdes
eNl‘)lEE:(')o ehgngo S. e Sueste Central
Minho Sul e Sueste
1 Repartigdo e Douro Minho e Dour0
e

Resumo — 1 Direcgdo, 4 Servigos, 2 Divisdes, 4 Reparticdes e 19 Secgdes,

—______———______*_""’-/’ i




Criou-se um  servico de Contencioso com 7 con-
sultores juridicos, 3 dos quais da Direcgdo dos servi-
¢os comerciais e financeiros, quando o mdiximo que
s¢ poderd admitir serd um junto da Administracao
Geral e outro junto de cada Direc¢do de exploragao,
e estes mesmos sO se justificariam, se as Direcgoes
Conservassem a sua organisacdo completa anterior.

E digna de especial mencao a liberalidade de orga-
nisagcao do Servigo de Saude.

O quadro médico do M. D. compreende 1 médico
chefe de Divisao, 19 especialistas e 56 médicos de cli-
Nica geral. |

O quadro central tem 3 médicos com vencimento,
18 médicos de clinica geral e 26 especialistas. O do
S. S. tem 1 médico com vencimento e 60 médicos das
secgdes. Teve pois a Administragao dos C. F. E. 184
médicos ao seu servigo.

Nos servicos de via e obras, que se dividiam em
secgoes, introduziu-se a inutil complicagao de uma Re-
- Particao central com duas secgdes, uma de expediente,
outra de contabilidade e de duas divisdes: uma de es-
tudos e obras metdlicas e outra de vigilancia e con-
Servagao, sub-dividindo-se a segunda em secgoes.

Para qué éste ¢rgao intermédio das Divisoes entre
O chefe de servigo e as secgdsy Mais um grau dispen-
Savel de mandarinato.

O mesmo luxo de organisagio se nota no Servigo
de Tracgao, com uma Reparti¢ao Central tendo uma
Secgdo de Expediente e outra de Contabilidade, uma

Repartiga‘o Técnica, e duas Divisoes, uma de Material
£ Traccao, e outra de Oficinas e Servigos Eléctricos.

E que multiplicidade de categorias no pessoal gra-
duado | Assim na Divisio das Oficinas, h4, além do
thefe da Divisao, um inspector chefe e um inspector
dCima dos contra-mestres, como na Tracgdo hd abaixo

Qo chefe de Divisio um inspector chefe, 2 inspectores,
dntes de ge chegar aos chefes e sub-chefes do depdsito.

Do mesmo modo hd na Repartigdo Técnica um
Ehefe de seccao de desenho entre o chefe de reparticao

OS desenhadores.

Con?' so'matério de todo éste luxo de categorias € o
iderdvel aumento da despésa que se tem acentua-
0 cada vez mais.

Pl‘ivNa§0 ¢ de recom.endar a existépc.ia de unﬁju.adro
'“nidaévo de engenheiros em contrarlo da trad1c1.onal
e do quadro de obras publicas, que permeia o
nzfes:ﬂ téenico aos C. F. E, recebendo-o quando

i Cixava de servir. .
l‘estI:;lTa reforma profundz{ tflos sfervic;os c}ev;r-s‘e-iafn
ilizae ecer as normas’ t1'3:d1c1011a1§, favordaveis a boa
.era-rf:ﬁ? do pf’es§oal técnico nos dl.versos graus da sua
quia e A ficil solugdo de conflitos pela deslocagao

Unciongrios técnicos.

40 se propde a Comissao analisar mais minucio-
. :t? a organisagdo, somatério de sucessivos abu-
®Xay imposicoes do pessoal. Bastam as notas aqui
das para mostrar onde estd a fonte da excessiva
“Spesa : ;
€ mau servigo das linhas do Estado.

sam @
N
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8\
AS CONTAS DA RECEITA E DESPEZA

Pretendeu a Comissio, como era natural, obter es-
clarecimentos minuciosos acérca das receitas e despe-
sas de exploragdo e do fundo especial.

O tltimo relatério publicado—e todos desde 1910~
1911, sio demasiado lacénicos, —abrange o exercicio
de 1917-1918; faltam pois relatérios de 5 exercicios.
As estatisticas finais por anos civis param em 1921.
As contas de geréncia estdo muito atrasadas. Colecio-
naram-se dos relatérios das companhias os dados es-
tatisticos relativos a 1922.

Dos C. F. E. apenas foi dado um sucinto mapa
das receitas e despesas de exploragdo por anos econo-
micos, que nao é autenticado por qualquer assinatura.
Figuram nele, em relacdo ao ano econdémico de 1022-
1923, para toda a réde do Estado, as receitas totais do
trifego, a que sdo indevidamente deduzidos o0s 750
contos, que deviam ser entregues ao Tesouro e que
sio um encargo financeiro e nao uma receita alheia
A do trafego que haja de deduzir-se, como a dos im-
postos. ,

Assim em 1922-1923 a receita do trdfego liquida
de impostos foi, nos C. F. E., de 47.902 contos.e a
despesa de 65.985, sendo o coeficiente de exploragdo
1,38 e o «déficitr de exploracao de 18.082 contos.

As despesas -ndo vem -desdobradas por servigos,
como seria indispensdvel, nem se indicam as extensoes
exploradas, nem ainda o percurso dos comboéios.

O outro mapa relativo 4s receitas e despesas do
fundo especial ndo merece confianga.

Nio menciona os saldos que passam de ano para
ano. -

Desde 1919 a receita dos impostos de todas as
linhas do pais reverte para o fundo especial.

Eis as receitas em contos, sé dos C. F. E., e as que
sio atribuidas ao fundo especial, que englobam os das
companhias: AR

: Fundo
C.F.E. especial
Tt Pl ) SR G 1.022  2.346
JOROIORE kT A T g S R SRR T
1021-1022 ’ e MR | B
1022-1923 7.035  5.500

Os impostos em linhas de  Companhias somam
quantia bastante superior a dos C. F. E.. Tendo-se
pois cobrado 7.035 contos nestes em 1922-1923, o
fundo especial deverd receber.mais de 15.000 contos
e nao 5.500, como indica o mapa.

E nao se alegue que essa diferénga provem de
atrasos nas entregas pelo Ministério das Finangas, pois
desde a vigéncia da organisacdo de 1919 ficou estatui-
do no art. 49.° do D. 5.605 que as importincias dos
impostos de transito e sélo nas linhas de companhias
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serd por estas incorporada directamente no fundo es-
pecial. X

Em perto de 5 anos havia tempo para suscitar o
cumprimento désse preceito.

As receitas préprias de 1922-1923 deviam pois ser
superiores a 16.000 contos e os encargos de emprésti-
mos e garantias pouco excedem 2.620 contos.

As verbas dispendidas com construcdes e material
circulante n2o vem desdobradas, de modo que se igno-
ra a sua aplicagao.

Gragas a abusiva cedéncia da totalidade dos im-
postos em todas as linhas do Pais ao fundo especial
dos C. F. E.—sem ao menos reservar uma parte da
receita para novas linhas tributdrias e complementares
das das companhias — hd naquele disponibilidades su-
ficientes para avultadas operagdes de crédito.

Pois em vez de se proceder nos termos da lei or-

ganica especial, veiu a lei n.° 1,327 de 25 de Agosto
de 1922 destinar 29.950 contos, saidos do alargamento
da circulagdo fiducidria, a obras complementares e
trogos novos de linhas do Estado. _

Por esta forma onera-se o Tesouro com a cedén-
cia dessas receitas e ao mesmo tempo € por supri-
mentos seus que se vao soldando os «déficits» de ex-
ploragao.

- Péde haver maior desordem financeira, mais abso-
luta auséncia de método na politica ferrovidria ?

Essa situacdo ¢ agravada pela falta de contas regu-
lares publicddas.

Nao nos foi fornecida nota dos empréstimos con-
traidos, com as respectivas anuidades, referindo-se o
altimo mapa a 1917-1918.

(Continia)

GENERAL

_JOAO D'ALMEIDA

O nosso presadissimo amigo e
distinto colaborador Jodo d’Almei-
da, acaba de ser promovido ao
posto de General, por escolha.

O Conselho Superior de Promo-
¢oes, achou, e muito bem que ji era
tempo de ser promovido a General
uma das mais prestigiosas figuras
do Exército Portugués.

A «Ordem do Exércitor = que
acabou de ser distribuida em 18 do
més findo, insere a promogio do
brilhante colonial afirmando que o
C. S. P. reconheceu em Jodo d’Al-
meida, sér éle, entre todos os candidatos, o que mais
se distinguia pelos seus actos e relevantes servigcos
prestados ao Exército-e a Patria. E, justificando o seu

parecer, enuncia:

Tem 14 louvoures, 10 dos quais por opera¢des em campa-
nha, onde revelou o valor, serenidade e alto espirito militar,
sendo-lhe concedida a medalha de ouro de servicos distintos
ou relevantes no Ultramar, pelos factos e importantes servigos
que prestou na Provincia de Angola, de 1908 a 1910, sendo
governador do distrito de Huila, levando a efeito a ocupacdo
do referido distrito por uma f6rma brilhantissima. Nesta fase
da sua vida de militar pateénteou elevadamenie uma vontade
firme e enérgica, orientada por uma grande capacidade men-
tal, que tdo prestigiosa tornou a ac¢do do seu comando, cheia
de patriotismo e iniciativa.

Desta sua decisiva acc¢éo resultou a pacificacdo da regido
confiada ao seu govérno, bem como a livre circulagdo com o
Humbe e Cuamato e a submissdo da rica e insubmissa regido
ocidental dos Gambos»,

O Conselho Superior de Promog¢des recorda, em se-
guida, as ac¢des militares e administrativas em que o valoroso

oficial se distinguiu, e conclui: «Tendo,
pois, em considera¢do : Que o brigadeiro
de Infantaria, Jofio de Almeida, conrandot
diversas e importantes colunas de opera-
¢oes em Angola e que, conquanto ¢sses
comandos ndo fossem efectuados no pos-
to de coronel ou brigadeiro, contudo 08
exerceu, sendo capitdo, na qualidade dé
governador e, pela importéncia dos efec-
tivos das respectivas colunas e das opeé-
ragdes realizadas, esses comandos S€
podem considerar de igual ou superiof
valor aos exercidos naqueles postos:
como se comprova com os numerosos
louvores que constam da sua folha dé
matricula e cuja redaccdo constata o alt®
valdr com que esses servigos foram con”
siderados superiormente; que foi ferido
por duas vezes em combate, recusando-5€
numa delas a abandonar o comando
coluna; que Ihe foram concedidas diversa®
condecoracdes por servigos prestados em campanha e noutrﬂe
situacoes, entre as quais se distinguem Jl).ela sua importﬁnciﬂe_
valor; Comenda e Grande oficialato da Torre e Espada; M*
dalha de ouro por servigos distintos e relevantes no Ultré
mar; medalha militar de ouro da classe de bons servigos €0 4
palma, dgra-cruz do Império Colonial; que prestou importaﬂldﬂ_
servicos técnicos ao Exército e ao Pais, como se constata -
sua folha de matricula, pelos diversos louvores que lhe Of‘:le
concedidos: que elaborou e publicou diversos trabalhos e
grande valdr militar e mérito militar e cientifico, revelador
duma capacidade intelectual muito superior ao vulgar; qe-'
além de possuir o curso do Estado Maior, possui o 1:vachﬂ’"le
lato em filosofia e o curso de engenheiro civil pela escold "
Paris; que satisfaz a todas as condi¢des exigidas para a 'pidﬂ
mo¢io ao posto imediato. Foi o brigadeiro Jodo de Mmﬁuo-
proposto para preencher a vaga por escolha no generd

Felicitamos éste nosso presado amigo por ter atit™
gido o mais alto cargo no Exército Portugués € fe:,
citamo-nos por ter visto fazer justica a quem, €O
militar, tem sabido manter o prestigio entre os homer
gloriosos das nossas campanhas coloniais,
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ITALIA O engenheiro sr. Pini, presi-
dente da Seccdo do Conselho
Superior de Trabalhos Ptiblicos, deste pafs, deu a
?onhecer um estudo detalhado sObre as obras de
Impermializa¢do executadas recentemente nos tiineis
de Victor Manuel IIl ; da Rainha Elena; da estacio
Subterrinea da Praca Amadeu, em Napoles; do

Simplon e dos Apeninos,

EST. UNIDOS Este paifs acaba de construir
uma nova automotora Diesel-
€léctrica a que denominaram «Burlington Lephyr.
Este veiculo tem
Uma poténcia de
600 cavalos e pode
desenvolver uma
Velocidade de 192
quildmetros por ho-
fa, sendo portanto
4 velocidade mé-
XIma atingida até 2
data,
A gravura junta,
Mostra-nos esta no-

Va automotora junta
4 pote.ite locomo-
tora do expresso de
urlington, e por
¢la terio os nossos
titores ocasiio de
Verificar o cuidado
que houye da parte
dos seus construtores em dota la com linhas aerodi-
"amicas, afim de evitar a resisténcia do ar.

Os caminhos de ferro da Le-
d tonia encomendaram A fdbrica
€ Chrznow trés locomotoras, no valor de 300.000
Zlotys,
locA fzil.)rica de Chrznow jad forneceu em 1?31 seis
aos"motwas aos caminhos de ferro da Leténia e dez
iy da Bulgdria; em 1931, construiu doze locomo-
aS para a réde ferrovidria de Marrocos e em 1933
fas doze locomotivas para a Riissia.
: Acresce ainda que a direcgdo dos caminhos de
"0 da Let6nia e as forjas polonesas ¢Krélewska e
a:"'a’ e a¢Forja da Paz» entraram em entendimento
4 0 fornecimento de 15 mil toneladas de via e
sérémfl,l. toneladas de material ferrovidrio. A entrega
103 €ita em duas vezes: em Junho de 1934 e de
(oo O valor da transacio é de 5 milhdes de zlotys
€a de 50 mil contos).

POLONIA

A automotora mais rdpida do mundo

»

MANDCHURIA Ao contrdrio do que se previa

a contra-proposta do govérno

mandchu as coadig¢des postas peio govérno sovié-

tico para a venda do Caminho de Ferro do Leste

mandchuriano ainda nido foi recebida na embaixada
da U. R. S. S. em Toquio.

Todavia, Hirota, ministro dos Estrangeiros, con-
vidou para um almogo que se realizou no dia 14 do
més findo, o embaixador dos soviets, Yurenef, bem
como os delegados mandchus encarregados de ne-
gociar a venda do dito caminho de ferro.

FRANCA Devido ao deficit que assoberba
a exploracdo dos caminhos de
ferro dos Pirineus Orientais, o Conselho Geral do
departamento francés em questio, propoz a suspen-
sio de todos os combdios de passageiros e merca-
dorias e a sua substitui¢de por servico de autobu-
ses, cuja exploracio seria concedida a empresas
particulares.

O Sindicato do
pessoal interveiu e
propoz que se fi-
zesse um ensaio de
carruagens-auto-
moveis sobre rails.

O Conselho Ge-
ral acedeu, tendo
resolvido que nao
sejam suprimidos
os combdios de
passageiros, e que
se fizesse um en-
saio de seis meses
com as carruagens-
automodveis soObre
rails, que serio
adquiridos pela
Empresa.

Os agentes conservardo os direitos adquiridos,
garantindo-se-lhe a sua situacdo em caso de reor-

oanizagao.

HUNGRIA Os caminhos de ferro desta
Nacio decidiram transformar
as suas locomotoras, para que em lugar de carvio
possam consumir Oleos pesados. Também se cons-
truiram novas mdquinas e comegaram-se os traba-
lhos para setenta.

Espera-se que esta transformacdo redundara em

beneficio da economia das empresas e do pais.

ARGENTINA O govérno autorizou a Admi-

nistragio dos Caminhos de

Ferro do Estado a adquirir e por em servigo vagons

frigorificos para o transporte de frutas e hortalicas
nas zonas Norte do pais.

Parece que o sistema de refrigeracdo, a base de

gelo tem as suas desvantagens pelo excessivo peso
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AS
LOCOMOTIVAS
A VAPOR

L

ekl - PROCGGRESNSO)

Pelo Eng.c LU[S FILIPE COLACO

As tractoras Diesel-eléctricas do sistema «Multiple
Unit», parecem criar, hoje, o terreno do miituo en-
tendimento dos partiddrios das automotoras e dos da
grande trac¢do. O custo do primeiro estabelecimento
e a extrema vulnerabilidade militar dos caminhos de
ferro eléctricos, limitaram, até hoje, a sua expansdo.

Os motores Diesel de trac¢do reservam-nos ainda
muitas surpresas agradaveis quanto ao seu rendimento,
mas tanto ndo se podera dizer do preco dos dleos

pesados.
* #* ¥*

E contudo dificil que a traccio a vapor venha a
desaparecer, quaisquer que sejam as circunstincias em
que se encontre a inddastria quimica derivada do car-
vdo. A hidrogenacgdo dos hidrocarboretos é ainda um
processo custoso para os paises que tém carvdo na-
cional, mas sempre uma grande parte do carvdo ¢
absorvida pelas indistrias quimicas hoje completa-
mente mecanizadas, gragas a electricidade.

A locomotiva a vapor foi em primeiro lugar em-
pregada em 1770 pelo oficial de artilharia, francés, de
nome Cugnot, para a trac¢do de canhdes. S6 nos co-
mecgos do século XIX, o célebre construtor inglés de
nome Stephenson, construiu a primeira locomotiva a
vapor com qualidades industriais e andando soObre
carris.

Desde Stephenson, os construtores procuraram
melhorar o rendimento da locomotiva, aperfeigoando
seja a distribuicdo do vapor, seja a caldeira, a forna-
lha, a circulagdo dos gases de combustio, e deixando

que se perde de carga util e a influéncia da humi-
dade sdbre os produtos transportados, que em cer-
tos casos € prejudicial para a conservacio dos mes-
mos, estudou-se por isso todos os sistemas actual-
mente em uso, considerou-se que o mais conve-
niente e aceitdvel ¢ o de anidrido carbénico sélido
(gélo séco).

para a nossa época o problema mais drduo da pes-
quisa, que € a adaptagdo das altas pressdes. Desejou-se
assim economizar a dgua de alimentagdo e o com-
bustivel.

A Bélgica é no continente europeu, a primeira a
ter o seu caminho de ferro. A industria metalirgica
desenvolve-se rapidamente e d4 a sua contribuigdo 2o
caminho de ferro: em 1835, Bockerill, emigrado in-
glés estabelecido em Liége, constroe a primeira loco-
motiva belga com um rendimento, paupérrimo de 3 °/,.

Em 1844, Walschaerts inventa o seu elegante sis-
tema de distribuicio e a vdlvula de admissio do seu
nome. Seguem-lhe Heusinger von Waldegg e Delville;
éste ultimo resolve completamente o problema da
velocidade das gavetas.

Até entdo, as locomotivas funcionavam com vapor
saturado. Em 1910, o engenheiro belga Flamme pediu
ao professor alemdo Schmidt, de construir os sobre-
aquecedores os mais prdticos para locomotiva. Estes
tubos sdo os tnicos empregados actualmente.

O vapor sobreaquecido é como um gds quente,
capaz de produzir sem perigo, o fendémeno da pro-
pulsdo dos pistdes; o seu efeito mecinico é geral-
mente mais econémico que o do vapor saturado.

Os engenheiros da tracgio, exigem do sobreaque-
cedor uma temperatura média de 300° centigrados, a0
mesmo tempo que a temperatura dos gazes do escape
¢ inferior a 300 graus,

Os meios empregados para resolver o problema
foram discutidos em muitos congressos internacionais
ferrovidrios, ‘e pode-se dizer que, finalmente, atin-
giu-se e passou-se além dessa temperatura.

O rendimento dessas locomotivas jd atingia 5 %o

® % » |

A importincia do movimento ferrovidrio aumenta
em todos os paises, e toda a gente tem medo da crisé
da tracgdo: é por isso que a poténcia das locomotiva®
aumenta de tal maneira que o volume da maquind
enche o gabarit disponivel; uma locomotiva modernd
vista de face recorda a porta de entrada dum tinel-

As chaminés j4 nao sio longas, e é preciso estd"
dar um escape econémico. Déste dominio ilustram $&
os engenheiros alemaes Zauner e Ttrahl, os engenhel
ros franceses Nozo e Geoffroy e muitos outros.

Ainda na resolugdo déste problema semi-empiﬂ_to"
os engenheiros da trac¢do ndo esqueceram oS int¢” v,
résses do viajante, como se vera. I

FEste estudo feito por meio da «Conta do Calor" b
poz em evidéncia que muitas calorias utilizdveis 75.,' 3
perdiam no escape, e por isso, logo se comega @ pe 0,1:%
sar na utilizacdo dessas calorias, para a realizd o1 iy
dum volante térmico. Aqui aparece pela primeird 'gm*
com clareza o principio fundamental a que deV o
obedecer 0s construtores dos motores da traccft‘i‘;;;
realizar uma compensagio de energia perdida, x4
mente como nas modernas centrais eléctricas. A
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¢do Diesel Eléctrica é uma aplicacdo extremamente
Interessante do principio em questdo.

Continuando, 50 °/, das calorias' do escape sio
utilizadas para aquecer a 4gua de alimentagdo da
caldeira.

O estudo do escape mostrou que o seu mecanismo
€ra uma simples comunicagdo lateral do movimento;
eis porque se constroem hoje os escapes a 4 tubos da
Companhia francesa do Norte, e os de dois tubos, dos
Caminhos de ferro belgas. A resolu¢do do problema
Permitiu suprimir a incémoda poeira de cinza que
Sujava o fato do viajante,

Estas locomotivas j4 tém um rendimento de 6 a
7°/, e constituem a maior parte das locomotivas em
S€rvigo, actualmente. |

Os engenheiros italianos mostraram igualmente
Séntir o problema da tracgdo ferrovidria; ji muito
Cedo empregavam as vilvulas de distribui¢do, que no
Comégo nao eram resistentes. Hoje, as vdlvulas jd sdo
€mpregadas principalmente na Itdlia, na Franca, e
geralmente no mundo inteiro. As védlvulas ddo maior
aceleragdo ao combdio e aumentam o rendimento das
locomotivas. As locomotivas modernas munidas de
Vilvulas tém um rendimento de 8 a 9 °/,, a sua pres-
540 de caldeira atinge 20 quilos gragas aos agos espe-
Clais empregados.

Os caminhos de ferro do «Estado francés» cons-
truiram uma destas locomotivas no ano findo.

Como em todos os problemas industriais, che-
ga-se hoje ao estado da construgdo da locomotiva a
""{POI', em que o esforgo necessdrio para o seu aper-
feicoamento ¢ muito superior aos resultados que d4.

Ntes de passarmos a uma outra actividade da cons-
tr“‘:ﬁo, digamos ainda que existem locomotivas exce-
lentes funcionando com acumuladores de vapor. Estes
Motores sa0 6ptimos para o servico interno das

bricas,
* * W

O homem niao gosta de sentir-se limitado na sua
acti\’idade, eis o que explica a tristeza dos engenhei-
'S que olham para o famoso diagrama de Mollier
que delimita as propriedades do vapor de dgua.

Também na construgdo das locomotivas, os pro-

fessores alemdes Echmidt e Loffler pensaram em au-
mentar a pressdo das caldeiras, e como a pressdo estd
intimamente ligada a velocidade de vaporizacdo, os
dois “professores ficaram obrigados a abandonar a
locomotiva tradicional para adoptar o sistema de cal-
deira nos quais a dgua circula em tubos aquecidos.

A companhia ferrovidria francesa P. L. M. rece-
beu, hd pouco, uma locomotiva do sistema Schmidt,
cuja caldeira tem a pressdo de 60 quilos. A principal
propriedade do sistema, € de diminuir a importancia
da fornalha.

O préprio Loffler seguiu um caminho muito mais
corajoso, e mais fertil em problemas. A pressio da
sua locomotiva atinge 100 quilos a caldeira propria-
mente dita é aquecida por vapor ji produzido, e a
fornalha aquece os sobreaquecedores.

Sabe-se que o vapor sob pressdo elevada, torna-se
viscoso, ao mesmo tempo que a velocidade das mo-
léculas aumenta.

Ora, nas locomotivas a aceleracdo do vapor € tao
grande e a velocidade de expansdo tdo perigosa, que
uma explosdo de caldeira é'dificil de ser evitada.

Por esta razdo, as locomotivas Loffler tém uma
bomba de circulagio do vapor, que funciona como o
coracio da mdquina.

A sociedade «Berliner Maschinenbaur vormals
Schwartzkopff, construiu a primeira locomotiva Loffler
para os caminhos de ferro alemaes.

Esta mdquina estd sob o regime de experiéncia,
exactamente como a famosa caldeira de 224 quilos
instalada na Bélgica, na Central de Langerbrugge.
Esta caldeira ¢ do tipo Benson.

As boas locomotivas tradicionais funcionam a 20
quilos, como as caldeiras fixas se contentam de 60
quilos, contudo, é preciso dar gragas aos construtores
de mdquinas a alta pressdo, que levados por um vento
de coragem. mostraram que h4d ainda campo para
descobertas no dominio da dindmica da circulagdo do
vapor, e no da metalurgia dos agos especiais.

Como se v& os construtores. das locomotivas a
vapor, embora numa situagdo pouco prometedora,
nao abandonam a pesquisa.

Muito mais ficil é a situacdo das locomotivas eléc-
tricas, Diesel, ou Diesel-eléctricas, porque tém a sim-
patia do publico.
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