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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

A

NOVOS PROCESSOS DE SONHAR

STO s6 se passa em Nova York... Sendo, vejamos :

Um individuo pensou, numa hora de feliz inspirag¢do usur-
par ao que ao alheio pertence. E vai dai entrou nos restau-
rantes, levando na algibeira alguns ratos morios.

Quando, em determinada altura, punha um dos roedores
no prato, comegava por protestar contra a falta de cuidado na
confeccdo da comida. Os donos dos estabelecimentos acorriam
e procuravam acalmar o freguez. Este prometia calar-se, para
ndo preiudicar a casa, excitando os outros clientes — e para
ndo participar o caso a policia recebia quantias que por vezes
iam a 200 dolars.

Apanhado em flagrante delilo, 0 bom freguez, tinha dois
ratos nas aldibeiras.

. Mas, ndo é s6 em Nova York que se passa ! Na cidade
de Olysses ha quem ponha nos pratos da sopa moscas, baratas
e outros insectos exquesitos, que por felicidade, para eles, e
para os freguezes ainda ndo tiveram a suprema honra da luz
da publicidade.

Donde se prova que as comidas americanas, ja de si ori-
dinais, foram copiadas da pobre Lisboa alfacinha!l...

E os alfacinhas orgulham-se de ter pratos suculentos.

O TELEFONE ATRAVEZ O MUNDO

American Telephone and Telegraph Company acaba de

publicar as suas estatisticas, acérca do mais progressivo
desenvolvimento telefénico mundial.

Assim, admitindo que em Londres ha 8 900.000 habitantes,
temos de concluir que existem 8 telefones para cada 100 habi-
tantes.

Paris tem uma densidade de 14 aparelhos telefonicos para
cada 1CO habitantes.

Berlim apresenta 11 aparelhos.

Em S. Francisco registam-se 39 telefones para cada 100
habitantes, o que respresenta a maior densidades telefonica
do mundo.

Estolcomo, Washington, Seattle e Dewer passam de 30
telefones.

A FECHAR
M judeu viajava no combéio correio de Lisboa para o Porto
e descia em todas as estagdes para comprar bilhete até
4 estacdo seguinte.

Um companheiro de viagem notando o facto preguntou-lhe
qnal o motivo por que viajava por aquele sistema.

— Nd@o vé o meu amigo, como estou muito doente, ndo sei
se chegarei ao Porto e assim em qualquer altura que morré
néo dou lucro 4 Companhia.

— —_
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EESTUDOS
ACERCA
06 ES
CAMINHOS DE FERRO

ST ADO

Pelo Eng.o J. FERNANDO DE SOUSA

I

Em principios de 1924 o sr. Dr. Antonio da
Fonseca, Ministro do Comércio, encarregou oficiosa-
Mente uma comissao técnica, de que fui relator, e a que
Presidiu o engenheiro Costa Serrdo, de estudar a si-
tuagio administrativa dos Caminhos de Ferro do Es-
tado ¢ propor os meios de os melhorar.

O Ministro que se lhe seguiu ratificou essa missao,
-Pelo que o trabalho foi concluido. Os resultados do es-
fudo Joram expostos em relatério sem caracter oficial,
‘94e nao foi publicado.

Estao néle compreendidos elementos para a histd-
'@ dos C. F. E. e indicagcoes, que ndao serd de todo
fﬂutﬂ trazer a lume.

Ex.m Sr. Ministro do Comércio

‘NO desempenho da honrosa e drdua missao que
Tt Ex.* nos confiou vimos submeter A sua esclarecida
‘apreciacﬁo o resultado do estudo, que empreendemos,
da Situagao actual dos Caminhos de Ferro do Estado
& dos mejos de a melhorar.

Importa recordar sumdriamente as vicissitudes
POr que tem passado a organisacdo dos seus servigos.

|
A ORGANISACAO DE 1899

iy Por decreto de 6 de Outubro de 1898 foi confiado
& Ma comissio o estudo da nova organisagdo dos C,
| .a : baseada na criacio de um Conselho de Adminis-
'Qer(iao' fiel_egado do Ministro e auténomo dentro de
e %S limites, tendo sob as suas ordens as duas Di-

ei €S, e de um fundo especial destinado a constru-
ir l;lobl‘:ﬁls complementares e aquisi¢do de material

ante, para o qual revertessem 0s excessos de re-

-

ceita de impostos ¢ de trafego, além de outras recei-
tas menos importantes. |

As linhas do M. D. tinham sido construidas pelo
Estado e sido sempre exploradas sob a sua adminis-
tracao. As do S. S., depois de um periodo acidentado,
em que as concessoes se sucederam, entraram na pos-
se do Estado em 18069, mas ao fim de certo tempo
eram objecto de varios projéctos de arrendamento,
que ultimamente englobaram os do M. D.

Esses planos serviam de pretexto ao adiamento
das despesas necessarias.

Entretanto a excessiva centralisagdo, a ingeréncia
abusiva da politica, a deficiéncia das dotagdes, a mo-
rosidade burocratica, a falta de pagamento pontual a
fornecedores tornavam sobremodo preciria a situacdo
das linhas do Estado.

Chegou a ser preciso no M. D. em determinado
dia o crédito pessoal do Director para se obter carvao
e evitar a paralisacdo dos combdios no dia seguinte !

Dos minuciosos estudos da Comissdo resultou
um projecto, que apods vicissitudes varias foi a origem
da lei de 14 de Julho de 1899, que Elvino de Brito a
custo arrancou das Camaras, desajudado do Govérno
a que pertencia e tendo que aceitar da oposi¢do varias
alteracoes do projecto, nem sempre felizes. |

Criou-se 0o Conselho de Administra¢io, composto
de 8 membros, sendo submetido o seu funcionamento
ao regulamento de 2 de Novembro de 1899.

Foi promulgado em 10 do mesmo més o das di-
reccoes.

Fixou-se em 750 contos a receita liquida perten-
cente ao Tesouro.

Pensou-se entio em reunir as duas direcgoes
numa s6 com séde em Lisboa, fundindo os servigos
de contabilidade das receitas e despesas, estatistica,
trifego, armazens gerais das duas direc¢des, que fica-
riam reduzidas aos servigcos exteriores sob um chefe
de exploragao. |

As dificuldades provenientes de deslocagdes do
pessoal e a previsdo do futuro desenvolvimento dos
dois grupos de linhas fizeram renunciar a essa con-
centracdo de servigos.

A nova reforma entrou pois em vigdér com a mé-
xima facilidade sem perturbacdo das praticas estabe-
lecidas.

Os homens nomeados para o Conselho timbraram
em assegurar a mdxima eficiéncia ao novo sistema
pela descentralisagdo, pela inflexivel independéncia da
politica, pela pontualidade dos pagamentos, pela dis-
ciplina do pessoal, bem ficil entdo.

O Conselho tinha apenas uma modesta secretaria,
abrangendo em duas secgoes distintas o expediente e
a contabilidade central.

Os resultados viram-se.

De 1899-1900 a 1910-1911 a extensdo das linhas
subiu de 823 quilémetros a 1.114, isto sem falar em
142 quilémetros de linhas construidas por emprésas
com garantia de juro e outros auxilios do fundo es-
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pecial. As receitas do trifego subiram de 1.899 contos
a 3.364 e as receitas liquidas de 781 a 1.323.

Assegurou-se a conservagdo regular das linhas,
melhorou-se a exploragdo, renovou-se a via na exten-
sio de 326 quilémetros, adquiriu-se material circulan-
te, melhorando-se a0 mesmo tempo as oficinas e a si-
tuagio do pessoal e garantindo-se o seu futuro pela
creagdo da Caixa de aposentagdes.

No periodo considerado as receitas anuais do
fundo especial elevaram-se de 235 contos a 720.

Emitiram-se empréstimos na importincia de
10.700 contos, sendo em 1909-1910 os encargos do
fundo especial: anuidades e garantias, cérca de 620
contos. Gastaram-se 9.724 contos em construgoes,
-obras complementares e material circulante, além de
372 contos em estradas de acesso e pontes sobre o
Douro.

Os servicos da exploragdo sofriam vantajosa-
mente o confronto com os das linhas de compa-
nhias.

Estava delineado um vasto plano de trabalhos,
completado pela creagdo do fundo especial da zona
central, de modo que em 6 anos se construiriam 300
quilémetros nas rédes do Estado e 400 quilémetros
nas linhas complementares das companhias. Esse pla-
no constava do projecto de lei apresentado em Junho
de 1910 pelo Conselheiro Moreira Janior.

I

A DESORGANISACAO DOS SERVIGCOS
PELA POLITICA

Com o advento do novo regime e as conseqien-
tes perturbagdes tudo se transformou. O pessoal fora
aliciado, principalmente o do Sul e Sueste, para se
alistar em sociedades secretas e cooperar na revolu-
¢do que implantou a Republica.

Havia que recompensd-lo.

Nao tardaram os movimentos de indisciplina, as
gréves, desconhecidas até 1910 nas linhas portuguesas,
as exigéncias apresentadas directamente aos ministros,
a imposicdo de demissdes de funciondrios superiores,
a ingeréncia da politica nos servigos.

O Conselho foi renovado e desde 1911 abriu-se
o periodo de desorganisagdo e indisciplina que se fo-
ram agravando de ano para ano. ‘

H4 todavia que dividir &sse periodo em trés ou-
‘tros: o que vai até 1913-1914, isto €, até ao comégo
da Grande Guerra, o de 1914-1915 a 1918-1919, du-
rante o qual se fez a paz, e 0o que veio de 1919-1920
até ao presente.

No primeiro quadriénio a extensdo das linhas su-
biu de 1.114 quilémetros a 1.158 quilémetros apenas;
as receitas brutas do trifego de 3.365 contos a 3.732
e as receitas liquidas desceram de 1.323 contos a 1.113.

A um aumento de 367 contos na receita corres-
pondera o de 577 na despesa.

O quinquénio seguinte é assinalado pelo enorme

agravamento de despesas, originado em parte pela
Guerra, mas em grande parte pela crescente desorga-
nisagdo e indisciplina.

Multiplicam-se as gréves. Sdo expulsos pelo pes-
soal revoltado funciondrios superiores, chefes de ser-
vico e até directores.

Apesar de se iniciar o aumento das tarifas pelas
sobretaxas, a situa¢do financeira € cada vez peor.

As perturbagdes politicas (revolugdes de 1915,
1017 e 1919) tiveram a mais triste repercussao nos C.
K

No ultimo quinquénio, 1919-1920 a 1923-1924, o
mal atinge as propor¢des mdximas, como resultante
das crises anteriores, em que as mesmas causas per-
turbadoras exerceram a sua acgdo crescente.

No primeiro quadriénio nao houve alteragoes na
lei organica; o sistema, que tdo satisfatériamente fun-
ciondra durante 11 anos, continuou em vigldr, apenas
com a diferénca de pessdas e a funda transformacgao
do estado de espirito do pessoal.

Durante ésse periodo o Tesouro recebeu os 750
contos anuais, que a lei fixdra, e houve para o fundo
especial um saldo de receitas de trifego que foi des-
cendo de 573 contos a 363. ‘

Um indice péde mostrar como a situagado peorara
nos C. F. E., comparados com os das Companhias: é
o coeficiente de exploragdo nas linhas de via larga,
aproveitando-se a estatistica oficial por anos civis,
I RRE————————————

j ESTADO COMPANHIAS
| ! ita | i- ' Receita | Coefi=

An0S patensio fiocelll, | Conte |[Extensdo | uCtl | ente

| em K. 1:emeacudoa d'expl.° e Km. }em escudos d‘eslll_-_:

| | |

1899, | 818 2308 0% | 1325 35738 046

1911, 1.024 | 3.5108 | 061 | 1.424 | 5.2578 | 050
1914, .| 1.046 3.2068 | 076 | 1.424  5.1858 054
1919, | 1.128 | 81068 131 | 1.424 | 10.0575 | 085
1921, .| 1.176 | 21.2528 | 1,35 | 1.424 | 34.9328 | 099 °
1922. .| | 1424 | 529408 | 081
AT e R L —

Assim, de 1899 a 1911, em que a extensao d0S -
C. F. E. cresceu 206 quilémetros de linhas nunca pro”
dutivas; enquanto nas de Companhias cresceu apends -
00, o coéficiente de exploragdo subiu 0,05 em cadd
grupo. &
No periodo de 1911 a 1914 e em que houve 0% -
C. F. E. o insignificante aumento de 22 quilometros

Py |
"

o coéficiente subiu 0,15 nestes e apenas 0,04 nas ' i
nhas das Companhias. B
No periodo de 1915 a 1910 a extensao da via 14" =

ga nos C. F. E. cresceu 82 quilémetros, ficando C_St’ﬁ
ciondria a das Companhias; o coéficiente de explor®”
¢do cresceu 0,55 nas primeiras e 0,29 nas segund®
Para o periodo actual os elementos oficiais &
comparagio publicados ndo vao além de 1921. >
uintes

Se o0s compararmos, encontramos o0s Seg
resultados dos ultimos trés anos, expressos em cont
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1919 1920 1921)

Estado| Comp,*| Estado| Comp.*

Estado/ Comp.*

| 3 087
55 614
52.933

681

2,408
25 649
34.732

—9.083

1.564
55 37
32.001

1.366

762

9 484
12.704
-3 20

1 072
16 497
13 714
2 155

1.271
15 261
20.601

-5.360

Imposto de transito e sélo
Receita do trafego. . .
Despesas de exploraco.
Receita liquida . . .

[ —

‘Se compararmos as estatisticas de 1914, ano que
Pouco influenciado foi ainda pela guerra, e 1921, acha-
Mos os seguintes resultados :

- 1914 1921
‘ Estado Comp.** Estado Comp.'s
Passageiros (mil). 3.149 15789 4.959 18.596
Toneladas g. v. (mil) 50 163 98 339
v p.ov. (mil) 1262 4125 1.225 4.086

Houve aumento consideravel do niimero de pas-
Sageiros. Dobrou a tonelagem de g. v. por efeito do
Mau servico e demoras, que obrigava o publico « re-
Correr 4 g. v. em casos em que normalmente apro-
Veitam a p, v.

Quanto a esta, diminuiu, o que é um sintoma de-
Plordvel de estacionamento da actividade econémica
do Pais, isto apesar de ter havido um aumento de ex-
tens2o explorada de 144 quilémetros no Estado e 10
QUilémetros nas linhas de Companhias.

Num mapa anexo encontra-se o resumo das re-

Celtas o despesas nos C. F. E. por anos econémicos

desde 1899-1900 até 1922-1923.
Vé-se que até 1913-1914 a receita liquida foi su-
: _nte para entregar ao Tesouro os 750 contos da

Nuidade fixada, deixando saldo para o fundo especial.
ik Em 1914-1915 j4 foi inferior aos 750 contos e de-
b SCeu rgpidamente, até que em 1917-1918 comega-

em 0s saidos negativos da conta de exploragao, indo
: 178 contos nésse exercicio a 18.083 em 1022-1923,

Etesar do considerdvel aumento das receitas. E com
. € enorme agravamento do «déficitr coincidiu a

S profunda desorganisagdo dos servigos, acusada
3 ]:S atrazos de combdios, pelas demoras nos trans-
o €S, pelos roubos e avarias, pelo mau estado de

ateria],

19 I&NO terceiro periodo considerado (19.14-1915. a
&m _19A19) sucederam-se as reférmas da lei organica,
Vigor desde 1899,

e Comegou-se por aumentar 2 vogais agregados ao
11 ;elhﬁ de Administragdo por decreto n.° 1.829 de
18 de Agosto de 1915 e um terceiro por portaria de
Que ¢ Dezembro de 1917, sem haver disposigio legal

O Permitisse, nem estar prevista essa categoria na
tl_ésorganica; simplesmente se quiz outorgar passes a
tos funciondrios.
€M depois o decreto n.° 2,932 de 9 de Janeiro
0 g 7, Consagrado pelo n.° 3.684 de 19 de Dezem-

O mesmo ano, servir dois apaniguados de so-
S Secretas; desdobra-se o servigo de contabili-

ficie

dade e tesouraria de cada Direcgdo em dois: escrita e
contabilidade, tesouraria e processo.

Assim se abriu o caminho ao futuro desdobra-
mento do segundo servigo para tornar independente a
tesouraria, desdobramentos ambos inuteis e nocivos.

Surge em 4 de Maio de 1918 um decreto, que re-
voluciona, baralha e confunde todos os servigos fer-
rovidrios, desde o tradicional regulamento da policia
e exploragdo de 1868 até a organisacdo dos C. F. E.,
em termos tais que teve logo que ser suspenso por
decreto n.° 4.380 de 11 de Junho do mesmo ano.

Enquanto uma comissao, em que o pessoal tinha
representacdo, estudava conscienciosamente as refor-
mas necessarias, os grévistas impozeram ao Ministro
absurdos preceitos constantes do decreto n.° 4.903 de
15 de Outubro de 1918.

Essa reorganisacdo foi logo suspensa pelo decre-
to n.° 4989 de 21 de Novembro do mesmo ano, até
que se publicou o decreto n.° 5.039 de 30 do mesmo
mes, promulgando a reorganisacdo dos C, F. E. e da
Direccdo Geral de Transportes Terrestres em harmo-
nia com o trabalho da Comissdo, alterado infelizmente
nalguns pontos.

Para que se faga idéa do que eram os diplomas
anteriores, basta citar o seguinte artigo do D. n. 4903

uArt. 18.°— Aos agentes que se encontram a data
da publicacdo déste decrefo, desempenhando servico
de escrevente, com categorias inadaptdveis, ser-lhes-d
regularisada a situacdo, nomeando-os desde jd escre-
ventes com estabilidade nos logares que desempenham
e facultando-se-lhes o acesso « escriturdrios de 3.°
por concurso e antiguidade, nas condigoes agora esta-
belecidas para os demais escreventes, ficando expressa=
mente proibide a admissdao de pessoal em tais clreuns-
tancias.»

A energia do Ministro de entdo, Cruz Azevedo,
logrou dominar a gréve ¢ pér em vigér o novo re-
gulamento,

As perturbagdes revoluciondrias dos comegos de
1019 determinaram porém a reférma do decreto 5.039,
substituido, no que respeitava aos C. F. E., pelo de-
creto n.° 5,328 de 25 de Margo de 1919, redigido de
colaboragdo com os caudilhos do pessoal e logo subs-
tituido pelo n.° 5.605 de 10 de Maio do mesmo ano.

Poderd haver mais frisantes sintomas da desor-
dem e incoeréncia administrativa’que 5 organisagoes
de um importante servigo piiblico, sucedendo-se no
curto praso de um ano para substituirem uma lei or-
ganica que estivera 19 anos em vigor sem alteragdes
sensiveis ?

A organisagio de 1919 foi uma verdadeira 6rgia
administrativa, que nem ao menos logrou encerrar o
periodo de gréves e indisciplina, que a gerara.

~ (Contintia)



212

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

JUNTA
AUTONOMA
DE ESTRADAS

NOTA DOS TRABALHOS APROVADOS
PARA O EXERCICIO DE 1934-1935

DISTRICTO DE AVEIRO

Reparag¢oes e Construgoes : R. 32-2.* Ganda de Cambra a
Carro Quebrado, 6,500 qms. (terraplenagens); 28-2,* Travessia
de Espinho, 1,00 qms. (Regulagdo de terraplenagens e empe-
dramentos ; Grande Reparag¢do : — R. 10-1.° Picoto a Esmoriz
9,000 gms ; (revestimento superficial); 28-3.* Ovar a Estarreja,
13,000 gms, (paralelipipedos); R. 40-2.* para a Estacdo de Oli-
veira do Bairro, 1,300 qme. (reparacdo com betume); 8-1.°
Albegaria a Veiha, ao limite do districto, 20,000 (¢grande repa-
racdo com semi-penetracdo); 50-2.* Aveiro a Quinta, 14,000
qms. (paralelipipedos); R. £50-2.° Sdo Mateus-Mamarrosa,
8,000 qms. (paralelipipedos).

DISTRICTO DE BEJA

Reparagoes e Construgoes: 22-1,* Castro Verde, Ourique,
15300 qms. (empredramento); 96-2,* Zagalho, Vila Alva, 4,300
qms. (empedramento); R. 22-1.", para a estacdo das Amoreiras,
5,000 qms, (terraplenagens e camada de fundacdo); Grande Re-

- parag¢@o: 19-1.2, Ferreira do Alentejo a Almodovar, 70,000 qms.

- (revestimento superficial); 21-1.* Ferreira do Alentejo a Ermi-
das, 27,000 qms. (revestimento superficial) 21-1." Beja a Serpa,
31,000 qms. (revestimento superficial).

DISTRICTO DE BRAGA

Reparagoes e Construgoes ; 8-2,* Livramento a S. Jodo do
Campo, 10,500 qms. (terraplenagens e camada de fundacdo);
R. 14-2.%, Rossas a Vieira, 2,500 qms, (empedramento); R. 13-2.*
por Donin a Brieiros 5,000 qms. (empedramento); Grande Re-
paragdo : — 1-1.2 Braga ao Prado, 7,000 qms. (paralelipipedos);
1-1.* ponte sobre o Cédvado (Esposende); (reparacdo e pin-
tura); 4-1.% e 15-2." Braga a Ralde, 25,000 qms. (¢rande repara-

_ ¢do com semi-penetragdo); R. 13-2.* entre Braga e Falperra,
4,000 qms. (¢rande reparacdo da camada de fundacgdo); 2-2.*
entre Famalicdo e Braga (refor¢o dos muros de suporte).

DISTRICTO DE BRAGANCA

Construgtes ; 25-2,* lzeda 4 Ponte de Remonde, 25,000
qms. (terraplenagens); 9-1.* Ribeiro de Salgueiro a Bornes
155,000 gms. (terraplenagens); 16-2.* da estacdo do Tua 4 mar-
gem esquerda do Rio Tua 2,500 qms. (terraplenagens e camada
de fundac¢do); Grande Reparagdo : — 5-1.* Trogos entre Mi-
randela e Braganca, 11,000 qms. (revestimento superficial);
5-1.% Trocos entre Mirandela e Braganca, 23,000 qms. (grande
reparacdo com semi-penetragdio); 16-2.* entre Mirandela e
Torre D. Chama 1.° lango, 6,000 gms. (revestimento superfi-
cial); 2,° lan¢o, 16,500 gms. (camada de desgaste_com betume),

DISTRICTO DE CASTELO BRANCO

Reparagoes e Construgoes ; 40-2.2, Ribeiro do Tripeiro 4
Portela da Lameira Grande 9,600 qms. (empedramento); 58-2.%
Aldeia de Jodo Pires a Medelim 8,200 qms. (empedramento);
43-2," Portela da Arrancada a Vale de Lobo, 13,000 gms, (em=
pedramento); 57-2.* Ribeira das Travessas ao Ramal para Sal-
vaterra do Extremo, 9,000 qms. (terraplenagens e camada de
fundacgdo); 40-2.%, entre a Portela da Lameira Grande e o Rio
Zezere, 10,000 qms. (terraplenagens e-camada de fundacdo);
Grande Reparagdo : — 15-1," Vila Velha de Roddo a Castelo
Branco, 29,000 gms. (revestimento superficial); 15-1.* Teix0s0
a Alpedrinha, 30,000 qms,. (¢rande reparacdo com semi-pene-
tracdo).

DISTRICTO DE COIMBRA

Reparagbes e Construgdes : 40-2.* Pampilhosa da Serra,
9,000 qms. (empedramento); 50-2.* Mira a Rocha 14,000 qms.
(terraplenagens e cama de fundacéo); 43-2.* Ponte sobre o Rio
Sor e acessos, construcdo e camada de fundacdo); Grande
Reparagdo : — R. 9-1.% para a esta¢do de Montemor, 7,000 gms.
(¢rande reparacdo com semi-penetracdo); R. 43-2,* para a Ca*
traia dos Pocos, 11,000 qms (camada de desgas'es por semi-
penetracdo); 49-2.* Lavarijz a Cantanhede, 25,000 qms. (recargd
e camada de desgaste por semi-penetracdo).

DISTRICTO DE EVORA

Construges: R. 16-1,% Lavre - Vendas Noves, 12,000 qms:
(terraplenagens); 91-2,2 Mora Pavia, 14,000 qms. (terraplenad |

gens); Grande Reparagdo: - 86-2,* Siborro-Montemor, 2,
qms. (revestimento supzrilicial); 17-1.* Extremoz 4 Estacdo de
Portalegre, 45,000 qms. (revestimento superficial).

DISTRICTO DE FARO
Construgtes : 108-2.2 Barranco do Velho a Salir, 11,800

qms. (terraplenagens); 167-2.2 Santa Clara-a-Velha (Construcd®

de uma ponte); Grande Reparagdo ;—19-1." Alportel-Almo: "
dovar, 54,000 gms. (Rec. belume e Revestimento auperﬁciﬂ'?' y

111-2.% Loulé a Sdo Braz, 12,600 qms. (Rec. betume e revest

mento snperficial); 20-1.8 Brejo Fundo a Aljezur, 7,500 qm:

(¢grande reparacdo camada de fundacdo); 107-2.4 Portela d0%
Caibros a Monchique, 16,500 qms, (Grande reparagao do m&"
cadame); R. 108-2,* para Lagoa pela estacio de Silves, 6,
qms. (Grande reparacéo com semi-penetragdo).

DISTRICTO DA GUARDA

Construgbes: Z6-2,* Maceira ao Barracdo, 12,000 gqms:

(terraplenagens); 34-2.2 Alto do Palurdo a Valverde, 7,500 4™

(terraplenagens); 35-2.%, Porto de Bois 4 Esta¢do do Ve;uﬂ“—'_ ]

5,000 gms. (terraplenagens); R. 45-2.*, Nabais a Folgosiﬂh "
15,000 (alargamento e empredramento); R. 44-2.° Porteld

Alvoco da Serra, 6,000 gqms, (terraplensdens); 46-2.* Na“'_"-
Aldeia da Fonte e ramal para a Fronteira, 14,000 qms. (terr® _
plenagens); Grande Reparag¢do.:—8-1.* da Ponte sobr€ 2

penetracdo).

Mondego 4 Guarda, 15,000 qms. (grande reparagdo com 5€ :;

DISTRICTO DE LEIRIA g

. i

Construgbes : R. 54-2,* Salir de Matos ao Camiﬂho_ld‘,.h.
Antes, 0,600 gms, (empedramento); R-64-2.2 S, Catal’“'f “
proximidade de Turquel, 4,700 qms. (terraplenagens); 61 ¢ )

fﬂ:I

Martiganca 4 estacdo de C. de Ferro, 1,700 qms. (pﬂ”’, ¢ R
superior e terraplenagem); Grande Reparagoes ; — 10~ g
riante de Aljubarrota, 0,800 qms. (recarda por semi-renetrd
59-2.2 Pontdo a Figueiré dos Vinhos, 15,500 qms, (gran®” .y
paracdo com semi-penetragdo); 64-2.2 Valado 4 Nazaré: ™ g
qms. (recarga por semi- penetragdo); R, 10-1,% para 8 Fo? o
Arelho, 10,000 qms, (grande Reparacdo com semi-penetr®
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€0-2 2 (proximidades de Leiria ao Cruzamento com a estrada
Racional); 61-2., 21, 500 qms. (revestimento superficial).

DISTRICTO DE LISBOA

Reparagoes e Construgoes : 12-1." Variante de Sacavem,
2,600 gqms. (camada de desgaste por semi-penetracdo); 10-1.°
Variante da Balieira, 1,50 qms. (camada de desgastes por
semi-pen: tragdo); 77-2 * Variante da Amadora, 0,850 qms. (pas-
sagem superficial); Grande reparagoes:— 73-2.* Torres ao
Sobral, 16,000 qms (Revestimento superficial); 65-2.* Carmdes
a0 Ro leio, 18,000 gms. (cam. desgdaste, semi-penetragdo e
revestimento superficial); 70-2.2 Alenquer a Palho¢a, 31,500
qms. (Cam. desgaste s mi-penctragdo e revestimen o superfi-
cial); 12-1." e s u ramal para a Estagdo do Carregado, 3,000
ams, (paralelipipedos); 75-2.* Torres Vedras ao cruzamento da
E. N. para Santa Cruz, 8,000 qms. (Revestimento superficial ;
75-24 travessia de Pero Pinheiro, 0,800 qms. (Calcetamento).

DISTRICTO DE PORTALEGRE

_ Reparagoes e Construgoes : R. 85-2.* Ponte So6r e Montar-
gil, 25000 qms. (Empedramento); R. 89-2.2, Cabeco de Vide a
Vaismonte, 17,000 qms. (Empedramento); R. 87-Arez-Niza,
8000 qms. (terraplenagens); 85-2.2 S. Eulalia 4 E. N. 90 2.°
11.000 qms. (terraplanadens); Grande Reparagoes:— 90-2..
PO"talegre a Arronches, 22,000 qms. (recarda e revestimento
Superficial); 82-2.%, Alpalhdo a Sousel 45000 qms. (revesti-
Mento superficial); 83-2.* Ponte de Sor e Galveias, 15,000 qms.
(’eparacﬁo da camada de fundacdo); 87-e-88-2,% Vinha do

1eiro a Belver, 11,000 qms. (drande reparacdo com semi pe-
Nelracdo); R. 87-2.2 Niza a Montalvdo, 17,000 qms, (reparacdo
€om fundagao).

DISTRICTO DO PORTO

Construgoes : Z0-2.4, S. Jodo de Ovil a Caneiro, 5,000 gms.
(camada de fundacdo e terraplenagdens); 19-2." Valbom a Atées,
6,500 qms, (terraplenagens e pontes); Grandes Reparagoes : -

* 6-1.% do cruzamento com a E. N.: 6-1.%, a Ermezinde, 5,000
g“‘s- (Revestimento superficial); 1-1." Vila do Conde 4 Povoa
€ Varzim, 4,500 qms. (paralelipipedos); 2-1.* Trogos corres-
gonﬁentes ds pas:agdens superiores, 0,600 qms. (paralelipipe-
a;3"3); 6-1.* Porty a Penafiel, 40,000 qms. (Supressdo de curvas,
arﬂ.ﬂﬂ‘ento de pontes, paralelipipedos, etc.); 6-2" Povoa de
rzim ao limite do districto, 9,000 gms (camada de desgaste
por Semi-penetragdo); 10-2.2 Portas Fronhas ao limite do dis-

Iricto, 11,000 qms. (Camada de desgdaste por semi-penetragio).

DISTR'CTO DE SANTAREM

B Repa.mrt)es e Construgoes: 16-1.* Coruche a Monte da
€8, 2,509 qms. (empedramento); 88-2." Chdo de Codes a
dizgao' 8,£00 gms. (alargamento em empedramento); 54-2. Car-
n S @ Santa Maria Madalena, 5,500 qms. (empedramento);
2“"des Reparagoes : — 14-1. Fmtroncamento a Tancos,
"ii‘lnd qms. (revestimento superficial); 61-2.%, Caxarias a Frei-
#, 10,000 qms. (Revestimento superficial); R 60-2.# Golega

4 estacdo de Torres Novas, 4,000 gms. (Revestimento superfi-
cial); R. 60-2.* Lamarosa a Santa Cita, 7,000 gms. (reparagédo e
camada de fundacdio); 60-2.? Santa Cita a Ponte da Pedra,
12,000 qms. (Revestimento superficial); 67-2.2, Alcanede a Par-
ceiros de S. Jodo, 23,000 qms, (Camada de fundacgéo).

DISTRICTO DE SETUBAL

Reparagoes e Construgoes : 20-1.2 Cercal-Portela da Ma-
ceira, 19,000 gqms. (empedramento); 98-2.* Cercal a Vila Nova
de Milfontes, 14,000 qms. (empredramento); Grandes Repara-
goes : — 79-2,* e seu ramal para a Trafaria e Caparica, 16 000
qms. (revestimento superficial); 13-1.* Moita-Montijo, 10,000
qms. (revestimento superficial); Saniana-Azeitdo, 8,500 qms.
(revestimento superficial); R. 81-22 Moita-Palmela, 12,000 gms.
(drande reparagdo da fundacao).

DISTRICTO DE VIANA DO CASTELO

Reparagoes e Construgdes : 3-1.* Cidadelhe 4 Fronteira,
10,900 gms. (empredramento); 1-2.* Pedras Finas 4 Portela da
Labruja, 6,100 qms. (empedramento); R. 3.% Insalde 4 Portela
do Extremo, 10,500 gms, (terraplenadens); Grandes Repara-
¢oes : —3-1.* Bertiandos a Ponte do Lima, 4,500 qms. (drande
reparacdo com semi-penetragdo); R. 1-1.% para a estacdo de
Valenca e Portas da Coroada, 0,670 qms. (Paralelipipedos);
2-1,2 Portela de Vele a Arcos de Valdevez, 5000 qms, (drande
reparacdo com semi-penetragdo); 1-1.* Proximidades de Va-
lenca, 4,000 gms. (poralelipipedos e gdrande Reparacéo com
semi-penetragdo); 2-22 e 6-2.2 De Ponte do Lima & Estacéo
de Tamel, 20,000 qms. (¢rande-reparacdo com semi-penetra-
¢do); 1-1.2 entre qms. 111,450 e 115,550 (proximidades de Va-
lencga), 4,000 gms. (paralelipipedos). |

DISTRICTO DE- VILA REAL

Reparagoes e Construgoes : 10-2.2 Alto da Lama Grande a
Carrazedo de Montenegro, 2,00 qms, (Empedramento); 10-2.
Ardaniz a Arganil, 6,000 qms, (Terraplanadens e cam. de fun-
dagdo); (randes Reparagdes:—7-1.* Peso da Redgua a Pena-
duido e de Vilarinho de Samarda a Vidago 36,000 qms. (Reves-
timento superficial); 7-1." Vidagdo a Chaves, 19,00 qms. (Grande
reparacdo com semi-penetracdo); 6-1.2 Cruzamento do ramal

E. N. 5-2." a Moledo, 4,000 qms. (Grande Reparag¢éo com
semi-penetragdo.

DISTRICTO DE VISEU

Reparagoes e Construgoes : 39-2,2 Carvalhal-Paredes do
Guardiao, 19,000 qms. (empedramento); Grande Reparagdo : —
49-22* Treixedo-Vizeu, 34,000 qms. (Grande reparac¢do com
semi-penetracdo); 45-2.* Rojdo Grande, Carregdal do Sal e
ramal para Santa Comba Ddo, 13,000 qms (camada de desgas-
tes com semi-penetracdo); R. 29-2,* Regua-Armamar, 12,000
gms. (Camada de desgaste com semi-penetracdo); S. Pedro
do Sul a Vizeu. 25,000 qms. (Grande reparacéio com semi-pe-
netracdo); 39-2.* Tondela 4 Portela do Guarddo, 19,000 qms.
(Grande reparacdo com semi-penetracio).

-wo telegrafico: VAMAR — Lisboa

Porto-~VA M A R -

Vinhos AUTENTICOS do Porto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Rua Actor Taborda, 41, rc. - LISBOA

Telefone: N. 5818 |
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FIGURAS AMIGAS
QUE DESAPARECEM

PEDRO DOS SANTOS VICTORIA

Nio podemos deixar de inserir nas colunas desta
Revista a noticia do falecimento de um nosso querido
amigo.

Pedro dos Santos Victoria morreu com 68 anos de
edade.

A causa da sua morte foi o afastamento dos ser-
vicos ferrovidrios onde éle colaborou durante 43 anos
atingindo a categoria de secretdrio da Exploragao da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, logar
que ocupou com distingio ao ponto de merecer dos
seus superiores os
maiores e mais mere-
cidos louvores pela
sua dedicagdo aos tra-
balhos ferrovidrios.

~ Entrou para o Servi¢o
do Trafedo em 1 de No-
vembro de 1888, mediante
concurso, passando pe-
las diversas catedorias
de empredado de escri-
torio até empregdado prin-
cipal e sendo depois pro-
movido a Adente Comer-
ciel, Inspector, Inspector-
Secretario e Secretario
da Exploragéo.

Em fins de 1912 che-
fiou interinamente o Servico do Trafedo cumulativamente com
o seu lugar de Inspector Secretario, sendo entdo convidado
pelo Sr. Eng.c Santos Viegas para Chefe efectivo do mesmo
Servico, convite que declinou por motivos de saude,

Em 1897, tendo apenas 9 anos de servico na Companhia,

publicou de colaboragdo com o Sr. Vasco de Souza e Vascon-
celos, 0 Guia Tarifario, livro em formato almago com 345 pa-
dinas, que constituiu uma verdadeira novidade em Portugal e
foi um elemento muito util para empregados e transporta®
dores, visto que, por seu intermedio, e com a maior facilidade
se podia conhecer o custo do transporte de qualquer merca-
doria.
" Esta obra compendiou os dispersos documentos e tarifas
entdo em vigor e regularisou por uma f6:ma pratica e bem
clara o que se achava confuso e de dificil compreenséo para
os menos versados no assun:pto.

O Quia Tarifario foi, pois, uma publicacdo completa-
mente nova e original. Ndo se fundiu nos moldes dos seus
congener.s estrangeiros nem imitou os similares importados
dos outros paizes. Foi feito segundo um plano inteiramente
novo para bem servir a empregados e trensportadores de con-
formidade com as nossas condi,0es ferrovi .rias e comerciaes.

Esta obra teve a sang¢do oficial do aniigo Ministerio das
Obras Publicas em vista da informacéo elogiosa que sobre a
mesma deu ao referilo Ministerio o Sr. General José Joaquim
de Paiva Couceiro Eng.° Director da Fiscalisa¢ao do Govérno.

Parte d’estas nolas constam de aprecia¢des feitas po: es-

crito na Companhia por superiores do Sr. Santos Victoria,
constando a outra parte do Boletim da C. P. n.? 33 de Mar¢o
de 1932 e do prefacio do Guia Tar fario. '

O Sr. Santos Victoria foi quem iniciou os transportes a
domicilio em Portugal, elaborando uma planta da cidade de
Lisboa dividida em zonas e coligindo outros elementos para a
tarifa de camionagem e para o contracto com a C. P.. Fazendo
depois parte da Empreza Geral de Transportes, adjudicataria
d’este novo servico, como acionista e como Administrador
durante mais de oito anos, organigsou todos os seus servigos
que ainda hoje conservam sensivelmente a mesma organisacao.

Tambem se dedicou bastante ao movimento associativo,
fazende parte de muitas colectividades onde desempenhou
varios cargos, sendo Presidente da Assembleia G ral da Asso-
ciacdo dos Empregados dos Caminhos de Fcrro Portuguezes
quando se deu a primeira greve do pessoal da C. P. em 1911.

Na Associacdo dos Empregados Comerciaes e Industriaes,
que se cons:ituiu para o conseguime: to do descango semanal,
elaborou como Presidente da Direc¢do um projecto de lei que
foi mui.o apreciado pelos Srs. Conselheiros José Luciano de
Castro e Hintze Ribeiro e que serviu de base 4 primeira lei
que foi promulgada. _

Foi durante alguns anos vereador da Camara Municipal
de Qeiras, desempenhando os cargos de Vice Presidente €
Presidente do Senado municipal d’este concelho.

Fundou uma escola no bairro da esta¢do de Barcarena,
que estd sendo muito frequentada por creancas da regido.

Pedro dos Santos Victoria deixa-nos saudades ndo
s6 pela sua verdadeira amisade, como tambem por ser
um assinante antigo, amigo de ajudar aqueles que
gostam de trabalhar.

A sua viuva apresenta a Gazeta dos Caminhos dé

Ferro, a expressdo maxima do seu pezar.
£TEEN
JUNTA AUTONOMA DOS PORTOS

A mesma folha oficial inseriu um decreto de-
terminando que aos presidentes das Comissoes
F.xecutivas das Juntas Autonomas dos portos, ao$
capitaes dos portos vogais dessas mesmas comigsoes
e aos magistrados agentes do Ministério Pablico
ou aos seus substitutos legais, em caso de impedi~
mento daqueles, seja abonada a cada um, pelos
respectivos cofres, uma gratificacio por cada sessi®
ordiniria a que agsistirem, varidvel com o valdf
das receitas das Juntas, de harmonia com a 8¢
guinte tabela: |

Receitas superiores a 150 contos e até 250, 50$00;
250 até 600, 70$00; 600 até 1200, 80$00; e a 1200
90$00. ‘

As mesmas juntas ficam autorizadas no corrent®
ano econémico a fazer nos seus orgamentos 8%
tranferéncias das verbas necessarias para ocorrer 83
despesas resultantes do disposto no referido decret?

B o e e e M

Visado pela Comissao de Censura



LINHA DE CINTURA DO PORTO —

Casa de habitagdo do pessoal de via

CONSTRUCOES FERROVIARIAS

A LINHA DE CINTURA DO PORTO

A partir do presente niimero vamo-nos ocupar
das diversas construgoes ferrovidrias, tanto no
Norte coino no Sul do nosso pais, fiscalisadas e
dirigidas pela Divisdo de Construgao da Direc¢ao
Geral de Caminhos de Ferro. A forma como
todos os trabalhos tem sido efectuados, muito
honram o distinto Engenheiro Chefe daquela
Divisdo, Sr. Rodrigo Severiano do Vale Mon-
teiro e o pessoal técnico que compoe a mesma
Divisdo, constituida pelos Srs. Eng.° Carlos
Vieira da Cruz, Sub-Chefe de Divisdo (Zona
Norte); Eng.’ Julio José dos Santos, Sub-Chefe
de Divisio, (Zona Sul); Eng, Alvaro Vieira
Soares David, Inspector de constru¢io da Zona
Norte, Eng.° José Julio Martins Nogueira Soa-
res, Inspector de Construgdo da Zona Norte,
Eng.° Manuel Gongalves Machado ].°", Inspector
de Construcio da Zona Sul, Eng.’ auxiliar Jose
Manoel Vieira de Barros, Inspector de Constru-
¢do da Zona Sul, Eng.° auxiliar Caetano Alberto
da Cruz Jorge Ribeiro, Inspector da Divisio de
Via e Obras, da referida Direccao Geral Eng.’
Alcino Vieira de Araujo Carneiro. '

LINHA DE CINTURA DO PORTO

i Desde 1904, se ndo estamos em €rro, que esta
ha se tornou a aspiracio maxima de todos aqueles
e a0 Norte do pais dedicam a sua tenacidade e o

seu esforco. De facto, com a construcdo da linha
de Cintura do Porto, conseguia-se a ligacdo da réde
geral com o Porto de Leixdes, o que viria dar um
grande desenvolvimento ao comércio e industria do
Norte do nosso pais.

Além disso valorisar-se-ia duma fdérma assaz no-
tivel o mesmo Porto de Leixdes, em cuja construcgdo
se teem empregado centenas de milhar de contos.
Ainda recentemente foram adjudicados a diferentes
empreiteiros estrangeiros diversos trabalhos para a
conclusao déste pdrto, num valdr superior a cento e
cinquenta milhdes de escudos.

Niao é facil historiar aqui com precisdo as vicissi-
tudes porque tem passado a construgdo desta linha e
os diversos projectos e variantes dos mesmos, e as
continuas interrupgdes que a mesma tem sofrido,
motivando por isso que sé se tivessem efectuado tra-
balhos de terraplenagens e obras d’arte numa extensao
aproximada a oito quilémetros.

Ultimamente, por concurso ptblico realisado na
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro em 27 de Ja-
neiro de 1931, foram adjudicados os trabalhos comple-
mentares da construgdo desta linha de Contumil a
Ermezinde e Leixdes, na extensdo de 21.400 metros,
aproximadamente, pela importancia de 10.669.000500
Escudos, ao categorisado empreiteiro, Sr. Waldemar
Jara d’Orey, que j4 se tinha afirmado como um dos
técnicos mais competentes na construgdo e reparagao
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mezinde e S. Gemil, servindo @
Bailio; ]

Construcoes de todos os edl
cobertos, retretes, casas de guarda, d

Obras diversas (tais como P2
suporte e drenos, desvios e madiff
perfis' de estradas e execugdo de cam

Até ao final do ano de 19
outros, os seguintes trabalhos digno®

Todas as terraplenagens, €O
de alvenaria sobre o rio Leca, formé
de vdo e os restantes 3 arcos com
Estrada Nacional n° 30-2.%; passié
4,251 e passagem superior da estrad

Quanto 4 construgio de ediff
seguintes: Casa da guarda em 5.
cais coberto e descoberto na estagd®
LINHA DE CINTURA DO PORTO— Trabalhos de terraplenagens na variante de S. Mamede; casa da &

quilémetro 6, e Casa de partido n¢
de estradas do nosso pais e em diversos trabalhos de obras publicas. O contracto desta emprei-
tada foi assinado em 22 de Maio de 1931, e os trabalhos tiveram o seu inicio em 29 de Junho
désse mesmo ano.

A fiscalisagdo técnica junto dos trabalhos foi feita até Janeiro déste ano pelo ilustre enge-
nheiro Sr. Aivaro Vieira Soares David, cargo que deixou por motivo de ter sido nomeado para a
Direccio Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais, tendo-o substituido o engenheiro ao servigo
da Direccio Geral de Caminhos de Ferro, por contracto, Sr. Alcino Vieira de Araujo Carneiro.

Esta obra é de conta do Fundo Especial de Caminhos de Ferro e além da importancia do
contracto, houve a necessidade de efectuar trabalhos adicionais em cérca de 1.250 contos.

* Y “

Os diversos trabalhos orcamentados, que faziam parte integrante déste contracto, cons-
tavam de:

Terraplenagens, obras de arte correntes, obras de arte especiais, muros ce suporte, pas-
sagens de nivel e serventias, plataiorma, vedagio ¢ c;tl(;.;ul:l a pn]‘tllglli’s.‘l- na estacao de Leca do . (B c‘i»’“"‘fﬂ"
Bailio e estrada de acesso A mesma, entre o quilémetro 8,317 do projecto de 1904 e Leixoes
(9.526 metros e 69 cent.); i

Terraplenagens, obras de arte correntes, obras de arte especiais, plataforma, vedagdo e calcada a p(n‘t“gu&);
na estacio de S. Mamede, estrada de acesso a mesma e rebaixe da Estrada Nacional n.° 3 (variante de S. Mﬂ"fe i

Assentamento de via directa entre a estacio de Contumil e Leixdes e entre a estagdo de Ermezinde e S. e!}as
na extensdo total de 21.463 met de
e 69 centimetros e bem assi® Ods
todas as linhas nas estagd® N
S. Mamede e Leca do Bailio et‘;dﬂ
as mudancas de via exigidas
estabelecimento das linhas; g

Todos os acessérios de VI &g
tagdes, como postes quildmctr“&
hectométricos, indicadores de o
nel, indicadores de curva € ea 4
sagem de nivel, guaritas Pa‘:a I
Iheiros, discos completos, b
balancas e cercias de carga; ,nicﬂ

Montagem da linha tele™ g
entre Contumil e Leix0€s :
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LiNtA DE cintura DO PO __

Ponte sObre o rio Legd

















































