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OM grandes girandolas de foguetes e fun- |
sagas foi acolhida a sensacional noticia
de que estava aberto concurso para a |

_ ponte sobre o Tejo, a aspiracio quasi se- |
cular do lishoeta... virado ao sul. £

F. é caso realmente para isso. !

Lisboa, a beira mar plantada vira as costas
continuamente ao mar, e vai alastrando pelos cer-
ros longinquos cada dia afastando-se mais do ele-
mento liquido. F, mesmo uma das raras cidades
europeias que nio se entretem devidamente com o
rio que a banha, nem colhe déle o devido proveito
desportivo; e grossa percentagem da populacdo
nem sequer adrega uma vistazinha do rio tdo
barrada de obstaculos estd a sua margem...

Lisboa, contrariamente também a maior parte
das cidades junto a rios, mesmo a grandes rios, |
cresce e desenvolve-se s6 num sentido; todas as
cidades na sua situa¢dio ou semelhante vieram a
criar defronte outra cidade, natural prolongamento
dos seus bairros centrais e tendo a vantagem de
ser mais moderna...
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O Tejo, ndo o permitiu nunca. A sua grande |
beleza foi a desgraca da sua margem esquerda. |
Cacilhas, Almada, Trafaria... sdao burgos quési |
prehistéricos... As criacdes da natureza, como a- |
Arrébida sio quasi inacessiveis; as comunicacoes |
com o sul do pais sofrem desta descontinuidcade_ o
que é intransponivel com rapidez. .. -

A ponte sobre o Tejo... iamos a dizer que pen- |
sou nela o rei de Castela no alvorecer da 2.* di~ | j
nastia vendo Lisboa tdo perto... e tdo longe; mas, ||
pensam nela ainda hoje 0os que em dia de nevoeiro | j
ficam tolhidos sem:.. comunicacido para a cidade: | i

A ponte do Montijo — haja foguetes e fungaga! |
—resolve a aproximacio do sul do pais, da capital |
e vai certamente criar em frente a Xabregas uma |
nova e florescente cidade de trabalhadores. Mas, ||
principalmente vai-—por meio do seu taboleiro |
destinado a via férrea — unir Portugal de Norte |
a Sul, pér Lishoa a menos uma hora da fron- |
teira... p -4

O relatério da comissdo de engenheiros qué
estudou a localiza¢do da ponte trabalhou com 08
niameros referentes ao trafego provavel, de passaz |
geiros e mercadorias, e, embora ndo seja aqul
agora o lugar para detalharmos ésses dados esta”
tisticos, limitar-nos-emos a dizer que éles repre” [}
sentam, sem esfér¢o nem fantasia, uma situa¢d®
interessante e antecipadamente com viabilidadés
para as linhas que se assentarem sdbre a ponté

A todos os respeitos e ainda pela movimentas
cdo de actividades que resultara da obra de
envergadura, é caso para felicitar as figuras 807
vernamentais que acederam a dar novo impulso &
velha aspiracio de Lisboa... amiga do Tejo e @2
sul do pais. g
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- AUSOU verdadeiro® alvorogo a publicacido dos
A documentos relativos ao concurso aberto para
| a concessio da construgdo e exploragio da
Ponte do Tejo entre o Montijo e o Beato.
 E digna de louvor a iniciativa do Sr. Ministro das
Obras Piblicas.
- Niao se pode, porém, ajuizar, por ora, do resul-
fado do concurso pelo numero relativamente grande
de emprésas construtoras nacionais e estrangeiras,

7

qUe procuram tomar conhecimento do programa do

foncurso e do caderno de encargos.
Para apresentar proposta é preciso poder fazer um
'd;epésito de 3.000 contos, ter apoio financeiro sufi-
.,‘ﬂ;ente' ocorrer 4 despesa considerdvel de elaboragio
Y ante-projecto, que tem de sér apresentado. O em-
Preendimento & aleatério, porque a receita de ex-
‘:p Oragao ¢ incerta e pdde ndo cobrir os considerd-
_"""313 encargos da exploracido e de juro e amortisagdo
- ¢ Capital avultadissimo e de dificil determinagdo pe-
. = Incertesas da construgdo. Finalmente ndo é garan-
- 00 complemento da anuidade precisa.
- Verse-4 pois o que dd o concurso em 30 de agosto,
| d_g;ipftm Ppode ser etapa prepaf‘atéria de providéncia
 “Minttiva,
. Import recordar sumdriamente as fases por que
Hﬁo Passado o alvitre da const.ruc;a'o da ponte, que
" OStd talvés longe da sua realisagio.

- .. Sm 1876 o engenheiro Miguel Pais, a proposito

j;,,"-;,ﬁ,'_.pfolongada discussao do plano geral da réde ferro-

-7, %'a na Associacio dos Engenheiros Civis propdz.a
___"'.f--f":s'trllf;ﬂo de uma ponte sdbre o Tejo, do Montijo
4 Urilos, destinada a ligar a linha de Leste com as

=l A0, s h o o
. Dule Syeste. Essa ligagdo era de via unica.
g
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Pro pempos depois Bartissol ¢ Seyrig e Proenca Vieira
;‘;ﬁ_ﬁma‘i“ham aquela ligagdo, com a ponte a juzante do
e S de Cacilhas.

&mu_ dmericano Lye propdz também uma ponte nas
o Eas de Almada ao alto de Santa Catarina.

b s, M 1899, quando a Associagdo dos Engenheiros
3’41 S discutiy o plano das linhas complementares ao
0 Tejo, reviveu o alvitre de Miguel Pais e foi
. Cntusiasmo votada uma proposta a favor da

o I'f.lj‘f»'-’l"'.\de Montijo aos Grilos, para estrada e eaminho

—

L]

de ferro. O levantamento de um perfil hidrografico e
geologico era preciso para se ajuizar da exequibili-
dade técnica e financeira da obra.

Surgiu depois em 1921 o projecto do distinto en-
genheiro espanhol Peiia y Beeuf para a concessido de
uma ponte de betdo armado entre Almada e Santos,
que depois de prolongadas discussdes foi posto de
parte por se achar situada a obra no quadro da grande
navegacao,

Voltaram-se de novo as atengdes para o plano de
Miguel Pais em condicdes de comportar a ponte em
taboleiros distintos a estrada e o caminho de ferro de
via dupla. :

Como vogal relitor da Comissdo revisora do
plano geral da réde ferrovidria do pais e encarregado
do delineamento prévio dessa réde na zona ao Sul do
Tejo, propuz em 1927 uma linha que partisse da de
Leste, nas alturas dos Grilos, atravessasse o Tejo em
ponte mixta para o espigdo do Montijo"e af se ligasse
com a réde do Sul e Sueste e seguisse até Ponte
de Sor. Seria a bissectriz do dngulo formado pelas
linhas de Leste e do Sul, serviria a vasta bacia do
Sorraia destinada a grandes trabalhos de irrigagao e
encurtaria consideravélmente o trajecto para Madrid
e alto Alemtejo.

Essa proposta foi muito bem acolhida no inquérito
e nas estagdes consultivas que tiveram de se pronun-
ciar acérca do plano. A Associacdo dos Engenheiros
Civis perfilhou-a tambem. ‘

No relatério geral de 1 de Abril de 1929 faziam-se
as seguintes ponderagdes, que importa recordar:

Primeiro que tudo proclama a comissdo a altissima im-
portancia da ligagdo das duas margens do Tejo em Lisboa,
por uma ponte para estrada e caminho de ferro entre 0s
Grilos e o Montijo, alvitrada desde 1876, pelo engenheiro
Miguel Pais e preconizada pela Associagdo dos Engenheiros
Civis, tanto em 1876, como em 1859, ao discutir os planos da
réde ferrovidria. A Aldegalega convergem as estradas que
vdo a Setiubal ao Baixo Alentejo e Algarve, a Evora, e mais
além ao Alto Alentejo. O mesmo sucede a linha do Sul com -
as suas miltplas ramificagoes e a do Sado. Nao se objecte
que a extensdo de mais de 6 quilometros da obra constituida,
por assim dizer, por duas pontes ligadas por uma estacada
de monor pregco, o que diminue o custo. Seja como for, im=
pbe-se¢ o estudo dessa obra de capital importancia, embora
ndo possa ser realizada imediatamente. A ponte deve ser
ligada com o ramal de Aldegalega e por éle com toda a
réde do Sul e Sueste.

O plano foi aprovado sem modificagdo nesse ponto

e o decreto com forca de lei de 1 de Abril de 1930
incluiu néle a linha do Sorraia, Lisboa a Ponte de Sor.
- Propuz insistentemente ao Ministro de entdo a no-
meagao de uma comissdo que fixasse o alinhamento
da ponte e as suas dimensdes caracteristicas: altura
livre para a navegagdo, situagdo e largura dos tabo-
leiros, liga¢do com a estrada e caminho de ferro e
procedesse a sondagens hidrogrificos e geoldgicas
suficientes para servirem de base a um anteprojecto,
que seria posto a concurso entre engenheiros nacio-
nais e estrangeiros da especialidade. - :
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Nesse concurso haveria prémios condignos, que
fossem incentivo suficiente do trabalho.

Duas comissdes sucessivas nomeadas em 1930 e
1933, escolheram o local, mandaram proceder as son-
dagens e propozeram os elementos caracteristicos da
ponte.

Nio se procedeu ao concurso de ante-projectos,
que subministraria base segura a uma decisdo defini-
tiva. Ou se renunciaria 2 obra por incomportivel, ou
se procederia a concurso para a concessao, tomando
por base o ante-projecto escolhido, que indicaria com
suficiente aproximagdo o tipo da ponte e o custo
aproximado.

Nio foi adotada essa segundd parte da minha pro-
posta e pretendeu-se ganhar tempo, abrindo desde ji
concurso para a concessdo, com a apresentagdo dos
ante-projectos.

O Qovérne reserva-se a livre escolha entre as
propostas apresentadas, que tem como varidveis os
dados caracteristicos da ponte e as taxas de portagem.

Fixa apenas o caderno de encargos o alinhamento,
a altura livre para a navegagdo junto da margem di-
reita, a existéncia de dois taboleiros distintos, justa-
postos ou sobrepostos com 12 metros de largura mi-
nima da faixa de rodagem para estrada e passeios de
2 metros, com via dupla para o caminho de ferro e

entrevia de 2 metros.
Figura no caderno de encargos a exigéncia de por-

ticos monumentais de cantaria (?/) como remate dos
dois extremos da ponte e karménicos com a grandeza
da obra prsjectada. Pértico de cantaria para uma obra
metdlica ou de betdo armado e cujos taboleiros, se forem
soprepostos, tem que divergir logo para se efectuarem
as respectivas ligagcdes com as estradas e vias férreas?!

* » *

Como se remunera o capital,
250,000 a 300.000 contos?

Com a exploragdo durante 50 anos mediante a
cobranca de portagens, cuja receita deve ocorrer as
despesas de conservacdo, forcosamente elevadas, e ao
juro e amortizagdo do capital.

Serd suficiente para €sses encargos a receita da
portagem ?

Exige-se no acto do concurso—e é uma das va-
ridveis, que deve servir de elemento de apreciacdo das
propostas —a fixagdo das taxas minimas de porta-
- gem e a lei da sua variagdo em funcdo do trifego du-
rante os 50 anos da concessdo, bem dificil de fixar
desde ja para tdo longo praso e em matéria de singu-
lar variabilidade.

O Qoverno ndo concede garantia alguma. Apenas
toma sobre si as expropriagdes, que na margem di-
reita podem ser importantes, tanto para a estrada como
para o caminho de ferro, reserva-se a faculdade de
tomar 20 °/, do capital —acgdes, fixado no minimo de
30.000 contos, e compromete-se a tomar igual percen-
tagem do que for obtido por obrigagdes, o que péde
ir talvez 3 50.000 ou 60.000 contos,

que € talvez de

- do Montijo e empreender simultaneamente a constrt®

Os documentos oficiais apenas contém um estudo
geolégico do terreno, mas uma nota oficiosa que res
produzimos e que calcula a 20.000 contos anuais O
rendimento inicial de portagem cativo das despésas
de exploragdo.

Prescindir-se-4 da garantia do Estado? Serd esta
pedida, o que pord a proposta féra das condigoes do
concurso, que teria de ser repetido com outro caderno:

de encargos?
A * *

Estd projectada e com o estudo feito, uma ponté
para estrada em Vila Franca e que deve custar 12.000
a 15,000 contos, que é extremamente necessdria e dé

.maior importincia para as comunicagdes regionais.

O Qoverno compromete-se a mandé-la construif’
desde ja.

Essa ponte e a do Montijo tem funcgdes inteira
mente distintas e a construcio da segunda de modo’
algum dispensa a da primeira. ,‘;3

E’ preciso pois que do concurso que se abre ndo
resulte dilagdo para a construgdo da ponte de vila
Franca, . 3

Deve-se também proceder 4 elaboragio do projé:
cto da linha do Sorraia, logo que se adjudique a ponte

-

.

¢io das duas obras, pois a linha é factor valioso dé_.

traifego da ponte. :
Aguardamos com justificado interésse o termo d0

concurso.

ESCLARECIMENTOS DE ORIGEM OFICIAL
E OFICIOSA ACERCA DA PONTE = =

1.° — Néo sendo conveniente construir-se a ponte parf
juzante do pontal de Cacilhas, por motivos de defesa do DV
to, possiveis alteracdes no regime das correnles, dificuldad€®
sérias de construcdo de pilares e natureza sismica do leito =
rio ¢, realmente de recomendar a direc¢io Bealo-Monti%
por ser aquela que oferece maijores vantagens. B-.

E nesta direccdio que a laigura do estudrio do Tejo € W%
nor, oferecendo, além disso, a vantagem duma facil ligag¢d0 =
rédes de estradas e caminhos de ferro existentes nas dU&=
margens. -

2.0 — Apesar das fundacdes dos pilares atingirem gran®s
profundidades, néo sdo, porém, de recear, tanto sob o pO™= =
de vista da sua constru¢do como de possiveis prejuizos paré =
porto. S

3.2 — A construcdo dos pilares ndo viria ali afectar S€%=
velmente o regime do rio, em virtude da grande lnrgﬂf!’;
bacia onde as correntes fluviais sdo fracas.

4.° — As cotas indicadas na carta hidrografica moster
que as alturas de dgua nessa direccdio do rio ndo sdo ME
grandes, o Jue favorece a construgio dos pilares. BL -

A directriz fica assim definida pelos pontos ja cit8®
passando na mardem direita a cérca de 15®, ao N. do ¢/™*
mento da calcada do Duque de Lafdes com a calgadd =
Marvila
Os frabalhos preliminares das sondagens foram inicl®™
pela determinacdo da directriz definida pelos seguintes P
tos: na margem esquerda do Tejo, por um ponto situd@
glinhamento "do cunhal N. W, do edificio da Quinta do &
tijo, com a pirdmide geodésica denominada Espigdo do "2
tijo; na margem direila, a directriz é tangente & curve f

-

- Wi
pe
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linha férrea de cintura apresenta entre os apeadeiros de Che-
las e de Marvila, ficando o ponto de tangéncia proximo da
Passagem superior, na rua de Cima de Chelas.

A largura do rio foi calculada por meio de uma - base
932m 45 medida na praia do Alfeite, tendo-se obtido 5.59%=,
e.l.ltre a aresta do Cais do Beato e a marca colocada no Mor-
tijo no ponto que definiu a directriz. o qual foi tomado para
Origem das distancias. Os resultados do estudo geol6gico dos
terrenos atravessados sio os segduintes !

1.° — LODOS

A principal formacgdo verificada em todas as sondagdens,
Mo leito do rio, entre o Beato e Montijo, é constituida por
- lodos de consisténcia muito varidvel em espessura, que va
8umentando das margens para a parte central do leito, onde
atinge o seu valdr maximo.
Assim, a 500 metros da margem direita, o lodo jd tem uma
€Spessura de 32 metros, mantendo-se sensivelmente constan-
‘18, numa extensdo aproximada de 1.000 metros, aumentando
depois, rapidamente, até o meio do rio, onde atinge o elevado
* Valor de 50 metros, depois do que deminue, gradualmente,
_P?ira 4 margem esquerda, até atingir, a uma distancia de 100
m.etros da linha de baixamares dessa margem, um valor pro-
Xlmo de 10 metros, seguindo, ainda, uma extensdo de 450 me-
tros onde a espessura média dessa formacgéio lodosa néo deve
Ultrapassar 7 metros.
O lodo desta formac@o predominante & constituido por
~ Substancias argilosas, muito tenues, contendo finissimos drios
€ quartzo e uma percentagem elevada de matérias organicas
isseminadas,
Encontram-se, sinde, com freqiiéncia, palhetas de mica
Moscovite) e valvas de moluscos.
5 Quanto a sua cor, ¢, em geral, muito escura, atingindo a
Negra, nas camadas mais fluidas, tornando-se clara nas
Proximidades da margem esqucrda, onde parece ndo conter
Matérigg orgénicas.
& Sua consisténcia € quasi nula nas camadas superficiais,
Mentando com a profundidade. Assim, na parte central do
3 Im:nrnde a formacdo lodosa atinge o seu maximo desenvolvi-
i 0, sdmente em profundidades superiores a 30 metros, o
0 torna-se, por vezes, compacto, adquirindo uma consis-
- "“NCia aprecigvel, -
a OE"‘ deral, o lodo superficial & muito fluido, tendo aconte-
» » em alguns casos, que os tubos de sonda, submetidos
% €Nas & accdo do seu proprio peso, se enterravam a muitos
€tros, ;
Além desta formacdo lodosa, a partir da margem esquerda,
ormlma extensio de 1.350 metros, foi assinalada uma segunda
_ Macdo de lodo que tem uma espessura préxima de 6 metros.
0 4 Ntre. estas duas formagdes fica intercalada uma camada
Areia de espessura e composicao varidveis.
, 'tehdo lodo desta. segunda formacdo € muito micédceo, con-
._ "ﬁ'eqtle Uma aprecidvel quantidade de areia muito fina e sdo
~ Uehtes as yalvas de uma fauna malacologica recente.
O entanto, o lodo desta formacdo é muito compacta,
Cendo, mui:as vezes, uma grande resisténcia a perfuracéo
> furo da margem esquerda, como o outro, a 660 metros
g de Margem, acusa a intercalacdo, entre as duas formacdes
| SCritas, de duas bolsadas lodosas,
; A'“’#l’i!uou--se, também, a existéncia de uma camada del-
= € terra nos mesmos furos de sonda.
 tagy a‘:!'ii‘ﬂlllnto désses factos permite fazer algumas conside-
' $a € origem técnica:
~ trog . . Apesar de, em profundidades superiores a 30 me-
;-Lkﬁhﬂ."_ lodo, na parte central do rio, apresentar uma consis-
18N ‘ﬁPl’eciével, a sua resisténcia aos esforcos de compres-
o 7’-%% Seus coeficientes de atrito, com varios materiais de
Seyg 080, serdo reduzidos, ndo sendo possivel indicar os
" Valoreg o presenca das amostras colhidas, e sdmente

Ofere

um ensaio directo com as cargdas estdticas é que permitird
fixar os seus valores,

2.°-Se for necessdrio descer ao nivel dos lodos da se-
gunda formagdo, néo serd possivel adoptar um trabalho supe-
rior a 4 kgs/cm2,

3. — A existéncia de bolsadas lodosas e, principalmente,
a encontrada a 660 metros da margem esquerda, é que maiores
dificuldades poderd apresentar na execucéo das fundacoes na-
quela zona,

A existéncia da camada de turfa também deve ser tomada
em consideracdo no sistema de fundacdes a realizar nesta ex-
tensdo,

j )
' 2.°—LODOS ARENOSOS E AREIAS LODOSAS

L

Na parte central do leito do rio, numa extensdo aproxi-
mada de 1 quilémetro, na parte correspondente ao prolonga-
mento subfluvial do Mouchdo da Lomba do Tejo e préximo da
margem esquerda, a formacdo lodosa predominante apresenta
um notdvel enriquecimento em gréos de quartzo, com dimen-
sOes superiores a 0,5 m/m, parecendo, por vezes, areia ardilosa.

Estas camadas, de espéssura reduzida (6 metros na parte
central), ndo poderdo ter uma influéncia notdvel no sistema
das fundacdes a projectar para a futura ponte,

3.°— AREIAS

Os lodos do leito do Tejo assentam, na sua maioria, s6bre
uma formacéo arenosa, que se encontra a profundidades supe-
riores a 30 metros, numa extensdo apréximada a 3,5 km.

A parte superior dessa formacdo estd muito impregnada
de argilas, numa expessura varidvel de uns decimetros a al-
duns metros e € constituida por grdos de quartzo, de formas
arredondadas, com dimensdes varidveis de 0,8 m/m a3 m/m.

As areias isentas de argila, constituidas de drios de
quartzo, de formas angulosas, distribuem-se em camadas de
areias finas (de dimensdes inferiores a 1 m/m) e de areias
grossas (de dimensoes até 3 m/m).

Todas estas areias sdo, geralmente, de cOres claras,
abundantes em elementos micaceos (moscovite e biotite potuco
alterada) e pequenos grios de oxido de ferro,

Pr6ximo da mardem esquerda, numa extensdo de 800 me-=
tros, as areias que ficam situadas entre as duas formacdes lo-
dosas jd descritas tém uma composigdo e distribuicéo irregu-
lares, encontrando-se muitas vezes impregnadas de lodo.

Junto & margem direita e numa extensdo aproximada de
500 metros, os lodos assentam sdbre as rochas miécenicas,
por meio de uma camada pouco espessa, constituida por bur-
gdeu, calhaus arredondados de quartzo e de molasso fosseis da
fauna tercidria e recente, etc..

‘Para as ereias isentas de argila ou muito levemente argi-
losas, pdde-se, talvez, contar com uma carga unitiria de 9
kgs/cm2; para as areias impregnadas de lodo, essa carda ndo
podera ultrapassar o valor de 3 kgs/cm2; devendo ainda pre-
vér-se a hipotese de, em alguns pontos ter de se descer até
ds argdilas compactas (proximidades da margem esquerda).

Nas préximidades da margem esquerda foi assinalade a
existéncia de um importante lengol aquifero, com grande
pressio.

Este lencol deverd ser tomado em consideracdo, no pro-
jecto e na construcdo de fundacdes, na hipétese de elas terem
de descer até ao nivel das argilas compactas.

4.~ ROCHAS TERCIARIAS

Junto da margem direita, numa extenséo apréximada a 750 -
metros, foi assinalada, em vdrios niveis, a existéncia de rocha
dura, com intercalacdes de grés muito friavel ou de areias
muito finas e de pequenas bolsadas de argila.

Os fosseis encontrados permitem fixar, para estas forma-
¢oes, a idade miocénica, |
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Assim, a 20 metros do Cais do Beato, a cota (—3™,04),
encontra-se, numa espessura aproximada de 1,1 metros, a ro-
cha constituida por cdlcareos rijos, dressosos e compactos,
que sdo seguidos, numa espessura de 4,5, de areias muito fi-
nas, levemente argilosas, e de uma camada de grés rijo, de
cimento calcareo.

Os trabalhos unitdrios, previstos nesta zona, ndo devem
ultrapassar o valor de 6 kds/cm2.

A 161 metros da margem direita, a cota (—21™,47), foi en-
contrado um cdlcareo rijo, impregnado de ardila e oxido de
ferro, com gréos de quartzo e fosseis tercidrios, numa espes-
sura superior a 3M,5:

Em virtude de correlacdes existentes entre os andares
estratigraficos, € de prevér que a 100 metros da mardem di-
reita, sejam encontradas as ardilas, debaixo da formacgdo lo-
dosa, a cota média de (—15™) e espessura ndo superior a 7™,

Dada a potuca compacidade do molasso encontrado e sua
composigdo argdilosa, as cargdas unitdrias a adoptar nas fnnda-
¢Oes a construir sObre esta rocha, ndo deverdo ser superiores
a 8 kgs/cm2,

Acérca de 300 metros do Cais do Beato e numa extensdo
de 500 metros, entre as cotas (- 67,89), encontra-se uma for-
macdo, constituida, principalmente, por areias muito finas, de
quartzo (0,1 a 0,5 m/m), contendo ardila e moscavite.

Com intercala¢des, foram assinaladas, aqui, as camadas
de calcdreo compacto, cuja espessura ndo ultrapassa 30 cm,

Acidentalmente, ainda foram encontradas pequenas bolsa-
das de argila, drés, etc..

A PONTE TERA DOIS TABULEIROS, SENCO
UM PARA VIACAO ORDINARIA E OUTRO
PARA VIACAO ACELERADA

Sendo provdvel que as fundacodes da futura ponte tenham
de descer até estas formacdes, isto €, a profundidades varid-
veis entre 32 a 41 metros, ndo serd prudente adoptar, aqui,
uma carga unitdria superior a 4 kgs/cm2., em virtude da pe-
quena espessura das camadas calcdreas intercaladas nas areias
finas e argilosas. -

Para o fim a que se destina, a ponte deverd ter dois tabu-
leiros, sendo um para viacdo ordindria ¢ outro para viagdo
acelerada, os quais poderdo ser sobrepostos ou justapostos.
Na hip6tese de serem sobrepostos, 6 tabuleiro para caminho
de ferro deve ser colocado superiormente, para evitar a ac¢do
corrosiva dos fumos; este tabuleiro deve ser construido de
fé6rma a comportar via dupla, e dois passeios laterais, de 0,70,
sendo a bitola das linhas 1™,665, entre faces internadas dos
carris.

A entre via sera de 2 metros; o «gabarit» do material cire

culante serd o indicado no regulamsnto de pontes.

No caso do tabuleiro ser sobreposto, este serd revestido
inferiormente, com chapas metdlicas ou lages de cimento ar-
mado, para evitar a queda de objectos sObre o tabuleiro infe-
rior. Os carris a aplicar nas linhas serdo do tipo «Vignole»,
com o péso de 45 quilos por metro e serdo assentes soObre
travessas de madeira creosotadas, ndo sé para tornar mais
leve o tabuleiro, como, também, para amortecer os ruidos da
passagem dos combdios.

O tabuleiro destinado a viacdo ordindria deverd ter 12
metros de largura minima, na faixa de rolagem, e dois passeios
laterais de 2 metros,

A faixa de rolagem serd pavimentada com paralelepipedos
de madeira creosotada, assentes sobre uma almofada. de be-
ton, com interposi¢@o'de uma-delgada camada de areia, ou por
outro sistema técnicamente recomenddvel. Os passeios pode-
rdo ser revestidos com ladrilhos de dgrés ceramico, ou co
outro material apropriado. :

Serd previsto, nos cdlculos da ponte, a instalacdo de
tranvias eléctricas, em via dupla, com a bit6la de Lisboa.

A altura livre, entre o tabuleiro superior e inferior, no

caso de serem sobrepostos, devera ser, pelo menos, 6 metros.

A altura livre da ponte, para permitir a passagem da na-
vegacdo, junto a margem direita, deverd ser de 34™,55, acima
do zéro hidrografico. Na hipé6tese dos tabuleiros da ponte vi-
rem a ser projectados, no todo ou em parte, em declive, a sua
inclinacdo nunca poderd exceder 6 por mil.

As rampas mdximas permitidas para os tabuleiros dos via-
dutos de acesso a ponte, ndo poderdo exceder 12 0/00, para o
caminho de ferro e 3 °/, para o de estrada.

Os * extremos da ponte serdo rematados por pérticos mo-
numentais, de cantaria, harménicos com a drandiosidade da
obra.

Os pilares e encontros serdo revestidos de cantaria ou
com outro material técnicamente recomendédvel.

O tabuleiro de estrada deverd ser abundantemente ilumi=
nado com luz eléctrica.

A construcdo das terraplenagens de ligacdo da ponte ou
dos viadutos a réde de caminhos de ferro e estradas, nas duas
margens, ndo estd incluida na concessdo, porém, o estudo
destas ligacoes, fard parte do projecto a apresentar pelo con-
cessiondrio, devendo ter-se em atencdo que a madxima altura
dos atérros permitida, ndo poderd ser superior a 10 metros.

No projecto da ponte dever-se-d prevér disposi¢des para
a montdgem de linhas telegraficas e telefénicas e cabos de
enerdia eléctrica, bem como se prevé a aduccdo de dgua a
Lisboa.

PROGRAMA DO CONCURSO

Objecto do concurso;— O objecto do concurso é a con-
cessdo da constru¢do duma ponte sdbre o rio Tejo, entre 0
Beato e o Montijo, e a sua exploragéo pelo prazo de 50 anos.

Data da entrega das propostas : — As propostas e mais
documento referentes ao concurso serdo entregues na Secre-
taria Geral do Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes,
até ds 17 horas do dia 29 de Adosto de 1934.

Da apresentagdo do projecto, e da adjudicagdo provi-
soria e definitiva : — O concurso € dividido em duas fases . @
primeira refere-se & apresentacdo do ante-projecto e mais do-
cumentos para a adjudica¢dio proviséria; a segunda é a da
apresentacdo do projecto definitivo, para a adjudicagdo, tam=
bém definitiva.

Na primeira fase, além das pecus do ante-projecto, exi= -
de-se a apresentacdo dos seguintes documentos :

1.— Documento comprovafivo de haver sido deposiiado;

‘na Caixa Geral de Depésitos, a quantia de 3 mil contos, ot

correspondente aval bancdrio, autorizado pelo Govérno. paré
darantia do integral cumprimento das condi¢des do concurse-
2.° — Documento de rentincia ao foro do seu pais, no caso
do concorrente ser estrangeiro.
3.° — Documento comprovativo de possuir os meios finan*
ceiros para construir e explorar a ponte, ou possuir uma enti-
dade financeira de reconhecida idoneidade, que se comprome'a
ao seu financiamento,
4.° — Declaracdo de ter tomado inteiro conhecimento dés
condi¢des do concurso, )
5.9 — Proposta, com indicagdo da estimativa, em escudo$
de toda a contrucdo, indicando o prazo pdra a execugéo ¢%
obra, taxas de portdgem a cobrar para o trafego ordindrio Ui
ferrovidrio e a sua variacdo, em fungdo do volume do trafeg®
durante o tempo da exploragéio, e quaisquer condi¢des de ¢4”
racter financeiro, que estejam de harmonia com as disposi(!ﬁ"": _-'_'
derais do caderno de encargos.
6.2 — Indicacgdo do saldrio minimo a parar a todo a mao de
obra que for empregada na construgdo.
O Govérno pronunciar-se-a sdbre as propostas recebidd®
no prazo maximo de 90 dias, reservanda-se o direito de esco”
lher livremente, de entre as que forem apresentadas, ot “j
ndo aceitar qualquer delas, se assim o juldar conveniente 8%%
interesses do Estado.
O concorrente a quem venha d ser notificada a adjﬂd"”’;:
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- €80 proviséria, terd o prazo de 300 dias para apresentecdo do
piojecto def:nitivo.

Para a sedunda fase do concurso serdo apresentadas as
pecas escritae, cdlculos e desenhos referentes ao projecto
definitivo e que se encontram discriminadas no caderno de
encargdos.

Com o projeclo serd apresentado o diagrama da execucéo

- da obra, com a indicacdo do avanco dos trabalhos, més a més.

O projecto sera elaborado de acordo com os regulamentos
Portugueses em vigor e com a a sisténcia de dois endenheiros
Civis portugueses, nomeados pelo Govérno.

Todcs os estudos referentes ao projecto serdo feitos por
Conta e risco do adjuicatédrio, facultando-lhe, porém, o Go-
Vérno todos os elementos de estudo que possua e que possam
ser fiteis,

O Govérno pronunciar-se-d sdbre o prcjecto definitivo,
no prazo de 90 dias, reservando-se o direito de ordenar ao
adjudicatdrio as alteragd s que julgue necessdrias para me-
Ihorar o projecto, na sua técnica ou na sua economia.

Aprovado o projecto, o adjudicatirio terd de reforcar o
depdsito provisério, no prazo de 15 dias, até perfazer 29/, do
Valor do org¢amento apresentado, lavrando-se, depcis, o con-
trato, que sera assinado no prazo de 60 dias, a partir da data
da notificacao que for feita.

As obras comecardo deniro de 90 dias apds a assinatura

do contrato.

CADERNO DE ENCARGOS

De:creve pormenorizadamente os trabalhos a realizar e
define as caracteristicas a que a ponte fica sujeita, como j4
ficou dito.

Da execugdo dos ftrabalhos :— Além dos materiais ne-
Cessdrios a constru,do, sdo de conta do adjulicatdrio, todas
48 mdquinas e utensilios que venham a ser precisos, o seguro
do pessoal e dos materiais empredados na obra, e as indemni-

Zacdes aos proprietdarios, pela ocupacgdo, tempordria, do ter=
- T€no para serventias ou instalagdes de oficinas; os terrenos

Necessarios para implantacdo da ponte e viadutos serdo ex-

e Propriados pelo Estado, por conta do edjudicatario.

Os direitos de importacdo de ferro e outros materiais em
b’f'to. nio existentes no Pais, e de pecas especiais, que n#o
S€ja possivel fabricar em Portugal, sdo de conta do Estado,

S mdquinas, ferramentas e utensilios necessdrios & constru-
Cd0 da ponte, dozardo da isencdo, tempordria, de direitos, até
80 fim da obra, devendo ser reexportados no prazo de 6 me-
8€s, ap6s a conclusdo dos trabalhos.

As fundagdes dos encontros e dos pilares ndo poderdo

- Ser cheias sem prévio exame e acordo da fiscalizacdo.
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Todos os materiais a empregar serdo de primeira quali-
de, e, como tais, aceites pela fiscalizacao.

O Govérno publicard, oportunamente, instru¢des sobre os
ENsaios de materiais e pormenores da execugdo dos trabalhos
;ogtlle 0 concessiondrio fica sujeito durante a construgdo da

I e'

Das vistorias e provas :-Concluidos os trabalhos, pro-
eder-se.4 a uma vistoria deral, e as provas de resisténcia
tOr.Pllladas_ no Regulamento de Pontes, Se, nas referidas vis-
001:“ € provas se verificar alguw defeito ou deficiéncia, o
i Cessiondrio serd obrigado aos trabalhos necessdrios, para
... Mesmos serem eliminados, dentro de um prazo previamente
Q‘“Pulado. Findo éste prazo, proceder-se-a a novas provas e
as quais ndo sendo satisfatorias, determinardo a in-
€ng¢do do Estado, que mandara fazer todos os trabalhos,
o Conta do adjudicatdrio, de forma a serem satisfeitas as

Mdicdes de recepgio.

O financivmento da obra:-0O concessiondrio obriga-se

8 org

Vv anizar uma empresa para a construgdo e exploracdo da

onte, com capital social ndo inferior a 30.000 contos, partici-

. Dele capitais portugueses, em proporcdes a fixar com
- Ovérno, podendo, nestes tltimos, pertencer ao Estado até

i
20 2/, do capital social. A empresa serd portuguesa, sujeita as
leis e tribunais portugueses, devendo os seus estatutos set
submetidos a aprovacgao do Govérno.

A empresa deverd -emitir obrigagdes até ao quantitativo
autorizado pelo Govérno, sendo as emissdes feitas por séries
até a medida que o avango dos trabalhos as justifique. O Es-
tado tomard para si 20 °/, das obrigacdes emitidas.

As obrigacdes vencerdo um juro, que ndo poderd ser sti- -
perior a4,5%,, e serdo obrigatoriamente amortizadas, du-
rante o prazo da concessdao. O Estado ndo fica obrigado a
subvenc¢des ou garantias de qualquer espécie, podendo, toda-
via, conceder a expropriacdo, por utilidade ptiblica, de terre-
nos, na peninsula do Montijo, abrangidos por planos de urba-
nizagdo, propostos pelo concessiondrio e que sejam aprova-
dos pelo Govérno.

Das obrigagoes do concessiondrio : — O concessiondrio
fica obrigado a construir a ponte, em todas as suas partes,.
previstas e imprevistas, ficando a seu cargo exclusivo todas
as despesas e indemnizagdes a que der lugar a construcdo,
exploracdo e conservsado de toda a obra de arte.

O concessiondrio fica sujeito ds instrugdes para a adjudi-
cacdo e arrematacdo de obras publicas, de 24 de Qutubro de
1933 ; as clausulas e condig¢des dgerais de empreitadas e forne-
cimentos de obras publicas, aprovados por decreto de 9 de
Maio de 1906; ao decreto n.° 4:667, de Julho de 1918;
n.° 22:£60, de 25 de Maio de 1933, e n.° 23:226, de 15 de No~
vembro de 1933, e aos regulamentos de pontes metalicas, de
beton armado e de cimento e betons. Fica, tambem, sujeito 4s
leis, redulamentos e instrugdes em vigor ou que venham a vi-
dorar sObre a policia, seguranca e transito, tanto durante a
construc¢do, como durante a exploracio.

E, tamdem, obrigado a manter a ponte em bom estado de
servico e comservacdo, com a sinalizagéo julgada conveniente
e no mesmo estado se obriga a entred4-la ao Estado, finda a
concessio.

SEIS ANOS APOS O INICIO DOS TRABALHOS,
DEVERA ESTAR CONCLUIDA A PONTE SOBRE O TEJO

A conservagido da via ferrea sera feita pela entidade que
que explora a réde ferrovidria.

O pessoal técnico e operdrio empredado na construcdo e
o destinado 4 exploragdo é portugués, ;

Exceptua-se o pessoal técnico especializado, que mnéo
seja possivel recrutar no pais e de que o Govérno tenha auto-
rizado a admissdo.

Do prazo para a consiru¢@o da ponte:—a ponte serd
consiruida no prazo médximo de 6 anos, a pariir da data do
comego dos trabalhos, A abertura 4 exploracéo far-se-a lodgo
que a vistoria oficial dé a ponte em bbas condic¢des.

A economia de tempo que haja na construcdo ndo serd
contada no prazo da concessdo da exploracéo.

Do deposito de garantia: — O depésito de garantia serd
levantado pelo concessiondrio logo em seguida 4 aprovacao
do auto de vistoria final. Se o concessionario faltar ao cum-
primento do seu contrato, o referido depdsito reverterd a
favor do Estado, salvo casos de forca maior, devidamente
comprovados e como tais aceites pelo Govérno.

Das penalidddes: — O concessiondgrio incorre em multas
varidveis de 10 a 30 contos por dia se ndo comecar a obra
dentro do prazo fixado, rescindindo-se o contrato, se passados
seis meses ndio tiver ainda iniciados os trabalhos. Se houver
interrupcdo ou atrasos dos trabalhos a multa aplicavel serd
de 10 contos por cada dia.

Se o concessiondrio ndo cumprir as condi¢des do contrato
ou se recusar a obedecer ds decisdes dos arbitros, ficara
sujeito a multas varidveis de 10 a 1.000 contos, conforme a
dravidade da falia, rescindindo-se o contrate com perda do
depésito de garantia, se houver trés reincidéncias.

No caso da rescisdo do contrato, as obras jé feitas e os
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materiais fornecidos depois de avaliados, serdo postos em
hasta publica, pelo prazo de 180 dias, com as mesmas condi-
¢oes do coniraclo e serdo adjudicados a quem maior lanco
oferecer, podendo o Estado gozar de opg#o. A importancia
da arrematacdo serd entredue ao primeiro concessiondrio,
depois de se lhe ter deduzido as multas e todas as despesas
feitas,

Se o concessiondrio ndo tiver a ponte em bom estado de
conservacdo e se ndo fizer as reparacdes que lhe foremZorde-
nadas pela fiscaliza¢do, poderd o Govérno manda-las fazer,
apropriando-se para éste efeito de todas as receitas até salis-
fazer por completo as despesas feitas, acrescidas de 20 por
cento, a titulo de multa, 3

Da interrupgdo da exploragdo:—No caso da interru-
pcdo total ou parcial da exploracgdo, o Govérno poderd deter-
minar que ela continue por conta do concessiondrio, intiman-
do-o ao mesmo tempo para continuar com a explora¢do. Se
passados 10 dias, depois do concessiondrio ter sido intimado,
se provar que éle ndo se acha habilitado para ésse fim nos
termos do contrato, ficard o mesmo incurso na pena de res-
cisdo do contrato.

Dos casos de forga maior: — As penalidades estipuladas
ndo serdo aplicadas se o concessiondrio ndo puder cumprir
as condi¢des do contrato, por motivos de fér¢a maior, devida-
mente comprovados e aceites pelo Govérno.

Termo de concessdo:— Logo que termine o prazo da
concessdo, o concessiondrio entredard ao Govérno, em buom
estado de conservacdo e de servigo, a ponte todas as depen-
déncias e acessérios que lhe dizem respeito.

Resgate de concessdo : — Passados 25 anos, ap4s a assi-
natura do contrato, o Govérno poderéd resgatar a ponte, com
prévio aviso de 130 dias, e mediante o'pagamento anual, até
ao termo da concjssﬁo, duma quantia igual & média dos rendi-
mentos liquidos da ponte, nos fltimos 7 anos, deduzidos os
dois de maior e os dois de menor rendimento.

Da importincia do resgate serd tirada a parte necessdria
para satisfacdo dos encardos e das obrigacdes que ndo tenham
sido liquidados. No caso do preco do resgate ndo chegar para
pagamento déstes encargdos, o concessiondrio fica sujeito ao
disposto-sdbre a rescisdo do contrato.

Direitos do Estado:— O concessiondrio ndo podera tres-
passar a concessdo a terceiros, sem prévia autorizacdo do
Govérno.

Para todos os efeitos juridicos, a ponte, com todas as suas
dependéncias e acessorios, fica desde o inicio da construgdo
pertencendo ao dominio piblico.

Se por senteng¢a do Tribunal ou por outra circunsténcia,
0 concessiondrio perder a posse da ponte, o Estado tomard
posse administrative da mesma e destinard a receita liquida da
exploracdo ao pagamento dos encargos das obrigacdes, legal-
mente emitidas.

Nenhuma oposi¢éo poderd ser feita a &ste acto do Estado
e nenhuma reclamagéio ou pedido de indemnizacdo serdo
admitidos.

O concessiondrio ndo poderd fazer qualquer alteracio
obra, sem despacho favordvel do Govérno,

O Govérno reserva o direito de poder estabelecer ao longo
da ponte canaliza¢des de dgua e electricidade ou ainda fios
telegraficos ou telefénicos i

Fiscalizagdo do Qovérno: — O Govérno fiscalizard a
- construcdo da ponte e a sua exploracgdo, por um Comissariado
especial.

Arbitragem : — Todas as questdes relaiivas a execucéo
do"contracto, que se suscitare entre o Govérno e o concessio-
nédrio, seréo decididas por drbitros: dois nomeados pelo Go-
verno; dois nomeados pelo concessiondrio e o guinto de
desempate, pelo Supremo Tribunal de Justica. Das decisdes
dos 4rbitros, legitimamente tomadas, ndo havera recurso.

Taxas de portdgem :— As taxas de portdgem, aplicadas
ao tréfedo, tanto de viag#io ordindria como de viacéo acele-
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rada, ndo poderdo exceder aquelas que tenham sido aprovadas
pelo Govérno, as quais fazem parte integrante do contrato.

Revisao das taxas de portdgem : — No fim de cada pe-
riodo de 10 anos de exploragdo, serdo revistas as taxas de
portdgem, por uma comissdo composta de dois delegados do
Estado e do concessiondrio, que poderd propér ao Govérno a
modificacdo das mesmas.

Havendo discordéancia nas decisoes da referida Comissdo,
haverd recurso para a arbitragem.

ALGUNS DADOS ECONOMICOS

Principais factores do rendimento.
1)—Movimento da linha do Sul e Sueste.

Os dados estatisticos, abrangendo o periodo de 1924 a
1928, indicam os seguintes niimeros, para movimento de pas-
sageiros e mercadorias:

Para o ano de 1954: Passageiros, 2.240.541, mercadorias, |
668,400 toneladas.

Para o ano de 1928: Passageiros, 2.486.295; mercadorias,
875 600 toneladas.

O movimento de mercadorias de grande velocidade anda
em volta de alguns milhares de toneladas.

Devemos advertir, desde jd, que a marcha evolutiva dos
trafegos ndo tem sido muito rdpida, em presenca da crise que
atravessamos, mas, atendendo a que o sul do Pais estd numa
fase de desenvolvimento constante, é evidente que estes nii~
meros tendem a crescer.

Os relatorios da C, P. prevéem para toda a réde do Sul
um aumento que cifra nos seduintes algarismos: '

Para o ano de 1935: Passagdeiros, 3.050.C00; mercadurias,
915.000 toneladas.

Para o ano de 1950: Passagdeiros, 3.930.000; mercadorias,
1.070.000 toneladas.

Atendendo, porém, ao grande desenvolvimento das vastas
provincias do Alentejo e do Algarve, as importantes obras de
irrigacdo que o Govérno intenta fazer ao Sul do Pais; (actual-
mente na fase de estudos), ao desenvolvimento da importante
linha férrea do vale do Sorraia, que vird atravessar uma re-
gids riquissima, hoje desprovida de meios de comunicacdo, e
uma vez finda a crise, os nfimeros representativos dos tréfe-
gos tomardo uma marcha francamente ascensional, em toda a
réde do Sul e Sueste.

2)—Importancia das fdbricas estabelecidas ao longo da
margem direita, que recebem a matéria prima do sul do
Pais.

Esta matéria prima é descarregada no Barreiro e trans-
portada em fragatas particulares para a mardem direita do
rio. Este trafego eleva-se a muitos milhares de toneladas por
ano, :

Ry T R

3)—Transporte dos primores do Algarve.

Muitos agricultores alugam camionetas, que vém do Al-
garve a Cacilhas, transportando produtos agricolas para Lis*
boa. Construida a ponte, ésses produtos virdo afluir a capitel
em grande quantidade, contribuindo principalmente para o de-
senvolvimento do trifego de mercadorias de grande velo-
cidade, )

4)— T'rdfego de estradas.

O desenvolvimento sempre crescente dos transportes dé
automéveis e as rdpidas comunica¢des necessdrias & vida mo=
derna viriam a ser consideravelmente melhoradas pela cons®
trucdo da ponte, ficando a distincia para o Alentejo encurtadd
em cérca de 50 quilémetros, visto estar sendo concluida 8
estrada de Montijo-Rilvas-Vendas Novas, e facilitadas as co*
municacbes para o Ribatejo e Alto Alentejo, pelas estrada®
existentes ou em construcéo,
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- 5)-Trdfego Cacilhas-Setibul.

Seria certamente desviado na sua maioria para a ponte,
Pois a distancia de Lisboa a Setiibal, via Beato Montijo, seria
sensivelmenta igual a de Cacilhas-Setiibal,

L 6) - Desenvolvimento de alguns ceniros.
A cidade de Setibal no scu estado de desenvolvimento
- Progdressivo, a vila de Montijo com as suas indidstrias, Alco-
chete, Finhal Novo, Moita, etc., sdo outros tantos lugares que

~ Se desenvolverdo com a facilidade de comunidagio com
- Lisboa.

. 7)—Importancia da Peninsula do Montijo.

P A futura urbanizagdo da peninsula do Montijo e a escolha
POssive| déste local para nele se instalar o fuluro aeraporto
~ Internacional sdo outros factores que contribuirdo para o de-
l.‘:

- senvolvimento do trafego da ponte.

_8)——Estabeiecimento de tranv as eléctricos.

2k

- O langamento de linhas de tranvias eléctricas na hipGtese
7 'd_?-_dt senvolvimento da populagdo de Montijo dard um acrés-
- “Imo importante ao rendimen'o da ponte, 2

PREVISAO DO TRAFEGO E DO RENDIMENTO
* PROVAVEL DA PONTE

" 1)=Viagao acelerada
@) — Passageiros
~_ Os dados estatisticos relativos ao ano de 1931 indicam

s .
3“_ 192:669 passadeiros em que sémente 15:120 circularam entre o

~ NOrte e o Sul e 717:549 foram exclusivamente da réde do Sul.
- Nem todos estes passadeiros provdavelmente circulariam
~ S0bre g ponte, mas pdde-se afirmar que pelo menos 700:000
~ dos 759669 teriam passado sobre ela. Tomando para portagem

Média o yalor da economia proveniente da supresséo da tarifa

% Hluvial, teriamos para o trifego total de passageiros uma recei-

-

-.:"”_' -_-'a anual de cérca de 1,000 contos.
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!
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 b)= Mercadorias )

i
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-

P seg_lmdo as informacdes da C. P., o nimero de vagoes
~ 20Cados entre Lisboa e as linhas do Sul (via Setil-Vendas
: {'-’_d:"as) elevou-se a 38:167, no periodo de Junho de 1932 a Maio
Yoo 1933, que transportaram uma quantidade de mercadorias
s ‘:I_lle Qﬂda a volta de 400.000 toneladas. Todo esse trdfedo é de
g{:;é' que no futuro passard sobre a ponte. Podemos dizer
};-(;_._‘-tr- 4, baseando-nos nos dados da C. P., que €0 por cento do
. "'€80 permutado entre Lisboa (e estacdes proximas) e o Sul
"9 Pais paggg pela linha Setil-Vendas Novas, mas atendendo a

O percurso pela via Beato-Montijo é mais curto em cérca

pec qlle
quilometros, daqui a vantagem da mercadoria seguir

Rt i
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|

v
.
i

IR ;‘

AL\.

o de
 Uirecty

by she
- "everer a favor do seu rendimento.

;aad:\dmitindo a tarifa média por ton/km. (em pequena veloci-
8o~ 5M cérca de $30 centavos, a deminui¢do de percurso de
___.-_&qull(\metros deria uma economia de 18§00 por tonelada,
559?;231 toneladas que circularam naquele periodo pela
€ll-Vendas Novas, ter-se-ia uma economia de 7:000
'S apréximadamente. '
arg M0 & mercadoria que descarrega no Barreiro e vem
L‘abOﬂ, é computada em 2069:220 toneladas, no mesmo
0do, ¢ que daria pela supress@o do transporte fluvial, car-
. descargss, uma economia de cérca de 5:000 contos, com
ntagem ge se evitar baldeacdes e demoras,

}U.O

Mente pela ponte, podendo a economia do percurso.

T 2
o~ -

CALGULA-SE QUE A PORTAGEM A PAGAR PELA
VIACAO ORDINARIA DARA, LOGO, UM RENDI-
MENTO ANUAL DE 3.779 CONTOS

Resumindo, teriamos para a receiia da ponte, sem grava-
me portanto do custo actual do transporte, o seguinte :

Trifedo de passadeiros, 1.000 contos; trafedo de merca-
dorias, 12.000. Total, 13.000.

Esies ntimeros sdo estabelecidos para a hipétese do tra-
fego minimo, ndo incluindo a mercadoria de G. V. nem qual-
quer aumento resultante da prodressdo natural do trédfedo.
Aceitando, porém, a sua evolugdo e dentro das normas acima
estabelecidas, teriamos para o ano de 1940 uma receita anual
de 15.000 contos aproximadamente. :

E bom notar que muitas vezes nédo é possivel aos proprios
barcos dos C. de Ferro atravessarem o rio, devido ao mau
tempo e nevoeiro, ficando assim paralizado o tréfego entre as
duas margdens, com graves prejuizos econémicos.

2) — Viagdo ordindria

Este trdfedo, hoje, ¢ realizado pela utilizacdo do transporte
fluvial e que tem os seduintes inconvenientes :

a) — A dificuldade do transporte de vialuras, que é limi- -
tado e de tarifas exageradas.

b) — Inconvenientes de marcacdo prévia de lugares para
veiculos, embarques, desembarque, e de se aduardar a che-
dgada do barco da carreira.

c) — Impossibilidade de atravessamento do rio, com todo
o tempo e a qualquer hora.

d) — Impossibilidade de transporte de gado, etc.

Tomando como termo de comparacdo os trafedos das pon-
tes existentes consideradas em igualdade de circunsténcias de
exploragdo, a comissdo indica os seduintes niimeros provdveis:

Bicicletas, cavaleiros, ete,, 97.000; motos, «side-cars» e
carros de duas rodas 72,000; automdéveis e carros de quatro
rodas, 145.0C0 camides de carda e camionetas, 55,000,

Aplicando a éste trafego as portdgens fixadas pela comis-~

- séo, chega-se a conclusdo de que a portidem a padar pela

viagdo ordindria dard, desde logo um rendimento anual de
3:779 contos assim distribuidos :

Bicicletas, cavaleiros, etc., 194 contos ; motos «side-cars»
e carros de duas rodas, 360 ; automoveis e carros de quatro
rodas, 2:175; camides de carda e camionetas, 1:050.

Muito outro trifedo, necessariamente, deve passar na
ponte, de modo que podemos computar em 4.000 contos o ren-
dimento anual provdvel, para todo o irafedo que nela vird a
passar, logo nos primeiros tempos.

O rendimento total provavel para os trafedos de viacdo
acelerada e ordindria serd portanto de perto de 20:000 contos.
O relatério da comissdo conclui afirmado : «As possibilidades
que se antevém sdo dgrandes e levam a convic¢éio de que num
curto prazo, depois de construida, a ponte renderd para os
seus encargos e dard ainda receita liquida apreciavel. Mas, jd
por si, um trafego de 700:000 toneladas de mercadorias e um
niimero nao inferior de passageiros bem justifica uma obra até
de cardcter monumental»,

GENERAL JOAO DE ALMEIDA

O sr. Ministro da Guerra, major Lufs Alberto de Oli-
veira, sancionott jd a escolha feita hd dias, pelo Conselho
Superior de Promogdes, do sr. Brigadeiro Jodo de Almeida,
actual comandante da Escola Central de Oficiais, para a
vaga deixada pelo sr, General Bilstein de Menezes.

A folha de servicos prestados & Patria pelo ilustre mili
tar € incalculdvel —e dai a sua cognominacéo de Heroe dos
Dembos, quando da sua gloriosissima accdo em Africa.

(azeta dos Caminhos de Ferro, saudando o inclito
patriota Jodo de Almeida, congloba na mesma homenagem

0 Exército Portugués,





































































