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46.° ANIVERSARIO

Entra hoje no 46.° ano de publicacao a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro»; fundada por L. Men-
donca e Costa, nome que todos os que traba-
lham nesta casa recordam com saiidade e ternura.
Hé quarenta e seis anos que esta (Gazeta comunica
com o ptblico, e com a familia ferroviaria, man-
tendo-se fiel ao seu
programa, agoitada de
lutas violentas, intei-
ramente dedicada a
questoes técnicas, € so-
ciais, procurando me-
lhorar dentro da sua
esfera de ac¢do as con-

di¢oes dos que traba-
lham fisica e intelec-

tualmente.

E esta Gazeta a
décana das revistas
portuguesas, isto é, a
mais antiga de todas,

L. de Mendonca e Costa

aquela que através de
tudo, de todas as crises, tem mantido o seu lugar,
mercé de esfor¢os nem sempre reconhecidos, na
trincheira do jornalismo técnico.

Esta Gazeta tem, portanto, um passado cheio
de trabalho e de esféorco, que aqueles que actual-
a dirigem procuram honrar, mantendo intactas as
suas tradi¢des, a linha recta tracada pelo seu
fundador.

Nomes gloriosos na politica, nas ciéncias, e nas
artes, tém honrado as pdginas da nossa Gazeta.

Para es mortos temos neste instante um minuto
de siléncio, e para todos 0s nossos companheiros
de trabalho um abraco de agradecimento.

Avizinha-se um novo ano de trabalho, penoso
como 0s anteriores, € Incerto porque o clima
mundial da hora que passa continua a ser pesado,
e cheio de incertezas. '

Que Deus nos ajude, sdo 0s nossos votos!

& & @
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DIRECCAO GERAL

DE

CAMINHOS DE FERRO

RELATORIO DE 1931-1932

(Conclusdo)

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUSA

O 11 Capitulo do Relatério é consagrado
4 Divisio de Via e Obras, que se ocupa mi-
nuciosamente das obras de conservagao e
melhoria fiscalisadas.

Cobraram-se para o Estado 11 contos de
licencas vdrias, muito que deveria reverter
para o fundo especial.

Enumera o relatério, por linhas, as obras
realisadas por cada Companhia, mencionando
aparte as dos antigos C. F. E..

Quanto 4s obras complementares déstes,
que o emprestimo de 100.000 contos autori-
sado permite que se realizem’em maior escala,
vemos por um grafico que atingiram sucessi-
vVamente ;

1027-1028 2.331 contos
1028-1929 BRIt
1929-1930 . 12,3307
1930-1931 . 14.758 -
1031-19032 . Y993, 55

A enumeracio das obras é ilustrada com
afavuras numerosas.
~ lgualmente minucioso é o Cap. 111 rela-
tl'VO d Divisio de Exploragdo, que abrange os
Clvis de 1931 e 1032 para se adaptar 4s con-
tas e estatisticas das Companhias.

Avulta a resenha das alteragdes de tarifas
hOmologadas, distinguindo-se as comuns a
todas as empresas das que respeitam a cada
Companhia.

Vé-se por esses mapas quio numerosas $io
S providéncias tomadas para a revisdo fra-
SMentar do sistema tarifario.

Seguem notas sobre o niimero de recla-
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macdes, os reembolsos em transportes de
carvoes nacionais, com mapas distintos por
empresas mineiras, pelos quaes se vé que o
beneficio do reembolso assegurado por de-
creto n.° 12.748 de 22 de novembro de 1926
foi aproveitado por cérca de 74.000 toneladas
de carvao.

Em mapas por Companhias figuram as
quantidades e as receitas de passageiros e
mercadorias e as receitas respectivas por qui-
|6metro de via nos anos de 1931 e 1932.

Vé-se assim que em toda a réde se trans-
portaram 23.608.658 passageiros em 1931 e
23.014.137 em 1932. Houve pois a diminui¢do
de 594 521. A tonelagem transportada foi res-
pectivamente:

1931 1932

G. V. (mil toneladas) . 174 162
P. V. - 3.694 3.880
Total . 3.808 4.042

Houve a diminui¢do de 12.000° via g. v.
e o aumento de 186.000 na p. v.. '

Em 4 grificos vém indicadas as variagoes
de trifego: quantidades e receitas nos anos
de 1028 a 1032, em relagdo tanto a passagei-
ros, como a mercadorias.

Vé-se por éles que o niimero de passagei-
ros se manteve sem alteragdo sensivel até
1930, diminuindo enormemente em 1931, em
que houve uma queda de 3.500.000. Queda
andloga se deu nésse ano nas mercadorias.

Em 1031 os passageiros continuaram a
diminuir, mas nas mercadorias houve sensi-
vel aumento que denota atenuacgdo da crise.
Convem notar a divergéncia dos niimeros do
Relatorio e do Anudrio Estatistico.

Passadeiros Mercadorias
(mil) (mii t.)

1031 | Relatério . 23.609 3.864
[ Anudrio 30.155 6.649
1932§Relat(’)rio ; 23,0145 -4.944
| Anudrio 28.431  7.038

Esta enorme divergéncia provem de ser a
estatistica do Anudrio feita pela soma dos
mapas de cada linha. Ora as unidades de trd-
fego que percorrem mais de uma linha apa-
recem assim duas e mais vezes na soma. Nao
sucede 0 mesmo com a receita, em que sO

figura em cada linha o respectivo participe.
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Num mapa sinético intitulado Saldo de
exploracdo vém registadas as receitas e des-
pesas de exploragdo por grupos de linhas e
o respectivo coeficiente de exploragdo, que
importa citar:

1951 1952

Antiga Réde. 0,79 0,82

CF i R ] g 096 0,97
Beira Alta . AP 0,83 0,84
Santa Comba-Viseu 1,08 1,11
Tua-Mirandela . 0,66 0,66

Q. Nacional { Mirandela-Bragancga 1,20 1,23
Corgo 1,12 1,43

Sabor. 1,44 1,89

V. Vouga. N 0,96 0,91
Linhas proprias. 1,18 1.09

Py * ( Tamega . 2,12 1,87
0,55 0,61

S. Estoril. .

Vé-se que, ando ser o V. Vouga e Foz-Tua
a Mirandela, todas as linhas de via estreita
tem deficit de exploragdo, o que mostra bem
qudo lesivo é para as companhias explorado-
ras o sub-arrendamento das linhas dessa bi-
tola que pertenciam aos C. F. E.

O mapa consagrado ao imposto ferrovid-
rio regista a receita de 35.301 contos em 1931
e 35.106 em 1932, da qual pertenceram ao
fundo especial respectivamente 28.287 e
28.085 revertendo para o Tesouro 7.071 e
7.021.

Em 1928 a 1930 esses participes foram de
31.644 a 31.080 para o fundo especial e 7.911
a 7.770 para o Tesouro.

Na conta de garantias de juro os adianta-
mentos do Estado somaram 1.322 contos em
1932 contra 118 de reembolsos.

E a propdsito observarei, que ao falar
de pretensos prejuizos causados ao Estado
pela Companhia do Norte esquece-se que a
garantia de juro da linha de Tréfa & Senhora
da Hora recai sobre quantia muito inferior a
cifra do orgamento e ao custo real e que em
vez das despesas efectivas da exploragdo se
fixou o coeficiente da exploragcio de 0,60.

Esquece-se mais que sem garantia do Es-
tado se construiu a segunda via da Boa Vista
a Senhora da Hora e se alargou a via e 0 ma-
terial circulante da linha da Povoa, aumen-
tando-se assim o patriménio do Estado sem

o minimo sacrificio deste, que aufere naque-
las linhas mais de 700 contos anuais de receita
do imposto ferrovidrio.

Todos os prejuizos do Estado, foram desse
jaez! )

Segundo o mapa respectivo a renda fixa
dos C. F. E. atingiu 5.313 contos em 1931.

Vem finalmente um mapa dos acidentes
da exploragdo descriminados por especies,
empresas e meses, no total de 1.116 em 1931
e 1.202 em 1932,

* * *

O capitulo IV, Divisdo de Material, Trac-
cdo e Servigos Eléctricos abre com a estatisti-
ca das duas teses.

Segue a resenha dos trabalhos da Inspec-
¢do técnica, resumida em numerosos mapas
que mostram a complexidade dos servigos
respectivos e a minuciosa acgdo fiscal exer-
cida, as quais hidraulicas e as experiéncias

efectuadas.
O capitulo V refere-se a Divisdo de Cons-

trucdo.
Importa reproduzir as judiciosas conside-
ragdes gerais que precedem o relato de cada

linha:

Dificil tarefa a de construir novas linhas de cami-
nhos de ferro por dotagdes anuais do orcamento e
sem uma organizacdo apropriada.

Nio avalia quem nos lér o formiddvel esforgo e
inglérias contrariedade e canceiras, dispendidas para
organizar e fazer cumprir naquelas condigdes o plano
e orcamento dos trabalhos de construgdo de novas
linhas dependentes de inimeros imprevistos e varid-
veis, entre os quais avulta o estado de tempo atmos-
férico.

Se as contingéncias de um concurso para adjudi-
cacio de uma empreitada ou fornecimento podem
comprometer o andamento das obras, o que tanto
prejudicou a linha do Tamega, mais sensiveis sdo as
dificuldades por vezes levantadas nas expropriagdes
dos terrenos, como sucedeu na linha do Vale do Lima,
e os imprevistos surgidos nos sistemas de fundagao
em obras de arte que as circunstancias locais obrigam
a modificar e estudar no decurso da construgdo com
os conseqiientes atrazos, de que € exemplo frizante a
variante adoptada nas da ponte sdbre a Ribeira de
Fronteira na linha de Estremoz a Portalegre.

Se a prépria natureza dos terrenos e existéncia de
lericois aqiiiferos, sobretudo em trincheiras de grande
cota, sdo também causa de surpresas que fazem variar
as previsdes estabelecidas, a todas sobreleva, porém,
o regime do tempo, e assim no decurso do ano eco-
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némico de 31-32, poude ser dado considerdvel e ines-
perado incremento aos trabalhos de infraestructura
durante aquele inverno excépcionalmente séco. Con-
seqiientemente o plano dos trabalhos para ésse ano
que fora organizado para o dispéndio integral das
verbas consignadas, sofreu no referido inverno execu-
¢do antecipada, e em Abril do ano em questio éstava
por isso esgotada a dotagdo para custeio anual das
obras. Foi assim criada uma situagdo dificil aos adju-
dicatirios das empreitadas entio em curso, que justo
€ dizé-lo a suportaram, para nio criarem maiores
dificuldades 4 marcha dos trabalhos.

Se ao contrdrio a invernia se prolongasse por mais
tempo do que as previsoes feitas, haveria conseqiien-

L

temente a0 terminar o ano econémico um saldo que
190 seria aproveitado, caducando a respectiva dotagio.

E porém assim, em tdo precdrias circunstincias,
que se tem trabalhado na Divisio de Construgao, acom-
Panhando o andamento dos trabalhos com frequentes
f‘lallcetes e graficos representativos do andamento de
tUdeS as obras, colocando-as tanto quanto possivel ao
Wrigo e surpresas sem remédio, tendo-se conseguido
ate hoje com pertinaz esfor¢o aproveitar integralmente
a3 verbas consignadas e manter o desenvolvimento de
rabalhOS, que a maior conveniéncia havia em aumen-

ar e nunca reduzir.

A Vem depois a resenha dos trabalhos de
Ada linha, ilustrada com primorosas gravu-

ras. Assim se dd-ideia do andamento da cons-
tru¢do nas linhas de Portalegre, transversal
de Sines, Circumvalacio do Porto, Vale do
Tamega, Sabor, Linha de Lamego, Vale do
[Lima, Senhora da Hora a Tr6fa, Boa Vista a
Trindade.

Fecha o relatério com um breve capitulo
consagrado a Secc¢do dos Servigos Sanitarios
e com um apéndice acérca da Comissio li-
quidatdria dos C. F. E. que fora dissolvido e
confiadas as suas fungoes a Direccdo Geral.

Veiu também no apéndice a resenha dos

LINHA () VALE DO LIMA — Ponte sobre a ribeira de Portuzelo

assuntos versados nos 12 meses de 1930-1931
do Conselho Superior de Caminhos de Ferro
reduzido a Conselho de Tarifas a despeito da
complexidade dos assuntos sébre que deveria
sér ouvido segundo a respectiva lei-orgénica.

e & L]

Felicitamos o digno e zeloso engenheiro
Director Geral dos Caminhos de Ferro, e
nosso velho amigo, Alvaro de Sousa Régo,
pelo excelente e compéndioso relatério que
fez publicar e ao qual vai seguir-se breves=
mente o de 1932-1933,
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FIGURAS DO PASSADO

CONEGO
ALVARO
SANTOS

FALECEU, MUITO
NOVO AINDA ESTE

COMBATENTE DA
GRANDE GUERRA

Os combatentes
da Grande Guerra, o

Clero Portugués e
os paroquianos de Santa Isabel acabam de sofrer um

rude golpe com a pérda do cénego Alvaro Santos,
antigo companheiro do Rev. Avelino de Figueiredo,
os primeiros sacerdotes que partiram para a Flandres,
em 1017,

O saudoso cénego—uma das mais sélidas inteli-
géncias contempordneas € uma das mais prestigiosas
figuras, quando da Conflagracdo Européa — faleceu,
com 49 anos, vitima dos ferimentos sofridos em cam-
panha, onde foi, como tantos outros, gazeado.

Como capeldo do C. E. P. se mantéve com gran-
de espirito de sacrificio e beneficio para o prestigio
da Igreja.

Pela maneira como cumpriu o seu devér de sacer-
dote e portugués, o govérno de entdo, sem grandes
simpatias pelo Cléro, concedeu-lhe, apezar de tudo, a
Cruz de Guerra, o Colar de Aviz e a «fourragére» da
Torre e Espada.

Terminada a guerra, voltou a Pétria, tendo exerci-
do as fungdes de pdroco em Carcavelos e S. Domin-
gos da Rana. Em 1924, por morte do Rev. Santos Fa-
rinha, foi o Rev. Alvaro dos Santos escolhido para
pastor da freguesia de Santa Isabel.

Além do seu cargo como prior de Santa Isabel, o
sr. dr. Alvaro dos Santos exercia, tltimamente, as
fungdes de professor de formagdo catequistica, para
que fora escolhido em homenagem a sua grande cul-
tura e virtude.

O saudoso extinto era filho da sr.* D. Rita Maria
de Jesus dos Santos e do sr. Fernando Augusto dos
Santos, tendo iniciado os seus estudos no Semindrio
de S. Vicente, passando, mais tarde para o Semindrio
de Santarem.

Era ainda irmdo das sr.** D. Virginia dos Santos
Benevides, esposa do sr. Joaquim dos. Santos Benevi-
des, comerciante, e D. Aurora Meta Felix, esposa do
-sr. Meta Felix, notdrio no Bombarral.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, avaliando a
-cruciante dor porque passa a ilustre familia enlutada,
apresenta-lhe a expressdo sincera do seu sentido

pezar.

Linha do Vale do Tamega

Deve sér posta brevemente & praca pela Direccéio Geral
de Caminhos de Ferro, Divisdo de Construcgdo, a continuagéo
da linha do vale do Tamegda, tro¢o entre Celorico de Basto e
Arco de Baulhe, cujo orcamento deral importa, aproximada-
mente, em seis mil quatrocentos e sessenta mil escudos.

Esta empreitada consta de : terraplenagens, obras de arte
correntes e especiais, muros de suporte e espera, € serventias
do lanco de Celorico a Arco de Baulhe na extensédo de 16.800
metros ; terraplenadens, obras de arte correntes, muros de
suporte e serventias nas estradas de Acesso 4 estacdo de
Mondim de Basto, Arco de Baulhe e Apeadeiro de Canédo;
terraplenagens e pavimenta¢do dos desvios da Estrada Nacio-
nal n.° 40,

Para evitar qualquer lapso dos empreiteiros nossos assi-
nantes, informamos que as condi¢cdes especiais desta emprei-
tada estipula que, para os trabalhos a mais que porventura
haja a realizar pelo adjudicatario para concluséo das obras
projectadas, serdo limitados d verba correspondente a 10°/,
do prego da adjudicagao.

J4 no artiga intitulado A proposito de concursos anula-
dos inserto no nosso nimero N.° 1107 de 1 de Fevereiro
déste ano, chamédmos a atencéio de S. Ex.* o Sr. Ministro das
Obras Piblicas e Comunicagdes para o facto desta condi¢ao
sér, dentro da justi¢a, inaceitavel.

A imposicdo desta clausula obriga o empreiteiro, com
manifesto prejuizo para os interésses do Estado e sem pro-
veito nenhum para o empreiteiro, aos seguintes casos, que

passamos a explicar :

10— A deixar de concorrer a empreitadas desta natu-
résa, diminuindo portanto a concorréncia, visto ndo poder
contar antecipadamente com uma percentagem fixa de obras
adicionais, e ndo quer também sujeitar-se, aeriamente, a
concorrer, dentro dum preco justo e normal, e lhe apare-
cem depois trabalhos a mais numa percentagem superior
aquela base de 10°/,, que lhe levaria ndo 86 o lucro que
tomou nos seus cdlculos como tambem todos ou parte dos
seus capitais. /

9.0 A concorrer nos concursos com uma importancia
muito superior dquela com que contou para efectuer os ditos
trabalhos, para ter, déste modo, uma verba que lhe compense
as piores surprésas, que possam aparecer durante o decorrer
da empreitada, o que pode originar portanto um prejuizo

drande para o Estado.

Para prova do que dizemos no niimero 2.° déste artigo,
veja-se os resultados dos concursos, na Direccéo Geral dos

Caminhos de Ferro, das linhas de Vale do Lima; Pontes da |

Pavorra, Vale do Mi e Sobralinho, e Ponte da Padrona, de-
pois da imposi¢do desta clausula, em que as propostas foram
superiores, nas duas primeiras empreitadas, a cérca de 500 mil
escudos em cada uma, dos que nos concursos primeiramenteé
feitos para estas mesmas empreitadas ; representando portant0
um aumento certamente muito superior dquele que o Estado
teria a pagar dentro do estipulado, em casos desta na‘urésa,
nas clausulas e condi¢des gerais de empreitadas, lei de 9 dé

Maio de 1906.

Torna-se portanto justo e necessdrio que por S, Ex.* ©
Ministro das Obras Piiblicas e Comunica¢des seja abolidd
esta cldusula que, como dissemos anteriormente, em nada beé
neficia os interésses do Estado, e nem sequer se vendo quﬂl'

quer utilidade de tal medida. \
C. NV

F
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Expedigao dos primeiros estudos do Caminho de Ferro entre Luanda e Ambaca

Nesta dravura véem-se : ANGELO DE SARREA PRADO, iniciador, que efectuou os trabalhos técnicos e respectivo anfe-projecto e
Capitdo J. M. BARREIROS ARROBAS, conductor de obras publicas

OS

CAMINHOS DE FERRO

COLONIAIS

Pelo coronel de Eng." LOPES GALVAO

ENSAM muitos que os caminhos de ferro colo-
niais sdo mais fdceis de estudar e de projectar
do que os caminhos de ferro nos paises me-
tropolitanos. -

Puro engano. H4, € certo, menos sujei¢des

t a que tem de subordinar-se o tracado e dai

avez a jlusao. Em regra as sujei¢oes de ordem poli-

'®a ou de ordem social nao existem, sequer.

Mas o tracado de um caminho de ferro em Africa

d’e “}llita‘s vezes, c.lificilimo pela necessidade, que h{i,

COnvzh?jar' permita-se o termo, as dlrecc6e§ mais

mentemen{gs e, c!en'tro delas, as sol_uc;ﬁ)es, tecnica-

» Mais econdmicas para a directriz.
regfge;mo- ser os caminhoAs de ferro que servem rircas
e minetras e que .tem por.tanto um objectivo
litrg lﬂgdo e um terminus obrigatério e que, por

38 Qe Ja 0, pagam, em regra, geuerosamente, toda.s

Meirg L:tSaS de‘ exploragao e até 0S encargos do pri-

Hgor W ab’ele.cunento e por isso dlsl?ellsaln exagerado

intel_ésseononjlco; 0S outros{ os caminhos de ferro de

Nizacay agricola ou ‘que visam 0 ].)r.o?l.ema da c:‘olo-

£ G de lgue sd0 qudsi sempre d'eflc:tarxos, precisam

i s €lineados de'nt;'o da.maxs severa economia.
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problema. Quanto ao aspecto econdémico pode acon-
tecer que, ndo havendo cuidado e critério, o caminho
de ferro v4 para um lado e que as grandes possibili-
dades que venham a revelar-se, surjam do outro.

Hoje, éste problema da escolha da melhor direc-
triz, em regides ainda ndo estudadas, ou insuficiente-
mente conhecidas, estd bastante simplificado com o
aparecimento da traccdo mecanica.

Em lugar de se fazer um caminho de ferro, a ven-
tura, como noutros tempos tantas vezes se fazia,
abre-se uma estrada, improvisada mesmo, mas capaz
de trinsito de carros ligeiros. Se a regido tem real-
mente possibilidades, estas revelam-se; a importancia
da regido cresce e a estrada aperfeicoa-se e substi-
tue-se, na devida altura, pelo caminho de ferro.

E a politica que se esti seguindo na Africa do
Sul com excelentes resultados e a que se segue, de
resto, por toda a parte.

A estrada permite sondar as possibilidades da
regido; abre-a ao exame e ao estudo dos técnicos e
dos colonos; facilita e torna possivel a vida inci-
piente, exigindo fraca despesa de construgdo, sempre
justificada, mesmo quando as possibilidades sio mi-
nimas.

Se a estrada vem a ser abandonada, o prejuizo é
pequeno, o que ndo acontece com o caminho de
ferro, ou mesmo com uma estrada regular.

Quando se pensa, porém, em valorizar uma regido
muito vasta e que se suspeita de muito rica, deve
fazer-se sempre um reconhecimento de grande enver-
gadura, para se saber em definitivo, se uma réde de
estradas basta para a servir, ou se se impde a cons-
trucdo dum caminho de ferro que seja como que a
espinha dorsal dum sistema de comunicagdes que
torne acessiveis os seus pontos mais remotos. Tal € o
caso, por exemplo, de Lunda. A Lunda, que Henrique
de Carvalho romantisou; a Lunda que Agostinho
Sisenando Marques tornou conhecida, em tantos dos
seus aspectos, na sua obra «Os Climas e as Produgdes
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das terras’ de Malange a Lundar; a Lunda que os
nossos guerreiros pacificaram a custa de pesados sa-
crificios; a Lunda fonte de extraordindria riquesa,
que deu a Angola épocas de grande prosperidade,
pela borracha inexgotdvel dos seus campos imensos;
essa Lunda bem merece ser rasgada em todos os
sentidos, por vias de comunicagio que permitam
chamar ao nosso convivio as racgas que a habitam e
ao mesmo tempo valorisar as possibilidades que
Henrique de Carvalho soube evidenciar na sua monu-
mental obra «Expedi¢do portuguesa ao Muatianvuar.

Como se deve fazer ésse plano de comunicagoes ?

Tal € o problema que urge resolver e que de hd
muito é posto ‘em foco pelas forgas vivas de Loanda
que entendem que € indispensdvel atravessar a Lunda
com um caminho de ferro que vd até a fronteira leste,
realizando-se assim o sonho dos primeiros pioneiros
da moderna civiliza¢do naquela nossa coldnia.

NG

Quem percorre a colecgio dos Boletins oficiais da
Coldnia, encontra vdrias Comissdes, nomeadas, de
tempos a tempos, para se ocuparem do problema do
prolongamento do caminho de ferro de Ambaca.

Infelizmente, nos arquivos ndo se encontram pu-
blicados ou por publicar, relatérios dessas Comissoes
de estudo, se alguns foram elaborados.

Nao falta literatura relativa ao caminho de ferro
de Luanda a Ambaca e até mesmo a Malange, mas
nada se encontra que mereg¢a especial mencdo de
Malange para diante.

As Comissdes a que nos referimos, eram nomea-
das sob a pressdo da opinido pidblica que reclamava
a continuacdo do caminho de ferro para leste. Com
a nomeagdo delas, acalmava o Govérno as relamagoes.
Depois... vinha o esquecimento.

Paiva Couceiro, no seu livro «Angolar diz, a
paginas 126, que o caminho de ferro de Malange estd
perfeitamente em condi¢des «de aspirar a objectivos
de transito internacionalr.

E, no mesmo livro, a pdginas 129, exprime a opi-
nido de que se deve caminhar «mais ou menos no
quadrante dentre leste e nordeste de Malangen.

Para escolha da melhor directriz mandara mesmo
fazer reconhecimentos, que nao se fizeram porque éle
deixou o govérno da Coldnia,

Norton de Matos, escrevendo sobre o mesmo as-
sunto, no seu livro «A Provincia de Angolar, diz a
paginas 298 que uma vez prolongado o caminho de
ferro de Malange até ao rio Quango, deve prosseguir
o avango para leste, procurando-se, com um ramal
déle, servir as minas de diamantes e smarcar bem,
nos campos diamantiferos, a nossa soberaniar.

O Almirante Sousa e Faro, que governou a pro-
vincia em 1930 e 1931, e que publicou um livro inti-
tulado «Angola—como eu a vi em 1930-1931», refere
a pdginas 149 que € necessirio «assentar definitiva-
mente na directriz que deverd seguir o seu prolonga-
mentor (do caminho de ferro além Malange).

Como se vé, as principais figuras da administra-
¢do de Angola, nos dultimos tempos, exprimem a
opinido de que o caminho de ferro deve ser conti-
nuado para leste e ir até aos confins do territério,
em obediéncia a um objectivo a um tempo econémico
e politico.

Ja em 1873 o almirante Jodo Baptista de Andrade,
governador, ao tempo, de Angola, escrevia num seu
relatério «...e creio mais que ndo hdo-de passar
vinte anos sem que os interesses do comércio fagam
prolongar a linha férrea (em projecto) até as regioes
mais centrais da Africa, aos pontos onde os agentes
do comércio da costa ocidental se tém encontrado
com os da costa oriental».

Pois, apesar de a opinido publica reclamar o pro-
longamento do caminho de ferro até a fronteira leste
e apesar de os governadores que escreveram sobre o
assunto, exprimirem, nos seus escriptos, a mesma
opinido; apesar de ter sido enviada a Angola, ulti- -
mamente, uma lusida brigada de estudos para resol-
ver tao grave problema, o problema continua por
resolver.

Hoje como ontem, pergunta-se:

1.°— Deve realmente prolongar-se o caminho de ferro
de Malange?

2.°— Caso afirmativo; em que sentido ?
Para leste como o sentimento publico supde;
para nordeste, como alguns governadores que- -
rem; ou para sudeste, indo entroncar no cami-
nhe de ferro de Benguela em Munhango, por
exemplo, como no tultimo Congresso de Enge-
nharia foi preconizado ? |

3.—Poderd ainda atribuir-se-lhe uma finalidade po-
litica que justifique a construgdo até a fronteira?
Convird servir com é&le as minas de diamantes
que também ficam na fronteira ? x

ninguém

A estas perguntas, hoje como ontem,

sabe responder.
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Correm impressas umas instrugoes oficiais defi-
nindo a missdo da Brigada encarregada duma tal
missao. '.
Assim, a pdginas 15 lé-se que «uma brigada de
estudos deve seguir sem demora para Angola pard
proceder ao reconfzecimento das regu‘jea além Malan-

dlrecqao preferivel para o prolongamento do cammho
de ferro de Luanda a Malange, em face das p0551blh‘ _
dades dessas regidesr. |
Sdo instrucdes claras e precisas:
1.°— Fazer um reconhecimento das regides. -
2.°— Averiguar as possibilidades dessas regidoes:
E como se elas ndo bastassem, ainda foram com=
pletadas com. outras das quais constava que a brlgadal
faria «metédicos reconhecimentos em todas aquelds
regioes, fixando, em cartas-esbogos e em escala con”
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veniente, as manchas que for reconhecendo, assina-
lando-se, conforme o valor e a natureza das suas pos-
sibilidades e das condicoes que oferecam para a
colonizacao portuguesan.

A propdsito vem recordar como procedeu o en-
genheiro que primeiramente estudou e reconheceu a
melhor directriz para o caminho de ferro entre Luanda
€ Ambaca. :

A portaria que o encarregou de tal servico, datada
de 28 de junho de 1875—jd 14 vao 60 anos — dizia
0 seguinte :

«..proceda aos estudos «necessiarios para o reco-
nhecimento do tracado do caminho de ferro que se
Projecta construir. .. entre Luanda e Ambacar.

Comparando os dizeres desta portaria com as ins-
trugoes que atrds ficam transcritas, verifica-se que o
Mesmo pensamento os orientou e os ditou.

Mas se sdo idénticas as directivas, diferentes e
bem diferentes foram os resultados colhidos.

Sarrea Prado desembarcou em Luanda em 7 de
agosto de 1875. E-lhe apresentado o capitio Jodo
Maria Barreiros Arrobas, ao tempo conductor das
Obras piiblicas da Coldnia, e os dois iniciam, desde
logo, os trabalhos de campo que concluem em 16 de
dezembro seguinte, isto ¢ 4 meses e 7 dias depois de
Sarrea Prado ter desembarcado.

Este regressa imediatamente a Lisboa onde elabora
O seu relatério-que entrega ao Govérno em setembro
de 1876,

O seu trabalho constava:

@ —de uma Meméria descriptiva, indicando a
directriz preferivel de Luanda a Ambaca,  justifi-
Cando-a ; |

b) —de uma planta topogrifica entre Luanda e
Ambaca na escala de w0 Onde estava langada a di-
Tectriz

¢)—do perfil orogrifico.

A Cnumeracao dos capitulos da Memdria permite

4Zer uma jdéia do valor do trabalho apresentado.
S20 ¢éles ;

Descrigao sucinta do territério reconhecido
Delineamento geral ;
Divisges e extensio da linha férrea:
Desenvolvimento e indicagdo . justificativa da di-
rectri
Testa do caminho de ferro;
Comunicagao com a via fluvial do Quanza’;
. Condigges técnicas para o tracado. Perfil orogri-
'€0. Obras de arte.
Estagoes, sua importancia e situagdo;
.ateriais de construgio;
Istema do caminho de ferro;
Stimativa do custo de instalacio;
rafego provivel
Xploragao e receita;
eS_ultado financeiro ;
gldlcacﬁes gerais e conclusao.
Ste trabalho foi largamente apreciado pelas Co-

»

missoes de estudo da Sociedade de Geografia de Lis-
boa, das quais faziam parte as figuras mais represen-
tativas da engenharia, como Roma Du Bocage e
outros.

Do seu parecer, que foi entregue pela Sociedade
ao Govérno constava :

«uque no entender da Comissio da Sociedade de
Geografia, deverd (o folheto publicado) ter sempre
um lugar de honra nos gabinetes de estudo daqueles
que se dedicam ao conhecimento das coisas e cir-
cunstancias que respeitam as nossas provincias ultra-
marinas.»

A Junta Consultiva das Obras Piiblicas de entao,
pronunciou-se abertamente pela directriz estudada por
Sarrea Prado.

E o melhor elogio que se pode fazer do seu tra-
balho, é dizer que éle servio de base ao projecto de-
finitivo do caminho de ferro que a Missio de Obras
Piblicas, enviada a Provincia pouco depois, fez.

Cotejando a directriz do caminho de ferro, cons-
tando do reconhecimento de Sarrea Prado, com a
directriz do caminho de ferro que esti construido,
verifica-se a exactidio da afirmacao.

Ha pouco tempo, o Govérno da Rhodésia nomeou
uma Brigada de estudos, constituida por um enge-
nheiro de caminhos de ferro, chefe da Brigada e por
um agrénomo, um médico e um geélogo, para estu-
dar a possibilidade da ligagdo da réde ferrovidria das
Rhodésias com o porto de Walfish Bay, no Sudoeste
Africano.

Essa brigada esteve uns 6 meses no campo, onde
teve de vencer dificuldades tremendas, devidas a falta
de dgua e de quaisquer outros recursos, por parte da
regido atravessada ser desértica.

Passados os 6 meses, recolheu a Brigada 3 Rhodé-
sia e elaborou os ‘seus trabalhos de Gabinete cons-
tando de trés interessantes relatérios dos quais cons-
tava:

a)— O valor econémico das regides atravessadas.

b)— As condi¢cdes em que se poderia fazer a sua
valorizagdo.

¢)— A directriz que o tragado deveria seguir.

d)— A estimativa do custo do caminho de ferro,
incluindo obras de arte.

¢) — O tréfego provédvel do caminho de ferro.

f)—A sua importincia no desenvolvimento das
regioes atravessadas.

Esse trabalho estd sendo estudado pelo Govérrio
da Rhodésia e por todos os outros governos interes-
sados e oportunamente servird de base A elaboracio
do projecto definitivo do caminho de ferro que, di-
ga-se de passagem, tem para cima de mil quilémetros
de extensio entre Matetzi e Walfish Bay. E pouco
mais ou menos a distincia que medeia entre Malange
e a fronteira leste.

Vé-se pois, pela citagio de exemplos, internos e
estranhos ? que ¢ assim que’se devem estudar camis
nhos de ferro em Africa.





































































