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CRONIC A

invade os mercados americanos, africano se euro-

peus, para jd ndo falar nos azidticos, seus visinhos.

pode complicar ao mais alto ponto a vida econ6mica dos

continentes ameacgados. A esse respeito L, Eve Nouvelle pu-

zindo uma conversa, verdadeira ou suposta, do auctor com

um colono da Indochina, e da qual, com a devida vénia, a
pédem interessar os seus leitores:

«,..0 colono da Indochina tirou do bolso uma pequena lam-

! industria japonesa, segundo os ultimos telegramas,

E' um perigo, alduns dizem ja uma calamidade, que

blica um interessante artigo do sr. Pierre Mille, reprodu-~

Gazeta dos Caminhos de Ferro traduz as passagens que mais
pada electrica, que alids alumiava duma maneira sufictente.

~— Sabe quanto isto me custa? Exactamente, 25 centimos
franceses... Artigo japonés. Agora, olhe estes prospectos, para
bicicletas.

...Eram muito lindas bicicletas, artisticamente esmaltadas e
niqueladas, pelo ‘menos na aparencia. E com um pnew suplemen-
tar. A’ lupa, pude ler nos quadros as marcas Saint-Etienne,
Whitworth, Hudson, efc.,

— Artigo japonés, continuou. Nolaveis contrafacgoes. Para
a contrafac¢do, o japonés ndo tem rival. Prego: 50 francos em
Java; 70 francos em Saigdo ou Hanoi... Ah! posso tambem
arranjar-lhe relogios japoneses a 45 francos.

— O relogio ?

— Ndo : 0 quilo. O quile de relogios | E camisas de algoddo,
com dois colarinhos, a menos de GO francos a duzia, 15 pares de
piugas, 4 camisolas para homem, um pull-over e 12 cachenez
em imitacdo de ld, tudo por 47 francos. .. Quere tambem um apa-
relho radiofénica de quatro ldmpadas ? Menos de 200 francos na
Indochina ; 150 em Java, na India, etc. E 5 francos um par de sa-
patos. Posso ainda oferecer-lhe whisky japonés, que jd se exporta
para Inglaterra. Quanto aos tecidos de algodao, ) centimos o
metro. As nossas manufacturas ndo podem vender por menos de
2 fr. 15... Ainda nds podemos aguentar-nos até certo ponto, pelo
menos em algumas coldnias, elevando os nossos direitos de alfdn-
dega. Mas os ingleses, os holandeses, os americanos, ndo podem
fazé-lo... E por isso, por exemplo, que uma bicicleta japonesa fica
por 5 francos em Batavia e 70 francos em Saigdo.

E a interessante conversa prosegue:

— Mas como ¢ que os japonéses conseguem produzir a taes
precos?

—~ Ndo ¢ difieil! O saldrio médio dum japonés € de cérca de
5 francos-papel; isto é: 1 franco-ouro... E ainda se chega, por
assim dizer, a ndo lhes pagar nada.

— A ndo lhes pagar nada ?

~Sim. (s manufactureiros japonéses conseguiram surtaylo-
rizar o sistéma Taylor. Descobriram que, na fiagdo particular-
mente, as mulheres trabalham melhor do que os homens. Descobri-
ram em seguida que ¢ entre 18 e 22 anos que essas mulheres da-
vam o mdximo... Entdo, contratam-nas entre 16 e 18, alojam-nas,
nutrem-nas, vestem-nas, divertem-nas mesmo — ¢ durante esse
tempo ndo thes ddo um vintem !... Mas, aos 2: anos, poem-nas na
rua com um peculiosinho suficiente para que elas encontrem um
um marido... Elas dardo a luz outras pequenas japonésas que, per
seu turno, entrardo na manufactura. Assim, a maquina continuarad
a funcionar, indefinidamente. Ndo se esquega de que no Japdo ha
970 habitantes por quilémetro quadrado; em Franga, ha dez. A
populagdo, num territério que tem um tergo de menos que o0 nosso,
¢ de 64 mulhdes de habitantes e aumenta de 900,000 habitantes
por ano. Isso faz algama coisa como mdo-de-obra, einh?... E
agora tém a Mandechuaria, donde podem tirar o carvdo ¢ o ferro...
s ingleses estdo furiosos. Falam de convocar uma conferéncia
internacional para lutar contra a concorrencia japonesa. Ndo sei
se isso servir@ para grande coisa. E’ raro, ndo é verdade? que
uma conferencia dé resultado...»

Donde se conclue, perfeita e nitidamente, que a indis-
tria japonésa jd comecou com a guerra.. comercial. E ndo
tardard uma outra a ferro e fogo.

Aguardémos a Primavera !...
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UM LIVRO NOTAVEL

Do Sr. Eng. JOAQUIM ABRANCHES

OS

CAMINHOS DE FERRO

NA

AGRANDE D GUERR A,

Pelo Eng.® J,. FERNANDO DE SOUSA

O] abundante e de valor desegual a literatura
que entre nds, como por toda a parte suscitou

a guerra de 1914 a 1918. Livros técnicos de
histéria e critica das operagdes militares; histéria e
andlise da ac¢ao diplomdtica e governativa ; registo de
impressdes pessoaes, narrativas da vida das trincheiras,
episddios dramdticos da luta, andlises psicologicas
dos dramas que tinham por teatro as almas dos com-
batentes; romances que pediam o tema a episGdios
da grande guerra; cenas de combates e expedigdes
~americangs, histérias tragico-maritimas : de tudo houve
hésse acervo de livros suscitados pelo tremendo cata-
clismo- que flagelou o mundo ha perto de 20 anos.

Livros houve, como o de Ferreira do Amaral
A Mentira da Fiandres ...e o medo, o de Carlos Sel-
vagem Tropa d'Africa, que se destacaram singular-
Mente pelo desassombro das revelagoes, em que se
desvendavam as criminosas misérias de reorganizagao
das nossas tropas sacrificadas ao maquiavelismo da
Intervencio de Portugal na guerra.

Outros, como o de Vasco de Carvalho, foram ver-
dadeiras monografias técnicas de histéria militar.

A essa categoria pertence um livro de alto valor,
Que ha méses tinha.4 mao para déle dar noticia e em
Telagdo ao qual me encontro em falta deploravel,
Mercé dos dias curtos para a lida, a que se refere o
Poeta,

: O sr. Joaquim Abranches, major de Engenharia e
Mspector geral da Companhia dos Caminhos de Ferro
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da Beira_ Alta, ¢ um dos nossos fiais distintos técni-
cos ferrovidrios, e tem, como tal, afirmando o seu alto
valor nos servigos que lhe tém sido confiados.

Tanto no meio ferrovidrio, como no militar, gosa
de merecido prestigio pela inteligéncia, pelo saber,
pela energia na acgdo, e por qualidades de mando,
que vdrias vezes tem feito indicar o seu nome como
um dos mais adequados para a ardua missdo gover-
nativa.

O sr. Abranches tomou parte na guerra como ofi-
cial de Engenharia e da sua acgdo deu conta numa
série de notdveis artigos da Revista Militar, logo de-
pois de findas as operagoes.

O ilustre oficial serviu no Batalhao de Sapadores
de Caminhos de Ferro, que tdo brilhante papel desem-
penhou na nossa intervencdo militar. Poude pois dar
conta minuciosa e exacta do que foi a ac¢do das nos-
sas tropas de Engenharia.

Em 1931 foram reunidos em livro aquéles arti-
gos, precedidos de extensa e honrosa introducg¢do do
sr. General Ferreira Martins, que frisa bem o valor
do livro e do seu autor.

Recorda-se nela a inclusao do Batalhdo de Sapado-
res de Caminhos de Ferro no corpo de tropas expe-
diciondrias da Flandres, com 4 companhias, nimero
elevado depois a 0.

Esse Batalhdo cooperou com as tropas britinicas
de abril de 1917 a fevereiro de 1919 sob o proficiente
comando do ilustre oficial Major Raul Esteves.

O sr. Capitao Abranches comandava a companhia
de torpedeiros. _

Déle diz com justica o sr. General Ferreira Mar-
tins: «sendo certo que em todas as unidades de arti-
lharia e engenharia do C. E. L. se encontravam exce-
lentes oficiaes, justo ¢ confessar que, entre os melho-
res dos capitaes, ocupava um logar de honra o Co-
mandante dos torpedeiros.» -

Quanto ao valor do livro, encarece o prefaciante o
valor dos caminhos de férro como instrumento de
transportes de cobertura, mobilisagdo, concentragao e
manobras durante a grande guerra.

O sr. Abranches fez no seu livro uma sintese dou-
trinal e genérica dessa acgdo e a propésito dos ensi-
namentos genéricos, mostra o que foi a obra do nosso
B.5.C F. :

Para que se avalie o interésse diddtico do livro
convem referir a sua divisio em capitulos:

Cap. | — Generalidades.
Cap. Il — Organizagdo do servico militar de caminhos de
ferro nos paises que entraram na guerra,
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Cap. Il —Grau de preparacdo técnica de caminhos de
ferro nos paises que serviram de teatro de operacdes.

Cap. IV—0Os caminhos de ferro e os transportes de co-
bertura, mobilizagdo e concentragdo.

Cap. V— Os caminhos de ferro apés a concentragéo.

Cap. VI -- Os caminhos de ferro orgdo do reabasteci-
mento.

Cap. VIl — Transportes de evacuacdo.

Cap. VIII — Os caminhos de ferro orgdao de manobra :

1) Escolha da zona mais favoravel para a ofensiva.

/) Os caminhos de ferro na orgdanizacdo de uma frente
atacada.

117) Os caminhos de ferro nas operag¢des de guerra,

A) Os caminhos de ferro na dguerra de movimento :

a) Na manobra estratégica. :

b) Na manobra tdctica.

B) Os caminhos de ferro na dguerra de posi¢do.

Cap. IX — Trabalhos de construcéo, conservacdo e repa-
racdo de vias ferreas durante a duerra.

Cap. X — Destruicdo e reparagdo de vias ferreas.

Cap. XI — As linhas ferreas de via estreita :

/) Vias de bitola de metro.

/1) Vias reduzidas.

111) Vias ferreas de trincheira.

Cap. XII — Os caminhos de ferro apés o armisticio.

Como se vé por esta séca resenha, o livro do sr.
Abranches é um estudo completo e diddtico das fun-
¢oes militares dos caminhos de ferro conforme as li-
¢oes deduzidas dessa colossal experiéncia da grande
guerra.

Cada capitulo é uma li¢do proficiente, em que se
revelam o saber de experiéncias feito e a penetragao
de espirito de um técnico sabedor.

Logo no I capitulo se observa de um modo geral
que «€ absolutamente indispensavel que na politica fer-
rovidria se queira e saiba ter na devida conta, espe-
cialmente nas regides fronteiricas, o factor militar, e
ndao o por completamente de parte, como tantas vezes
tem sucedido, para atender interesses locais on con-
veniencias eleitoraesr.

O cap. II esboga a organizagdo militar dos servigos
ferrovidrios nos diversos paises beligerantes, especial-
mente na Franga, Inglaterra, Belgica, Estados Unidos,
Alemanha e Portugal.

O cap. III d4 conta do grau de preparagio técnica
das linhas ferreas em cada pais e especialmente na
Franca e Alemanha.

Vem depois a organizagdo, por paises, de cada es-
pécie de transportes, antes e depois da concentragio,
o estudo dos caminhos de ferro como orgio de rea-
bastecimento ou evacuagao.

Cada um déstes aspectos de tao complexo assunto
é caracterisado por abundantes dados numéricos, bem
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préprios para dar ideia exacta da magnitude das ope-
ragoes efectuadas.

Basta citar o trecho seguinte, bem elucidativo da
documentacgao utilisada:

Um exemplo de transportes talvez durante a batalha po-
dera dar melhor uma idéia da importancia dos caminhos de
ferro.

Na dgrande batalha do Vitérie Veneto, em 1918, no front
italo-austriaco, os caminhos de ferro transportaram mais de
300.000 homens, 40.000 solipedes e um milheiro de eanhdes.
Circularam diariamente 400 vagdes com munic¢des e 2,250 com
material de pontes.

Durante o desenvolvimento da batalha o movimento ferro-
vidrio atingiu uma intensidade extraordindria de 25 de Outubro
a 4 de Novembro, foram transportados 140.000 homens, 8.000
solipedes, 600 vagdes com muni¢cdes por dia, niimero éste que
subiu por vezes a 950,

Durante a batalha de Verdun foram transportadas em ca-
minhos de ferro 90 Divisdes com mais de 1.500.000 homens em
6.768 combdios,

A batalha do Somme exigiu a circulagdo de 6.763 combdios,

Durante todo o periodo da batalha de 1918, na frente
ocidental, os caminhos de ferro franceses fizeram circular
17.000 combdios com tropas, com o mdximo didrio de 108
combdios em 5 de Maio e 52.000 combdios com material,

Merece especial mencdo o cap. IX, em que se
enumeram os principais trabalhos de construgdo e re-
construgdo de caminhos de ferro feitos pelas tropas

de cada pais.
L4 vem a resenha da obra consideravel do nosso

Batalhdo. Destacarei o trecho seguinte a éle relativo:

Na noite de 24/25 do mesmo més (Margo de 1918) foi a
gare de St. Pol atingida por 120 bombas de aeroplanos e gra-
nadas alemads, tendo a reparacgdo das avarias exigi’do 6 dias e
6 noites de trabalho ininterrupto, tendo estado a linha princi-
pal interrompida apenas por aldumas horas, pois que os por-
tugueses, sob um bombardeamento violento, faziam a sua repa-
racdo. Muitas e muitas vezes o Batalhdo Portugués de Sapa-
dores de Caminhos de Ferro trabalhou nestas circunstincias,
merecendo especial referéncia o trabalho executado no dia 9
de Abril de 1918 data bem memoravel, e nos dias que se lhe
seguiram até ser quebrado o avango alemdo, e sempre em
lutas sérias se houve com muita coragem e brilho, razdo pela
qual muito louvado foi pelo alto comando inglés.

Foi assim que muitos oficiais, sargentos e soldados ga-
nharam as suas cruzes de duerra, que no proéprio local dos
seus feitos lhes foram impostas, e ndo, mais tarde em Portu-
gal, por favor de qualquer ordem.

Niao é dos menos interessantes o cap. XI, em que

‘se d4 conta da funcgdo que na guerra desempenharam

as linhas de via estreita como orgdo auxiliar de dis-
tribui¢do, com as bitolas de 1™, 0,6™ e 0,4,
As linhas de 1™ foram empregadas especialmente
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nos servicos de reabastecimento dos exércitos em
operagoes.

As de 0,6 representaram papel importante, com
as suas curvas de 30™ do raio e com grande latitude
nos limites de rampas. O rendimento dessas linhas
chegava a ser de 400 toneladas didrias nas zonas avan-
Gadas.

Na ofensiva do Somme organizou-se uma réde de
450 quilémetros; na do Aisne de 420.

Havia ainda a via de 0,40 nas. trincheiras.

“

No XIII e ultimo capitulo de tdo valioso livro,
formulam-se conclusdes, que importa registar e que
Visam a importincia dos caminhos de ferro nas ope-
racoes da guerra.

A ofensiva tem sido e serd sempre a féorma de
vencer na guerra, sem excluir a defensiva.

E' necessirio um organismo de movimento e ma-
nobra e a via férrea é um dos mais importantes meios
Materiaes de os realisar.

A ltima guerra mostrou a fungdo capital dos ca-

minhos de ferro, como instrumento de acgdo de
comando.

Antes da ultima guerra sé por excepgao se previa
0 seu emprégo na manobra dos exércitos.

O que nela ocorreu mostra a necessidade de por
0 orgao directivo dos caminhos de ferro sob a directa
dependéncia do Comando em Chefe.

A experiéncia mostrou a possibilidade de por lon-
gos trogos de via ferrea em plena eficiéncia e de se
construirem rdpidamente obras de arte importantissi-
mas.

E necessirio ter tropas de campanha numerosas,
bem instruidas e adestradas.

A via larga foi o instrumento essencial de toda a
grande opera¢ao numa guerra de material,

A preparacao miitar da réde ferrovidria deve ser
objecto dos maiores disvelos.

PRI

Dada esta imperfeita idéa do livro do sr. Abran-
ches, resta-nos felicitar o distinto oficial pelo seu belo
trabalho, tao elucidativo e que demonstra o saber do
seu autor,

PROBLEMAS DE AFRICA

O prolongamento do Caminho de Ferro de Malange

Do sr. engenheiro civil das Obras Pablicas e de
Minas Azerédo de Si Fernandes recebemos uma
amavel carta, capeando um artigo, ao abrigo da

91 de Imprensa, em que refuta os Problemas de
¥ frica — O Prolongamento dos Caminhos de
erro de Malange.
omos correctos em publicdl-o, se bem que o seu
Auctor discorda da bondosa atitude da Gazeta...

q Com esta epigrafe, e a propésito da publicacdo
Ae um relatorio, sob o titulo “Caminhos de Ferro
lem-MaIange» trouxe no seu N.° 1105 de'1 Ja-
E“‘O do corrente ano, esta revista, um artigo do
X" Sr. Coronel de Engenharla LOpes Galvao.
- O modesto folheto a que o artiso se refere,
- 1"“h‘!'t:re\,w: os dois primeiros relatérios da Brigada,
1\ 31 de QOutubro de 1950, abranéendo os traba-
08 executados durante os primeiros quatro me-
de’ € que gua Ex." o Ministro das Colénias nos
Q a honra de mandar publicar pela Agéncia
Era das Colénias.
a0 vou fazer a anélise detalhada do artigo,
48 sim mostrar ndo se compreender uma tal ati-
de da parte de quem, por pertencer ao Conselho

"perior de Obras Publicas e Minas das Colénias,

e -

sabe ou deve saber que a Brigada se limitou a
cumprir as instruc¢des elaboradas por aquele Con-
selho, e as determinac¢des superiores baseadas na-
turalmente nos seus pareceres. -

Se conseduissemos trabalhar com a velocidade
que o articulista atribui ao FEndenheiro Sarrea
Prado, que alids foi um eng¢enheiro distintissimo,
talvez nesses quatro meses tivessemos reconhecido

todo o interland do Caminho de Ferro Luanda-
Malange, contado por muitas dezenas de milhares
de quilémetros quadrados. Diz sua Ex.* que aquele
Fongenheiro fez o estudo de Luanda a Ambaca,
numa extensdo de 355 Quilémetros, no praso de

um ano. Na época das chuvas é dificil fazer qual-
quer trabalho de campo, e ndo se pode aproveitar
em geral sendo parte do dia, quando muito metade.
I'ica portanto o ano reduzido a nove meses de tra-
balho wutil e teremos entdo a média diaria de
1400™, niao descontando domingos. Desde o0 Km. 80
do antigo caminho de Ferro, entre Cabiri e Catéte,
afravessou aquele tracado regives arborisadissimas
e cheias de dificuldades-travessia do Luinha, Vale
do Zombo, Canhoca, ete,— e se nao fdsse o arti-
culista afi-ma-lo, nés que alguma pritica temos
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- - ese v o mea e

de Estudos de Caminhos de Ferro, jalgamos ter,
ndo acreditariamos em tal média, e como nés cer-
tamente, todos os que tém executado trabalhos
desta natureza, embora o projecto s5 constasse de
perfil longitudinal. '

O autor do artigo diz que varios estudos se ti-
nham feito, ja sobre o prolondamento do Caminho
de Ferro, e de facto assim é. Também o sabiamos;
mas, apesar de termos empregado todos os esforcos
para enconfrar @s projectos, para ¢ que realisamos
varias diligéncias, quer junto da Direz¢io do Ca-
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minho de Ferro, quer da Direc¢cdo de Obras Pu-
blicas de Angola, ndo o0s conseguimos obter, tendo
comunicado éste resultado superiormente, como
nos competia (Relatério n.° 1 de 10 de Setembro
de 1930), '

~ Logo que a Brigada chegou a Angola e para se
ndo ter o pessoal inactivo comecou-se a fazer estu-
dos partindo de Caxita, terminus de um lanco que
a Direc¢ao do Caminho de Ferro de Luanda an-
dava a consfruir e em vesperas de conclusido, en-
quanto se procedia a reconhecimentos gerais sobre
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as possibilidades do Interland, quer sob o ponto
de vista agricola, quer mineiro, quer de colonisa-
¢do, —servicos éstes prescritos pelas instrucgdes as
Brisadas. (Instruccdes Gerais pag. 15 N.° 4, alti-
mos periodos). F. assim se reconheceram: a circuns-
cricio Civil do Songo—por Quirima, Sautar,
Quimbango, Césso e Quitapa; a do Minundo —
por X4 Sangue, Mona-Ganiala, Alto chicapa e
Alto-Cuilo; e a de Saurimo—por Xa Cassau,
Mona-Quimhundo e Dala; a do Cassae Sul — por
ChiumbYo, Cazége, Cassac e Chiluage; a do Cas-
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sae-Norte — por Capaia, Somba, Locaue Cachimoi
a de Chitado — por Molundo, dabulo, Lumbano €
Nordeste; a de Camixilo —por Cuilo, Caluangos
[Lubalo, Lurémo, Cuango e Capenda-Camulembai
a dos Bondos e Bangalas —por Yongo e 5 de Ou~
tubro; a do Cambo—por Brito Godins, Bange
Angola, Cuala e Marimba. -

Com éstes reconhecimentos bastante adeantado?
e de modo que ndo tivessemos que intecromper oY
parar trabalhos, puzemos superiormente qual
directriz que entendiamos dever seguir o Caminhe
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de Ferro, sem nos preocuparmos com a valorisacio
de terras de quem quer que fésse, pretendendo
apenas bem servir as regides atravessadas, e sem
o levarmos aos domicilios. como sempre temos
feito em trabalhos desta natureza de que temos
sido en~arresados e que se contam poralgumas cen-
tenas de quilémetros. (Relatério n.” 4 de Janeiro e
Fevereiro de 1931).

Porém a 9 de Julho de 1931, recebeu a Brigada,
do Ministério das Colsnias, por intermédio do
Govérno Geral de Angola, o seguinte telesrama:

Becfam-Malange. Transmito Ultramar : Directriz.

principal deve ser definitivamente Malange-Sau-
rimo, sem prejuizo estudo econdmico regido e pe-
quenas variantes satisfazer exigéncias locais que
possam ser atendidas.

(a) GAB-GERAL

Este telesrama foi enviado por proposta do
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas das
Colénias, com que S. Ex.* o Ministro se dignou
concordar, Conselho éste de que faz parte o arti-
culista.

Nada tinhamos a fazer se ndo cumprir o deter-
minado, e foi nesta conformidade que elaboramos
os dois lancos estudados pela Brigada.

Termina o autor do artigo por uma série de
preguntas a que em face do que acima fica expdsto,
ja esta respondido, mas que apesar disso vamos
esclarecer novamente.

Diz: Vé-se do relatério publicado que o pri-
meiro cuidado do Chefe, foi por no campo briga-
das de topdgrafos para levantar a taqueémetro, as
faixas de terreno que percorria. Para qué?

—Para ndo estar o pessoal parado, como ja
acima disse, e para cumprir o determinado a folhas
5 das instruccdes especiais que dizem: deve ser de-
vidamente nivelada a directriz e realizado a tague-
ometro o levantamento topografico do terreno, para
um e outro lado da directriz, em fachas de largura
varidvel, conforme a orografia do terreno, mas de
largura nao superior a 500 metros para cada lado
da directris. — Além disso, como a brigada, era cu-
mulativamente com brigada de estudos, brigada de

omento, ésses levantamentos servir-nos-hiam pa-
ra projectar outros trabalhos, como valas de irri-
gacdo, etc.

— O médico estabeleceu postos de investigacio
scientifica das doengas” esquesitas que encontrava,
montava enfermarias e fazia clinica a todos os pre-
tos e brancos da regiao. Para qué?

—DPara cumprir o que lhe foi determinado pe-
las instruccdes especiais e que dizem — !!... Além

a assistencia médica e enfermagem a todo o pes-
soal europeu e indigena das mesmas do que fard
um relatério mensal acompanhado de mapas mo-
Solégicos, dirigira a sua atencdo para estudos afins,
com elementos que ira recolhendo em marcha e
ﬁn} acampamento e subordinados as seguintes ra-
ricas:

I — Climatologia.
II — Higiene.
ITI — Patologia.

. No Capitulo Climatologia, manda fazer obser-
vacdes sibre termalidade, humidade, pressao, etc.,

e forma a poder-se definir climatéricamente uma

eterminada regido, e dai deduzir indica¢des sa-
Nitdrias,

No capitulo Higiene trata de dados de coloni-
Sacao.

Mo capitulo Patologia, manda-o eslher elemen-
tos sdbre parasitologia, entomologia e mosografia.
Foi o que o médico fez.

O agrénomo embrenhava-se nas causas da gran-
de crise agricola. Para qué?

—Tendo o agréonomo pelas instruccoes de fazer
o estudo econémico-agricola do Interland, eviden-
temente que era sua missdo estudar as causas da
srande crise agricola e vér a maneira de a debelar.
Foi o que fez.

A Brigada montava observatérios metereold-
ligos. Para qué?

— Para poder fornecer ao médico e ao agronomo
0s elementos que nécessitavam para 0s seus traba-
lhos e que lhes eram determinados pelas instrucgGes.

— O FEnsenheiro de Minas estudava as forma-
coes geologicas. Para qué? :

— Para ter uma base cientifica para proceder
ao estudo mineiro. Sdo os processos aconselhados
pelos modernos tratadistas, que mandam primeiro
fazer o estudo geolpgico e assim estdo procedendo
ja, varios paises.

Portanto a Brigada nao falhou como se pre-

‘tende concluir e a reforcar esta minha afirmacéo

estd um dos Gltimos parecéres do Conselho Supe-
rior de Obras Pablicas e Minas das Colénias, que
propunha para a Brigada se transformar em Bri-
gada simultinea de estudos e construcgdo, afim de
ge irem executando os lan¢os jé& estudados e con-
cluir os estudos. (Parecer n.° 214 de 8 de Margo
de 1932). 3
Tudo quanto se féz foi, pois, com determinacao
ou aquiescencia de quem de direito, e o autor do
artiséo nem ignorancia pode alegar, porquanto faz
parte, como ja acima dissémos, do Conselho Supe-
rior de Obras Pablicas e Minas das Colénias.

1.UIZ AZEREDO DE SA FERNANDES

Engenhieiro Civil de Obras Publicas e Minas e
Chefe da Brydada de Estudos do Caminha de
Ferro Alem-Malange de 1930 a 1031,

PELEOS

AS ETAPAS DA TRAVESS
DE PORTUGAL A INDIA E

IA AEREA
VOLTA

O aviador civil portugués Carlos Eduardo Bleck
vai tentar uma nova viagem aérea 4 India Portuguésa;
cujas étapas sdo as seguintes: Lisboa (Sintra) a Me-
lila, 760 quilémetros; a Oran, 260; a Argel, 370; a
Tunis, 640; a Tripoli, 630; a Syrte, 405; a Bengazi,
540; a Tobruk, 438; a Alexandria, 620; a Gaza, 405;
a Rutbah, 642: a Bagd4, 414; a Basra; 530; a Bus-
hire, 400; a Lingen, 540; a Jack, 410; a Karachi, 890;
a Diu, 670; a Bombaim, 435; a Pangim (Nova Goa),
420, Total, 10:479 quiléometros.

Carlos Bleck vai tentar fazer num sé percurso,
quando as condi¢des-atmosféricas o permitam.

O regresso vai tambem feito pelo ar e com as
mesmas escdlas. A demor1 em Nova Goda serd, ape-
nas, de trés ou quatro dias, o tempo suficiente para
repousar e vistoriar, convenientemente, o aparelho.

Ao distinto e intemerado desportista desejamos-
lhe feliz viagem.,
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PROBLEMAS DE URBANIZACAO

O PROLONGAMENTO DA AVENIDA ALMIRANTE REIS
E SUPRESSAO DO MERCADO DA

PRACA DA FIGUEIRA

Alguns alvitres formulados pelo sr. engenheiro FERNANDO DE SOUSA

mento da Avenida Almirante Reis e supres-

sao do Mercado da Praga da Figueira—plano
para a resolucao de um dos mais instantes problemas

da urbanisacao de Lisboa.

' E' do parecer do nosso director sr. engenheiro
Fernando de Sousa que urge, com efeito, efectuar esse
prolongamento e libertar o intenso movimento daquela
artéria do estorvo que encontra no estreitissimo cor-
redor da rua da Palma.

Tambem o nosso presado colega A Veoz no seu
editorial de 24 de Janeiro, pela mesma autorisada
péna, confrontava o desafogo da Avenida com a rela-
tiva estreitesa das suas futuras comunicagdes com o
Rossio pelas bocas das ruas do Amparo e da Betesga.

Propoz por isso, o director daquele importante
periédico, um pequeno cérte ao extremo Sul dos
quarteirdes do Rossio.

Lembrou tambem a necessidade (nao urgente) do
corte complementar dos extremos Norte dos mesmos
quarteirdes para desafogar os largos de S. Domingos
e D. Joao da Camara. De um lado ficaria desafron-
tado um dos principais Templos de Lisboa e do outro
a estacao, alargando-se a perigosa passagem do Ros-
sio para a Avenida da Liberdade.

Sao obras—segundo a abalisada opiniao do
sr. engenheiro Fernando de Sousa— para fazer em
segunaa étapa, mas de suma utiiidade, para nao dizer
da incontestavel necessidade.

I EM sido bem acolhido o plano do prolonga-

* 2 »

Ha mais, porém, — afirma-o A Voz, em seu edito-
rial de 27 de Janeiro.—Em vigdr, nao bastarao
aquelas duas comunicagdes da nova Avenida com o
Rossio para circulacao desafogada.

Qutro methoramento compiementar se impoe. que
sem Ser sobremodo dispendioso, pode ser adiado para
distribuir os gastos por mais largo periodo.

Antes de assente a directriz da avenida, havia-se
pensado em traze-la ao largo de S. Domingos, ladeando
o templo.

Segundo observott o sr. Pastor de Macedo, essa
directriz foi posta de parte, pelas seguintes razoes:

— Al’m da serventia apresentar uma curva bastante
acentuada, pa-a poder desembarcar no rejerido largo,
o seu p-olongamento sé trazia um bzneficio d popula-
¢do : livrd-la do acanhameuto das rnas da Falma e do
Arco do Margués do Alegrele. Embora esse beneficio

fosse importante parecia-me que o prolongamenio da
avenida Almirante Reis devia ter um objectivo ainda
de maior utilidade, como fosse o de descentralizar o
transito da Baixa.

Porque se nao ha-de aproveitar um pequeno trogo
désse tracado para dar mais um saida ao movimento
da avenida e deixar o tempo inteiramente desafogado?

Alargar-se-ia a rua Barros Queiroz, do lado do
Norte, desde o comego na rua da Palma até ao dngulo
do cruzeiro da igreja. Bastaria elevar a 12" ou 13" a
sua largura, para tornar possivel a circulagio de car-
ros nos dois sentidos e de alargar um pouco o0s pas-
seios. Para isso, haveria que cortar uma estreita faixa,
de cérca de 6™ de largo, com extensao de pouco mais
de 40™; total 2402 de ewificagoes.

Do lado Sul da mesma rua, demolir-se-ia o prédio
encostado ao corpo da igreja, ao longo da qual fica-

I"t'.;t.‘.."l'_l‘m e | gl e ke e
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ria uma faixa
ajardinada de
6™ de largo,
encorporando-
-s¢ 0 resto na
rua e no largo.
Seriam 650™?
de prédios a
expropriar e
demolir.
Eparacom-
pletar essa
obra de afor-
moseamento,
bastaria demo-
lir do lado Sul
do corpo da
igreja uma es-
treita faixa de
5™ a ela encos-
tada, ao longo
de um’saguao
e o prédio com
13" de frente,
a este corres-

pondente na
rua de S. Do-
mingos.

O templo ficaria desafrontado nos tres lados e
dando para o largo liberto do prédio fronteiro, que o
afronta. Seriam cérca de 500m? a expropriar, dos quais
$6 170 com edificagdes de algum valor.

Os frutos dessas obras seriam 1.° a criagdo de fa-
ceis comunicacgoes, pelas ruas da Palma e dos Fanquei-
ros, entre o extremo da avenida Almirante Reis e o
extremo Norte do Rossio, e portanto com a avenida
da Liberdade e a rua Eugénio dos Santos, e, em torno
do Rossio, com as ruas Aurea e do Carmo.
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22— relévo dado a magnifica igreja de S. Do-
mingos, liberta de construgdes dos dois lados. E tudo
isso se obterda com a expropriacao de F400 m.?de
prédios, alguns de valor comercial, mas outros sem
orande importancia, compreendendo mais de 400
m.? de saguao ou de construgdes sem valor ao lon-
go déle.

Todos ésses ntmeros sdo apenas aproximados e
obtidos da planta na escala 1 1.000.

Os cortes nos extremos Norte dos prédios do Ros-
sio medem 250 m.? do lado de S. Domingos € 350 do
da estacao: total 600 m.2

O conjunto de todos éstes melhoramentos importa,
pois, a expropriagao de cérca de 2.000 m.2 o -que é
bastante, mas representa formidavel methoria e afor-
moseamento do coracao da cidade, do né vital da cir-
culagao na Baixa.

AS ALTERACOES OCASIONADAS
PELO PROLONJAMENTQ DA AVENIDA
NA ZONA ATRAVESSADA

Reproduzimos a seguir pelo interésse que a muitos
leitores da Gazeta hi-de merecer a noticia minurden-
ciada que 0 nosso presaco colega Didrio de Lisboa
deu das alteracdes ocasionadas pelo prolongamento
da avenida na zona atravessada. :

Na rua Nova da Palma o quarteirdo do lado do
teatro Apolo fica intacto, no plano. O lado oposto,
onde estao cinco grandes prédios, num deles a «Pérola
da Chinar e noutro a igreja do Socorro, os estabele-
cimentos pertencentes a Irmandade da Senhora do
Socorro — tudo sera derruido. Quando ? Nao pense-
mos nisto agora,

Na estreita e movimentada rua da Palma, do lado
sul, isto é, onde estao as ourivesarias e a pastelaria,

- vai-se tudo embora.

Sé escapa uma ponta, em baixo, que faz a ligagdo
da rua da Palmacom a rua dos Canos, exactamente
onde estd o Pimenta, ourives.

Na rua Silva e Albuquerque (a rua dos Canos) sera




derruido a esquerda e a direita fudo, com parte dos
Alamos.

O largo da Guia serd vitima da picareta. Na rua
da Palma, a parte norte onde estao retrozeiros, lojas
de chapéus, o alinhamento fronteiro as ourivesarias
— escapa.

O Arco Marqués do Alegrete ficara de pé, com
aquele amontoado dos Vinagres e as vielas humildes
ao lado da rua do Arco Marqués do Alegrete. O velho
palacio baixo, brazonado, defronte da igreja da Saude
— salva-se.

A Mouraria serd, forcosamente, destronada sé na
rua dos Canos.

O anguio em proa de navio, da rua do Amparo
com a rua dos Fanqueiros, que tem por frente um
torreao da Praga da Figueira, desaparece. Os trés
bicos fronteiros ao citado torreao vao para a pi-
careta.

E a Praca serd derruida e no seu lugar arranjado
um novo pequeno Rossio. Os terrenos, aqui, que fo-
ram ha 700 anos dos frades dominicanos, até 1495, e
depois cérca uo hospital de Todos os Santos, voltarao
a ser publicos.

Pensa-se, também em transferir a fregnezia de
Nossa Senhora do Socorro para o Arco do Cego, onue
se construira a nova igreja do Socorro. Os servigos
religiosos da Mouraria passarao para S. Domingos.

A Camara Municipal de Lisboa construira a sua
custa a igreja nova.

DESAPARECERA, OU NAO,
O MERCADO DA PRAGA DA FIGUEIRA?

Niao foi contestada a necessldade da desaparigdo
do velho mercado que representa uma nota pitorésca
da vida de Lisboa.

A essa supressao oferece-se a compensacdo de no-
vos mercados nos diversos bairros da cidade. Assim

o ponauéra o ilustre vereador entrevistado pelo Didrio -

de Lisboa :

— Far-se-d uma distribuicdo désse mercado pelos
vdrios bairros, para que todos os nucleos populacio-
nais fiqguem bem servidos.

— A Praga da Figueira, por sua vez. ..

— Serd a praga distribuidora de transito para a
parte oriental. Hoje devido d afluéncia de veiculos, nas
horas da tarde, o transito da rua Augusta faz-se difi-
cilmente, chegando-se ao Rossio mutto mais depressa
indo a pé do que de eléctrico ou mesmo, ds vezes, de
automdvel, Como se poderd fazer o trdnsito naquelas
artérias daqui a 2 anos? E’ aflitivo pensar no que
entdo poderd ser o seu movimento, urgindo, portanto,
a construg¢do duma nova praca de transito que descon-
gestione a dnica que na parte norte da Baixa hoje te-
mos para aquéle fim: o Rossio. E aqui tem o princi-
pal objectivo do novo projecto: livrar a populagdo do
Arco do Marqués do Alegrete e da rua da Palma.

Estd bem no que respeita 4s facilidades a oferecer
ao transito, nao, porém, no que se refere aos merca-
dos de distribuigao na cidade, - ~* ”

A Praga da Figueira, no centro do mais denso nts-
cleo de populagao, em que se encontra a maior parte
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dos hoteis e restaurantes, que € o mais abastecido dos
melhores géneros, nao € suprido, quando desapareca,
por mercados de outras zonas, que se construam, em
Xabregas, em Arroios ou no bairro Andrade.

Deve pois ser substituido, em boa parte, por outro
na Baixa e complemento do de 24 de Julho.

Em que local? — pergunta o nosso director. Ne-
nhum terreno disponivel ou aproveitavel conhego, mas
julgo possivel obter excelente local para um mercado
condigno da Baixa, continuador das tradi¢oes da Praca
da Figueira, a dois passos da antiga situacao.

Estudando a planta da cidade, chama a atengdo
o quadrilatero que fica entre a nova avenida e as ruas
Martim Moniz, do Arco do Marqués do Alegrete e a
dos Alamos, com 140™ de comprimento médio e 50™
de largura e 7.200™ de superficie.

Sulcado por estreitas vielas, como a rua dos Vina-
ores, os becos da Povoa e dos Alamos e o largo Silva
e Albuquerque, constitue um acervo de velhas e insa-
lubres edificagoes, que nao podem ficar ao longo da
avenida.

Suponhamos que a rua Martim Moniz, que deixa
de servir ao transito dos electricos ascendentes, é trans-
formada num largo de 20™ para estacionamento de
carros, que se rectificam e alargam as ruas dos Alamos
e do Marqués do Alegrete, deixando de pé o histérico
arco.,

Obter-se-hd ao longo da avenida um rectingulo de
100™ X 45™ medindo pois 4.500M%

Porque se nao hd-de construir ai um mercado de
arquitectura condigna com dois pisos, cuja drea somada
serd superior aos 750™? do mercado actual?

E porque nao herdard esse mercado o nome de
Prag¢a da Figueira, consagrado pelas velhas usangas
populares ?

Serd grande o custo dessa obra?

Certamente, mas o rendimento serd tambem avul-
tado e o beneficio prestado ao centro da cidade, ao
seu mais denso nucleo de populagao, compensara o
encargo contraido.

Como a Camara Municipal de Lisboa se propoe
abrir concurso para a apresentagao- de ideias de alvi-
tre 4cérca de melhoramentos da cidade 4 semelhanca
do que fazem as grandes cidades no estrangeiro o
sr. engenheiro Fernando de Sousa, nosso airector,
aqui deixa formulados alguns que ndo parecem des-
piciendos. '

E’' obra cara e muita cara a que assim se realizara,
pois s6 para expropriagdes se calculam 25.000 a 30.000
contos, mas é melhoramento inaaiavel e que nao pode
ter outra soiugao. A gne se projecta respeita a tradi-
¢ao do Rossio pombalino e meihora consideravel-
mente as condigoes de circulagao na cidade, desde
que se opérem os pequenos cortes aludidos nos pré-
dios que oriam essa linda praga,

Como se deprende tudo isto serd fungdo de muito

“dinheiro e de tempo.

E—a cumprir-se o plano— quantos edificios e
ruas, aiém das 50 expropriacdes, embora nao atingi-
das pelo camartélo, terao de ser sacrificados, e justa-
mente, por for¢a da circunstancia da visinhanga ?






























