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CAMINHOS DE FERRO

A PROPOSITO
ANULADOS

DE_CONCURSOS

L]

S:gundo nos foi informado os coneursos que se realisas-
ram na Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, para a cons-
trucdo da Empreitada n.° 2 da linha do Veale do Lima, lanco
de Lanhéses a Ponte do Lima; constru¢céo da Ponte da Pa-
drona e variante entre os quilémetros 246, 911 a 247, 291 da
linha do Sul; constru¢do da variante ds pontes da Pavorra,
Vale do Mu e Sobralinho, entre os quilémetros 240,077 e
241,600 da linha do Sul, cujos resultados ja démos aos nossos
leitores nos ntmeros enteriores, foram anulados em virtude
dos empreiteiros arrematantes, respectivamente Joaquim Pe-
pino, Antonio Veida e Manoel Martins de Oliveira, e Fran-
cisco José Mordadinho, L.d8 nao terem aceitado a condicdo
adora imposta pelo sr. Ministro de Obras Publicas e Comuni-
cacoes nos despachos das respectivas adjudicagbes, que esta-
belecia o limite mdximo de 109/, sbre o valor das arremata-
¢Oes, para pagamento de todos os trabalhos adicionais que
fossem necessdrios executar naquelas empreitadas. Por este
motivo estes trabalhos devem ir novamente a praca.

Embora discordando com o critério de S, Ex.?, visto que
muitas vezes, principalmente em obras d'arte, ésses adicionais
montam numa percentagem muito superior aquéle limite, pela
necessidade observada durante o decorrer da respectiva oons-
trucdo, de efectuar trabalhos a mais para a sua boa seguranca
e perfeito acabamento, parecia-nos que, em casos desta natu-
résa, se deveria pOr antecipadamente nas bases do concurso
esta condicdo, para evitar que os empreiteiros facam despe-
sas — e bem grandes — com o estudo da empreitada, e depois
se vejam obrigados a recusar a respectiva adjudicagdo po
entenderem -e de facto ¢ — inaceitavel a referida bese dos
w%m .

Dizemos inaceitdvel, visto que os arts. 35.° e seu § tinico
e § tnico do art. 37.° das cldusulas e condi¢des gerais de
empreitadas (lei de 9 de Maio de 1906) dizem que o emprei-
teiro € obridado a dar execucdio a todas as alteracoes que lhe
for ordenadas por escrito pelas entidades superiores, sendo
devidamente indemnizado, e que s6 terd direito a optar pela
rescisdo do contrato no caso désses adicionais resultarem di-
ferencas duma sexta perte, 16,6°/,, do contralo, quer
seja para mais, quer seja para menos.

Nesta conformidade perduntamos nds, o seduinie :

1. — Visto que aquele despachoe estabelece o limite
maximo da 10¢/, da importincia do contrato para pagamento
dos adicionais, e anula em parle as cldusulas da citada lei,
serd o empreiteiro obrigado a fazer todas as alteracdes nas
obras que lhe forem (ordenadas, conforme o disposto no art
35.%, embora atinjam 30 ou Z0°/, ou mais da importincia do
contrato?

. °—Terd o empreiteiro direito a rescindir o contrato
quando é€sses contratos excedam uma sexta parte da impor=
tancia do contrato, como diz o § finico do art, 37.°,

5. — Mesmo no caso afirmativo da pergunta 2., quem
indemniza o empreiteiro” dos prejuizos entre o pagamento dos
1090 e 16,6 °/, dos trabalhos a mais que foi obrigado a fazér?

e ———— e . — e i A i TN A .
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OS CAMINHOS DE FERROQ

e DE

ORGANIZACAO NACIONAL

LIS

TRANSPORTES E DO TURISMO

Conferencia pelo sr. Eng. VICENTE FERREIRA

iniciativa louvdvel

OR

do turismo.

Abriu a série o distinto engenheiro admi-
nistrador geral do Porto de Lisboa o sr. Sal-
vador de Sd4 Nogueira que se ocupou pro-
ficientemente da funcdo e instalagdao do porto

a seu cargo.

Seguiu-se-lhe o sr. dr. Lopes da Fonseca,
tendo portema «Lisboa alpendre de Portugal»,
que dissertou eloqgiientemente acérca do pa-

pel de Lisboa na historia nacional.

A terceira conferéncia foi feita pelo dis-
tinto arquitecto o sr. Chamber Ramos, que
estudou o Terreiro do Pago como ante-ca-
mara da cidade, pugnou pelo respeito do
aspecto pombalino da Baixa, mas propoz que

- 0 Rossio fosse alargado, absorvendo a Praga
da Figueira e deslocando-se o monumento
de D, Pedro IV para o eixo da Rua Augusta,
0 que alteraria o seu aspecto e proporgoes.

A quarta conferéncia foi feita pelo emi-

~ Nente engenheiro e professor sr. Vicente
- Ferreira, sub-director da C. P., que se ocupou

larga e proficientemente dos nossos caminhos

de ferro,

da Comissdo
Administrativa da Camara Municipal
de Lisboa tem-se realizado no seu sa-
ldo nobre uma série de interessantes confe-
réncias sobre problemas de interésse da ci-
dade nas suasrelagdes com o desenvolvimento

Na impossibilidade de publicar na integra
desde jd esse valioso trabalho, cujo texto ndo
pudemos obter, limitamo-nos a reproduzir o
resumo que veiu a lume em A Voz.

O sr, coronel Vicente Ferreira, falou com larga
proficiéncia sobre «Os caminhos de ferro na organi-
zagdo nacional dos transportes e do turismon.

A quarta conferéncia da série promovida pela Ci-
mara Municipal presidiu o sr. tenentg-coronel Salvagio
Barreto no impedimento, por doenca, do sr. tenente-
-coronel Linhares de Lima, presidente da Comissdo
Administrativa.

O sr. vice-presidente da Camara fez-se secretariar
pelos srs. chefe do gabinete do sr. Ministro das Obras
Piblicas e engenheiros Ferreira de Mesquita, Lima .
Henriques, director da C. P., SouSa Rego, director
geral de caminhos de ferro, Vasconcelos Correia, pre-
sidente do Conselho de Administracio da C. P., e
Couvreur, director dos Caminhos de Ferro do Estado,

O sr. tenente-coronel Barreto precedeu a confe-
réncia de palavras de justificacdo da auséncia do sr.
presidente da Camara e de elogio do conferéncista.

Depois o sr. engenheiro Vicente Ferreira encetou
a sua conferéncia.

) |

OS CAMINHOS DE FERRO E O AUTOMOVEL

Os caminhos de ferro — disse — continuam a sér o
principal‘ instrumento de transporte terrestre, ndo obs-
tante 0s progressos da viagdo acelerada sobre estradas.

Fazendo a histdria dos veiculos mecanicos:

Ao contririo do que se imagina a invengdo dos
automdveis precedeu a dos caminhos de ferro : tractor
de Trevilhic (1801); carreiras de automdéveis a vapor
entre Londres e Bath (170 quilémetros) em 1828; «au-
tobuses»"de Hancock, em Londres, em 1831. Em 1830
o ntimero de automdveis em Inglaterra era jd tdo avul-
tado, que o sistéma parecia definitivamente estabelecido.

E acrescentou:

Todavia a invencdo do automdével, no comégo do
século XIX, foi prematura, porque as condigdes soci-
ais da época nio reclamavam transportes rapidos, mas
transportes baratos. Os automdéveis, com aros de ferro,
arruinavam as estradas e as despésas de conservagao
destas eram avultadissimas. A experiéncia demonstrou
que, nestas condigdes, se tirava maior rendimento da
viatura, colocando-a sobre os"trilhos de ferro, que ja
existiam em alguns caminhos («tramways») para ser-
vigo das minas,
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Os caminhos de ferro fomentando a industria :

Criou-se assim o caminho de ferro; éste tornou
possivel o desenvolvimento rdpido das industrias, so-
bretudo da metalirgica; o progresso industrial, por
sua vez, criou as condigdes técnicas que tornaram pos-
sivel a invengdo do automdvel moderno.

Acrescentando :

Os caminhos de ferro, apesar do seu rapido des-
envolvimento, nunea poderam assegurar todos os trans-
portes; tiveram sempre, por complemento, os trans-
portes por estrada e pelos canais e rios navegaveis.
Produziu-se, assim, um desequilibrio, cada vez mais
acentuado, entre a velocidade do transporte por ca-
minho de ferro e a velocidade dos transportes pelos
outros meios, o que exigiu a invencdo de viaturas de
estrada, rdpidas e leves. Sao estas as caracteristicas do
automdével moderno, e marcam a sua linha de evolugéo.

As deficiéncias do automdével :

Por sua natureza, o automoével ¢ uma viatura de
pequena capacidade de transporte; a carga € limitada
pela resisténcia do empedrado e do «pneur e a velo-
cidade é limitada pela seguranga. Ora, no automovel,
a seguranca depende das qualidades desportivas do
conductor ; é portanto muito contingente; ao passo
que, nos caminhos de ferro, a seguranga sé depende,
qudsi, dos meios mecinicos empregados em guiar a
locomotiva ; é independente do coeficiente pessoal do
maquinista.

Necessidades do transporte automovel ;

As preocupagdes de velocidade e seguranga enca-
minham insensivelmente os construtores de automé-
veis e de estradas, a adoptarem disposi¢des andlogas
as dos caminhos de ferro:—vias especiais; guiamento
mecanico das rodas; trilhos de grande resisténcia.

Demarcando a actividade dos dois sistemas:

Na linha de evolugdo seguida pelos dois meios de
transporte, a prépria natureza das coisas impoe a de-
limitagio dos campos de actividade dos dois sistemas:

— O transporte «por baixo pregor de grandes
massas de certas mercadorias s6 € possivel, — por en-
quanto —, pelos caminhos de ferro e o mesmo su-
cede com o transporte, a «grandes distincias» com
seguranca, rapidez e regularidade, de «todas» as mer-
cadorias e passageiros;

— O transporte a «pequenas distincias», com velo-
cidades médias, de pebuenas massas de mercadorias e
~de pequenos grupos de viajantes é fungao dos auto-
méveis pesados.

- o e i y— + e - -

A concorréncia dum e doutro:

A guerra entre os dois sistemas resultou apenas
da invasdo reciproca das zonas naturais de acgao de
cada um déles.

Afirmando:

Para restabelecer o equilibrio, deve o Politico so-
brepor-se ao Técnico, e fazer aplicar certos principios
superiores de ordem social.

A NOCAO DE «SERVICO PUBLICO»
E A ORGANIZACAO NACIONAL
DO S5 T-RKNISTR-Q R TES

Outra parte interessante da conferéncia:

A estrutura econémica das sociedades apoia-se na
organizacdo dos transportes; a arte da guerra e, por-
tanto, a organiza¢do militar dos estados dela depen-

dem, Os meios de transporte sdo também instrumen-
tos de acgdo politica e de soberania. Vdrios exemplos

de Historia confirmam estas verdades.
Referindo :

Sendo tdo profunda a influéncia social e politica
dos meios de transporte, ndo admira que, & medida
que os estados modernos se fortaleceram e centrali-
zaram, os homens do Governo procurassem, cada vez
mais, subordinarem o Transporte a Politica. Reata-
va-se, déste modo, a tradicio do império romano;
mas, agora, a fungdo econdmica tomava o passado a
fungdo meramente politica e de soberania,

Historiando : '

Quando em 1825 se inaugurou, em Inglaterra, o
primeiro caminho de ferro de interésse piblico, pode
dizer-se que o conceito de «Servigo publicor aplicado
aos transportes, estava perfeitamente estabelecido na
legislacdo inglesa e, porventura, na de outros paises,
incluindo Portugal. A aplicacdo déste conceito permi-
tiu aos governos intervirem na organizagdo dos trans-
portes e sobretudo nos estabelecimentos das «tarifass.

O conferencista passa a referir-se s tarifas, di-

zendo :

O preco de venda do transporte, ou «tarifar, nao
tem por base, como seria légico, o custo de produgio
(pris de revient) da unidade de trifego, ou seja a des-
pesa necessdria-para transportar uma tonelada de mer-
cadoria ou um viajante, a um quilémetro de distancia;

baseia-se noutras consideracdes de ordem social mais

elevada, que a simples consideracdo do lucro. Assim,
0s governos procuram, por meio de. tarifas baixas,
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favmecer a producdo e o consumo de certas merca-
dorias, impropriamente chamadas pobres. As empre-
sas compensam os prejuizos déstes transportes, por
' tarifa inferior ao custo da producdo, aplicando tarifas
altas, a outras mercadorias. O sistema sé foi possivel,
—sem ruina e das emprésas — enquanto subsistiu o
regime de monopdlio para os caminhos de ferro.
_ O beneficio dos automdveis e o prejuizo dos ca-
s minhos de ferro:

Coisa curiosa! Sendo o automével o complemento
do caminho de ferro, o conceito de «servigo piiblicor
ndo foi, inicialmente, considerada na legislagdo, sobre
transportes mecinicos por estradas o que estabeleceu
um desequilibrio a favor déstes e em prejuizo grave
dos caminhos de ferro. Quando, mais tarde, os go-
vernos procuraram intervir, regulamentando a policia
das estradas, o publico e os camionistas ficaram com
a imprcssad que se tratava apenas de defender os in-
teresses dos caminhos de ferro. Na realidade, os go-
Vernos procuram, somente, defender os proéprios
camionistas contra duas tendéncias igualmente nocivas;
a de arruinarem mutuamente, por desvairada concor-
réncia, e a de ultrapassarem, por ambigio irrefletida,

- A esfera de actividade em que o novo instrumento de
~ transporte possue reais vantagens sébre os outros.

Salientando : ' '

A recente legislagio portuguesa sobre camionagem
€ das melhores, e s6 nao ¢ perfeita porque submete
servigos idénticos e complementares a regimes juridi-
cos diferentes.

Necessidade duma Organizagdo Nacional de Trans-
portes :

A confusio de principio desaparecerd, todavia,
quando o legislador, apoiando-se no conceito funda-
mental de «servico publicor, englobar os dois siste-
Mmas numa «Organizagdo Nacional dos Transportes».

: Esta organizagio ¢é trabalho complexo e comporta,
: 'designadamente, a resolucdo de trés problemas funda-
- Mentais; primeiro—o problema de harmonizagio
~ das rédes de estradas e de caminhos de ferro; se-
- 8undo—o problema das zonds de acgdo indepen-
| dente e de ac¢do combinada dos dois sistemas; tet-
~ ®iro—o problema de energia para o transporte
Mecanico,

7 FUNGAO DA REDE PORTUGUESA
. NA ECONOMIA NACIONAL E NO TURISMO

o ‘_-

Sob o aspecto de ligagdes ferro-vidrias existentes,
Po*'tugal ¢ constituido por trés paises distintos: um
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ao Norte do Douro; outro entre o Douro e o Tejo;
o0 terceiro ao Sul do Tejo.

Entre a réde do Norte e-a do Centro s6 ha uma
ligagdo: a ponte do Porto; entre o Centro e o Sul,
sO existe a ponte de Muge; mas entre Portugal e
Espanha ha cinco ligagdes. A nossa réde estd disposta
para servir um triafego internacional que ndo existe ;
mas dificulta o tridfego interno que nos convém criar
e desenvolver.

Nota curiosa:

Se quizermos esvasiar o pais dos seus habitantes,
temos portos numerosos e linhas férreas hibilmente
dispostas para esse fim: se quisermos manté-los no
territério continental, para o explorarem e enriquece-
rem, sé encontramos obstaculos.

Na verdade, comeca a fazer-se alguma coisa para
reduzir a anomalia; o prolongamento da linha de Sou-
sel a Portalegre vai ligar, num seguﬁdo ponto, a réde
do Sul com a do Centro; a C. P. projecta construir
uma segunda ponte sobre o Douro, em frente do
Porto, mas falta construir uma segunda ligagdo da
réde de via larga do Centro com a do Norte, Ha pro-
jecto duma linha de Fozcoa a Vila Franca das Naves.
A ligacdo de Lisboa com Montijo, pela nova ponte
do Tejo, sera nesta ordem de ideias, uma das obras
mais uteis.

O conferencista reputou  ainda mais urgente 0
aperfeicoamento das linhas: 3

Mais urgentes sdo, porém, os trabalhos de restau-
racdo e aperfeigoamento das linhas existentes, sobre-
tudo as da antiga réde do Estado. Tambem para re-
mediar este mal o Governo jd concedeu 100.000 con-
tos, mas o conferente, pelo estudo minucioso que fez,
destas linhas, calcula serem necessdrios mais 300,000
contos. |

As estagoes :

Muito importante, para toda a réde portuguesa, é
o problema das estagdes. Carecemos, notoriamente, de
novas estagdoes em Lisboa e no Porto; mas pode di-
zer-se, que toda a exploracdo dos nossos caminhos de
ferro é deficiente, por falta de estagdes apropriadas,
sobretudo no minho e Douro e Sul e Sueste.
Frisando :

Melhorar as estagdes é condigdo essencml para
acelarar e embaratecer os transportes.

O sr. eng.° Vicente Ferreira acrescentou que outros
trabalhos sio, também, necessdrios. Assim, a C. P.
projecta construir novas estagdes em Lisboa € no
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Porto; electrificar as linhas nas zonas de «tramways»
em torno destas cidades, uma nova ponte sobre o
Douro, uma «gare» maritima em Santa Apolénia, uma
agarer de classificacdo em Sacavem; mudar a sinali-
zagdo ; adquirir automotoras e executar outros melho-
ramentos, o que tudo exige quantia talvez superior a
300.000 contos. As dificuldades financeiras e outras
impedem, todavia, a execuc¢do rdpida de semelhantes
planos. :
O Estatuto dos Caminhos de Ferro:

A tranformagdo mais radical e geral tem de ser,
_ porém, a do Estatuto dos Caminhos de Ferro. O actual
«Regulamento de Policia e Exploracio dos Caminhos
de Ferro» ¢ de 1864; mais velho, portanto, que o
Cddigo Civil e o Cédigo Comercial ; é o veterano dos
diplomas legislativos vigentes!

Com ironia:

Sé em dois pontos, a legislagio dos caminhos de
ferro progrediu nestes 70 anos: no aperto da fiscali-
zagdo e na carga dos impostos.

O sr. eng.’ Vicente Ferreira afirmou que o imposto
de 12 por cento sobre o prego dos transportes, é a
mais eficaz medida de contra-fomento, porque onera
os produtos, os consumidores e os viajantes, arruina
as empresas e pouco auxilia as finangas do Estado

Tratando do turismo, o conferencista salientou que
0 seu desenvolvimento universal se deve s empresas
de caminhos de ferro e de navegacdo a vapor,

As iniciativas turisticas da C. P.:

Em Portugal, se muitas pessoas hoje conhecem o
Algarve, a Alto-Minho, as Beiras e a Serra da Estrela,
devem-no as iniciativas da C. P. Todavia, as institui¢oes

[ocais de turismo parecem desconhecer, em regra, que
a fungao dos caminhos de ferro ndo é s6 de transporte,
mas também de organizagdo e propaganda.

Sobre o turismo internacional e o transito cosmo-
polita, o sr. eng.” Vicente Ferreira com graca e por
entre os risos da assisténcia, disse que a politica dos
diferentes estados, se assemelha, nestas matérias, as re-
gras do pedibola, que transformam a operagio tio
simples de langar uma bola contra uma réde, numa
operacdo complicada e dificil, que sé pode ser resol-
vida a forca de pontapés e encontrdes. Os passaportes,
com as suas numerosas formalidades, de um e de
outro lado de cada fronteira, e as complicagdes das

visitas de Alfindega, correspondem as regras do pe-
dibola, destinadas a complicar a operagdo simples de

viajar.

Caminho para a solug¢do do problema:

O desenvolvimento do turismo no nosso pais e
nos outros, exige, como primeira medida, a aboli¢cio
dos passaportes e das visitas aduaneiras.

Quanto ao transito cosmopolita, o conferencista
contou uma curiosa anecdota: num volumoso traba-
sobre a fauna da Irlanda encontrara uma rdabrica a
respeito de serpentes e indo a pdginas indicadas topdra
com que ndo existiam serpentes na Irlanda.

Tal o transito cosmopolita em Portugal. (Risos).

E o conferencista terminou afirmando :

Péde assentar-se que nao existe o transito cosmo-
polita em Portugal.

A assisténcia rompeu numa calorosa salva de pal-
mas.

O sr. tenente-coronel Barreto agradeceu a confe-
réncia ao sr. eng.’ Vicente Ferreira, a quem felicitou.

LINHAS DO ESTADO.

Na tltima retinido do Conselho de Ministros, que
se realizou em 10 do corrente, foram aprovados os
termos dos contractos definitivos para a execugio das
empreitadas, incluindo a passagem inferior na estacio
de Rio Tinto, assim eomo para a construcdo de terra-
planagens, edificio de passageiros, retrete, fossa e ca-
nalizagdo, cais coberto e descoberto, plataforma
de passageiros, muros de suporte, vedagio e calcada
da mesma estacdo.

Foi também aprovada a minuta de contracto para
a empreitada n. 3, da linha de Vale do Sabor, cujos
trabalhos consistem na execugdo de terraplanagens,
obras de arte correntes e serventias do lanco de Urros

a Duas Igrejas, na extensio de 16.567 metros; terra-
planagens, obras de arte correntes e serventias das

estradas de acesse as estagdes de Sendim e Duas Igre-
jas, na extensdo, respectivamente de 103,50 e de

251,50 metros; e edificios de passageiros, casa para
carregadores, retrete, fossa; cais de mercadorias, to-

mada de 4gua, plataforma e vedagdo, duas casas de
guarda e partida e outra para capataz, em diferentes

pontos da linha e linha telefénica servindo as estacoes
de Sendim e Duas Igrejas, de acordo com o concurso
publico realizado na Direcgo Geral dos Caminhos de
Ferro. '
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No ano de 1921 comegou a
electrificacio da linha da Com-
panhia do Caminho de Ferro Paulista (Jundiahy,
Campinas, Tatu Rio Claro) cujos trabalhos termina-
ram no ano de 1928 para o trifego de passageiros e
mercadorias; e no ano de 1929 levou-se a cabo a do
Caminho de Ferro de Oeste (Barra Mansa, Augusto
Pestana).

O total das electrificagoes ascende a 512,60 qui-

l6metros. :
No ano anterior, o govérno brasileiro encarregou

os técnicos da apresentagdo de projectos de electrifi-
cagdo para as linhas suburbanas desde a estagao de

CAMI

BRASIL

. Pedro 11 (término central do Rio de Janeiro) as esta-

¢des de Barrado-Picahy, Deodoro, Maratimo, Para-
cambi e Santa Cruz e 145 quilémetros de linha prin-
cipal. As despesas de primeiro estabelecimento e
material calcula-se que ascendam a 15 milhdss de
ddlares.

EST.LOS.UNIDOS Néste = paiz estdo recentes as
mais importantes eléctrificacoes,
assim como estas teem ali uma antiguidade muito su-
perior a de outras muitas nagdes europeias, pois no
ano de 1895 comecgou-se a do tinel de Baltimore e a
do ramal Nantashet Beat-Pemberton; em 1901, a de
Providence-Waren, Bristol; em 1903, a de Sansalito,
San Anselmo, San Rafael, C.*; em 1905, a de New-
York & Brooklin: e a de Canden-Atlantic City; em
1906-12, a de Ft. Dodge, Des Moines, Rockwell;
1906-31, a de New-York, Croton, White Pline; em
1907, a de Rochester-Mt. Morris N. I.; 1907-27, a de
Woodlown, N. Heaven Conn.; 1910, a de Detroit,
Michigan W. Ontario; 1911, as de Oakland, Alameda,
Berkeley e Ttnel Hosaac, Massachusetts; 1912-29, a
de Harlen River-Port Chester; 1913, a de Bulte, Ana-
conda, Rocker; 1915 a de Great Falls Yard; 1915-16,
Harlston, Mont-Avery; 1915-25, a de Bluefield-lager
Wts. Virginia; 1915-30, a de Philadelfia; 191927, a
de Othello, Tacoma; 1925-26, a de Mullens, Wey Vir-
ginia; 1925, linhas Transito Répido Stanten Island;
1926, a de Wallabont Freight T., Broocklin; 1927-29,
4 de Skykomish Wenalee; 1927, a de Boy Ridge-
Fresh Pond Ind; 1928, a de East Boston, Lyn, Win-
‘throp; 1030, a de Cleveland Terminal e Ohio; 1930-31
4 de Newark, S. Dover N. I.; 1931, a de Doyleslown
Hathon, :
O total das linhas electrificadas ¢ de 7.911,80 qui-
lémetros.
Os combéios estao constituidos por 12 carruagens

- Motores, 19 reboques para passageiros e 2 reboques

“
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combinados, com divisdo para fumadores € passagei-
ros, sendd o péso total de cada carruagem motor de
81,6 toneladas e o dos reboques de 49 toneladas. To-
das” as carruagens motores vao equipadas com con-
trole miiltiplo, motores de 260 C. V., formando cada
unidade uma carruagem motor e trés reboques.

As locomotoras para mercadorias, indo trés atre-
ladas, podem rebocar um combdio de 5.000 toneladas
a 87 quilémetros 4 hora, em horisontal, e a 46 quil6--
metros 4 hora subindo uma rampa de 1 por cento.

A Companhia Illinois Railroad estabeleceu um ser-
vico sub-urbano, circulando mais de 500 combdios
didrios. ;

CANADA No ano de 1908 comegaram a
eléotrificagio dos Caminhos de
Ferro Nacionais (Ttinel St. Clair-Port Hevion-Ontario)
para passageiros e mercadorias, terminando os respe-
ctivos trabalhos em 1928.

Depois, em 1918, comecaram com a dos ramais
Montreal, Caterville, St. Eustache, que terminaram em
1927. No ano 1022 eléctrificaram-se ds -linhas do
Porto de Monreal, para trifego de mercadorias.

A extensio eléctrificada até agora é de 172,80 qui-
l6metros e os resultados teem sido excelentes.

MEXICO A Companhia do Caminho de

Ferro Mexicano comegou no ano

de 1924 a eléctrificar em Esperanza Orizaba, Paso del
Macho, e terminou uo ano de 1928.

Desenvolveu-se o trifego de passageiros e merca-
dorias, e as causas da electrificagdo foram o excessivo
gasto de combustiveis e as suas rampas de 4 por 100,
havendo-se obtido entio importantes economias e uma
extensivel melhoria no servigo.

CHILE No ano de 1916 electrificou-se

no Caminho de Ferro Mineiro

Bethlehem Chile (Tofo, Cruz Grande) para o trifego

de mercadorias, por motivo das fortes rampas e da
escassez de dgua.

No ano de 1924 electrificaram-se os Caminhos de
Ferro do Estado (tro¢o Valparaiso, Los Andes, San-
tiago), para o trifego de passageiros e mercadorias.
Em 1926 comecaram-se os trabalhos de electrificagdo
da Companhia Exploragdo Chilena (Chuquicamata)
para o trifego de mercadorias, e terminaram no ano
de 1930, havendo-se obtido nos 3 anos que vao decor-
ridos desde o novo servico, importantes economias e
uma maior capacidade do trifego. Em 1927 electrifi-
caram o Caminho de Ferro Chileno Transandino (Rio
Blance, Chile, Fronteira Argentina) para passageiros
e mercadorias, e o Corp. Nitrato-Anglo-Chileno (To-
copilla-Trige) para mercadorias.

O total das eléctrificagcdes ascende a 600,60 quil6-
metros. J

No ano de 1931 importaram-se locomotoras cons=
truidas na América do Norte que funcionam na
linha de Santiago a Valparaiso, sobre a forte rampa
existente entre Llai-Llai ¢ Cumbre, sendo equipadas
com contrdle miltiplo e freio recuperativo.
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COMERCIALISMO MODERNO

Uma firma aparecida recentemente no mercado,
constituida por uma sé pessoa—o sr. Jaime de Al-
meida e Sousa — apresentou-se-nos para lhes fazer-
mos nas nossas oficinas gréficas um trabalho de re-
clame ao antigo «Club Espinho Praiar, dirigido pelo
sr. Mario Ribeiro.

Exigimos, como € de praxe, 50°/, no acto do con-
trato— o que ndo fez a referida firma entregando mil
escudos.

Isto passou-se em 1032,

Pronto o trabalho, foi o mesmo entregue sem que
se tivésse recebido outra qualquer importincia.

A firma que gira sé com o nome do sr. Jaime de
Almeida e Sousa prometeu-nos liquidar o restante da
importancia, dentro de curto praso, pois estava prestes
a receber do sr. Mdrio Ribeiro, dinheiro.

Passou-se 8 meses e no decorrer désse tempo o
nosso cobrador tanto procurava a direcgio de «Espi-
nho-Praiar, por indicagdo do sr. Sousa como éste, que
tinha sido o responsdvel pela encomenda feita.

Na importancia total do trabalho o sr. José de Al-
meida e Sousa— que nunca se perde—levava uma
comissdo de 500 escudos que dizia ser para o seu
trabalho e ainda teria que dividir com o seuadvogado.

Passado mais algum tempo soubemos que havia
nessa direccdo do «Espinho Praia» ordem de paga-
mento; todavia, ao apresentarmos a nossa conta foi-nos
dito que pagariam a importincia em prestagoes.

Mas, uns pedidos e um bocado de simpatia fizeram
com que nos fOsse paga a maldita conta que jd estava
arquivada junto a tantas outras que por cd dormem o
sono eterno.

Passados dias aparece-nos sorridente o sr. Sousa a
querer receber com certa pressa a comissdosinha do
seu honesto trabalho o que lhe ndo negamos e sem
mais nem menos aparece no Banco Ultramarino uma
letra de 500 escudos s/ aceite sacada por um A, Ca-

sanova.
Pela primeira vez nos aparece um notdrio a di-

Zer-nos que s

«Nos termos e para efeitos legais, fica notificado
«(razeta dos Caminhos de Ferror, na qualidade de
sacada de que no cartério do Notdrio Ramalho Orti-
gdo, foi apresentada para protesto no dia 27 de cor-
rente por falta de pagamento a letra do montante de

500500 sacada por A. Casanova vencida a vista de
1933 e de que é portador o Banco N. Ultramarino.
Lisboa, 27 de Janeiro de 1933.
O notério, Miguel Roldan Ramalho Ortigao.»

O sr. Sousa que se desinteressou durante mais de
um ano por um pagamento de sua inteira reponsabili-
dade queria dentro d'um curto prazo receber os 500

escudos da sua comissdo.
Foi infeliz no seu processo de trabalhar e caiu-lhe

a mascara de céra de pura e ingénua.
Espere se faz favor e aprenda a negociar com

seriedade.,

AVISO

A Gazeta dos Caminhos de Ferro que até a presente

data ndo teve uma tnica letra protestada avisa o co-
mércio em geral que se precavenha contra casas que
como a do sr. Jaime de Almeida e Sousa negoceia por
éste processo de cumplicidade com pessoas cujo seu
dever € elevar as-leis de justica e nunca deprimil-as.

Pela Dif'-eccao

Carlos d’Ornellas

P

M PR ENSK

AVOZ

Completou no dia 20 do més findo, 7 anos de
existéncia, o importante didrio catélico A Voz, que se
publica em Lisboa, sob a direcgdo do nosso querido
Director Engenheiro Fernando de Sousa.

Os nossos cumprimentos.

- DIARIO DA MANHA

Suspendeu, temporariamente, a sua publicagdo o
nosso presado colega Didrio da Manhd, que reapare-
cera dentro de dias, com maior formato, com secgdes

e com colaboradores que trabalharam no novo érgao

sob a Direccdo do sr. dr. Miguel Braga, que foi se-
cretirio do sr, dr. Trindade Coelho, durante as curtas
horas que éste senhor foi ministro.

O antigo director do Didrio da Manha, sr. dr.
Sousa Gomes, foi nomeado adjunto do Comissariado

-

do Desemprego.

4




CAMINHOS DE FERRO

E

i O'CAMBIQUE

Pely coronel de Eng.' LOPES GALVAO

AIDO dos prelos da Tipografia Minerva
Central, de Lourenco Marques, apareceu
agora o Relatério da Administracdo dos
Servicos de Portos e Caminhos de Ferro

da Colénia de Mocambique, referente ao ano
econémico de 1930-31.

F. a primeira vez que uma publicacdo desta
natureza, abrangendo todos os portos e caminhos
de ferro, aparece a ptblico e por ela devemos feli-
citar calorosamente o ilustre engenheiro que esta
a frente daqueles servicos. O trabalho agora apre-
sentado é sobremaneira honroso para quem o
Bubscreve ‘e até para quem o edita, pois que, de-
baixo do ponto de vista tipografico, se pode con-
siderar um trabalho perfeito.

Grande esférco deve ter dispendido o sr. major
Pinto Teixeira para compilar todos os elementos
de informacdo que constam déste importante Re-
latério, Teve de vencer, certamente, rotinas e ha-

itos inveterados que, mesmo com O CONCUrSO
honesto dos que os adquiriram e lhes reconhecem,
até, 0s seus perniciosos efeitos, sio sempre dificeis
de corrigir.

Assim se explica que sé no fim de 1933 apa-
Teca éste trabalho que, em condi¢des normais, teria
8ido publicado, um ano antes.

A éste propésito, diz o Relatério o seguinte:
«Esta classificacio (classificacdo das despesas or-
f@mentais) é uma das causas da demora, na pu-

icacio déste relatérion.

Mas, apesar da demora na publica¢do, todos os

€studiosos de coisas coloniais se devem congratu-

T com o seu aparecimento e, pela nossa parte,
d.aqui enderecamos as nossas felicita¢Ges ao sr. en-

8enheiro Dinto Teixeira pelo interessante e im-

~ Portante trabalho que nos da.

seu relatério critico, que abrange as 65 pri-

- Meirag paginas do volume, foca os principais
_}il??“ntos relativos & administracio dos caminhos

" terro e dos portos de Mogambique.
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* Assim, depois de uma interessante resenha
“histérica, faz num primeiro capitulo, a apresenta-
cao da organizaclo decretada em 1931, pela qual
se unificAram os servicos dos portos e dos cami-
nhos de ferro da parte da Colénia administrada
pelo Estado, dando-lhe uma administracdo dnica.
Trata, em seguida, da Administracdo, matéria que
constitue o capitulo 2.° do relatério.

No capitulo 3.° refere-se as financas e conta-
bilidade, fazendo néle interessantes consideracdes
sdbre o modo como a contabilidade ferroviaria
deve ser organizada.

O capitulo 4.° trata dos resultados financeiros
da exploracio, a que logo teremos ocasido de
nos referir. No capitulo 5.° expde as condi¢es do
trafego; no capitulo 6.° trata da camionagem auto-
moével; no capitulo 7.° da-nos varios detalhes do
trafeso do caminho de ferro, indicando os melho-
ramentos introduzidos néle.

Os capitulos 8.°, 9.° e 10.° tratam dos servicos
técnicos da via e obras, da traccdo e dos servicos
de electricidade.

No capitulo 11.° expde o plano de melhora-
mentos a realizar nos anos mais préximos; o capi-
tulo 12.° é consagrado aos acidentes ferroviarios;
o 13.° § instrucdo do pessoal e o 14.° ao estado
sanitdrio e 4 assisténcia médica ao pessoal.

Como se vé da simples enumeracio dos assun-
tos tratados, vasta é a explanacao feita de tudo o
que a matéria de portos e caminhos de ferro da
Colénia interessa; e as principais matérias nos
permitiremos fazer ligeiras referéncias para dar,
aos leitores da Gazeta, uma ideia do que é e das
condi¢des em que funciona aquéle importante
6rgao do fomento da Colénia.

Apensos ao Relatério vém os relatgrios par-
ciais dos diferentes caminhos de ferro, assinados
pelos respetivos chefes de Divisio.

Nos termos do Art. 6.° da organizacido dos ser-
vigos, aprovada por diploma legislativo de 22 de
agosto de 1931, a administra¢io dos servicos de-
pendente da Direc¢dio Geral dos Portos e cami-
nhos de ferro é exercida, sob a autoridade do Go-
vernador Geral, pelos seguintes organismos:

Conselho de Administra¢io

Consgelho Fiscal

Direc¢ao dos Servicos dos Portos e cami-
nhos de ferro em todas as rédes;

Divisdes ou Inspeccdes de exploracio nas
respectivas rédes:

Divisdo de estudos e construccio.

F:m harmonia com esta organizacio os servicos
estdo assim distribuidos: '

1.* Administracdo e‘Direccﬁo dos Servigos
2.° Exploracdo,
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A exploracio dos portos e caminhos de ferro
compreende :

Uma Divisdo em Lourenco Marques
Uma Inspeccdo de Inhambane e Gaza
Uma Divisdo em Quelimane

Uma Divisdo em Mogambique.

EXTENSAO DA REDE
DOS CAMINHOS DFE FERRO:

CAPITAL DO 1° ESTABELECIMENTO

A réde ferro-viaria do. Estado mede, segundo o
Relatério, 777 quilémetros, sendo 651 de via da
bitola de 1,067 e 126 de bitolas mais reduzidas.

Os portos que servem estes caminhos de ferro
sao: o porto de Lourenco Marques, com uma su-
cursal na Matola; o porto do Chai-Chai e o porto
de Inhambane, no sul: o porto de Quelimane e o
porto do Lumbo (Mocambique) no norte.

Déstes portos tém cais acostaveis Lourenco
Marques, a Matola, o Chai-Chai e Inhambane.

O capital que o Estado tem imobilizado néstes
6rgdos de fomento, portos e caminhos de ferro, é,

segundo o Relatério, libras 7.604.794.

AS RECEITAS E AS DESPESAS
DO SISTEMA

As receitas vém indicadas a paginas 31 do
Relatério:

Elevou-se o seu tofal a 690.115 libras.

Comparando-as com as dos anos anteriores,
verifica-se que vém num decrescimento que, jus-
tamente, preocupa a Administracao.

Fm 1928-29 721.406 Libras
» 1929-30 716.372 »
» 1930-31 690.115 »

Destas receitas, pequena é a parte que provém
do transporte de passageiros. F, & pequena, nao sé6
porque o ntmero de passageiros transportados ¢
pequeno, como também porque os percursos mé-
dios das suas viagens sdao reduzidos.

As despesas com a explora¢io dos portos e ca-

~minhos de ferro elevou-se a §99.793 libras, havendo
por isso.um saldo de 90.322 libras.

A variagdo das despesas ndo tem acompanhado
a baixa das receitas. Enquanto que estas tem bai-
xado pela férma que ji se vio, as despesas, man-
tiveram-se, por assim dizer, estacionarias,

Em 1928-29 . 597.388 Libras
» 1929-30 . 562.372° ' »
» 1930-31 599.793 »

Justifica o Relatério o aumento de despesa que
se nota de 1929-30 para 1030-31, por terem pas-

sado a ser pagos pela Administracio, os emprega-
dos reformados, as passagens e os vencimentos de
licenca, bem como os melhoramentos introduzidos
nos servi¢os de contabilidade, fiscalizacdo e esta-
tistica, para se tornarem mais perfeitos e mais
eficientes.

Como se distribuem as receitas e as despesas
pelas diferentes rdbricas em que os orcamentos
estio divididos, péde vér-se pelo diagrama que pa-
blicamos na péagina seguinte, e que da os resulta-
dos da Divisdo de Lourenco Marques, a principal

- do sistema.

Verifica-se do grafico das receitas, que prepon-
deram nelas o rendimento do transporte de merca-
dorias. Segue-se-lhe o rendimento do porto, o do
transporte de passageiros, o de transporte do car-
viao, sendo bem insignificante a receita do trans-
porte de gados. |

Fstranhas ao trafego, arrecadaram-se receitas
que montaram a 4,6 °/.

Das despesas, a verba de maior vulto é a de
Traccdo e Oficinas, seguindo-se-lhe o do porto
(caes), etc.

Fm destaque sdo postos os 30°/e dos lucros da
exploracéo.

Pena é que o grafico se refira tio sdOmente ao
sistema dos C. F. L. M., ndo abrangendo ainda as
receitas e as despesas de todos os caminhos de
ferto e portos da Colénia.,

Segundo se Ié a paginas 33, o saldo das contas
da exploragdo foi de 164.549 libras. Mas déste saldo
teve de pagar-se a contribui¢io para o tesouro
publico (15.000 £) e teve de retirar-se a contribuicao
para os fundos de renovacio, de melhoramantos,
de reserva, ficando ainda, no dizer do relatério,
um saldo de 19.581 £., que representa o lucro li-
quido do organismo.

Como se vé, ao Tesouro pagaram-se 15.000 £, o
que da para juro dos capitaes invertidos nos por-
tos, e nos caminhos de ferro da Colénia, na parte
administrada pelo Estado, uma percentagem infe-
rior a 0,2 %/o.

O juro que a administracio dos portos e cami-
nhos de ferro da Unido Sul Africana, que teem
uma administra¢do auténoma, paga ao Erario pd-
blico, anda por 3°. do capital do 1.° estabeleci-
mento. E assim é que, no ano que findou em margo
de 1933, aquela administrac¢io entrou, nas suas des-
pesas, com a importancia de 5.730.937 libras!

A despesa de exploragdo dos S. A. R. segundo
um relatério que temos presente, foi de 17.002.884.
Mas a ela juntam-se outras verbas, entre as quais
figura a de 5.730.937 libras para juros ao capital,
dando uma despesa total de 25.238.234. F, com as
receitas se elevaram a 24.044.366 libras, a Admi-











































































