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GAZETA

‘DOS

PREMIADA NAS EXPOSICOES :

Sel) oM A RAEIEE) *:

A nossa gravura de paddina: Viseu, Altar-mér
interior da Sé. — A’ Tabela, O ultimo combb6io
de 1933.., por ARMANDO FERREIRA.—Os Ca-
minhos de Ferro em 1933, pelo Engenheiro J.
FERNANDO DE SOUSA. — Revista Internacio-
nal Ferrovidria, apontamentos por CUSTODIO
NEVES. - Linhas portuguesas. — Aviacdo, como
a aviacdo ejuda a erguer uma cidade.—Questdes
econOmicas e sociais, por PALMA DE VILHENA.
No | Congresso Redional Ferrovidrio realisado
em Viseu foram tratedos vérios problemas,
com elevacdo, de alto interesse para a Beira. —
Portglgal, %}-ande pais de turismo, pelo Dr. AU-
GUSTO CUNHA. — Crénica internacional, por
PLINIO BANHOS. — Problemas de_Africa, pelo
Coronel de Eng." LOPES GALVAO. — Obras
Piiblicas. — Direc¢do Geral de Caminhos de
Ferro.— Imprensa.-Ecos & Comentdrios, por
NICKLES. — Vicissitudes da Linha de Sintra.—
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta. — O emprédo de automotoras no nosso
pais. — Associacdo Cultural do Pessoal da C. P.
~H4 quarenta anos. - Na Foz do D#o estd em
construcdo uma ponte sObre o0 Mondego, — Bi-
bliografia, pelo Dr. ARMELIM JUNIOR. — Con-
cursos. — O fole metdlico, por CUSTODIO
DAS NEVES. — Sinais de triafego comandados
pelos préprios veiculos. — Retribuindo as Bdas
=== Festas. — Linhas estrangdeiras. ————
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A’ TABELA

O ULTIMO COMBOIO
DE 10533

Rossio o dltimo combéio, que desapareceu depois
no negrume do tunel. ..

As 0 horas entrara na estaciio o... 34.

Nio era ainda um combbio eléctrico, nem mesmo
conduzido por uma antomotora. Iira o mesmo comboio
a carviio, enfarruscado, na travessia subterrinea da
linda cidade de Lisboa. Mas um comboéio que chega ¢
sempre um motivo de ansiosidade. Que trard, o que
ird o quem vird néle?

Aguarda-se a sua chegada com o sorriso nos labios
¢ a esperan¢a na alma.

Bem diferente na verdade do comboio gue parte. ..
que ¢ sempre causa de tristezas, lagrimas, cdras pesa-
rosas, as vezes porque nele desaparecerd algum ente
querido, mas que deixa sempre nm vazio, uma saiidade,
para alguns até o desejo de partir tambem, .,

O comboio que partiu, o ultimo de 23, entdo, su-
mig-se¢ na eseuridiio distante como um monstro negro e
lutuoso. ..

Pesava  sobre todos a wevocacdio trigica do ultimo
sinistro ferrovidrio.

Enlutados aqueles que, 4 vida dos caminhos de ferro
ligam o seu entusiasmo, os seus interesses, a sua vida;
cnlutadas tambem centenas de familias pela grandesa
da catastrofe — enlutada a humanidade porque o pro-
gresso, a civilisagiio ainda niio a protegen destas heca-
tombes trigicas. ..

A IFranca ¢ martir. Com relativa frequencia os cho-
ques, os descarrilamentos, os desastres em passagens
de niveis chamam a atencio para os seus grandes ex-
pressos. . . '

A’ grandiosidade dos sinistros, ajunta-se a facilidade
de divulgaciio de hoje, as grandes reportagens pormo-
nisadas pela T. 5. I, e pelas actualidades cinematogra-
ficas, ¢ o burgués assustadico ¢ tomado de pinico rejus-
tificado, .. N@o ha velocidades extraordinarias nestes
casos que surgem: sdo as mesmas, a que todos nos
desejamos os comboios 0 os autos andeém ; mas ninguem
pensa nos perigos sendo depois dos desastres. Nio ha
maior froquencia de desastres em Iranca que noutros
paises ou mais mortes em caminhos de ferro do que
noutros meios de comunicagio.,, O que ha é maior
numero de comboios ¢ viagens por esta forma do que
por qualquer ontra, ..

Niao ha que tirar conclusdes orradas dos grandes
sinistros. 200 mortos num acidente ferrovidrio, como
num incendio, num naufragio, na explosiio de uma mina,
sio 200 mortos no seu cortejo trigico e horripilante;
nio sfio a condenaciio do meio escolhido pelo destino
para os fulminar; a humanidade poderia querer fugir a
todos os perigos ¢ um tremor de terra aniquilavia os
mesmos duzentos séres predestinados & tragedia, .,

Mas esta visdo do ultimo grande sinistro do ano

P()UU() antes das O loras partiv da estagio do

~tem por cenario um expresso, e, por isso todos que em

caminhos de ferro labutam nao podem deisar de mani-
festar o sou profundo pesar perante a tragedia fran-
césa. ..

Com esse luto, com essa mancha negra, desapareceu
na escuriddo, o 33 |

Sandemos o que chega, o 34|

ARMANDO FERREILR A
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OS '
CAMINHOS DE FERRO |
EM 1033

Pelo Endenheiro J. FERNANDO DE SOUSA

E uso da Gazeta iniciar cada ano com a resenha e breve comentario dos factos
mais notdveis que nos nossos caminhos de ferro ocorreram entre nés durante o
ano findo. | :
Por vezes é ingrata a tarefa por falta de matéria assinalada. E o caso hoje.

Pobre e bem pobre foi 1933 para a vida ferrovidria nacional.

Nio se lhe acrescentou um sé trogo, embora estejam varios em construgao no
Alentejo, dos quais citarei os de Souzel a Fronteira e Cabeco de Vide, S. Tiago a Sines.

Nada se fez por enquanto para efectuar o prolongamento sobremodo justifi-
cado do trogo de Lagos a Aljezur.

Quando veremos em constru¢do o trogo de Cabeg¢o de Vide-a cidade de
Portalegre, de modo que esta fique ligada directamente com a réde ferrovidria e
deixe de ser a tinica séde de distrito nessas dondi¢oes de inferioridade ?

Parece que se constroe nova estagdo por ser dificil a saida da actual para a
cidade. Essa dificuldade ndo existiria provavelmente se se forcassem rampas e curvas,
o que seria aconselhdvel em troco do escasso trafego. Aproveitar-se-ia assim a es-
tacao actual.

Continuou no Norte a construcdo dos trocos da Régua a Lamego e do Mo-
gadouro a Urrds e foi aberto concurso para o lanco seguinte da linha do Sabor, de
Urr6s as Duas Igrejas. Quando a veremos concluida até Vinhais?

Da linha do Lima protraiu-se a aprovacgdo do projecto do lanco de Lanhezes
a Ponte de Lima, até que se resolveram todas as dividas e ficou assente o tracado,
abrindo-se praca para a infrastructura de um primeiro lanco. Hd move anos que estd
feito o material circulante para essa malfadada linha!

Continua a repercussio da crise geral no trdfego dos caminhos de ferro, agra-
vada pela concorréncia desordenada da camionagem.

Houve, é certo, o trabalho de uma grande comissao mixta, do qual resultaram
diplomas reguladores do assunto pela organizagdo dos servigos de viagao. Criou-se
a respectiva Direccdo com 4 circunscrigdes, a Comissdo Administrativa e o Conse-
lho Superior de Viagdo, em que tém representantes os caminhos de ferro. Foram
classificadas as carreiras de autocarros de servigo publico e fixado o imposto apli-
cdvel conforme as circunstincias.

Tem surgido, como ¢ natural, oposi¢do a alguns désses preceitos, mas ¢ de
esperar que se entre de vez em regime rasodvel e equitativo. Concluiu-se
uma das obras de arte mais notdveis dos nossos caminhos de ferro, a ponte
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e

do Douro para a linha da Régua a Lamego, do tipo da ponte-viaduto do Poco de
S. Tiago na linha do Vouga.

Proseguiram os melhoramentos na linha do Estado, especialmente nas do Sul
e Sueste, em que estdio sendo subsituidas vdrias pontes e se resolveu o famoso caso
das novas oficinas do Barreiro, em activa construgdo, gragas as decisdes profifas e

enérgicas do sr. Ministro das Obras Publicas.

Estio sofrendo profundas transformacdes algumas estagoes, entre as quais
merece menc¢do especial a do Pinhal Novo, totalmente reconstruida.

Tomou incremento a constru¢do de casas para pessoal nas mesmas linhas.

Nas linhas do Minho e Douro continuou a construcao da linha de circunva-
lacdio, sem que esteja ainda resolvido, ao que parece, o caso tio simples e claro da
estacio dé S. Mamede de Infesta, em que devia ser construida a passagem superior

da estrada nacional, solugcdo que se impde irresistivelmente.
Foi assinalado o ano findo por um facto de alcance mundial: o Congresso

Internacional de Caminhos de Ferro no Cairo, em que Portugal teve representacio
relativamente larga, que marcou o seu lugar intervindo em vdrias discussdes.
Sio j4 conhecidas dos leitores da Uazela as teses discutidas, de incontestdvel

alcance.
Também merece registo a boa organizagdo do Congresso e a fidalga hospita-

lidade que lhe foi dada.
Ficou assente que os Congressos voltem a ser quinquenais, realizando-se o

seguinte em Paris, em 1938.
Um dos assuntos mais cuidadosamente versados no Congresso do Cairo foi

o do emprégo das automotoras, que vem sendo discutido desde 1922 nos anteriores

congressos de Roma, Londres e Madrid.
Convém referir as conclusdes votadas em sessdo conjunta das [1] e V seccdes

(Exploracdo e Caminhos de ferro economicos e coloniaes.)

1.° O empredo das automotoras constitue um elemento de interesse no combate & concorréncia automovel:
2° As automotoras devem ser consideradas um sistema de trec¢do conveniente para as necessidades das
linhas de trdafedo reduzido, sendo principalmente econdmicas quando podem ser condnzidas por um tinico empre-
dado. Verifica-se ser a tendéncia moderna a adop¢do do motor de combustdo interna e o empredo de veiculos de

elevada poténcia;
3. Para lutar com a rapidez do transporte que o automdével permite torna-se necessdrio utilisar automoto-

ras de dande velocidade comercial com um preco de custo tal que, sem acrescimo, possa ser aumentado o nimero

de circulagdes;
4.° Convém que as automotoras sejam confortdveis, que os motores tenham a necessdria flexibilidade, que

sejam susceptiveis de parar e alcancar a velocidade de redime rapidamente e que disponham de uma reserva de
poténcia suficiente para que os motores ndo trabalhem constantemente no sen limite. Esta reserva de poténcia per-

mitird em determinados casos o reboque de outros veiculos.
Convém principalmnente, para os pequenos percursos, que as automotoras neles empregados possam

circular sem necessidade de inversdo ;
5. O emprego das automotoras poderd ter também ventagens nas linhas principaes para melhoria dos

servicos locaes,

Foi entre n6s nomeada uma Comissio técnica encarregada de ir estudar os
tipos de automotoras nos diversos paises de que se tem alargado o seu em-
prego.

Compdem-na cinco engenheiros especialisados em traccdo Conviria que
um deles, pelo menos, fosse especialista do movimento e trdfego para que nao fique
em segundo plano o ponto de,vista da adaptagdo dos vdrios tipos ds multiplas exi-
géncias da exploracio e ds condicdes de servico das diversas linhas,

(Quando se faz um projecto de estagdo, por exemplo, ndo se entrega o assunto

SE e b S ki b oL
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exclusivamente ao servico especial de Via e Obras. O do Movimento deve ser ouvido
para frisar as exigéncias de exploracio.

O cardcter mais eclético da Comissdo daria maior valor e autoridade ao resul-
tado dos seus estudos sobre automotoras.

E jd que falimos em congressos, mencionarei o Congresso regional ferrovidrio,
hd pouco efectuado nas linhas do Vale do Vouga por iniciativa da respectiva com-
panhia concessiondria. A histéria das linhas consagrel o artigo de 16 de Dezembro
altime. Noutro logar se faz o relato minucioso do Congresso, que teve o mais com-
pleto éxito, constituindo verdadeira revelagcdo da actividade industrial da regiio.

No dia 21 de Dezembro passou o 25.° aniversdrio da abertura a exploragio
publica, em igual data de 1908, do primeiro trogo da linha do Vouga, com 33 quil6-
metros, de Espinho a Oliveira d’Azemeis. Essa data foi comemorado com uma inte-
ressante festa de familia.

Fomos de Lisboa no rdpido da manha os srs. Francisco de Lima, Machado
Vieira, Brederod Semith, administradores da Companhia Concessiondria da Socie-
dade de Exploragdo. Acompanhavam-nos os srs. Fernando de Souza, inspector téc-
nico, ao servigo da Companhia hd 21 anos, os srs. Constantino Cabral e Ferreira de
Almeida, directores e Pereira Barata, antigo director.

Em_Aveiro tomaram com os chefes de servico, um comboio especial para
Espinho, rebocado pela mesma locomotiva que inaugurou a exploragio.

Aguardava-os em Sarnada numeroso gripo de pessoal.

Houve uma sessdo solene no recinto das oficinas, em que discursaram os srs.
Francisco de Lima e Fernando de Sousa. |

O sr. Brederode Smith anunciou a concessdo de gratificagdo ao pessoal pelo
ano decorrido, o sr. Ferreira de Almeida a eliminagdo dos registos dos castigos dis-
ciplinares dentro de limites determinados.

Seguiu-se depois para Espinhio no combdio especial, que parou em Oliveira
d'Azemeis para se descobrir uma ldpide comemorativa do aniversdrio posta no edi-
ficio da estagdo e que foi descoberta pelo Presidente da Camara. O sr. Ferreira de
Almeida leu uma bem elaborada sintese historica das linhas, mostrando a sua bené-
fica imfluéncia na economia regional

Em Espinho-Praia foi inaugurada ldipide igual. .

Ambas as estagdes estavam engalanadas e em todas trés subiram numerosos
foguetes. |

Houve em seguida no Grande Hotel um jantar de 108 talheres, oferecido pela
Companhia ao seu pessoal e e que estavam representadas todas as categorias de
agentes, até 4s guarda-barreiras.

Pronunciaram calorosos brindes os srs. Francisco de Lima, Fernando de
Souza, Pereira Barata, Camacho e Ponada, chefes da contabilidade e da secretaria e
os empregados Sousa e Figueiredo.

Foi uma bela festa de familia, demonstrativa da unido de todos os que no Vale
do Vouga trabalham.

Para dar o balango completo ao ano tio pobre, s resta recordar o facto sem
precedentes da violéncia praticada para com a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal e que hd tempos referimo.

Bastou um libelo secreto do delegado do Govérno junto das linhas arren-
dadas para provocar o decreto n.” 22.951 de 5 de Agosto tiltimo drocedido do rela-
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tério cujas aserc¢oes constrastei em artigo de 16 de Agosto e 1 de Setembro. Foram
por éle suspensos os corpos gerentes e substituidos por uma comissao admi-
nistrativa, que seria ao mesmo tempo de inquérito (anomalia sem precedentes,)
encarregada de ir logo comunicando para juizo as irregularidades que encontrasse a
fim de haver o respectivo procedimento criminal.

Pretextava-se para tio draconianas providencias a existencia de factos gravis-
SImos.

Cinco longos meses vao decorridos desta situagdo ilegal e imoral de uma
comissio que se presta a assaltar a casa alheia, inquire e acusa, administrando ao
mesmo tempo. Que abusos descobriu? Que factos criminosos participou para juizo ?
Que providencias tomou para transformar a horrivel situagio da Companhia?

Suspendeu-se por alguns dias o pagamento do cupao, quasi pago, dando logar
a” jogatina da bolsa e 4 declaragdo pleonastica de que o Governo garantia o paga-
mento.

Abonou-se aos credores juro que ndao pediam, em vez de se procurar liquidar
rapidamente os debitos. Obstou-se d reunido de uma assembléa geral, fazendo-se
gorar uma importante operacdo financeira combinada, que desafogava a situacio da
Companhia.

Nada se fez para abrir 4 exploragao provisdria o trogo da Boa Vista ds pro-
ximidades da Trindade, o que daria logo notavel incremento de receitas.

Eternisa-se entdo essa missdo de coca-bichinhos com um advogado perito-
contabilista a latere?

E assim se abriu um grave precedente de violagdo do direito de propriedade
garantido pela Constituicao e se menospresou a lei vigente, que regula a intervencio
do Estado na gerencia das empresas ferroviarias em falencia, situagcdo em que se nao
achava a Companhia do Norte e para a qual se quiz empurrd-la.

Triste caso que assinalou lamentavelmente o ano de 1933!

Oxald que naquele em que entramos se ponha termo quanto antes 4 violencia
praticada!
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