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1 DE DEZEMBRO DE 1640

“0 Patriotismo, eseola 4o Dever:
) dever, base unica na feicidade coletiva®

CA RLOS Manitto Torres, endenheiro ilustre, publicista

de mérito e professor da Escola Industrial Jodo Vaz,

em Setubal, acaba de publicar num simples folheto,
em mau papel, que ndo é digno da importante obra que muito
honra o seu actor, uma conferéncia que o mesmo senhor fez
na referida escola em 1 de Dezembro do ano passado numa
ses<do solene de homenagem ao drande dia,

Apesar do aspecto gdrafico ser péssimo e a 1mpressao re-
gular o precioso trabalho captiva pois Carlos Manitto Torres
exalta nesse trabelho o esfor¢o da raga portuguesa néo esque.
cendo os feitos herdicos dos homens do passado que encheram
de dloria a historia portuguesa, tdo atropelada e destruida foj
alguns homens que & ciéncia nada deram e que a politica
atirou para vdrias cadeiras inutilisando os livros das escolas,
onde os alunos se apagavam com falta de elementos honestos
dos feitos dloriosos dos nossos antepassados.

Mas, o distinto prefessor, homem culto, espirito vivo e
desempoeirado, fez vibrar, em meia diizia de paginas, impres-
sas em papel ordindrio, uma pddina de oiro da historia de
Portugal. .

O dia | de Dezembro diz o actor da conferéncia, «¢, dever
ser e tem de ser a dossa festa patridtica por exceléncia». <A
histéria de Portudal é — tdda ela— um escrinio de joias pa-
triGticas do mais puro quilate.

Quando hd um professor que em lodar de viciar a Histéria
de Portugal obrida pela sua intelidéncia e patriotismo os seus
disciplos a olharem com altivez os feitos dos seus avds, dos
seus antepassados portugdueses, ésse deve ser o exemplo da-
queles que sabem vencer honesta e patrioticamente.

Lembra Manitto Torres o esfér¢o nosso na grande dguerra
e ndo esquece que «Portudal ndo morre, entretanto, € o novo
desfile de heroes recomec¢a com as exploragdzs de «Serpa
Pinto», «Capélo» e «lvens», «<E o baixo relevo, esculpido agora
em dranito forte, mostra as figuras de «<Eduardo Costa», «Car-
los Xavier», «Ayres d'Ornellas», «Leopoldo Silva», «Sanches
de Miranda», «Paiva Couceiro», «Alves Rocadas», «Jodo d’Al-
meida», «Mousinho d’Albuquerque, «Gomes da Costa» !

E vejam como o auctor termina ésse valioso trabalho :

«Passae, em revista, num relance, a magnificente historig
portuduesa, recordae os sacrificios dos nossos maiores», «jd
que estamos no 1.° de Dezembro — pensae, sobretudo, quantas
amargduras nos poderiam estar reservadas — a mu.ilagdo in-
fame da nossa historia, o negro exilio da prépria Patria, o
vergonhoso vilipéndio da denominagéo estranha, — «Zelae
sempre a independéncia e defendei sempre a honra da Patria».
«Atentae e precaveivos contra os inimigos da Patria», porque
éles sio 0s vossos proprios inimidos — pois que pédtria e nos
somos uma € a mesma coisa e ela foi o nosso bergo, é o nosso
lar e serd o nosso tiimulo ; e — reparae — ndo vos volteis ape-
nas contra os que 'investem de armas na mdo, que ésses sdo
0s mais leaes, mas repeli, sempre, vivamente, 08 que nos pre-
tendem dividir, com protextos capciosos e falsas doutrinas,
que ésses sdo 0s mais repugnantes ! » -

Que sirva de ligdo a muitos portugueses a conferéncia de
tdo ilustre e patriético professor.

CARLOS D’ORNELLAS

—— - - -
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AS LINHAS FERREAS
E O PORTO DE SETUBAL

APONTAMENTOS DE HISTORIA

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUSA

Setiibal e em termos que honram o distinto

engenheiro Cid Perestrelo, que a planeou e

superintendeu na sua execucao, e a concei-
tuada casa construtora Hojgaard & Schultz, de Cope-
nhague, em colaboragdo na parte de dragagens com
a firma Van den Bosch & De Vries de Utrecht.

Vem a prop6sito relembrar a largos tragos o
ocorrido com os caminhos de ferro indispensaveis
para assegurar a actividade comercial do porto.

Embora situado a pequeua distincia de Lisboa, o
porto de Setdbal tem vida prépria e desempe'n}?a ja
importante fungao, como o demonstram as estatisticas.

Da sua valorizacdo integral sdo os caminhos de
ferro, factor indispensdvel. E, todavia, até hd pouco
nao tem tido com éles qudsi nenhumas relagoes.

Como ¢ sabido, foi concedida em 1854 uma linha
férrea de Aldegalega a Vendas Novas, que seria pos-

ESTA quési concluida a grande obra do porto de

sivelmente continuada até Setibal, até Beja e até

Evora, ou até qaalquer daqueles trés pontos. (Lei de
7 de Agosto de 1854). -

A lei determinava que o Govérno procedesse, de
acordo com a companhia aos estudos para fixacao do
ponto de partida e da melhor directriz.

Como se vé&, niao havia idéias assentes sObre o
assunto.

Por virtude de estudos subseqiientes celebrou-se
pouco depois contrato adicional de 26 de Agostq do
mesmo ano, que dava o Barreiro por origem a linha
e no qual a Companhia declara que se obriga a con-
tinuar a linha até Setibal devendo-se escolher de
acordo com o Govérno o ponto de bifurcagdo na

linha do Barreiro a Vendas Novas.
"Ficava autorizada a constru¢do dum ramal para

Aldegalega. '

Depois do concurso com 0pgdo para se fixar a
subvencio quilométrica, fez-se em 6 de Dezembro d.e
1856 a adjudicagdo pela quantia de 7.90(?309 por qui-
16metro. A via teria 1™,44 de largura, como a de Leste.

Procedeu-se A construcdo e em 1858 era aberta a
linha A exploracio até Bombel e em 1861 até Vendas
Novas e Setibal.

As estacdes do Barreiro e Setibal ficaram longe
das respectivas vias fluviais e em cota superior, de
modo que ndo se atendia ao servigo que por elas se
deveria efectuar. A estagio do Barreiro foi bastantes
anos depois prolongada até o rio e servida por es-
treito canal que a ligava com o esteiro.

A de Setiibal permaneceu empoleirada em bonita
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situacdo para se disfrutar largo panorama da cidade e
do vale feracissimo que a antecede, nao, porém, para
servir qualquer trifego maritimo.

Em 1861 o Estado resgatou a concessio das li-
nhas e explorou-as directamente até 1864.

Em 1860 haviam-se concedido a outra empresa as
linhas de Vendas Novas a Evora e de Casa Branca a .
Beja, com via de 1™,67 que foram abertas ao ptiblico
a primeira em 1863 e a segunda em 1864.

Nesse ano contratou o Govérno com a respectiva
companhia concessiondria a cedéncia dos trocos do
Barreiro a Settibal e ramal de Setdbal, com a obriga-
¢do do alargamento da via, construcio de nova esta-
¢do em Setidbal e as obras para embarque e desem-
barque de passageiros e mercadorias na margem sul
do Tejo.

Esse contrato foi modificado na parte financeira
por outro de 1865, que o Govérno rescindiu em 1869
por falta de execugdo, tomando posse das linhas e
continuando a construgdo dos prolongamentos até
Estremoz, Casevel e Quintos.

Depois de vdrias tentativas infrutiferas de arrenda-
mento, a dltima das quais se realizou em 1883, a lei
désse ano previa o prolongamento do ramal de Setii-
bal até a margem do Sado com estacio terminal e
ponte-cais.

A autorizagdo dada pela lei de 1883 ficou letra
morta no que respeita a ésse prolongamento, nova-
mente’ determinado pela lei de 14 de Julho de 1899,
que, instituindo uma administracio auténoma e
criando o fundo especial tornou -possivel o incre-
mento dado as construgoes. :

Outra lei, de 1901, da iniciativa de Mariano de
Carvalho, confiava 4 Cimara de Setiibal a regulari-
zagdo da margem, a constru¢do de uma doca e autori-

zava a emprestar 40 contos para o prolongamento
do ramal.

Fez-se o respectivo projecto e contou-se com 0
prolongamento do ramal como primeiro trogo da li-
nha do Sado, pouco antes classificada por minha ini-
ciativa e cuja construgdo a-lei de 1 de Julho de 1903
autorizou.

Por entre complicadas vicissitudes, a que deu lu-
gar a directriz da linha do Sado na travessia do es-
teiro de Marateca foi construido o curto prolonga-
mento até a margem, cuja empreitada foi liquidada
em 1908, , '

Uma portaria désse ano fixou a directriz definitiva
da linha do Sado, que infelizmente foi alterada em

1910 e obrigada a grande alongamento por contornar

0 esteiro,

Se o Govérno tivesse aceitado em 1907 a proposta .
vantajosissima da Casa Burnay teria sido realizado o
empréstimo e construida a linha directa, rapidamente,
até 1910, nas melhores condicdes de prego.

Tarde e mal, fez-se depois, e hoje a linha do Sado

¢ instrumento valiosissimo do desenvolvimento do
porto de Setibal,
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A COMPANHIA
DOS
CAMINHOS DE FERRO
DO

VALLE. DO VOUGA
ORGANISA O

| CONGRESSO REGIONAL
FERROVIARIO

~ RGANISADO pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro de Valle do Vouga,
. realisa-se nos dias 9, 10, 11 e 12 do cor~
rente o I Congresso Regional Ferrovia-
rio, de sua iniciativa pela comemorag¢do do 25.°
aniversirio da inauguracdo da sua linha ferrea,
inaugurada em 1908 pelo dltimo rei de Portugal
o sr. D. Manuel II, que tdo aclamado foi durante
o trajecto percorrido, havendo demonstra¢Ges de
¢rande regosijo principalmente em Oliveira de
Azemeis e Feira, vila onde os convidados estacio-
naram mais de uma hora no meio do delirio e
entusiasmo do povo e auctoridades.

F.ste congresso ___ RELINNE TR
é¢ o primeiro que .
se realisa no nosso
pais, conjugado
com cinco exposi-
¢oes regionais em
que serdao apresen-
tados os artigos,
ndo s6 industriais
como agricolas,
produzidos naque-
la vasta e impor-
tante regiao.

Por sugestao do
Agente Geral das
Colénias, organi-
za-se em . Joao
da Madeira uma

e e, ——— © e p—— —

LINHA DO VALLE DO VOUGA — Entre Sarnada é Paradela
Estrada, Caminho de Ferro e Rio

exposi¢do colonial, de artigos que mais interessam
a economia e a inddstria regional, procurando-se
assim um estreitamento de relaces entre a Metré-
pole e as nossas colénias.

Conjuntamente serdo feitas uma série de visitas,
ou excursoes, aos locaes de maior valor turistico e
monumental e aos notaveis Museus de Grao Vasco
em Vizeu e Regional em Aveiro, realisando-se as
sessoes do Congresso nestas duas importantes cida-
des. A imprensa portuguesa foi convidada a assistir
a éste importante Congresso, tendo a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses concedido
passagens gratuitas aos jornalistas que a éle vao
assistir.

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Valle
do Vouga lembra a todos os Congressistas a con-
veniéncia de levarem os seus agasalhos em virtude
da regido ser de altitude elevada e o tempo ja estar
adeantado.

Para o Congresso o traje é de passeio.

PROGRAMA

Sabado, 9 de Dezembro de 1933.

Chegada a Fspinho & noite.

Baile no Casino oferecido pela Sua Fx.™ Di-
recgao.

Porto de Honra oferecido pela Ex.™ Direccao
do Casino.

Hospedagem em FEspinho pela FEx.™ Camara.

Domingo, 10 de Dezembro.

Partida de Espinho em combéio especial do

Vale do Vouga, as 7,53 h.

o Vila da Feira—
~ | Visita ao Castelo.
Exposicio Re-
w1 gional na estacao
do caminho de
ferro.
Principais ar-
tigos expostos:
Ferragens, tape-
tes, saboes, corti-
¢as, rolhas, inddas-
tria papeleira, la-
cticinios, queijos,
d6ces de ovos, fo-
gacas e cajadinhos.
S. Joao da Ma-
deira — F,xposi¢ao
Regional no edifi-
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cio da Camara. Principais artigos expostos: Cha-
peus, calcado, fitas de séda, réde de arame, ferra-
gens diversas, fundi¢do, fogdes domésticos, estufas
para aquecimento e irradiadores, vassouras, eftc..

Exposi¢ao Colonial no mesmo edificio.

Principais artigos expostos:

Cabedais, peles, pélo, fibras para cordoaria,
pasta para papel, madeiras, artigos de alimentacao,
café, cacau, cereais, etc.. _ '

" QOliveira de Azemeis — Exposicdo na estacdo
do caminho de ferro.

Principais artigos expostos:
Papel, pasta de papel, vidros de arte, vidro ta-

lhado, vidro industrial, calcado, doces, caixas de
papeldo, sacos de papel, mobiliario, artigos de Es-
-cola Industrial.
Arouca: Doéces, pio de 16, murcelas, serragdo.
Vale de Cambra: Latoaria, lacticinios, queijos,

serracao.
Almoc¢o Regional oferecido pela Ex.™ Camara

e fércas vivas.
Albergaria-a-Velha — Exposicio Regional, na
estacdo de caminho de ferro.

Principais artigos expostos:
Material agricola e vinario, prensas, esmagado-

res, etc.; ferros de engomar, fogdes, fornos, foga-
reiros, material sanitario, autoclismos, buchas de

rodas, etc..
Branca: Ceramica de construcdo, telha, tijélo,

tubos de grés.
Visita & Fundicio e Fabrica de Augusto Mar-

tins Pereira.
Sarnada — Recepciao pelo pessoal ferro-viario
(Imposicio da medalha de 25 anos de servigo,

1908-1933).

Vouzela — Recepcio pela Ex.™ Comissdo . de
Turismo.

Visita & igreja matriz (roménica e monumento
nacional).

Viseu — Chegada as 18, 45 horas.

Recepcio pela Comissdo de Honra, Ex.™ CiE
mara, governador civil, etc..

Hospedagem oferecida pela cidade, Comissao
de Turismo e forgas vivas.

Segunda, 11 de Dezembro.
. Viseu — Visita ao Muzeu Grido Vasco das 8 &s

9 horas.
Partida de Viseu &s 9 horas.
Gouveia — Chegada &s 11 horas.
Visita as fabricas das 11 &s 13 horas.

"Alméco oferecido pela Ex.™ Camara e Indus-
triais, das 13 as 14,30 horas.

Visita & Serra da Estréla e seu panorama —
Penhas Douradas (1.550 m. de altitude) das 14,30
as 17 horas.

Regresso a Viseu das 17 as 20 horas.

Viseu — Banquete oferecido pela Ex.™ Camara,
Turismo e forcas vivas das 20,30 as 22 horas.

Sessdao do Congresso no Grémio de Viseu das
22 as 24 horas.

Hospedagem oferecida pela cidade.

Terca, 12 de Dezembro.

Viseu — Partida as 7,19 horas.

Termas de S. Pedro do Sul—Visita ao Balnes-
rio, Banhos de DD. Afonso Henriques.

Visita ao Grande Hotel, em construcio, das
8,15 as 9,15 horas.

Agueda — Exposicio Regional, na esta¢io do
caminho de ferro, das 11,23 4s 11,53.

Principais artigos expostos :

Ferragens, ceramica de arte, fitas de séda, teci-
dos e vinho.

Aveiro — Chegada &s 12,23 horas.

Visita ao Muzeu Regional de Aveiro, das 12,30
as 13,30 horas.

Almogo oferecido pela Ex.™ Camara, na Casa
de Cha, do Parque da Cidade, das 13,39 as 15
horas. -

Visita & Ria e obras da Barra, em gasolinas
oferecidos pela Ex.™ Comissdo de Turismo, De-
partamento Maritimo e Junta Auténoma, das 15
as 18 horas.

Regresso a estacio de Aveiro (C. P.) 4as 18,15.
— Partida dos Ex.™* Congressistas.

COMPANHIA DA BEIRA ALTA

il ; -
(TP T ’
(RN
LT AR

O sr. José Pereira Dias, funciondrio supe-
rior da Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta, onde exerce o seu mister h4
mais de 42 anos, acaba de ser agraciado pelo
governo francés com a medalha de Honra.
do Trabalho, condecoracio de muito mere-
cimento e de grande valor em Franca.

Ao sr, Pereira Dias, as nossas sinceras
felicitacdes.
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OS MEUS LIVROS

Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

Foi em 21 de setembro de’'1929,

Com que funda e infinda saudade recordo esta
data, como tantas outras, memoraveis na minha longa
vida de homem de coracdo, de observador e de cri-
tico; observador pertinaz -e intenso, mas critico
desapaixonado e imparcial.

Estava eu entdo veraneando em Sintra, e fodos os
dias, passava horas e horas em amena e deliciosa
palestra, ora na sua residéncia, ora em largos pas-
seios, com ésse alto e cultissimo espirito, grande
coracdo e grande caricter, o meu sempre querido,
nunca olvidado e grande amigo, o inclito General
José Estevdo de Moraes Sarmento.

Na véspera désse dia, o General, com a sua
caracteristica franquesa, mas sempre primorosa corte-
sia, como que me censurou, nos seguintes precisos e
rigorosos termos:— «Parece incrivel que o Armelim,
que tanto freqiientra Sintra, conhece a fundo, e apre-
cia devidamente, como poucos, todas as suas belesas
e encantos; que tem especiais estudos de regimens
correcionais, penais e prisionais, ndo conhega, nunca
tenha visitado e apreciado uma Instituicdo admiravel
modelar, ndo sé em Portugal, sendo também nas
mais cultas nacgdes: A Coldnia Penal Agricola de
Sintra.

Dei as maos a palmatdria.

Meu dito, meu feito.

No dia seguinte, logo apés o nosso almogo, l4
me levou Ele, na sua carruagem, através de linda e
pitoresca estrada, de policrémicas e encantadoras pai-
sagens, a antiga, extensa e bela Quinta do Bom Des-
pacho, onde se acha instalada aquela admirdvel e
bela, utilissima e benemerente Instituicdo. E que til
e bom despacho essa Quinta teve nesta aplicagio
exemplar,

Fomos logo, fidalgamente, recebidos pelo seu
ilustre Director, que, durante toda essa magnifica
tarde nos acompanhou na detida e minuciosa visita a
todo o extenso estabelecimento, dando-me necessarios
e preciosos esclarecimentos.

Percorri, observei e admirei modelares instala-
¢oes, cheias de puro ar e de intensa luz, no maior
asseio e mais escrupulosa higiene; moradias do Di-
rector e mais pessoal da Coldénia; cabine de trans-
missio e divisdo da corrente eléctrica; enfardadeira
de palha, accionada por motor eléctrico; casa das
mdquinas agricolas e cocheira; oficinas de marce-
neiro, carpinteiro, serralheiro, ferreiro e sapateiro;
vacaria, leitaria, e fdbrica de lacticinios, galinheiro,

coelheira e pombal; cortes ou possilgas de suinos;
vastos e bem aproveitados terrenos de varia cultura,
que os reclusos amanham, e neles produzem tudo que
¢ necessdrio para a sua alimentagdo, a0 mesmo passo
que adquirem goOsto e hdbito do trabalho, se regene-
ram e melhoram. Tem a propriedade ainda valiosos
terrenos para prados e pastagens, como outrosim
bonitos e bem tratados jardins.

A sobredourar tudo isto a alta competéncia e
probidade do preclara Director, alma e maior esti-
mulo desta Instituicdo, pedagogista insigne, profundo
psicologo experimentalista, e admirdvel administrador.

E, ao findar a nossa longa visita, e o meu detido
e minucioso estudo, em que muito aprendi, e sdbias
licoes recebi, deixei bem expresso, no Livro dos visi-
tantes, sem favor e sem lisonja, com inteira verdade
e justica, o que, intima e sinceramente, pensava e
sentia de tudo que vira, observara e admirara, na
ingente obra e no preclarissimo obreiro; o saber:

«Sempre tive para mim, que 0s maiores e mais
gloriosos beneméritos da Humanidade, sdo aqueles
que formam, ou reformam, a alma, o coragdo e o
cardcter das geragoes, pela accdo combinada da Mo-
ral pura, sem delac¢des nem transigéncias, e da Reli-
gido Cristd, sem hipocrisias, supersticdes nem fanatis-
mos; pelo amor do trabalho e pelo culto da honra.

Por isso,—ao aquilatar e admirar esta bela e
modelar Instituicdo, Coldnia Penal Agricola, de Sin-
tra, incontestavelmente, a primeira e mais relevante
em Portugal, e brilhante em qualquer outra parte do
Mundo culto, —vai todo o meu entusiasmo, e altis-
simo apréco, e enorme gratidao, para ésse Homem
Superior, eminente pedagogo e psic6logo experimen-
talista, e grande administrador que € o ilustre Director
deste estabelecnmento Sr. Dr. Tude de Sousa. .

21-1X-1929
Armelim Jinior

Ficdmos amigos.

Percebi que lhe caira em graga, que w«mais vale
cair em graca, do que ser engragador—serd o ditado.

Fle conquistou um novo e certo amigo, e mais
um admirador sincero e convicto.

Trés dias depois desta tdo 1til e deliciosa visita,
recebi dele amabilissima carta, de que destaco para
aqui o primeiro periodo, como homenagem ao meu
ilustre Companheiro :

—aRenovo a V. Ex.* os meus agradec1mentos pela
honra da sua visita & Coldnia, na companhia ilustre
do venerando e respeitabilissimo senhor General Mo-
raes Sarmento; e, mais ainda, pelas amabilidades que sé
dignou deixar registadas no Livro dos visitantes.»

Rectificarei: nao foram amabilidades. Justica, e sO
Justica.

Acompanhando esta carta, vinha a oferta de algu-
mas publicacbes suas; e nunca mais deixou de me
obsequiar com outras.

Delas tratarei e do seu Autor em subsegiiente

artigo.
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ALEMANHA

— A Companhia dos Caminhos de Ferro alemaes
tem feito recentemente ensaios de viagens a grandes
velocidades no percurso Munich-Stuttgart, em que se
obteve uma velocidade mdxima de 151,5 quilémetros
4 hora. O tempo do percurso de Munich a Stuttgart,
(241 quilémetros) foi de 1406 minutos, e 146,5 o de
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Locomotora A..E. G. capaz de conseduir umr velocidade médxima
de 151,65 km. poa hora, atrelada a um comboio expresso completo

regresso, conseguindo subir uma rampa de 22,5 mi-
léssimas e 5 quilometros de comprimento em 2060 se-
gundos, a uma velocidade constante de 68 quilometros
por hora.

O combdio era composto de 7 carruagens, com
um péso total de 310 toneladas, sendo rebocado por
uma locomotora eléctrica de grande velocidade, tipo
bls o1, :

Os ensaios prévios demonstraram que, para travar
o combdio lancado a 144 quilometros & hora, ¢ pre-
ciso um espago de 1.170 metros. Chegou-se & conclu-
sio de que, com uma superestructura bem cuidada e
locomotoras e carruagens de bom material, se podem
conseguir velocidades de marcha de 150 quilémetros

4 hora.

Os trabalhos de eléctrificagao
prosseguem —nao obstante as
dificuldades financeiras a que os caminhos de ferro
federais austriacos teem tido que fazér frente—ten-
do-se posto em servigo a tracgdo eléctrica na secgao
Bragenz-Saint+ Margrethen, trogo de 14 quilometros
que une as linhas bdvaras a réde férrea suica.

Os trabalhos de instalacio da linha Salzburgo-Linz
estao para terminar e o principal esfor¢o tem-se con-
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céntrado nos trabalhos preparatérios das linhas Linz-
Viena e Viena-Graz. :

Durante o ano de 1932 puzeram-se em servico 5
locomotoras eléctricas para combdios rapidos e 7 loco-
motoras eléctricas de manobras.

Também, para o servico das linhas secunddrias,
que por agora nao existe interésse em electrificar,
comecaram-se a construir dez automotrices Diesel elé-
ctricas de mercadorias, de uma poteéncia de 300 H. P.,
que pesam 29 toneladas, susceptiveis de circular 4
velocidade de 60 quilometros por hora, e 10 automo-
trizes Diesel eléctricas de passageiros, equipadas com
com motores de 160 H.P., que pesam 34 toneladas e
podem alcancar os 80 quilometros por hora.

FRANCA O Conselho Superior de Cami-

nhos de Ferro, depois de um
prudente estudo, solocitou das rédes interessadas que
estas submetam os ante-projectos de eléctrificacao das
linhas que a seguir se indica, por ordem de possibili-
dade da sua execucao:

Paris-Havre (Estado)
Narbona-Port Bou (Midi)
Brive-Montauban (P. O.)
Bourdeos-Montauban (Midi)
Tours-Bourdeos (P. O.)
Paris-L.e Mans (Estado)

Trata-se com isso de chegar a uma terceira étape
na eléctrificacio do Midi e Paris-Orleans e de inau-
gurar a primeira linha em questio de elécrificacao
nas grandes linhas do Estado.

O plano em projecto poderia realizar-se em 8 anos,
mediante um suplemento de uns 220 milhdes de
francos nas emissoes anuais de obrigagoes.

EST.POS UNIDOS Foi posto em servico no caminho

de ferro de Filadelfia € Western
dez novas automotoras eléctricas rdpidas para servico
dos arredores, que alcan¢cam uma velocidade de 128
quilometros. Gragas a estas carruagens o tempo ne-
cessdario para percorrer 22 quilémetros, que dantes era
24 minutos, reduziu-se a 16.

As automotoras teem capacidade para 52 passa-
geiros; a carrosserie ¢ de aluminio e pesa sdmente
25 toneladas. Estao providas de 4 motores de 100 C. V.
com comando automdtico.

Foi procurado ao projectar as carruagens reduzir
ao minimo a resisténcia que apresentam ao ar, para o
qual as janelas ficam igualadas com a superficie exte-
rior da carruagem, e a parte da equipe eléctrica, mon-
tada sobre o tecto, dispoz-se de tal modo que a resis-

téncia coutra o ar seja muito pequena.

Os constructores realizdiram experiéncias no tinel
aerodinamico, ensaiando primeiro uma carruagem do
tipo corrente a 110-125 quilémetros por hora. Destas
experiéncias deduziram que, sé para vencer a resis-
téncia do ar nestas condigdes, necessita-se mais de 70
por cento da potencia desenvolvida.
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Com o desenho projectado para estas novas auto-
motoras, a potencia necessdria para vencer a resistén-
cia do ar,diminuiu em uns 20 por cento, a velocidades
maiores de 96 quilometros por hora.

O péso dos motores por C. V. foi reduzido de 18
a 16 kilogramas, que ¢é o corrente a 12,1 kilogramas.

POLONIA Os caminhos de ferro poldcos
teem em estudo a electrificacdo
de diversas linhas dos arredores de Varsovia, ao
mesmo tempo que a construgdo, por uma parte, da
linha de circunvalagio e, por outra, a unido directa

das estacdes do Este e de Varsovia Central.

No momento presente, como primeira étape, pro-
pdem-se electrificar as 3 linhas dos arredores mais
movimentadas : Zyrardow-Varsovia Central (41 quilé-
metros) e Varsovia-Este Minnsk (36 quiidmetros) e
Otwoch (23 quilémetros), assim como a unido Varso-
via Central-Varsovia Este (7,4 quilémetros).

Os combdios dos arredores formar-se-hio com auto-
motrizes de comando multiplo, utilisando-se corrente
continua a 3.000 v..

O custo da eléctrificacio, compreendido o da
construcgdo das centrais e novas oficinas, serd de uns
50 milhdes de zlotys. .

Pelo que respeita ao programa de construgdes
de novas linhas principais, o Ministério de Comuni-
cagoes elaborou um em que se incluem as seguintes :
Kozlow-Kiwerce (425 quilémetros) atravessando a Po-
16nia de Este a Oeste e estabelecendo o percurso mais
reduzido entre os agrupamentos industriais da U. R.
S. S. e Europa Ocidental; Kamien-Koszyirski-W ol-
konysk (203 quilémetros), que vai do Norte ao Sul
da Poldnia e facilitando igualmente o transito de Le-
ninegrado para os Balkans; Ostrolenka-Torun (208
quilémetros); Varsovia-Radom (96 quilémetros); Cra-
covia Micchow-Kozlow (51 quilémetros); Belzec-Lu-
blin (142 quilémetros) e Plock-Brodnica (104 quilé-
metros).

Todas estas linhas teriam um grande valor inter-
nacional, facilitando o transito entre a Europa Oci-
dental e a U. R. S. S. e os Balkans, por um lado, e
entre o Biltico e o Mar Negro, por outro.

O custo total déstes trabalhos estd calculado em
729 milhdes de zlotys.

SUICA A tracgdo eléctrica monofdsica

a 15.000 v. 16 */s periodos por

segundo, foi aumentada com 106 quilémetros, nas

linhas privadas de Soleure a Moutier, do alto Enmen- .

thal, e de Berthoud-Toune, estando as duas primeiras
a serem exploradas por vapOr e a ultima com cor-
rente trifdsica. O Soleure-Moutier tem rampas de 25
a 28 milimetros e mede 23 quilémetros. A electrifica-
¢ao custou 1.450.000 francos suigos, tendo havido neces-
sidade de dar-se um novo perfil ao tinel de Weissenstein
e comprovar as suas condigoes, trabalho muito deli-

-

cado nesta regido jurdsica, donde o terreno cilcareo
estd atravessado por terrenos verticais perigosos.

Na réde do Emmenthal ndo foi necessirio realizar
trabalhos perigosos, aparte a substitiicdo de uma
ponte de 100 metros de comprimento. O gasto
elevou-se sémente a 3.000.000 de francos suicos.

A transformacdo do Berthoud-Thoune necessitou
4.425.600 francos suicos.

A exploragdo destas rédes far-se-ha para os passa-
geiros por meio de automotrizes de 800 H. P., po-
dendo alcangar a velocidade de 75 quilometros por
hora, e o trafego de mercadorias por meio de loco-
motoras B B de 1.600 H. P..

O orcamento de 1933 tem incluida uma dotacdo
de 04 milhoes para os trabalhos, inferior em 22 mi-
lhoes ao de 1932,

Além de isto, projecta-se a eléctrificacio das li-
nhas Bienne-La Chaux de Fonds e Rorschach-Buchs,
assim como a terminagao das linhas Delémont-Delle,
Berna-Lucerna e Uznach-Linthal.

Geieh
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UNIAO FERROVIARIA

Com autorizagio do sr. governador civil, do
Porto, reuniram na Tuna dos Empregados dos Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro, os contribuintes
da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
Ferro do Estado, para a escolha do respectivo dele-
gado, sendo indicados os seguintes contribuintes :

Efectivo—Anténio Armando Moreira de Azevedo,
chefe de estacdo adido. Suplentes — Anténio Pinto
Fernandes, apontador principal e Manuel da Silva
Dantas, revisor de bilhetes de 1.* classe. Esta lista foi
patrocinada pela Unido Ferrovidria, que pede a todos
os ferrovidrios que a votem sem qualquer alteragao,
pois assim serdo defendidos os interésses dos respec-
tivos contribuinies.

Nesta conformidade vao ser distribuidas as listas
as linhas do Minho e Donro, por delegados da U. F.

o e — o e T g T e £ A T L g £ o T T e £
ESTE NUMERO FOI VISADO PELA
COMISSAO DE CENSURA
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REUNIAO DO CONSELHO SUPERIOR

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro reu-
nido sob a presidéncia do sr. engenheiro Sousa Rego,
emitiu parecer favordvel sObre os seguintes projectos:

De «Aditamento aos precos da tabela n.° 34 da
Tarifa Especial n.° 1 de p. v. nas linhas do S. S. e
M. D., aplicdvel aos excedentes de lotacdo maxima d.e
vagons de gado, por cada cabeca iniciando a 10 qui-
l6metros os precos da referida tabelar; de «Adita-
mento A Tarifa de Despesas Acessorias, eliminando a
cliusula prevista no art. 5.°, sobre 0 uso de guindas-
tes, quando sejam de motor mecanico, comum a to-
das as Empresas» ; Aviso ao Publico «referente a uma
concessio especial para transporte de «Sal comumr
da Figueira da Foz para a linha de Santa Comba Dao
e Viseu, proposto pela Companhia Nacional com o
acordo da Beira Alta; e de Aditamento a classificagdo
geral de Mercadorias de p. v. para transporte de telha
ou telhas de barro ou grez, ndo designados, da ta-
bela n.° 10 da Tarifa Especial n.° 1 p. v., em substi-
tuicio da tabela n,° 8, proposto pela Companhia

Nacional.

COMISSAO ADMINISTRATIVA
DO LPRUNDO B PaG kL

Esta Comissdo, em sessdo de 21 do corrente,
aprovou os projectos de: Ampliagdo da estacao de
Ferradosa na linha do Douro; instalagdo de luz eléc-
trica no posto de revisio de material de Viana do
Castelo; estabelecimento de uma linha de saco na es-
tacio de Moita; construgdo de uma plataforma- d.e
passageiros no apeadeiro de Aguas Santas; substitui-
¢io do pontio de Monte Branco, na linha do Sul; e
autorizou o inicio de execugdo do projecto da 1.* fase
da construcio da estagdo de Setiibal-Mar.

Foram estas deliberagdes submetidas a homologa-
¢do ministerial, com as portarias:

— Nomeando uma Comissdo constituida pelos
engenheiros Frederico Cambournac, presidente; Ro-
drigo Monteiro, e chefe de secg¢do Heitor de CaErva-
lho, secretdrio para presidir ao concurso do caminho
de ferro de Cacilhas & Costa de Caparica, que se rea-
lizard no dia 25 do corrente; autorizando a Direcgio
Geral de Caminhos de Ferro a outorgar, em nome do
ministro, no contrato a celebrar com a «Construtora
Moderna L.*», na execugdo da empreitada n.° 12 da

PUBLICACOERS
RECEBIDAS

«FRANCA—PORTUGAL »

Editada pela Casa de Portugal em Paris recebemos
a folha de informagdo, de distribui¢ao gratuita, cujo
seu fim, se resume, sinteticamente, neste respigo :

Estas folhas sao de mera informagdo, niao de luta
evidentemente, nem de polémica. Procurando contudo
por em plena luz certas circunstincias que muitos
ignoram ou imperfeitamente conhecem, temos a im-
pressdo de realizar uma obra (itil concorrendo para
desfazer malentendidos e para criar essa atmosfera de
boa-vontade e de confianca mutua essencial para o
bom exito de quaisquer negociagdes, entre os homens
como’entre as nacgoes.»

E a terminar:

«Em nenhuma destas folhas, quer da série portu-
guesa quer da francesa, terd cabimento qualquer in-
ser¢do com caracter de publicidade comercial. Mas
estas colunas ficam abertas incondicionalmente a
todos os pedidos de informacdes e a todos os escla-
recimentos cuja publicagdo nos for solicitada por
franceses ou portugueses e que sejam de natureza '_a
favorecer a causa que desejamos servir, e que € a
dum estreitamento das relacdes de todas as ordens
entre a grande Nagdo de que somos hospedes e
aquela a que nos orguthamos de pertencer.»

e
BRASIL-FERRO CARRIL

Segundo um decreto ultimamente publicado, foram
aprovadas as cldusulas para a revisio dos contractos
celebrados com o Estado de Pernambuco, para exe-
cucdo de novas obras e servicos de melhoramentos do

Recife e para a exploracio e trifego do mesmo
porto.

*

estagdo de Livragdo; declarando sobrantes duas par-
celas de terreno uma na linha de Oeste, freguesia de
Vila  Verde, concelho da Figueira, do distrito de
Coimbra; outra na linha do Vale do Vouga, freguesia
de Pinheiro da Bemposta, concelho de Oliveira de
Azemeis, do distrito de Aveiro; e demitindo dois
inspectores médicos por abandono do lugar, nas
zonas do Algarve e Douro,




624

PRI LICEAL

PALETA POLICROMA

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

tintas podem ser utilizadas pelo turista de
bom goOsto para, na sua memdria, deixar para
sempre uma tela preciosa:— uma viagem pela
terra lusitana. '

Dessa sinfonia policroma, que se guarda na
retina daquele que percorreu o ridente rectingulo
luso, de 1és a lés, possivelmente, mais brilhem a nossa
preferéncia tintas que pela sua garridez e vigo sobres-
saiam sObre outras mais modestas e menos estimadas.
Mas tal ndo significa que a estas falte a beleza.

No grande quadro da terra de Portugal hd um
fundo grandioso e sublime:—o azul divino do céu
que cobre, como uma bengdo, a terra de Nun’Alvares.

Quem h4d que possa contar a justa cor, o exacto
azul, do céu de Portugal ? Compard-lo-do as superfi-
cies serenas dos lagos da Suica, aos olhos magnificos
das mais belas loiras, aos mantos adordveis das Vir-
gens dos altares, mas a comparagdo ficard sempre
aquém do modélo. Poderao indiferentes olhos estran-
geiros criar-lhe equivalentes nas estancias de luxo da
Itilia ou do Meio-Dia, onde o sol ¢ pago como se 0s
seus raios fossem de oiro de lei, e o céu de ai, de
verdadeiras safiras. Mas o céu e o sol de Portugal sao
generosos e simples, dedicados e amigos; nao se
fazem mercadejar, sdo sinceros, hospitaleiros, como
as casas que fumegam na montanha, de porta sempre
aberta e de lareira sempre afdvel para o viandante,

O azul do céu de Portugal é daqueles que sé um
portugués sabe quanto vale, que s6 um portugués, a
quem o fado exilou para terras longiquas, sabe de
cor é quando, ao erguer os olhos evocativos, para
céus estranhos, vé, através das ldgrimas, 1a longe,
muito longe, o azulinho céu que lhe cobriu o befgo.
E preguntai entio a ésse portugués, de olhos lacri-
mosos de, saiidade, se hd azul mais lindo que o azul
do céu da sua terra.

Depois, correndo os jardins do Minho, de que
vicoso verde os olhos se vos enchem! Verdes sao 0s
vérgeis de Valenca a Pdvoa e de Melgago a Basto.
Verdes sio as 4guas gorgolejantes do Lima, Minho,
Civado e Ave. De verde sao vestidos os inesqueciveis
montes Espinho, da Falperra e da Peneda. E todo o
Minho, pequenino e garrido, cantante e primaveril,
¢ um céu esmeraldino, decorado de folhas, esmaltado
de bosques, ridente de vinhedos.

_E um poema glauco, uma festa de esperanga, uma
bacanal de luz onde o préprio vinho, fervente como

PORTUGAL ¢ uma paleta de mil cores, e as suas
AT
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«champanhe,» é igualmente verde. E os monumentos
piedosos, que, como ilhotas désse, mas, de folhas, se
erguem solenes no Bom Jesus do Monte, na Santa
Luzia de Viana, na Virgem do Sameiro, sao também
listrados désse verde centenario dos musgos, que sio
como as cas das pedras.

Depois, saltando para 14 do Gerez, avan¢ando para
além do Barroso, caminhando pelas veredas do Ma-
rao, indo até as alcantiladas serras de Barnes e Moga-
douro, a provincia de Trds-os-Montes da-nos outra
cor. O verde minhoto insensivelmente escurece-se,
carrega-se da gravidade do bronze, como se aquelas
serras, penduradas soObre as dguas bravias do Corgo,
do Tua e do Sabor, fossem grandes sinos de campa-
nario de ciclopes

E belamente 4spera a paisagem. A Natureza pura
impera. O homem, alcandorado nas serras, irmana-se
com as dguias e como elas € altaneiro e bravo. Acima
dele, s6 Deus. A seus pés, muitas vezes, o algodao
em rama das nuvens que lhe ocultam um mundo que
éle quasi ignora. Muitas vezes a neve, cobrindo de
arminhos todos aqueles montes, carrega a inclemén-
cia da terra, mas o homem resiste sempre mas sem
uma revolta. E que nele corre ainda o velho sangue
magnifico que roborou as maos que se crisparam 1nos
lemes, que levaram as naus as terras de Vera Cruz,
que se firmaram nos montantes, ao assinar a sangue
o tratado de independéncia em Aljubarrota; que se
cingiram na pena que desenhou a maravilha de arte
na sixea epopea da Batalha, Como o ferro dos raon-
tantes, como as limosas quilhas das naus, a cor de
Traz-os-Montes ¢ de um varonil e dspero verde
acobreado.

O Douro é vermelho de sangue generoso e activo.
Formiga de labor, e, da Foz a Régua, o rio, que no
Porto é cingido pelos aneis de duas pontes altivas, ¢
um cortejo ininterrupto de embarcagoes diligentes.
E, se pelas colinas sobem escadarias de cepas désse
vinho que todo o Mundo adora, nas povoagdes colo-
ridas da terra duriense, as dornas transbordam désse
oiro liquido que é a riqueza da provincia.

Alegria, trabalho, sol rutilante, que ao mergulhar
no Oceano, inunda de sangue e oiro as areias doira-
das; com uma cidade mercantil e activa, engenhosa €
herédica, velha como a nacionalidade —o Porto—, a
provincia do Douro fica, entre a poesia minhota e a
imponéncia transmontana, a marcar um contraste, a
assinalar um rincio pitoresco e unico ubérrimo €
alegre como uma festa dionisica.

Nao ¢é ficil descrever a cOr da peregrina Beira.
Imaginem um colorido mdgico, composto de variadas
tintas, onde entrasse o branco niveo dos gelos, que
coroam no pino do inverno todas aquelas serras da
Estréla ao Caramulo, da Gralheira & Guardunha, da
Louzd a Leomer. Dir-se-ia uma cor onde se combi-
nassem os mil cambiantes de miriades de gemas, do
azul ao vermelho, do castanho ao negro; onde S€
incluisse aquele mundo de verde que orla o Vouga,






















































