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VIAJAR...

ASTAS vezes tem vindo a lume na nossa revista |

o elogio da Viagem. I natural. A Gazeta dos
Caminhos de Ferro tem  naturalmente no sen
programa o incitivo ao tarismo, intimamente ligado a
vida ferroviaria, |

Hoje porém nflo é uma excursiio, em combdio, ou 1[
um expresso popular, que nos vai servir de tema is |
consideragdes que vamos fazer.

Pelo contrdrio foi no mar, que colhemos novas im-
pressdes para reclamar para todos o direito de viajar.

Sem se viajar, ndo hd instrucdio completa, nem
mesmo educaciio. Dilatar as fronteiras da nossa visio
e dos nossos conhecimentos & dilatar as fronteiras do
espirito, ,, A viagem deve ser para todos,., ¢ esta
opinido formulou-se mais segura quando na Madeira,
encontramos um barco inglés, com 800 operdrios em
excursio de férias| Quere dizer, todos que ainda jul-
gam que ésses cruzeiros ¢ viagens de recreio que andam
pelo mundo sfio de milionarios, estio enganados pois
hoje a viagem, nalguns paiSes é acessivel a todas as .
bolsas, faz parte do repouso fisico e do desenvolvi-
mento intelectual do povo !

Esses operdrios durante o ano cotizam o necessdrio
para o eruzeiro. Embarcaram, Foram aos portos ondé
também vido os ricos. IPoram aos mesmos hoteis —- com
refeicdes mais modestas e previamente estubelecidas de
acordo com o prego e situacio dos excursionistas —
admiraram os mesmos panoramas e os dons que a
Natureza criou, ., para uso e goso de todos.

Neste capitulo excursdes estamos, benza-nos Deus,
bastante atrazados. As Companhias de Caminhos de
Ferro, ainda recentemente tem mostrado sua actividade
louvavel, mas nada mais ha feito. Se dissermos que 86
agora, uma entidade particular e sem intuitos de lucros,
o Automovel Clube de Portugal, realisou a 1.* excursido |
por mar,.(isto num paiz de navegadores!.,.) nio se ;
acredita. Desde o Gongalo Zarco, que os portugueses... |
nio tinham voltado & Madeira em excursito. .. Porqué? |
Falta de iniciativa? Falta de interdsse?... Excesso de ?g
comodismo ? 1

I a Madeira ¢ uma maravilha da natureza, que tdo |
prodiga foi para nés! Maravilha que os extrangeiros |
admiram, gosam e cubicam o nés indiforentemente des- |
conhecémos .. e desconhecémos em grande parte, di- |
ga-se, porque os Caminhos de Ierro nilo chegam até
14 e os navios, mesmo os nacionais, sio carissimos, |
incompreonsivelmente ciros | : __:

Viajar... viajar mesmo aa nossa terra, ¢ uma |
grande licio viva de factos, coisas o costumes. Tudo |
quanto seja estimular o gosto pela viagem ¢ louvavel e |
aplaudivel. ~ i

Facamos nés tambem a propaganda da viagem, |
principalmente da viagem para os que mais trabalham, |
para os que dispdem de poucos capitais, e, mais preci- |
sam de instruglo e das ligdes vivas da natureza o da |
humanidade. '
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O TRAFEGO

DOS

CAMINHOS vt FERRO

DO

* NORTE DE PORTUGAL

Pelo Eng.c J]. FERNANDO DE SOUZA

.

GP,‘H'

A

B OS inimigos da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
A de Portugal, ou antes do seu activo e inteligente funda-

~dor, o sr. Eduardo Pldcido, desencadearam contra ela insis-
_ tente e liyre campanha cavilosa. Auxilia-os, com a sua apaixo-
Mada parcialidade, o sr. endenheiro Jales Guimaraes, que
8Camarada no mesmo jornal com a turba despresivel de insul-

talores cobardemente an6nimos.
Nesses ataques ¢ alvo de violentas detracg
Y80 das linhas da Pévoa, Guimardes e Tamegda. ‘

A melhor resposta a &sses ataques ¢ a andlise dessa

®Xploragéo, no periodo decorrido desde a fundacdo da Com-
,‘ pﬂnhia do Norte. )

Foi m 10 de Dezembro de 1926 que a Companhia da Povoa
'r?solVEU incorporar-se na de Guimardes, que nesse mesmo
dia delib=rou trocar a denominacdo pela de Companhia dos

' Saminhos de Ferro do Norte de Portugal. Os estatutos desta,
de 14 ge Janeiro de 1927, foram aprovados pelo Governo e

| Os decretos-leis n.o¢ 12,568 e 12.988 de 26 de Outubro
dido 2 Companhia

1 € 23 de Dezembro de 1926 haviam conce

» ;Ill:.e resultasse da fusao das duas, as linhas da Trofa a Se-
F ~'0ra da Hora, da Boa Vista a Trindade (jd concgdtd&{ antes),
- _° Y0voa por Espozende, Barcelos e Braga a Guimardes com
b

}"‘

K

%,
:.
!e"
o

Oes a explora-

- .".,'a s A
., Condigao ge alargamento da via da

iit m trogo independente de Louzado &

Trofa para que subs-

Uisse e aqueles dois

.1 A todas essas linhas era dada a garantia
uro de 9.9/, :
tl"-ac?e'ebrou“se em 8 de Agost

o, Iﬁo:;' alterado sucessivamente pelos de 14
. ! 2 de 1930,

Para 7,5 o, 929 e 28 de Janéiro
3 tuouE POis 0 dno de 1926 o primeiro em

B il 4 unido das duas Companhias sob 4

Ministraggo,

B Ve liesse ano de 1926 empreender

e tnelnha? e dispendiosos trabalhos
.ho""i das existentes, principalmen
" Capes Ve ainda nesse ano a gréve ingle
% #ﬂume:t’ c.';'e ocasionou & exploracdo CErca

: 0 de despesa,

2. cb?enni no mapa sinotico adiante publicado 08 dados estatis-
= “elativos 3 exploragdo dos anos de 1926 a 1932. s
~ day; O em 1952 variou a extensdo explorada coma abertur

£ .“ha da Trofa 4 Senhora da Hora em fins de Abril.

a via comum & linha do Minho entr

de anuidade a0

| o de 1927 o respectivo con-
de Marco e 8 de
. baixando 0 juro
que de facto se efec-
hegemonia da mesma

am-se 08 estudos da? no-
de consolidagdo, reforg¢o
te da da Povoa, € do

ca nas minas de
de 279 contos de

Povoa e construgdo de.

R A T L T B i T T i R T R SR PRy,

O percurso dos comboios, que féra de 584.000 kms. em
1925, elevou-se rapidamente a 611.C00 em 1928 pela melhoria
da exploracao, d qual correspondeu a elevacdo do nimero de
passadeiros de 1.582.C00 em 1925 a 2.020.000 em 19929,

A tonelagem de drande velocidade foi sempre diminuindo
mercé da maior rapidez dos fransportes, e a da pequena velo:
cidade, que fora-de 104.6(0 toneladas em 1926, subiu até
138,200 em 1928,

As receitas (trdfedo e fora do irafedo), que em 1925 ha-
viam somado 6.636 contos e 6.549 em 1926, atingiram 7.056 em
1928 e 6.901 em 1929, Comecou entdo a diminuicdo, descendo
a 6 121 em 193) e caindo rdpidamente para 5.182 em 1931, pois
foi na segunda metade de 1930 que se acentuou em todas as
linhas do pais a queda das receitas. Se em 1932 subiram para
6.098 contos, foi €sse aumento de 916 devido 4 abertura da
nova linha.

As despesas, que em 1925 haviam sido de 5.892 confos,
¢levaram-se a 6.218 em 1926 por efeito das melhorias na linha
e material ; atingiram o mdximo de 7.0Z26 em 1928 e desceram
sucessivamente a 5770 em 1930, em que atingdiram o minimo,
elevando-se a 6.573 em 1932 pelo aumento da extensio ex-
plorada. '

O percurso de comboios, que no intuito de melhorar a ex-
ploracdo se elevara a 611.000 km, em 1923 e 607.000 em 1929
desceu ao minimo de 562,000 em 1931 para subir, pela aber:
tura da nova linha, a 756.000.

A receita liquida, que fora de 321 em 1925 e 298 em 1926
subiu até 469 em 1929, para descer a 352 em 1930 e 1ornar-se:
negativo o saldo em 1931 e 1932, em que foi, respectivamente
de — 815 contos e — 475. :

Em vista do aumento de receitas no primeiro quadrimes-
tre de 1933, € de esperar que no ano corrente nao haja «defi-
cit». Lodo que se abra o troco Boa Vista-Trindade, o que se
podia fazer dentro de poucos meses, o trafedo, e portanto a
receitas, tomardo consideravel incremento. .

A ligacdo directa da linha de Guimardes com Porto e
Leixdes permite vencer a camionagem em muitos transportes
o que ja se faz sentir. Finalmente, a independencia da linha d£;
do Minho contribuird muito para melhoria do servigo e au-
mento do trafego de passadeiros. :

A crise de exploragéo das linhas da Companhia do Norte-
é pois passadeira, podendo-se prever para flturo préximo
avultadas receitas liquidas,

Continuando -na nossa andlise, vemos que a receita por
quilometro de via, que'chegou a ultrapassar 58 contos em
1927, foi descendo até cair em 43,1 contos, mas apesar da
abertura do novo troco, em si pouco produtivo, as facilidades
dadas a linha de Guimaraes elevaram ja a média quilometrica
em vez de a fazer baixar, :

A despesa, que foi reduzida desde 1930, desceu ainda em
1953, em que atindiu o minimo.

A receita por quilometro de trem, que era de 14890
em 1925, d=sceu pelo aumento do percurso, como era de
esperar, baixando em média a 11$00¢ até que em 1953 descen

a §510. o
A receita liquida conservou-se, porém, quasi constante

e igual a 360 e s6 em 1931 baixou rapidamente ao «deficits de
— 1$50, ja atenuado para — $60 em 1932.

Em 1951 houve baixa de cérca de 200.000 passageiros €
de 4.400.000 passagdeiros quilometricos em relacéo a 1929

tf\ tonelagem de g. v. caiu cérca de 900t e a p. v 5:23000'
mas jd em 1933 se recuperaram 13,000, ' B

: A}ein dos deficits de explorag¢do dos ultimos dois anos

tem~ tld(? a Companhia que preencher os da Caixa de aposen-
tqcoes, a qual da valioso subsidio anual sob a forma de ceden-
cia de certas receitas. :
. Somaram esses «deficits», de 1926 a 1932, 851 contos, que
juntos ao da exploragdo, 1283 ¢ aos da linha do Tameda, 1367,
perfazem o total de 3.506 contos, com o qual ha que encontrar
apenas 170 pagos pela C, P,, o que reduz o total a 5.336.



496

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

k.

3
-£

«P >

—_—
b

E formidavel essa soma de prejuizos, que devem ser
atenuados pela comparticipacdo do Estado nos deficits da
da linha do Temega.

Os da Caixa provéem das excessivas concessoes feitas
em tempo pelas duas companhias.

Resta apenas frisar que os deficits de exploracéo da linha
do Tamega sob a administragdo do Estado subiram a 740 e

.J
-

nos dois anos posteriores foram 200 e 233, Analisem, miudas
mente, o mapa publicado, os leitores familiarizados com @&
estatistica ferrovidria e digam depois se se p6de acusar de
esbanjadora uma exploracéio cujas vicissitudes correspondem
4s do trafego, em coincidencia com um perfodo de profundas
melhorias das linhas e do material.

A crise ultimamente atravessada é passadeira e pode-se

E P TA R B o T,

l .All_n’

838 contos nos anos de 1924 e 1925, e na deréncia da Compa- . progunosticar com seguranca a sua subslituicdo por novo pes ﬁ
nhia do Norte atingiram o maximo de 345 contos em 1930 e riodo de vida desafogada. 3
C
Mapa sinotico das receitas e despesas de exploracdo da Companhia do Norte d2 Portugal gj
(1926 -19 3 2) -@;
ANOS 1926 | 1927 1928 | 1920 .|  l9z0 | 1881 | 3
! f : I
Extensdo explorada . (Km) 120 120 120 } 120 | 120 |[ 120 |
Percurso dos comboios . . (Mil Km.)| 438 | 355 | 611 607 | 569 | 562 |
Receita . (Contos)| 6549 | 7.086 | 6.901 | 6.481 | 6121. 5.182
T N S R AR T R e L e RS e D 5.7710 | 5906
Receitatigaidas. . o o o0 A0S » ' 521 | 208 | 405 ‘l 469 362 | ~813 |
Receitaporkm.via - . . . . . . * » 54,5 586 | 515 | 54,0 510 | 45,1 |
T N T GRS S, » 51,8 56,1 4,1 | 50,1 | 48,1 500 |
Receita liquida por km. via . . . . . » | O e 25 | 45 | 39 1 29 =88
Receita por km. trem . .(escudos) 149 | 127 118 107 | 108 | 9,2 |
ARSI Rl SR S oed PPN SR s TR T 108 | 94 [° 101 | 1074
Receita liquida por AN N TR Sl R 07 | 0,6 0,7 /| 06 | 0,6 '| —1,5
Numero de passageiros . (mil) 1.614 | 1.921 2.018 | 2.020 2.008 | 1.820
A AT M RS R S e B T 103 128 | 94 | 8,0 7.6 67 |
T A IS B M B AL B AR U 104,6 1380 - | 1383 | 1313 119,6 ‘ 95,5
Passageiros quilom. . 3l s (mil) 25.520 | 23.039 28,271 f 98.154 | 26,780 £3.776
G. V. quilom, . (milton)} 884 | 200 | 901 | 287 | 45| A
Pl O el e G G e e Bie [ E608 | U8 6aB | " Buden L - B.118 ) 2 481
Percurso medio passageiros . oAKm.) - — — : 140 138 | 13,3 15,0
Deficit da Caixa de aposentacﬁes ) (Contos) 3 | 66 | 25 ‘ 146 | 170 ! 225 ‘
el Ao B e e '
Deficnt da linha do Tameda . . (Contoc) o — ’ 191 | ‘259 ; 345 |] 289 i
- 1

A estes dados referentes ao trafego juntarei um mapa sinotico dos Balangos da Companhia de 1927 a 1952, bastante elucidatix‘d!‘?{

A CTIV O
ANOS ' le | 19 | 1e9 | 1980 | 1681
Estabelecimento (contos) | | ’ ' |
Linhas da Povoa e Guimardies. . . + o « o & « .« + 2,501 | 2:50F " 2.501 | 2646 | 2715
BIRFARIRORtD Ut E B e e e e e e e, e e - ' — } — | 796 7
Segunda via. . . DT s T T b, it ST — e T AL SR ~ ; -
Trofa a Senhora da Hora % R . o — | = | — . 4,182 12,186
Boa-¥inta Trindade . < .- ¢ o ' G v s e — J e R - [ 3.427
Material circtlante *« . . .. o . e oo w o o|  Tid04 | T.404 7404 9813 | 14.045
Méquinas e ferramentas. . WA B | s RS- | 000 O 2 Y OO .+ 08 G 5.4l DR
Total o 10.219 | 10.220 | 10.220 | 17.912 | 35 687
Imoveis . . : 363 363 363 | 365 |
j o T Y T R e B SN S S 993 | 704 | 64 | 1,552
s R LT T v st s S SRR e B e S 104 144 | 1041 | 2.794 & 2.5.8
3, Carteira | | | !
Carteira—Obrigacdes « . o+ . + + o o ' - 22 ’ 22 ‘ 5.825
» BOBRBOON . hhs ¢ TR 00 iy sl e Nl T RN |; . ‘ : ’
Estudos denovaslinhas. . . . . « &« o 2w ie 0 sf = 619 | 701 469
Estado — ¢/ darantia de iuro o e R RN Y B A o - ;' .y | - ’ — -
Juros intercalares, ; ‘ o ATOR T S WL S TP
Amortisagéo de obr:gac(‘jes o — E — 1| 9
C/ correntes . A A A R SRR AT N 0. Lo L [ I RS
Valoresem depodito. "o < » v aiie e o 82 | 82 4“4 | 44
Lucros e perdas .. . o . .iie o6 woin e . o 1 i T e
Totat, . oil¥e; - £in+19,558 : 12.156 | 15.997 | 29.406 | 39.634




| GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 257

A = ; -

3 P ASS I VO

:. ——— , -

oo ANOS 1927 . | 1928 | 1929 1650 | 1951 | 1932
S | | | |
B L e S 1Y S BB e B B P S | 5.000

Obrigaqoes | | g | |
BROE & Guimardes . . 7. «wihetie teaete el ofis 00 _I 1.677 | 1.639 | 1.641 1.621 | 1.600
-~;_ L R M L SRR S e MR DR - (S R B 5500 | 5.500
‘-‘ IR Ton T T e P RS R g e SO e E Y - B e . 8.000 13.776 | 13.758
S BO& Vista 7,5°/, . . . g o0 S B o a0 SO0 3 o G000 U TR
| 1 604 | 1 1.677 | 1.659 | 21.141  26. 6.897 | 55.809
B o . e e 9= preate VEC G s s o | b w4
Reservas 5' | | f
~ Legal, Sy 118 | 135 | 176 | 238 | 284 284
: Para amortisacoes y . sk AV 109 109 | 109 | 1.450
» renovagdes de materlal (Fsiado) os o) (RS ko] 5 | 6 | i6H 1209 15
? aquisicdo de material e obras . o S 3.147 | 2.775 | 2218 | 1.801 1 801 812
» diferencas cambines . o T b s AT | ) P S et ) i 2
_ 3451 .5 099 ‘ 20871 2,167 2,206 | 2,562
"." ""‘"‘—-—-..,__L_ NSRS . T e NS ol O] | Ve WIS = e — e b po e e 'I e e e e i S
D Contas credoras ’
wlt:lendlos a pagar SIS R . 37 4 | 52 | 9L | 69 8
C"PGes » . f : A Y ket s o ket 3T il 118 7| 121 133 | 108 918
F'ﬂncas.,_ En e LR R ST R 001 B4 S TRa N 6l 61
!°0rrent93 ; 455 5.369 1.310 | —_ r —_ 5.025 | 939
1-“'08 a vencer = 4 » - . . " L . L L . -: oy 7o |j o ke ! =Ty . 1.155
mortlsacéo de Obrlf;‘acoeq PR L R T T - = | - X = 9

: etras a pagar : ¥ & . . . . . . o e Sl | i | v 1.164
S [ dixa de BROSENIRCOLS -, A E  Cocierl @7 s L b SR .S it BT ____E@.@- J . 465 _ .__._5_56 St _55(_?__4_276_ a5 2_[_5
b - 6.059 | 1.959 506 | 593 | 5537 | 8.7182
vl “é-_"‘————-—- BENE St R N O A SRS g —_—— _— —_— —.i_. e L # ek e

Arantias a reembolsar . . - - ies e T S Sy 589
Halores depositados . ooy et 5 il ‘s 44 285
Llicros o perdas .. 8 SO A el ey Ade s RS e BT AR Bl S 4

. Total. . 12.335 | 12.156 |' 15.997 | 29.406 | 39.684 | 53,007

ntias imobilisadas em cada

Vemos no ano de 1952 as qua
ctiva conta de estabelecn-

ha, achando-se o total da respe

i lighas 20 d° matcrml circulante, elevado de 7.404 contos em
E . nos anos anteriores a 14.083 em 1932, Devemos notar

lln

g"e 48 verbas correspondentes a gnligas linhas representam
~ iSpendio em oiro.
o %ri:)s iméveis, prédios do dominio privad
~ ngt fam. Os abastecimentos sofreram
Hral
I\a carteira figurou em 1930 quantia avultada de obnga-

o da Companhia, nao
yariacoes, €omo

E-. -

%u. -

~ Companhia des Caminhos de Ferre

do Norte de Portugal

.

- Néo se realizou a anunciada aesemblela geral

E'f &a o oi. marcada uma assembleia geral extraordinéxga

P ort Companhia dos Caminhos de Ferro do N%rr:}eeos

llgal al o Govérno n .
; h Companhia para a qu 2 fim de gerir

as, uma comissao admlmstratwa

Seus ne
gécios, : :
B assembleia nio se efectuott €M virtude de ter

coes que pela venda desapareceram do aclivo, em 1932 figu-

 ram as ac¢oes compradas a Mundial.

A verba de estudos chegdou ao méaximo em 1929 e foi dimi-
nu'ndo pela transferéncia de parte do seu custo para o das
linhas em.construcéo.

No passivo vemos o capital elevalo de 1.000a 5.000 contos
em 1928,

As reservas tiveram oscilacoes, como € natural.,

As contas crédoras, que eram de 6.059 em1927, desce-
ram até 595 em 19.9 para se elevarem em 8.762 contos
em 1932, _

F

sido proibida pelas autoridades, como foi comunicado
aos accionistas pelo presidente da comissio adminis-
trativa sr. dr. Monteiro de Barros.

Em virtude do ocorrido, um grupo de accionistas
dirigiu-se ao cartorio do notdrio dr. Santos Gomes,
na R. Aurea, a fim de lavrar o seu protesto notarial
contra a determinacao citada.

A comissdo de protestantes tinha A sua frente 0s
nomes dos srs. dr. Bustorff da Silva, Francisco de
Melo Breyner, Manuel Ferrao Castelo Branco, dr. Ja-
cinto Furtado, Eduardo Perestrelo Vasconcelos, Fer-
nando Waddington, Hermani de Moser e dr. José
Fontes Pereira, '
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O
CAMINHO bt FERRO

Bk

CAMIONAGEM

E A Voz transcrevemos, com a devida venia
o artigo que se segue que foi tambem trans-
crito do nosso brilhante colega O Volante.

Efectivamente, ndo se compreenderia que a C. P. ndo pu-
desse, a exemplo do Vale do Vouda, e de outras Companhias,
montar «a sua camionadem». Como menos se compreende que
possa ser discutida a liberdade que o sr. End. Carlos Santos
tem de aceitar o ludar de chefe desses servicos,

Muito drata deve estar a camionagdem 4 comissédo que ela-
borou o Regulamento que lhe garante condi¢des de vida, que
ndo tinha, e muito bem estd fazendo a C. P. protedendo e
auxiliando com a sua colossal ordaniza¢do a camionagem
aliada, € que trabalha pelo fomento da economia dos meios
de transporte.

«O sr. endenheiro Carlos Santos presidiu, como se sabe,
4 Camara Sindical dos Comerciantes de Automoveis e Indus-
trias Anexas de Lisboa. Nesse ludar que - dida-se de passa-
dem — desempenlloh com notavel proficiencia e acerto, teve
uma preocupacdo dominante, quasi unica: orgdanizar a camio-
nadem. Como? Tentando dar-lhe uma unidade que ndo tinha,
procurando dar-lhe, com essa unidade, uma forca que fOsse a
base essencial do seu desenvolvimento. S6 assim — entendia,
e muito bem — essa industiria, com autoridade, fazer valer os
seus diréitos, ao mesmo tempo que destruia um dos mais sO~
lidos ardumentos dos seus competidores — o8 caminhos de
ferro — que a acusavam precisamente — para fazer vindar as
suas pretengoes - dessa manifesta falla de orgdanizacio,

Nessa sua ac¢do demonstrou o sr. Carlos Santos os seus
melhores intuitos de servir a camionadem. SO por méd fé se
pode negd-lo.

Baldados esforcos, porém, foram os seus. A camionagem,
desunida e sobretudo mal orientada, ndo compreendeu esses
intuitos, por ignorancia ou por errada conveniencia — e pre=~
feriu, muito lamentavelmente, continuar a arrastar a mesma
vida incerta e cheia de dificuldades que, se néo fossem as
circunslancias se terem modificedo como depois se modifica~
ram, a teria levado, num futuro bem proximo, a um descalabro
e uma ruina irremediaveis—para ela e para a ecoromia do pais.

Mas ndo foi ainda, 4 frente da Camara Sindical, que o
sr. engenheiro Carlos Santos pdde prestar & camionag. m 0s
maiores servicos. Foi como memb.o da comisséo oficial en-
carredada de estudar o problema da conjuge¢dio dos nossos

meios de tiansporte e que elaborou, depois, o redulamento

trés duzias de pessoas que, por ma fé ou por despeito,

da camionagem que, quasi integralmente, foi hd pouco cof*
vertido em lei do pafs. Af, dentro dessa comissdo, a sua luta J
em prol dessa industria, pode considerar-se, sem exagéro —
muitos o sabem, verdadeiramente leonina. A camionagem en=
controu entdo nele, mais uma vez, um dos seus grandes defen- :
sores, ;

Defendendo, «4 outrance», os seus pontos de vista — que

eram, na sua essencia, os dessa industria -o sr. engenheiro

Carlos Santos foi tdo longe no seu entusiasmo e no seu ardor,
que chegou a ter um conflito com os representantes dos cemi=

nhos de ferro dentro da comissdo. Isso levou-o, numa atitude
muita digna, a demitir-se, s6 tendo voltado 4 comissdo, tem="
pos depois, por convite especial do actual ministro das Obras
Publicas. 3

Dessa sua acc¢ido enerdica, alguma coisa de bom, de facto,
resultou para @ camionagem, pois se o actual regulamento
ainda ndo satisfaz plenamente essa industria, muito pior pard
ela teria certamente ficado, se ndo f6sse a intervencdo, den"{
tro da comissdo, do sr. engenheiro Carlos Santos e ainda dos
dois delegados da camionadem, respectivamente os srs. engei'f”
nheiro Mancelos e José Manuel de Orey. y -;

Ndo se compreende nem se justifica, portanto, - a nossﬂ'.
ver — a campanha persistente que sabemos que vem -'_;-f
movida ao sr. engenheiro Carlos Santos. Essa campanha tem
uma oridem: ter sido esse senhor nomeado director dos sel:"'-'.'f
vicos de camionagem da C. P.. Nada, no entanto, menos justo. -:
Se a C. P. o escolheu para esse lugar é porque, de facto, rée*
conheceu nele competencia e valor. Ora se o sr. engenhelrﬂti
Carlos Santos ja ndo pertence 4 Camara Sindical ; se inclusi"'f
vamente deixou de ser comerciante de automoveis ; se, pﬂf-"'*‘.
tanto, ndo tem qualquer interesse ligado 4 camionagem, por.-‘;l"
que ndo havia de aceitar esse lugar, uma vez que tem, d€
a'duma forma, de aplicar a sua actividade? SO porque \’3‘
diridir um servigo de camionadem de uma empréza ferrov' aria?
Mas essa empreza terd de subordinar-se, com todas as outraﬂf,
a um redulamento que é lei do pais, em que a sua acgéo, N0
que respeita a camionadem, estd perfeitamente limitada. Niﬂ’_ I
serd assim? | 3

Néo se deve portanto o sr. endenheiro Carlos Santos imf
portar, por inconsistente, alem de injusta, com tdo acint-
campanha, Devem bastar-lhe 0s que o conhecem, os que tﬁ“"'
podido admirar as*suas qualidades de trabalho, para lhe pl'e"'
tarem justica.

Porque se a C. P. lhe confiou esse lugar — como podeﬂ“
ter confiado a qualquer outra pessoa dentro da camionagem =
foi precisamente porque reconheceu, na maneira inteligeﬂ:?.-_
como o sr. endenheiro Carlos Santos procurou sempre faze!"-._
prodredir essa industria, que ele & uma das pessoas que, M
Portugal, melhor podem dirigir os servigos desse meio d’
transporle, :

Mas — sabemo-lo bem — ndo s@o os camionistas qué 9’
atacam. Néao — porque estes sabem bem quantos servi¢os dev®
a sua industria a esse homem. Sdo uma, duas, quando m!ﬁtﬂ*

podem perdoar ao sr. endenheiro Carlos Santos ter aceifa'ﬂ-
um lugar na C.P.—lugar para que, s6 por ter demonsﬂ‘ﬂ‘i '
um valor que outros ndo possuem, ele certamente foi col!_Vl-
dado,, » ' :
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PORTUGAL
GRANDE PAIS
pE TURISMO

Pclo DR. AUGUSTO CUNHA

I

PA CURIA

O propésito de demonstrar numa gérie de
. portancia de Portugal como

artigos a ;
pela sua situa-

grande pais de turismo,

cdo e pelas suas condicdes e valores pro-
reciar todas as

focar também
forma

Prios, cumpre nao sé analizar e ap
SUas riquezas inaproveitadas, mas
aquelas que podem demonstrar ja, por uma
brilhﬂhf&, a tese que nos propomos.

ASSim a demonstrar a exuberancia das nossas
condi¢des naturais capazes de rapidamente com-
Pensar um esforgo bem orientado, estd a Curia,
que apesar da sua recente exploragdo se tornou €m
Poucos anos modelar e podia considerar-se uma
®Sténcia termal perfeita em qualquer parte do
Mundo, '

Situada também num explendido logar de irra-

lagio e de turismo, no coragdo de Portu.gal, quast
8 mesma distancia das duas principais cidades do
pais € dOS cen- 1 -y A S =S

tl-'Os ,mais popu~ [ '
10803, poude em
Curto espaco,
n} €rcé de uma
Sabia propagan-
da e da tenacida-
l)e e esforco de

%as vontades
que se conjuga-
Eam Para o seu

€senvolyimen-

Dy tomar-se nu-
ma, das nossas
Mais importantes
es:fqu'entadas
&nciags ter-
Majg,

Nao fo; extra-
gho a éste rapido
€Senvolvimen-
* 0 grande im-

to

e

BUSSACO

Palace Hofel e jardim

pulso dado pelos hoteleiros que ali se fixaram e
que deram no seu conjunto o indispensavel com-
plemento a essa obra, dotando-a com o ndmero
de hoteis, que pela sua lotagdo e apetrechamento,
dao 4s termas a faculdade de receber os turistas de
todas as posses e categorias, desde as fmais mo-
destas 4s mais elevadas camadas sociais, desde os
menos exigentes aos que possam desejar os mais
completos e civilisados requintes do conforto mo-
derno.

Porque na verdade nenhumas 4guas medicinais
por mais eficazes e miraculosas que sejam, podem
conseguir estabelecer completamente uma corrente
de aquistas, se ndo tiverem a completar-lhe os be=
neficios terapeuticos e numero e a qualidade sufi-
ciente de hoteis e de atractivos, que lhes deem o
conforto e o prazer que sdo 0s necessarios comple-
mentos duma cura e constituem j& hoje para todos,
uma das princi~
pais razoes para
as frequentar.

E. s6b éste as-
pecto a Curia
oferece tudo o
que um turista
por mais”habi-
tuado a viajar e
a freqientar
grandes hoteis e
grandes centros
de turismo possa
precisar ou exi-
gir,
Desde os ho-
teis mais modes-
tos aos mais lu-
xuosos, desde os
que ficam mais
préximos do bal-
neario e quasi no

W——

Palace Hotel e jardim
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coracdo do parque, até aos que procuraram como
o Grande Hotel e 0 Hotel da Boa Vista um hori-
zonte mais vasto, oferecendo das suas janelas o
panorama do lago que é o maior de todos os lagos
artificiais da peninsula e até aos que ficam a dois
passos do parque como o Hotel das Termas, o
Hotel do Parque, o Hotel Rosa, o Hotel Santos
e finalmente, e porque os dGltimos sdo sempre os
primeiros, o Palace Hotel cuja entrada fica fron-
teira aos portdes do parque e cujos jardins e cam-
pos de jogos se estendem até a estacio da Curia,
paragem-obrigatéria de todos os combdios, em to-
dos éles os mais variados gostos quer de situacio,
quer de altitude, quer de conférto, comodidade e
tfratamento, podem ser satisfeitos completamente.

F, portanto justissimo poér sempre em destaque,
a ac¢do de todos os hoteleiros portuguéses que
concorrem, mais do que qualquer outro factor,
para a causa nacional do turismo, uma das mais
patriéticas, importantes e dignas de aplaudir e
secundar. |

Na verdade um pais sem bons hoteis é uma
casa mal instalada, sem salas de receber.

E. todos sabem a importincia qué numa casa
tem a sala de visitas perante os estranhos. E ela
que nos da o indice seguro, perfeito, imediatc, do
gosto, das qualidades, da maneira de viver, do
grau de- civilizacdo e de cultura dos seus proprie-~
tarios.

 Felizmente que entre nds se comeca j& a reco-
nhecer o valor e a importincia que as coisas do
turismo tém para cada pais s6b o ponto de vista
internacional e mesmo $6b o ponto de vista econ6~
mico e financeiro.

Numerosos artistas e quédsi todos os jornais e
revistas portuguesas, estio ha muito empenhados
nessa campanha, em que convém prosseguir, em
que ndo se deve arrefecer de entusiasmo, porque
s6 é benéfico e salutar'tudo o que procure engran-
decer-nos néste campo. 5

 Assim é dever de todos nos secundar e aplaudir
todas as iniciativas tendentes a pdr em dqstaque e
em relévo, a importincia déste assunto, como por
exemplo a do Hotel modélo lancada ha pouco pelo
- «Noticias Ilustrado», procurando valorisar os aspe-
ctos, as caracteristicas e mesmo as especialidades
de producdo das varias regides e procurando orien-
tar a construgdo dos diversos hoteis, cuja falta se
faz sentir por ésse pais féra, sob o ponto de vista
artistico, quer arquiteténico, quer de instalacdes e
decoracgdo geral.

Na Curia é justo salientar-se o esforco pro-
gressivo, tanto da sua empreza termal, como dos
seus hoteis. Tanto mais para salientar porque
sendo entre nés costume marchamos sempre atra-
zados, a Curia conseguiu nésse ponto dar um
passo em frente e marchar na vanguarda das nos-
sas estancias termais.

naturais de que o nosso pais é dotado de ex=

principal. S6 resta que facamos o pouco que am ‘.
é preciso fazer. N

Como merecido é por em destaque o esforgo =
realizado e infatigadvel de Alexandre de Almeida,
um nome due ficard sempre ligado &' Curia, do-f-
tando-a com um dos melhores hoteis da Furopa, |
um hotel onde nada se esqueceu ou se omitiu,
quer em comodidade e conférto, quer nas facilida- =
des de toda a ordem que pds ao alcance dos seus
héspedes, tendo como todos os hoteis modernos e =
como todos os Palaces que legitimamente poden‘y—
usar désse nome, a faculdade de nos dar tudo o =
que nos possa ser (til ou necessério. _ B

Desde as instalagoes modelares dos seus apo-'_u
sentos, ao telefone, ao telégrafo, ao barbeiro, &
manucure, aos estabelecimentos de todos os arti=
gos, a garage, a capela, aos campos de jogos, as =
facilidades de comunica¢do automével com as ter-= g
mas e com a estacdo, mesmo as festas, musica, »
diversdes, telefonia, cinema, amplos salGes, terra= ¥
¢cos e jardins e ao servigo esmerado e perfeito, ""
tudo enfim de que alguem p®® mais habituado a0
conférto e a vida sem a minima falta péde neces=
sitar, ali se encontra, dando bem a nota da von*'
tade que presidiu a tdo completa realiza¢io, que
demonstra uma visdo perfeita e moderna do tu~
rismo e um plano bem elaborado e completo desde-
o inicio, sem falhas, sem interrupcGes, sem altera=
coes ou tibiezas, levado a cabo do principio !»
fim. ;

E por tudo isto ja hoje a Curthiin grande cen-'
tro de turismo. E se repararmos que propriamente
sob o ponto de vista do pitoresco a sua beleza na=
tural — aparte o lago e o parque que foram crea -
dos —ndo é grande e que tudo aquilo se fez e ‘~.‘
grande desenvolvimento e frequéncia se consegul 3
sé pelo valor das suas nascentes e pela atraccdo @
conforto dos seus hoteis, podemos justamen_-"
inferir qual o interésse e o valor que sob
ponto de vista do turimpo, poderiam adqun'
tantas outras regides, sem cuja beleza e dons pré 7
prios a natureza foi duma extraordinéria pr0d1$3
lidade. . e
A base, o fulero do problema do turismo en
Portugal, estda por isso principalmente nos bons
hoteis. _ 5
Conseguida essa base, ésse alicerce, ésse pilar
do edificio, com as bdas estradas que felizmente
possuimos, o explendido clima, as maravilhas

tremo a extremo, a explendida situacdo geogrﬁ
fica que nos torna um verdadeiro entreposto n
tural de quéasi todas as linhas de navegacdo €
o terminus das grandes linhas terrestres eur
peias, Portugal pode sér dentro de poucos an
um dos mais importantes centros de turismo i
ternacional. e

A natureza deu-nos quasi tudo, deu-nos
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O CABO

DOS

gu.élle archipelago ao continente europeo €, por
1’1-'@;-! a todo o resto do mundo ToI inaugurado no

4€ ilhas renasceu para o mundo civilisado, do con-
MVio do qual estava sequestrada por um isolamento
relagdes apenas cortado pelas que se estabeleciam
08 vapores que faziam servi¢o para aquelles
,l.‘tfos |

.

~As sociedades moderias teem exigencias que 2
Cencia hes impoe, e um povo separado em meio do
ano, sem modo de communicar com 0S grandes
"n'entes com a frequencia e rapidez que 0 S€U viver
_'.]'..al" exige, tem forcosamente que manter-se num

) 0 mais energico desejo de progredir no seu com-
9, ndo pédem dar remedio. g
% ;;"[}?9‘1‘ Mmuito tempo foi reclamado este grande me-
'L”ﬁ_‘?"ﬁento, e reclamado nio sé pelos Agores, cOmo,
a Metropole, e pedido com instancia nao sc’: pelos
'€ alli se viam isolados, como pelos que de ci dese-
@'_Communicagées com esses povos irmaos.

) estabelecimento do cabo telegraphico era porém

ﬁifﬁclﬂdade, porque as for‘c;as'do thesouro pu-
espesas d’essa

gl ke

' M0 podjam arcar com as d
Circumstancias, porém, mudaram, felizmente, €
mpetencia entre duas companhias est

' ‘ ' smo tempo
-?”ancem e uma ingleza, vierain, ao mesmo temp

§ ¥

Q?ﬁidir 0 assumpto, crear outra difficuldade nova
%jtma Hidron. ans meses 2 Tedl{SapHoid Baee Mt
__ nto |

-0 contracto com a _compa-nhia franceza, LERR

: R
‘;‘Ie Cumpril-o, porque a camara d aqgel]e p_ali
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rangeiras, .

entendeu ndo dever dar 4 companhia os meios de levar
a empresa a realisacdo dos seus projectos,

Declarado, pois, abandonado o terreno e o depo-
sito, a companhia ingleza nao se demorou em obter a
concessao, e menos ainda em concluir o trabalho.

O seu ultimo acto realisou-se em 27 d’Agosto ;
n'esse dia Portugal fallava com o0s seus irmaos aco-
rianos, e elles respondiam alegres e felizes por com-
prehenderem bem a importancia que para o archipe-
lago tem -este facto.

e

N'aquella fita de papel que o apparelho desenro-
lava 4 nossa vista, prolongando o traco irregular da
linguagem telegraphica, n’aquelles riscos que se agita-
vam febrilmente, tracadas pelo delgado tubo de vidro,
havia lagrimas e sorrisos; palpitava ali o coracdo de
todo esse povo que desabrochava para as conquistas
do progresso, e se a impassibilidade do cabo mergu-
lhado no mar, podesse ser substituida pelos bracos

dos que, pela primeira vez, se correspondiam atravez

do Oceano, havia de ver-se que os dedos se partiriam
ao embate uns nos outros, tal era a ancia com que
mutuamente desejavam tocar-se,

A felicitagdo, pois, que envidmos, nds, a imprensa
de Lisboa, ao nosso velho collega de S. Miguel, O.

Agoriano Oriental tinha, talvez, o sabor de um pouco

de confessavel egoismo, porque ao saudarmos os po-
vos do archipelago que se ligavam a nds, sentiamos,

nés proprios, nd0 menos prazer por 0s vermos a noés

ligados.

A Gazela dos caminhos de jlzrro, convidada pelo
snr, ministro das obras publicas, como todos. os jof-
naes de Lisboa, a fazer-se representar n'aquelle acto,
associou-se, pois, de todo o coragao, ao seguinte tele-
gral-nma; enviado dquelle nosso collega, e escripto na
propria hora em ,que o cabo principiava a func-
cionar :

Ao Agoriano. Oriental, Ponta Delgada, — A imprensa de
Lisboa, reunida n'este dia, de tdo grande solemnidad=, saiida
o decano dos periodicos portuguezes, e pede que seja o in-
terprete da sua fraternal e carinhosa saudecio para com todos
os collegas da impren:a do archipelago acorian», faze:d s vo-
tos pelas prosperidades da patria, !

Diario de Noticias, Diario Popular, Jornal do Commer-
cio, Seculo, Correio da Noife, Co}'re{q da Manha, Nag@o,

Reportet, Vanguarda, Folha do Povo, Novidades, Tarde,
Commercio de Portugal, Noophyio, Portugal, Madeira &

Agores, Occidente, Tempo, Diario lilustrado, Correio Juri-
dico, Correio Medico, Gazeta dos Caminhos de ferro, An-

tonio Maria, e Economistq,



ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLE'S
LACRIMOGENIOS

PASSOU, certamente desapercebido a noticia que o Didrio

da Manha deu, na sua primeira pdd na a propoésito da
dotacdo de gases lacrimogénios a uma nova sec¢do de policia
de seduranca publica que actuard, contra os desordeiros.

Da curiosa moticia franscrevemos os seguintes trechos:

«A exemplo do que sucede desde ha bastante tempo com
os policias de Nova York, Chicago, Viena de Austria Paris,
Londres, Berlim e, ultimamente, tambem, com os Guardias de
assalto de Madrid e de Barcelona — a Policia de Seguranca
Publica de Lisboa vai criar uma sec¢do e:pecializada no lan-
camento de dases e apetrechnda} devidamente para acluar nas
grandes desordens e tumultos, de forma a inutil.zar no breve
espaco de alduns minutos, qualquer tentativa de subversdo da
ordem dentro da capital»,

Historiando o emprego dos dases toxicos na drande duerra
diz ainda :

«Nao falaremos ja no seu uso, desle as mais remotas
eras, pois ha conhecimento de prepara¢des quimicas empre-
gadas nas duerras do Peloponeso, quatro seculos antes de
Cristo,

"~ Diremos assim que o gds Cloro (Bartolito-Aliados) se usou
pela primeira vez na Grande Guerra, lan¢ado pelos alemaes
em 22 de Abril de 1915,

Foi exactamente no ponto de juncao dos exercitos inglés
e francés, em operacdes na frente Ocidental, entre Bixchorte
e Langenark que os alemdes projectaram a sua primesira vagda
de gds cloro, num total de 180 toneladas para uma frente de
6 quilémetros.

" Confiados nos tratados internacionais que ndo permitiam
semelhantes produtos para fazer duerra, estavam os aliados
absolutamente desprevenidos contra a agressdo.

E a onda atingiu 15,000 homens, seis mil dos quais morre-
ram imediatamente.

" No entanto, os préprios teutdnicos ndo tinham demasiada
confianca na eficiencia do ataque. E s6 assim se compreende
que O seu avango no local, imediatamente depois, f0sse apenas
de cinco quilémetros, tomando 60 bocas de fodo de todos os

calibres.
O pavor que se apoderou das tropas aliadas e até dos altos

comandos foi extraordindrio.

Mas a reaccgdo do estado maior britanico, manifestou-se
imediatamente e por uma forma brilhante,

Nessa noite de 22 de Abril foram distribuidos aos soldados
britanicos alguns milhares de len¢os para enrolar em torno
da cabeca, tapando a bdca e o nariz e outros tantos wilhares
de frascos com o antidoto do das.

Ndo era tudo — mas era ja bastante, Fizera-se o estudo
do ¢is em algumas horas

No campo de batalha foi encontrado, tambem durante a
tarde, o cadaver de um soldado alema@o em cujo rosto estava
afivelado um objecto estranho — uma mascara.

A cabec¢a do soldado e mascara foram transportadas para
o Pas de Calais de onde saiu, ds primeiras horas da noite,
num submarino britanico em direc¢dio a Londres.

Submeteu-se a um esiudo minucioso e rapido a cabeca
desse soldado e a constitui¢do da mascara, tal como o haviam
ja sido, nos laboratérios ad)un'tos ao Estado Maior e em aldu-
mas horas»,

Segundo consta a proépria noﬂcm o indica — os gases la-
crimogénios podem ser empregues em qualquer desordem nas

ruas de Lisboa.
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OB T.0O B LOBIT

POLICIAS
O «Didrio do Governo» publicou ante-onlem o decreto qué, 1
cria a Policia de Vigilancia e Defesa do Estado. direc-
tamente subordinada ao ministro do Interior, e que funciond -
em duas seccoes : a de defesa politica social e a Iniernacional.
O predmbulo do decreto diz que se n#o justifica a autono- ""L:
mia de qualquer destas duas policias, e é manifesta a conves
niéncia de dar a ambas um comando tnico, visto que $€
completam na defesa da sociedade ordanizada e do Estado.
O pessoal da direcciio é constituido por um director, um
secretdrio geral, dois sub-directores, trés adjuntos. O pessoﬂ-.
de vigilancia ¢ constituido por inspectores, chefes de posto e‘
de brigada, e de adentes de 1.2 2.2 e 3.* classes, cujo numero
serd fixado pelo ministro.

CORREIOS E TELEGRAFOS £

DEPOIS dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal‘ .
a Administracdo Geral dos Correios e Telegrafos. 5
Por portaria, publicada no Diario do Governo, foi exones
rado do cargo de administrador geral, interino, dos r»-‘i'.j
e Telegrafos, o sr. Major de engenharia Miguel Vaz Bazelar.{,
sendo nomeado, para o substituir, o sr. engenheiro Luis Albus =
querque Couto dos Santos que, tomou posse do cargo. .
A Associacdo Portuguesa da Imprensa Tecnica e Proﬁ&' |
sional podia o ex-Administrador Geral dos Correios e Tele*
drafos, ter atendido, na medida do possivel, algumas facalldada 'y
que po: lessem beneficiar, melhorando e garantindo um poucﬂ
ma's de vida e expansdo das revistas literarias e cuentiﬁcﬂ-’
poriuguezas, i
S. Ex® n#io quiz ou nido o poude fazer; paciencia, "o
entanto ndo podemos deixar de afirmar que a sahida do Major
Miduel Bacelar do lugar de Administrador Geral dos Correi"_
e Telegrafos de Lisboa, deixa bastante magoa pois ndo €
uma pessoa vulgar que abandonou um lugar de responaﬂb 8
dade, mas um brioso oficial que distintamente soube cumprt
o seu dever,
Ficamos, pois, por aqui.

e

O professor da Escola Superior Colonial, sr. col’-_
nel de Engenharia Alfredo Augusto Lisboa de Liméds
foi nomeado para, em missdo gratuita de
ptiblico, estudar no Lobito a forma como se exe
tam os servicos de exploragdo daquele porto, conl
cer de todos os encargos que pesam soObre o trifeg "_
maritimo que por éle passa, e tomar conhemmeﬂ
do avango dos trabalhos de construgdo do no¥
porto comercial.

Gl
CAPITAO CARLOS DE MELO

Deu-nos o prazer da sua visita 0 nosso querido amiﬂ"
distinto oficial do nosso exército sr. capitdo Carlos de M
que veio adradecer-nos o esfor¢co que dentro das colﬂ
desta Revista temos feito em prol dos Correios e Telegdrd
de Portugal.

Ao capitdo Carlos de Melo, um dos colaboradofe‘
distinto major Miguel Bacelar, deve o pais assinalados servi¢®
que € justo ndo esquecer.

Agradecemos a amabilidade.































