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CRONICA

A QUALQUER HORA...
QUALQUER COMBOIO...

PARA QUALQUER PARTE..

FFaldmos no nosso Gltimo nimero na C. . ¢ demos
alguns exemplos da vida ferrovidria inglesa.

Hoje voltamos a falar da C. P. e por coincidéneia
de outros tactos actuais da vida ferrovidria inglesa.

Da C. P. fala-se porque é a Companhia que maior
quilometragem tem em Portugal e a que muis da de
falar de si.

Dentro de parentesis anotaremos aqui que nesta
altima quinzena a Companhia dos Caminhos de I'erro
do Norte de Portugal também esteve em foco. Noutro
lngar nos referimos ao decreto publicado sdbre esta
empreza.

Pois a C. P. —-voltando ao assunto, fez constar nos

jornais que o Expresso Popular foi um sucesso !

Partiu o 1.° com 400 excursionistas e ficaram mais
de tresentas inscri¢des sem poder ser atendidas !

Esta noticia foi dada com um arzinho de satisfaciio
pela C. P..

Pela nossa parte atrevemo-nos a considerar a noti-
cia absolutamente prejudicial para a C. P.. Ou é falsa
ou 6 demonstrativa da sna ma exploracio |

Claro.

Entio uma empreza tem forma de conseguir uma
receita suplementar e despreza-a?! Se & hora marcada
aparecessem 300 novos excursionistas poderia com-
preender-se a impossibilidade de dar razdo a ésses
passageiros. Mas com inscri¢gdo antecipada, nio é a
C. P. companhia para organizar dois ou 3 combbios
com 0 mesmo destino?!

Il coincidiu esta noticia com outra, onde se lia que
nos dias de calor, em Inglaterra houve que organizar
mais 600 combdios que o normal!, ..

Nio,.. O mal estd na inadaptagio que ainda se
nota da parte da C. P. aos processos modernos de
conquistar o pablico.

Vamos 14 a um exemplo. A Inglaterra
Inglaterra a dar exemplos!) estabeleceu agora um
novo servico que 6 o mais liberal e generalizado que
pode existir em matéria de facilidades ao pblico, Como
hd 4 ou b companhias, grandes companhias, cada qual
com seus comboios seguindo o seu percurso, todas elas
acordaram na emigsdio de bilhetes vilidos para qual-

‘quer combobio de qualquer companhia, para qualquer

parte, podendo parar onde quizer, tomar os combo6ios

que desejar, num perfeito & vontade de passe em todas

as linhas... espécie de bilhete circulatério com alarga-
mento de facilidades, , -
Portugal 6 pequeno ferroviiriamente, ,, falando, @

o niimero de comboios é reduzido; é necessdrio pois
ainda maior inteligéneia e tacto administrativo pard
que so aproveitem todos os Lons fructos da propaganda
e ndo se cante como grande feito,,, mandar embora
alguns centos de frea'ueses por falta,,, de mercadori
para lhes vender, .,

ARMANDO FERREIRA

(l1a vem a ‘
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A COMPANHIA

DOS

CAMINHOS DE FERRO

DO

NORTE DE PORTUGAL
PROVIDENCIA DE EXCEPCAO

O Diirio do Govérno de 5 do corrente, I série
Publicoy o seguinte decreto-lei:

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagoes

Gabinete do” Ministro

Decreto-lei N.® 229651

Encontrando-se a Companhia dos Caminhos de Ferro do

Orte de Portugal em crise grave, que Ihe ndo permite satisia-
“€r todos 0s compromissos e obrigacdes que contraiu;

E sendo necessdrio acautelar os interesses do Estado, do
Publico e dos credores, cujos creditos ndo teem a garantia
g4 Estado, e prepafar. num ambiente de inteira confianca, a
recoﬂstltuicéo da Companhia; .

. Usando da Faculdade conferida pela 2. parte do n.° 2.° do
rtigo 1020 da Constituicdo, o Governo  decreta, e eu pro-
Mulgo, para valer como lei, o seguinte:

F: Artigo 1,0 — O Conselho de Administrecdo e o Conselho
'Scal da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
t.ugal suspendem imediatamente as suas fungdes, sendo subs-
Utuidos nelag por uma Comissdo Adminisirativa, que o ministro
48 Obras Publicas e Comunicagoes nomeard livremente por
Bim.pIES despacho e se compord do Comissdro do Govérno e
;ﬁﬂls trés membros, entre todos designando o referido Minis-
0.0 que servird de presidente da mesma Comissdo.

§ uhico. — Os membros da Comissdo Administrativa per-
¢€berdo por conta da Companhia as gratificagdes que oportu,
camente o min'stro das Obras Publicas e Comunicacdes lhes
'Xar, nao podendo o0s correspondeﬁtes encargos exceder a
mpo_ffﬁncia actualmente dispendida com OS Conselhos de

Ministracao e fiscal da companhia. :
ti arige L Cumpre especialmente & Comissdo Administra~
Va .
Dro'l'o — Elaborar e propor, no prazo maximo de _6 meses, Ul

Jecto de conyengio com os credores comuns da Companhia

Submeter 3 aprovacio do Miristro das Obras Publicas e
~OMunicagges, \

t“di"’ — Elaborar e propor ao G‘O\?Et‘flo e a Assgn;blt;sasngzg
bossiv g 2enedo " maior rec.lpmmdade i }?i; a modi-
icacy " Sondicdes de reorgﬁnIZES‘:f'?I-O o ((.;m!)ana ’d ual-
Quier c(l)‘ condicionamento, substituicdo ou eliminagao ffé q 4
bem - . Clausulas das concessoes de qu€ esla ¢ bene "C;?)”dé
qua Como g introdugdo de novas clausulas ou a rescis

duer das concessoes.

3.° — Submeter & Assembleia Geral, depois de aprovado

e Ministro das Obras Publicas e Comunicacoes, o projecto
condicoes de reorda-

g, um

Qﬁomodiﬁcacao dos Estatutos, que &8
40 Mpanhia impuzerem.

lhoe . Proceder a rigoroso inquér

%8 de Admin fla o

dministracdo e Fiscal da Companiia, €

ito aos actos dos Conse~
ge forem ve=

e T —_——

rificadas quaisquer irregularidades, participd-las eo Ministério
Publico junto do Tribunal competente para que promova o
procedimento criminal competente a que haja lugar,

Art. 3.2 — A Comissdo Administrativa cessa as suas fun~-
coes imediatamente depois de regularizada a situacdo finan-
ceira da Companhia,

Art. 4.°— Enquanto subsistir a Comissao Administrativa
a Assembleia Geral ndo poderd reunir nem deliberar, sendo
quando aquela a convocar e para os efeitos exclusivos da con-
vocacgao.

Art. 59— A partir da data deste decreto-lei e enquanto
ndo cessarem as funcoes da Comissao Administrativa, ndo po-
dera ser decretada a falencia da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal nem ser proposta ou ter segui-
mento qualquer execucido contra ela.

Art, 6.° — Os membros dos Conselhos de Administracao e
Fiscal substituidos ficam obrigados, sob pena de desobediencia,
a prestar a assistencia e esclarecimentos que a Comissdo
Administrativa determinar, sem direito a qualquer remune-
racao. _
Art, 7.°— Fica o Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cacoes autorizado a adeantar & Comissdo Administrativa da
Companhia do Norte de Portugal, por conta da dotac@o do Ca-
pitulo XI e art. 106.° do orcamento do Ministério das Obras
Piblicas e Comunicagdes, importancias até a soma de 2 mil
contos, destinadas a satisfazer as despesas urgentes que a
Comissdo houver de realizar para evitar a paralizacdoidos
comboios nas redes exploradas pela Companhia.

§ 1.° - A Companhia do Norte de Portugal é responsavel
perante o Estado pelas importancias que por esta forma forem
levantadas dos Cofres do Tesouro, devendo oportunamente
fazer a sua reposicao.

§ 2.°— A Comissdo Administrativa requisitard directa-
mente a 8.* Reparticdo da Direccdao Geral da Contebilidade
Publica as importancias autorizadas por despacho ministerial.

Art. 8.° — O Govérno, pelo:Ministério das Obras Publicas
e Comunicagdes, publicard os diplomas necessérias 2 boa exe-
cucdo do presente decreto.

Art. 9.°— Este decreto entra imediatamente em vidor,

Pacos do Govérno da Reptiblica, 5 de Adosto de 1933,

ANToN10 Oscar DE FrRaGoso CARMONA — Anfénio de Oliveira
Salazar - Antonio Raul de Mata Gomes Pereira — Manuel |
Rodrigues Jiunior — Luis Alberto de Oliveira — Anibal de
Mesquita Guimaraes — José Caeiro da Mata — Duarte Pa-
checo — Armindo Rodrigues Monteiro — Alexandre Alberto
de Sousa Pinto - Sebastido Garcia Ramires - Leovigilde
Queimado Franco de Sousa.

Nésse mesmo dia os jornais da manhi tinham
publicado esse diploma, precedido porém de uma
nota firmada pelo Ministro das Obras Publicas,
que ndo apareceu, como convinha, no Didrio do Go-
vérno como relatério justicativo da providéncia

tomada.
Vamos pois reproduzi-la e comenti-la:

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portu-
gal encontra-se numa situac@o dificil qué justifica e exide a
intervencdo directa do Govérno na sua aiministracao.

E’' necessdrio acautelar os interesses do Estado e dos
crélores e importa evitar a paralizacio do importante servico
piiblico a cargo da Companhia,

A situacdo da Companhia ¢ confessadamente insusten-
tavel. :

Nédo sdo apenas dificuldades momentdneas de tesouraria
que a assoberbam ; o exame do tiltimo balanco da Companbhia,
conjugado com as informagdes transmitidas pelas estagdes

oficiais, revelam um mal muito mais profundo.
Assim ; :
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1. Em face do balango deral da Companhia, de 31 de
Dezembro de 1932, o activo realizdavel era de 6.358,965%00,
incluindo dcg¢des e obridacdes no valor de 4.323.190$00, que,
pela media das cotagdes na Bolsa, nos tiltimos 3 mezes,
se ndo pode atribuir um valor snperior a 1.000:000800: por
outro lado, o passivo exigivel era, na mesma data, de
8.761:630$00, e déle se destacavam as verbas:

5.233.998%00
1.164.490800

6.403,488%00

Credores em conta corrente
Letras a padar. . . . ',

2.° Pera a construcdo e equipamento das linhas da Senhora
da Hora a Trofa e da Boa Vista a Trindade, a Companhia
emitiu e colocou, com a darantia de juro do Estado, obriga-
¢cdes no valor de 34.209.200800; contudo, apesar de ter gasto,
até 31 de Dezembro de 1932, a importédncia de 31.728.638%00,
suspendeu completamente os trabalhos em Abril déste ano,
por falta de disponibilidades e afirma ter ainda necessidade
de cérca de 4.000 contos para a sua concluséo,

3. Embora vivendo em regdime deficitdrio, a Companhia
adquiriu a8 Companhia de Seduros «A Mundial», por preco
muito superior a sua cotacdo na Bolsa, 2 lotes num total de
mais de 41.000 ac¢des préprias, que conserva em carteira
tendo imobilizado nessa operagdo mais de 4.000 contos, difi-
cilmente recuperdveis na sua maior parte.

4,° — A conta de explorac¢do dos dois tiltimos exercicios,
apresenta, tauto na linha prépria como na linha sub-arrendada
os «déficits» seduintes :

linha prépria linha sub-

arrendada

1631. 813.491$00. 289.,539800
1932. 475 264$00. 282,942500

devendo, porém, observar-se que em 1932 foi anexada as li-
nhas préoprias da Companhia e entrou em exploragdo, durante
cérca de 9 meses, a linha da Senhora da Hora a Trofa, que
deu ligacdo directa, até ao Porto, do ramal de Guimaraes,
cujos encargos anuais de juro, garantido pelo Estado, sobem
a cérca de 1.500.0C0$00

5. — A Companhia tem retido, indevidamente, em seu
poder mais de um milhar de contos, produto das receitas ar-
recadadas por servico combinado com a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, devendo-se em grande parte
a interveng¢do contemporizadora do Govérno nédo ter a Com-
panhia Portuguesa procedido judicialmente a respectiva co-
branca, em obediéncia a uma resolu¢do fomada pelo seu
Conselho de Administragéo. '

6. — Além de débitos a fornecedores e empreiteiros,
cujas reclamacodes 1ém sido presentes ao Govérno, a Compa-
nhia muito dificilmente realizou as importédncias necessdrias
ao padgamento de vencimentos e saldrios do seu pessoal, rela-
tivos ao més de Julho findo.

A situacdo da Companhia é, como se vé, verdadeiramente
grave e carece de remédio urdente.

Sucede, porém, que a Companhia «para se habilitar a
resolver- os compromissos mais urdentes do fim do més»
(Julho), requereu ao Governo que lhe fosse feito «com toda a
urgéncia» o padgamento antecipado da presumivel quota-parte
da responsabilidade do Estado, na importancia do cupéao ven-
cido em 1 de Julho das suas obriga¢des garantidas.

O Governo indeferiu o pedido, ndo s6 porque nada o
o obrida, com fundamento na lei ou nos contractos, a efectuar
um pagamento por conta de uma responsabilidade «indetermi-
nada» — a Companhia computa-a em cerca de 680 contos,
fazendo o calculo por extrapolagdo mas a verdade é que ndo
estando apuradas as receitas da Companhia, liquidas de reem-
bolsos e impostos, referentes ao primeiro semestre de 18353,
ndo pode determinar-se o «complemento» de garantia de juro,
a cargo do Estado — como porque, havendo a Companhia

cedido o seu credito eventual sobre o Estado ao Banco Nacio-
nal Ultramarino, como garantia e forma de pagamento de um
emprestimo nele contraido, perdera a qualidade juridica de
credora, constituindo estranha invocacdo a das suas necessi-
dades de caixa, que fez para justificar a urgdencia do paga-
mento.

Mais requereu ainda a Companhia em 24 de Julho passado
o padaento da imporiancia de 573.661$00, relativos aos pre-
juizos que imputa & responsabilidade do Estado na exploracao
das linhas sub-arrendadas do Vale do Tamega.

O Governo, empenhado em dar pronta solu¢do ao reque-
rido, imediatamente mandou ouvir as estacdes competentes,
que em 28 segduinte se pronunciaram pelo indeferimento, com
base no art, 8.° do contrato de 27 de Janeiro de 19:8, que diz:

Art. 8.°— Quado for negatimo o saldo de exploracdo de
todas as linhas a que se refere o contrato de 11 de Marco de
1927, ou quando o prejuizo havido nas que ficam a cargo do
segundo outorgante (C. P.) ou do terceiro outorgante (C. N. P.)
exceder o lucro havido nas restantes, as Companhias em cuja
linha houver «deficit» assumirdo inteira e exclusivamente 8
sua responsabilidade, salvo se esse «deficit» provier de caso$
de for¢ca maior ou de insuficiencia de tarifas, por acto do pri-
meiro outorgante (Governo) devidamente «constatados» pelo
Tribunal Arbitral.

Em 28, o Governo indeferiu, pois que s6 poderia pagar
dentro do condicionalismo do referido art. 8.° a que a Compa*
nhia se ndo quizera previamente sujeitar, E indeferiu pelas
mesmas razdes que o levaram a negar deferimento ds peti¢oes
analogas das outras Companhias arrendatarias.

O Governo entende que ndo é justo responsabiliza lo pelos
«deficits» de «exploragdion das linhas arrendadas, pois juldd
que tais «deficits» ndo resultam de casos de forga maior o!
de insuficiencia de tarifas «por actos do Governo».

Péde razoavelmente atribuir-se & denegagdo pelo Governo
de qualquer aumento de tarifas, solicitado pelas Companhia$
arrendatarias, a pratica de um acto determinante de insuficien”
cia de tarifas?

E certo que o Governo entredou & Companhia Nacional, 8
titulo de comparticipagdo do Estado nos «deficits» de explo®
racdo nos exercicios de 1930 e 31, das linhas arrendadas 8
essa Companhia, a importante quentia de 1.700 contos, ma3
fe-lo no cumprimento duma sentenga condenatoria de MM
Tribunal Arbitral proferida «ex-aequo et bono».

Ndo recorreu a Companhia a indispensavel formalidade
contratual da «constatacéio», por um tribunal Arbitral, das ré”
zoes em que fundamenta o seu pedido, alegando que estd emm
circunstancias identicas 4s da Companhia Naiconal, e que por”
tanto, lhe deve ser aplicada, por analogia, a decisdo do Tric
bunal Arbitral que julgou a questdo com esta Companhia.

Tal critério parece ndo ser de admitir, por quanto restd
provar a identidade de condi¢do entre as causas que influiram
nos «deficits» da linha do Tamega e as que se observaram nas
linhas arrendadas & Companhia Nacional. y

Mas suponhamos que o Govérno tinha cedido a deferir
denerosamente o requerimento da Companhia.

A sua situagdo de cessagdo de pagamentos em pouco o
nada se modificaria, visto que, para um passivo exequivel de
8.760 contos o seu activo realizdvel ndo é superior a 4.700 cO"
tos, na melhor da hipotese.

Em presenca das circunstancias apontadas o Governo ¢
solveu, em defeza do interésse publico, intervir na adminis -
tracdo da Companhia, limitando embora, momentaneamente;
os direitos dos seus accionistas, nos termos do decreto-l€
hoje publicado no «Didrio do Govérno».

E' necessdrio reorganizar a Companhia, dando-lhe tm?
base que lhe permita uma vida regular, embora modesta.

Pelos seus préprios meios, nada permite admitir qué i
Companhia vencesse a crise actual ; por outro lado a desco”?
fianca publica ilaqueia qualquer operagdo que para ela !
seja ruinosa,
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O Govérno intervem, pois, substituindo os actuais orgaos
adminisirativos da Companhia por uma Comissio que, além de
proceder a um rigoroso inquérito aos actos das derencias
passadas, ha de promover e definir as bdses da reconstituicao
da Companhia que melhor assegurem a sua prosperidade fu-
tura e melhor defendam os interésses da Nagao.

O Ministro das Obras Publicas e Comunicagoes.

O diploma que atrds publicamos € igual ao que
féra préeviamente publicado no mesmo dia nos jor-
niis, com a diferenca capital, porém, de que nestes
vem precedido de largo relatério justificativo, que
0 Didrio de Govérno ndo inseriu, com surpresa ge-
ral, apesar de ser, segundo as boas praxes o pream-
bulo necessdrio do decreto.

Esse relatério vinha firmado pelo Ministro das
Obras Publicas e pretendia expdr os fundamentos
do acto de!suma gravidade que o decreto prescrevia.

Um e outro carecem de ser apreciados serena €
objectivamente e mal iria a dignidade do pais e ds
garantias constitucionais, se ndo fosse permitida e'ssa
intervencio pacifica e ordeira da opinido publica,
em assunto administrativo da maior importincia,
Pelo caso em si e pelo precedente que estabelece.

Trata-se de uma empreza constituida nos t.ermos
legais e 3 qual estd confiado um servico ptblico de
transportes nos termos de um contrato bilateral
ajustado entre ela e o Estado que a ambos obriga e
N30 péde ser alterado sem mituo acordo.

A Companhia tem cumprido escrupulosamente
todas as prescricdes do contracto € 0S servigos a

Seu cargo tém sido executados até éste momento

S€m a minima irregularidade. & _
Acha-se a bragos com graves dificuldades finan-

Ceiras de ocasido, acusadas pelo seu balanco; nio
tem porém uma letra protestada, um Jitigio nos tri-
Unais, que possam ser consideradas indicio de
falencia oy incapacidade legal de exercer 4 sua
fungao,

Julgo oportuna a transcrigdo seguinte de um
trecho do editorial de A Voz de 14 do corrente :

Frisa-se o desequilibro entre 0 activo rea]lsat%t)deog?gg
SDntos que mais adiante se reduz ao maximo de 4700 ¢
na melfgor (‘:103 hf'p()t.'ses“- . .goroso

o um dos dOiS numeros e I ’ 3
Con Y0 Primeiro entram os valores de Imove:stpertgggggig(?né
toompanhia e Abastecimentos,pelo t0lal-resi)eca:)worem‘reali--
Zaa € 782, Siio valores mobilizaveis em rigor, I P
Yeis de pronto, vel é poi
verdadeiro activo realizavel € pois

isponibilidades - =« - £ 14
ende errada-

que compre

A Sedunda cifra de 4.700 contos, é dimi-

g‘:ﬁgte' como a primeira, /movers .g ‘-“bg; fggfaﬂéﬁ'carteifa
@ arbitralmentente por se atrl u(l;:)mo o prova a transac-

:gtlao;lt]ilgerior ao que tdem realmente, :
mamente ajustada. e : aaibis Aty
t e, o Porém] ; cifra atribuida’ 80 Passivo em%l:izgi b
ok Citado de 8.762 contos ha que descrm}lpar.quaA B
p‘gﬂt(?ntes' que ndo sao imediatamente exIgivels., . fffle e
a (~. contos @ liguidar de material circulante parade o it
C("'“‘Pﬂnhia o praso de dois anos: 700 contos bty
i reparacoes alemas, que tém de ser pa %3 eelgigiVel ks o
2id €duzidas essas duas verbas fica 0 Passivo XigIe Ser-
® 86,062 contos, pouco superior ao Activo ré

-lhe-ia inferior, se neste incluissemos, como se faz na Nota
Imoveis e Abastecimentos. ¢

Deve-se ainda notar que hd varios débitos importantes
representados por letras com o praso de um ano e que ndo ha
uma 86" letra protestada nem nenhum processo pendente.

Como se afirma pois mais adiante na Nota a sitnacdo de
cessagao de pagamentos, que ndo existe e s6 existiria de fu-
turo se se malograssem negociacoes para financiamento me-
diante o qual a situacdo se desafodaria ?

Mais ainda: afirma-se que o pedamento de deficits da
linha do Tamega em nada modificaria a situacdo irremedidvel
que resulta do desequilibrio entre o Passivo e o Activo, o que
levou o Govérno a intervir violentamente.

Confrontemos o Balan¢o de 1932 da Companhia Nacional
com a do Norte.

O seu Aciivo realisdvel ascznde a 2 568 contos, incluindo
1.705 concedidos por sentenca arbitrel e sem contar com 4%4
de encargos de linhas arrendadas, acérca dos quais ndo houve
ainda juizo arbitral.

O Passivo exigdivel soma 5.648 contos, apesar de se contar
no activo com os 1.703 contos a receber pelas linhas arrenda-
das, sem que no da Companhia do Norte se entre com verba
de idual natureza ainda ndo arbitrada.

Porque se substituem os corpos derentes de uma e nao se
faz o mesmo aos da outra?

O que em relagdo a4 Necional seria violéncia ilegal, deixa
de o ser para com a do Norte ?

A que fica reduzido o esmagador argumento do Balanco ?

As dificuldades com que luta sio por ela atribui-
das na maior parte 4 ac¢do do Governo, que nio sé
tem demorado por largo tempo resolucdes necessi-
rias e que deviam ser prontas, ocasionando-lhe
assim prejuisos varios, como lhe impds redugdes do
custo das linhas tomado para base da garantia de
Juro.

Aceitou-as a Companhia com demasiado opti-
mismo, fiada no incremento do trafico, mas ao pre-
sente luta com as dificuldades que essas alteracoes

originaram. i

Isto no que respeita ds linhas de que é conces-
sionaria. -

Alem disso tomou a Companhia por subarrenda-
mento a linha do Tamega, fiada em que o Governo
a prolongaria rapidamente até ao seu termo natural
e a ligaria com as suas linhas do Minho de modo
que prontamente findasse ou se atenuasse a sua
situacio deficitaria, compensada por afluxos do tra-

fico dquelas linhas.
Contrato igual foi feito com a Cnmpanhia Na-

cional em relagdo ds linhas do Corgo e do sabor.

Deve-se notar'que sob a administracio do Estado
o deficit da linha do Tamega ascendeu a 740 contos
em 1023 e a 838 em 1925, ultimos anos de que hd
estatisticas publicadas, enquanto sob a gerencia da
Companhia do Norte oscilou entre 258 contos em
1920 e 283 em 1932, tendo atingido o maximo de
345 em 1930.
Os dois contratos impunham ao Estado a participa-
cio de 70°/ no deficit em casos de forca maior ou
de insuficiencia de tarifas por acto do Governo,
verificados por juizo arbitral,

Houve-o para a Companhia. Nacional, 4 qual
foram pagos 1700 contos de indemnisacio.

Companhia do Norte, fiada em que a juris

prudencia assim assente lhe fosce aplicada sem ne-
cessidade de novo juizo arbitral, sé ha dias fio
recusada a indemnisagido por faltar esse juizo,
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E todavia no D. n.° 19.711, com forga de Iei,
de 7 de Dezembro de 1931, que tornou extensivas 4
linha do Tamega as disposicoes de D. n.® 10.503
relativo a taxas de despesas acessorias nas linhas de
Corgo e de Sabor, 1éem-se estas formaes afirmagoes s

« Tendo-se constatado que a exploracdo da linha do
Tamega tem sido deficitaria e que os deficits nao pro-
vem de menos cuidada economia e zelo na administra-
¢do, factos estes que colocam a referida jinha em con-
digoes liguais ds do Corgo e do Sabor, sendo portanto
de equidade dar-se-lhe tratamento igual ao adoptado
para aquela.»

Assimi pois reconheceu-se que a administragio
foi economica e zelosa e que devia ser dado 4 liftha
do Tamega tratamento egual ao que houvesse para
com as do Congo e do Sabor, o que era de elemen-
tar justica, dignifcando-se o Governo pela emanci-
pacio do farisaismo da letra para resolver caso
identico a outro j4 resolvido e tornar-lhe extensiva
e jurisprudencia fixada. |

Quando, porém, vi indeferir o pedido de in-
demnisa¢io e a Companhia tinha de recorrer ao
juizo arbitral, tomou o Estado conta da saua admi-
nistracio, 4 qual fica presidindo o autor do parecer
contrdrio A pertencio da Companhia.

O Estado recusou 2 Companhia o adiantamento
cupao de ‘1 de Julho, visto éle ndo ter disponibili-
dades suficientes para adiantar a quota-parte que
aquele incumbe —tinha o direito de recusar, mas
a possibilidade e o dever moral de conceder para
nio afectar o crédito das obrigacdes que tém solene
carantia do Estado. Nem ao menos foi dado a
Companhia, a declaracio, que pedia, de que dentro
de dois ou trés meses, depois de liquidadas 3 con-
tas de trifego do semestre, seria pago o comple-
mento da garantia, pois com é&sse documento
obtinha de um banco o soprimento necessdria.

Na vespera do vencimento do cupio realizou a
Companhia a operagdo com outro banco e poude
evitar a falencia para que era impelida pela recusa
de auxilio, e pagou pontualmente o juro das obri-
gacoes na data devida. Cercearam-se porém as suas
disponibilidades para pagamento pontual de su-
primento, obtido.

Surgiram pois, para o pagamento dos vencimen-
tos de Julho do pessoal, novas dificuldades, que fo-
ram vencidas, malogrando-se assim a espectativa de
novo ensejo de se achar em falencia a Companhia

Em vez de se proceder, como base de procedi_
mento, a inquérito cnidadosc e rdpido, para o quaj
bastariam oito a quinze dias e em que a Companhia
fosse ouvida, como é de elementar direito e justica,
esbulharam-se das suas func¢des e vencimentos os
corpos gerentes, que ficam suspensos, subtituidog
por uma comissio administrativa, que é ao mesmo
tempo do inquérito e fiea obrigada, enquanto aquela
funcionar a prestar-lhe assisténcia e esclarecimentos
gratuitamente. E impor-se-lhe o labeu de presuncéo

de criminalidade nos termos do artigo 2.° n.” 4, que
faz referéncia desnecessdria ao Ministério publico e
cao procedimento criminal a que haja logar?>.

Em vez do suprimento —simples operagio de
crédito industrial, igual a tantas outras feitas pelo
Estado, para liquidagio de contas com os emgrei-
teiros a pronta conclusio das obras de que depende
considerdvel aumento de receitas — manda-se pre-
parar num prazo maximo de Seis meses uma conven-
cio com os crédores, que serd aprovada pelo
Govérno, sem intervencio da Assembleia Geral,
que s6 convocada pela Comissdo pode reuir.

Manda-se preparar um projecto de modificagdo
das clausulas das concessdes, indo até a rescisdo de
qualquer delas, bem como dos estatutos, para ser
préviamente aprovado pelo Govérno e submetido
depois 4 Assembleia Geral. Isto em relagio a um
contracto bilateral em que uma das partes, o Go-
vérno, substitue por um acto de forga a outra no
exercicio das mds funcgoes.

E facultam-se 4 Comissio administrativa 2,000
contos de suprimentos, nio para concluir rdpida-
mente o tro¢o da Boa Vista & Trindade, que mesmo
com uma estagio proviséria, como houve no Caes
do Sodré durante tantos anos, daria logar imediata-
mente a considerdvel aumento de receitas, mas para
evitar a paralizacio dos combdios, que se ndo daria
pois no ano corrente jd4 o «déficit> da exploragdo

terd desaparecido.

Tinha ou nio razio de considerar gravissimo O

precedente, que o decreto estabelece, da ocupagdo

de uma empresa pelo Estado?
Justifica a nota oficiosa que reproduzimos ess€

acto violento?
Veremos noutro artigo.

J. Fernando de Sousa
e

Comandante Quirino da fonseca

—

Desde hoje passa a fazer parte do ntimero do$

nossos distintos colaboradores o nosso presado®
amigo, Comandante Quirino da Fonseca, oficial
brilhante da nossa armada e autor de vdrias obras d€
vulto que tém merecido justos elogios da Imprensd
portuguesa e dos nossos Governos.

Muito folgam todos quanto nesta casa trabalham
por verem enfileirar na pleiade de colaboradores
que tem a «Gazeta> uma figura como a do Comaf”
dante Quirino da Fonseca, que vai iniciar a su#
valiosa colaboragcio com artigos oportunos e de
interésse geral 2 Engenharia e ao Caminho de ferro

|
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estes herdeiros de grandes casas que nem

sabem o que tém.

Que herdaram grandes riquezas inex-~

ploradas, vastos dominios incultos, gran-

vzfafroprkdades de que nem chegam a crlneifli'r 0

Qugs; ¢ a extensdo, conter‘xtando-se, num e:; ’e1xiz
rendin:rlmanSO, em extrair delas apenas 0S ace

: entos que mal lhes chegam para viver, e

Oclllfcl;:m sequer dos valiosos tesouros que dormem

g PO fundo de velhas arcas.

m&io:: grande a incadria por tudo o que

§ s adquiriram e conquistaram a PO

€pi

ca A { ” . . !
eix S audicias e de inexcediveis heroismos,
i para ir viver do

ANe bandonando as

pORTUGAL tem sido ha séculos, como
0]

0s seus
der de

que

» muitas vezes a sua casd
S outros lhes podem dar, @

R S T R —
e

~

LEIRI A — Vista parcial da cidade

suas riquezas a voracidade e a cubica dos es-

tranhos.
E. essas riquezas sdo tdo grandes, tio evidentes
t ]

tao palpaveis, que bastaria quasi estender a mao

para as colher; ésses dominios sdao tio vastos. tio
privilegiados e de tdo variadas possibilidades, que
»

chega a atingir as propor¢des da insensatez nao os

aproveitar.
Nio falando ja dos extensissimos territérios

espalhados por ésse mundo fora, onde éle exerce a
sua secular soberania, Portugal, ésse velho senhor
que apesar de todas as suas passadas prodigalida-
df.s, pefdulérios esbanjamentos e descuidada admi-
n‘1stragao ainda possue tao fabulosas, tho avultadas
riquezas, tem no préprio solar em que nasceu, no
seu velho torrdo peninsular, grandes tesouros
inexplorados.
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S6 em Aguas medicinais, pela sua abundancia
e variedade, oferece Portugal as possibilidades
dum grande sanatério de maravilhoso clima, onde

ta

Termas de Monte Real — Oeste. Portudgal — Grande Hotel Casino

é possivel fazer o tratamento e a cura de todas as
doencas.

Apesar disso, aparte meia ddzia de estincias
termais, que sdo mais conhecidas, muitas outras
se perdem totalmente ou lutam com tremendas

dificuldades.

Porque em Portugal, h4 muito se labora no
érro de querer fazer turismo e atrair os viajantes
internacionais, oferecendo-lhes apenas o atrativo
de trés ou quatro pontos restrictos onde éles se
podem sentir bem e deixando em tudo o mais, a
emoldurar ésses pequenos quadros, a mais pavo-
rosa nota de incuria, desleixo e abandono, que
bastam para estragar completamente o efeito do

que lhes pretenderam mostrar.
Felizmente que ja4 hoje se vai reconhecendo o

valor destas verdades e se vai de onde em onde,
ainda que lentamente, vagarosamente, retocando,
recompondo, valorisando tudo o que a natureza

prodigamente nos ofereceu.
Mas ha muito ainda que fazer e nesse propo-

sito cumpre-nos a todos nés, por todas as formas
por em foco, tudo o que é digno de focar-se, tudo
0 que é criminoso perder-se ou ndo se aproveitar

devidamente.
Ainda que pareca estranho a quem ndo co-

nhecer esta nossa criminosa indiferenca por tudo
quanto é nosso, ha em Portugal muitas dguas ter-
mais cujos efeitos terapeuticos foram ja reconhe-
cidos e aproveitados em remotas eras, pelos ro-
manos e por outros povos que habitaram a
peninsula e sdo hoje quési desconhecidos ou

totalmente inaproveitadas.
Estiveram neste caso por exemplo, até ha pou-

cos anos, as aguas lermais de Monte Real, perto
de Leiria, que foram descobertas e usadas por
Frontinus Abitus proconsul romano na penin-
sula, que dos seus maravilhosos efeitos deixou
perdurdveis testemunhos, e que afinal nos nossos
dias, ha bem poucos anos ainda, numa era de re-
quintes de civilizacio em que a ciéncia atingiu tdo

elevadas culminancias e em que a terapeutica hi-
drolégica é tdo aconselhada, estavam quasi total=
mente desconhecidas.

S6 ha meia duzia d’anos, pelo esforco dum
destes portuguéses de boa témpera e de arreigado
amor a sua terra, que felismente ainda existem,
estas 4guas comegaram a ser usadas, conhecidas, a
ser enfim aproveitadas; e tal é na verdade o seu
valor real, o seu valor terapeutico, que em curto$
anos o seu nome comeg¢ou a circular, apenas com
o reclame natural que os préprios doentes, tor=

nados sdos pelo seu uso, lhe fizeram,
Mas o esforco de um sé era pouco, para dar 8

tao grande riqueza termal a amplitude e a expan-~
sdo que merecia; e assim ja hoje os dois pequeno$
hoteis que 14 existem, ndo chegam para comportar
as centenas de doentes, que pretendem aprovei

tar-lhe os beneficios.
Por isso se torna necessario fazer mais e me~

lhor, porque além do valor que o desenvolvimento
dessa estancia tem sob o ponto de vista do turismo;

ha que atender ao valor ainda maior do interéssé

publico, do seu valor terapeutico, ja perfeitamenté

indiscutivel e assente. :
Para o demonstrar é suficiente o exame feit0

ao registo de inscri¢des dos seus doentes, que sem
o menor reclame e sem que fosse possivel atendet
todos os pedidos, ascendeu de 225 doentes em
1926, num crescendo anual e sucessivo, a 75-0'

em 1932. ;
F, o nimero de tratamentos feitos no balneario

que entre banhos, duches inalagdes ete, foi em
1929 de 6.610, atingiu em 1932 quasi 17.000.

Bastam estes ndmeros para dar o indice do
valor daquelas dguas.

Mas esta privilegiada estincia tem ainda ov”
tras condi¢des a recomenda-la e que noutro pai":
mais cuidadoso dos seus valores, tinham s6 por #
provocado o seu imediato aproveitamento, (ue’

f ]

Vista parcial do Balnedrio

pela sua situac¢do, quer pelo seu pitorésco,
pelo seu clima excepcional.

o r Pl ~ ‘ :
Na verdade ja a localizacdo destas termase:b

linha de Oeste, com estacdo prépria (Monte-R

e | — I
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a sete quilémetros do oceano e a sua préximidade
de pinhais densissimos, a torna recomendavel.

O ar a que poucos antigamente ligavam im-
Portincia, mas que hoje todos reconhecem ser a
principal fonte da vida e da satide, oferece-nos em
Monte-Real condicGes raras de pureza e de poder
salutar, que dificilmente se encontram noutras

termas com as propriedades que ali tem.
Porque além da pureza, tem a vantagem da

mistura do ar iodado do oceano, filtrado e oxige-
nado pelo denso pinhal de Leiria, e pelas matas
de eucaliptos que envolvem 0s hoteis e o balneéario.
Sido 20 quilémetros de pinhal, com alguns pi-

nheiros seculares, pinheiros verdadeiramente his-
a do grande rei

toricos, que nos evocam a figur
i viveu

la"meI que ali os mandou plantar e que a
COm a gua corte, reconhecendo ja os beneficios sa=
luf-‘ares da regido que muitos dos novos contempo-

raneos ainda hoje desconhecem.
6 as lendas que ainda hoje ali circulam e os

Vestigios da passagem por aqueles sitios, em remo=
tas eras, de régias personagens, lhes ddo um en-
canto. de . eyvocacdo histdérica, que sob o ponto 'de
Vista do turismo, noutra parte ja estaria ha muito

explorado, tanto mais que para atrair o viajante

& por todas aquelas préximidades monumentos
como o mosteiro

€ verdadeiras j6ias arquiteténicas,
da Batalha e o de Alcobaga, o historico Castelo de

eiria e tantas coisas dignas de ver-se, que c-lao
Para muitos dias de encanto espiritual e artistico,
azer de

& todos 0s que viajam para O elevado pr

a - .
Preciar as coisas belas. do tem
ali tanto do presente, cOmo do passado te

Um turigta farto nanancial para escolher. ’
Fétima, a Marinha Grande, a linda e histérica

Praia da Vieira, no seu pitoresco inexcedivel, as

Margens ¢ a foz do rio Liz, S. Pedro de Muel, a

azareth, ag fabricas de cimento de Leiria e da

dro da Marinha

aceira e as e as fabricas de Vi —
..rande a atestarem um grande progresso 1 ds-
frial, 5 Figueira da Foz a dois passos e tantas
OUtras regiges e coisas dignas de admirar-se que
®nvolvem e 'valorizam aquela estincia, dando ver-
adeiramente a Monte-Real o valor de um grande
feftro de irradiacao e de turismo.
* bor tudo isto, que uma tal regiao pode pro-
Forcionar a um viajante, além .
c:s' dguas verdadeiramente ‘mi.racul
3?8’ da situagio, da préxlmidade s
'l-acﬂidade de comunicagoes e enfim pelas possibi-
tdadeg evidentes de exito e de prospero futuro que
Ma grande empresa ali poderia colher, eu evoco
8ueles marayilhosos versos de Antdnio Nobre:

“Qu’é dos Pintores do meu pais extranhoO
-~ -~ - » -
nde estio &les que ndo vém pintar”?,
Dregunto também a mim mesmo, neste caso:

0 3 :
t,:l € estdo os capitalistas déste pais extranh?, que
. 08 seus capitais perdidos ou improdutivos e

0s sabem empregar? AUGUSTO CUNHA

do ar purissimo,
osas em certos

de Lishoa, da

Engenheiro Palma de Vilhena

Tendo o nosso presado amigo e distinto colabo-
rador Engenheiro Palma de Vilhena completado 70
anos de idade, e por tal motivo passado a situacao de
aposentado como en-
genheiro-inspector do
ministério da Agricul-
tura, a Direccdo desta
Revista ndo pdode dei-
xar em claro esta noti-
cia pois ela representa
a muita consideragao
por uma figura que
tem sido um exemplo
de trabalho em prol
das questdes agrarias
do nosso pais.

O sr. Engenheiro
Palma de Vilhena,
apesar de ser nosso

colaborador ha pou-
cos meses, conseguiu uma simpatia grande entre to-

dos que aqui trabalham, e entre os nossos presados
assinantes é uma figura que merece, poiS 0s Seus
escritos sio lidos com prazer e respeito.

EE = {E §

Linhas portuguesas

NAZARE E A Companhia dos Caminhos dé
MIRANDA DO Ferro Centrais de Portugal diri-
CORVO giu uma represeéntagdo ao sr. mi=
nistro das Obras Publicas e Comunicagdes,na qual
afirma que a construcdo de uma linha de via estreita,
entre a Nazaré e Miranda do Corvo viria tornar pos-
sivel a existencia de uma linha continua de igual bitola,
desde Nazaré até Braganca, quando se efectivassem as
concessdes outorgadas & Companhia do Mondego, e a
linha de Viseu 4 Foz do Tua, estudada pela Compa-
nhia em virtude da autorizacdo ja concedida.

MINHO E DOURO O sr. ministro das Obras Pu-
-SUL E SUESTE blicas ¢ Comunicagdes, aprovou
a proposta apresentada em concurso publico pela
Sociedade de Construcoes Metalicas para a construgio
das novas oficinas de caminhos de ferro no Barreiro,
— Foi publicada no «Diario do Governor uma
portaria aprovando a implantacdo das casas a cons-
truir para redisencia do pessoal dos caminhos de ferro
na 92 e 10.* seccdes (Minho e Douro) e 11.3, 13.3,
14.* e 16.* (Sul e Sueste).

VALE DO LIMA O Conselho Superior dos Cami-
nhos dt_e Ferro aprovou o projecto do segundo lango
do cammh.o de ferro do Vale do Lima, em construgao.
A respectiva portaria serd publicada, em breve, no
«Diario do Govérnonr,













































