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imediata.

Trata-se, como ja os leitores devem ter lido, de um
comboio especial com bilhete de ida e volta a prego re-
duzidissimo, numa classe dnica e que dirigindo-se sema-
nalmente a vdrios pontos pitorescos, ou cidades hitori-
cas do pafs, permite aos menos abastados passar um
dia foéra, aprender, distrair-so, sem se preocupar com
a organizagio do programa alias bem simplista.

O primeiro expresso é entre Lisboa e Tomar. IV
um expresso a tomar, ,, por vinte escudos, ida e volta.
Nio hda nada mais barato. 20 escudos gasta.se numa ida
a Sintra ou em 3 bebidas numa corvejaria da Avenida...
Sai cedo, volta ao fim da tarda.

Nio para, ¢ um auténtico expresso; ¢ de 3.* classe,
isto ¢, estd-se 4 vontade, leva-se o farnel, o garrafio
matador da séde; e como a quilometragem ¢ grande—
Tomar fica a 150 quilometros por via ordindria—¢é ainda
capaz de tornar apreensivo o bom e desconfiado z¢ que
nio estd costumado a tanta generosidade.

Esta iniciativa—alids igual ao que se pratica ha
muitos anos em Inglaterra o outros paises —tem para
nés observadores o registadores dos casos e factos da
vida ferrovidria, o aspecto dum simpdtico sintoma. Ou
antes, a confirmacio do sintoma de vida nova quo pal-
pitamos na organizaciio dos comboios mistérios.

Quebrou-se o gélo, a indiferenca, o narcisismo do
importincia dos potentados ferro-viariog. A parte co-
mercial dessa grande industria acordou, foi obrigada a
despertar, e vir cd baixo ao contacto do povinho, do
senhor passageiro, aduld-lo, lisonged-lo e apregoar-lhe
a mercadoria, que ¢ aqui, a viagem,, ,

O comboio mistério, a viagem combinada, a excursfio

novidade déste verio — apds o falecimento de
D, Comboio Mistério—é o Expresso popular.
Aparecen anunciado hd dias e logo mereceu
de todos, incluindo nés proprios, a aprovagio

4

-~ forfait, o expresso-popular, eis os atractivos ao via-

jante, que se divorcidra, afastira cada vez mais das
carruagens o das bilheteiras, .,

Mas essa procura do aumento de receitas nlio & 86
rosultante da crise nacional. A Inglaterra, acaba do
instituir também uma novidade em matéria de viagens
forrovidarias: o Cruzeiro,,. em caminho do ferro.

Que verificaram as empresas inglesas ferroviarias ?

Uma serie continta de eruzeiros, excursdes por mar,
a precos baratos mas atraindo cada dia maior namero
de pessoas. Porque se prefére uma viagem destas?

Porque o alojamento ¢ a comida é a bordo, o os
gastos de hotel siio minimos. Boa ideia! Vamos trans-
formar o nosso combdio em hotel; eis o crazeiro em
caminho de ferro, parando aqui, ali, visitando esta o
aquela cidadade e dando dormida nos coches camas dos
vagons da excarsiio, ,

Ora éste exemplo de ha pouco tempo, do que se
passa em Inglaterra, completa a ideia que formamos
ao ver a organizagiio éste ano do Expresso Popular.
1Y’ que, os caminhos de ferro estio finalmente fazendo
Vida nova.,. a Vida que lhes faltava.

ARMANDO FERREIRA
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Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUSA

multiplicidade de assuntos que vao ocor-
rendo tem-nos feito adiar, bem a nosso

pesar, a noticia do relatorio da Com-
Panhia do Caminho de Ferro de Benguela,
referente ao exercicio de 1932.

E 0 nosso mais importante caminho de
ferro ultramarino, ao qual pertence importan-
tissima funcdo econdmica e que apesar da
Crise mundial, cujas repercussoes se fazem
sentir na zona por éle servida, verd decerto o
S€u trifego ter largo incremento.

A conta de estabelecimento foi aumen-
tada de ¢ 240.282, verba em que entram por
£237.206 a ¢’ de juros de obrigagoes.

Deve-se notar que em obediéncia ao
D. ne° 16860, de 0 de Junho de 1931, a es-
Crita da Companhia, que era expressa em es-
Cudos pela paridade de 4$50 por g, passou
€m 10932 a gsé-lo pela de Escudos 110$00
Por g,

As receitas da Administragdo da Africa
ingiram 26.361 contos contra 27.027 em

731, tendo pois havido a ligeira diminui¢ao
de 666 contos.

Essa diminui¢ao proveiu da quebra de
L17g contos em mercadorias e diversos con-
2512 de aumento nos passageiros.

Com aquelas receitas encontraram-se

1.520 contos de despesas ou-menos 3.202.
‘onitos que em 1931,

A receita liquida, que fora de 2.245 contos
"M 1031, elevou-se pois a 4.842 em 1032, com
“’f“ dumento de 2.596 contos, resultantes da

'Minuicao das despesas.

A dotagdo de material circulante foi au-
mentada com uma carruagem de 3.7 pela
transformacao de outra abatida ao inventirio
e com 15 vagdes abertos para balastro, 5
frigorificos, 15 fechados e 4 furgées construi-
dos nas oficinas.

A exploracdo do hotel-terminus e das
carruagens-camas foi entregue a Companhia
Internacional dos Vagdes-Camas, que assim
vai alargando o seu campo de acc¢io.

O relatério menciona a concessio feita
a Companhia em 27 de Fevereiro de 1911 do
aproveitamento industrial da energia das
dguas do rio Luando na estagdo electro-tec-

nica junto da Missdo Catélica no Huambo,

quedas cujo valor foi inserto nas contas por
£ 09.552. :

Refere o relatério que ao mostrudrio ar-
tistico da Companhia foi concedido o Grand
prix nas exposi¢oes de Sevilha, Antuerpia e
Paris e o Urande prémio de Honra na exposi-
cdo industrial portuguesa, facto bastante li-
sonjeiro.

Sao estes os factos dignos de nota regis-
tados no relatdrio. "

A C/ de Ganhos e Perdas regista o pre-
juizo de g 315.629 no exercicio de 1932 pro-
veniente dos juros de obrigagdes, que ndo
tém, da exploragdo, receita liquida suficiente -

para 0s compensar.
& *® i

Acompanham o relatério os costumados
mapas estatisticos. |

Pelo quadro,das receitas e despesas da
Administragdo da Africa desde 1908 vemos
que as receitas cresceram rapidamente desde
1019 até 1929, em que atingiram 44.192 con-
tos, diminuindo para 28.937 em 1930 e.26.362
em 1932.

As despesas atingiram o mdximo de 24.782
contos em 1931 e desceram em 1932 para
21.520.

A receita liquida, que chegou a ser de
21.169 contos em 1929, caiu bruscamente, des-
cendo a 2.245 em 1931, mas j4 se elevou a
4.841 em 1032,

A extensiao da linha explorada, que se
manteve em 5190 quilémetros de 1914 a 1923,
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subiu rapidamente a 1.321 em 1929 e 1.347 deu o crescimento, elevando-se o nimero de

em 1930 e nos anos seguintes. 18.213 nesse.ano ao mdximo de 47.953 em
A receita quilométrica estd em cérca de 1932.

20 contos e por trem-quilémetro em 28%47 Os indigenas, que foram crescendo em

com 925.890 quilémetros de percurso, menos niimero de 12.693 em 1908 a 97.996 em 1917

560.254 que em 1931, até 208.408 em 1930, desceram a 130.677 em

O coeficiente de exploracio que desceu 1932. Esse decrescimento € principalmente
ate 0,521 em 1929, subiu até 0,916 em 1931, devido i conclusio dos trabalhos de cons-

mas jd desceu o 0,816 em 1932, trugdo.
Importa reproduzir o seguinte: No total chegou-se a 257.984 passageiros
Mapa das receitas d’Africa do ano de 1932
mm—_hm__mww% St
RECEITAS ORDINARIAS
ey N A RECEITA
DESIGNAGCAO phettag, TOTAL
Quantidades Importancias
Passageiros
Pl T N N R TR R el I PR L G 4,928 1:128,114%65
0 | I e AT BV M PR W L RSl 5 @ T 47.953 1:663.51€859
T M el R e S R R A S L 130 677 683.129387
SIODROMEREATES) a2 A M e S g R 4.281 266.861$22 |  5:746.6.2835 |  3:746.6:2833
Grande velocidade |
DREREME o e e T Ve e e e e RN 532 .039 497501461 '
DRETCRAOUIAN: = o7 Pogine o o st s g el s e A » 2.092.404 424.,409%06
RAEFUAGONE & 0ok o [ LKA, e IR e e P ket 6.613 94.3.6$61
EIRROIIGE s ol 0 g i e R T e e e TS Y s 40.394%$66 1.066 621594
Pequena velocidade
Mercadorias . . . . . . . . . . . . . Quilos| 151.605 394 | 12:082.172¢9]
Carruagens e gado T A A S S e R P oG 144 87.441877
RIRAOPOTIRes dE SRIVICO. . . o i Quilos 47.524.614 252.220$91
Materiais de construcgo (B. C. K) . . . . . . » — -
Ly R A i TR e o bR e e 19.284.800 | 7:262.179883
ERROEBOE e G e v - 619.132837 | 20:305.147879 | 21.369§779$75
Receitas fora do Trafero
Aluguer de material circulante e portagem . . . . . . — 11.300$00
ERLPRINE <5 Dt 6 o Sy e T s e e o S - 405, 274897
I s T e i e L e e B S - 40 .417%08
RO OO s o 5 i s e N NS R e 6.286 216.342842
PRI 5 L o ot o it T S G R e e Al — 14,923 58
TROBESE NOSPMININE . = o5 o o R NS A i — 63,483$04
ROUNDRS 0 AV e o 5l i s R T Tk — 17.881£50
R S IR T TR G - 475.126894 | 1:244 746855 | 1:044.74985
26:361 .151$59
B e ——————————————————————————— . e ———— e —————— e ——— — —'—'_-"/._._—-l"

O movimento de passageiros de 1." classe de todas as classes em 1930 para descer 4
cresceu lentamente até 1917, em que atingiu 183.558 em 1032.

10.403, subia rapidamente de 1918 a 1923, em A receita de passageiros tem sempre cres-
que atingiu 35.077. Comecgou entdo o decres- cido até 3.747 contos em 1932,

cimento, que se acentuou a partir de 1926 e Nio contém o relatério mapa andlog®
tem continuado até se descer a cifra insigni- relativo ao movimento de mercadorias desde
ficante de 4,928 em 1032, 1908.

Na 2.% classe, foi a partir de 1917 que se A receita da venda de d4gua que chegou 4
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ECOS & COMENTARIOS

SIS

Por NICKLES

DISPENSARIO DE HIGIENE

Didrio da Manha de 18 do més findo a proposito da inau-

duracdo, no Arsenal de Marinha, do dispensdrio de hi-
diéne, trezia uma desenvolvida e minuciosa crénica da qual
transcrevemos, com a devida venia, alguns capitulos :

«No Arsensl de Marinha foi inaugurado, ontem.de tarde, o
novo Dispensdrio de Higiéne da Armada, melhoramento cuja
falta ha muito se fazia sentir e cujo alcance é enorme sob 0
Ponto de vista da profilaxia dos flagelos sifilis e doencas vene-
réas, que tantos estragos causam na dloriosa corporagdo da

Nussa Marinha de Guerra. o
«Ao actual Governo e especialmente ao ilusire Ministro

da Marinha, sr. comandante Mesquita Guimaraes, se fica
devendo a criagio deste importante servico de saide, leiO
reflexo social pode ser facilmente avaliado por quantos se in-
teressam pelo problema do revigoramento da Raca.

«Consta o Dispensario dum pavilhdo com duas seccGes
que funcionam separadamente : o posto clinico, bem montado
€ apetrechado, mas igual a tantos outros, € 0 posto modelo de
Profilaxia, uma inovecdo admirdvel entre nés e cujo planﬁo e
esforgos para que fosse construido se deve ao distintissimo
Primeiro tenente medico da Armada, sr. dr. Emilio Faro, espe-
Cialista muiro ilustre de venereologia e sifilis e paladino incan-

Savel da causa anti-sifilitica e anti-venerea. s
«E’ o sr. dr. Emilio Faro o director do Dispensario de

Hl'g‘z'e’ne da Armada e na visita ontem ali realizada por_entl-
da teg oficiais, oficiais superiores do Exercito € da Marinha,

B R —=—===
atinglr 161 contos em 1925, desceu a 40 em
1032,

O rendimento da ponte-caes atingiu o
Mdximo de 645 contos em 1931 e desceu a
405 em 1032.

E interessante registar as variagoes da
Cotacio das obrigagoes da Companhia, que
101 crescendo até atingir 1.580$00 em 1929 e
desceram rapidamente a 430800 em 1032.

i * *

O caminho de ferro de Benguela, ressen-
lU-se pois da crise mundial, mas é de espe-
A que o seu trdafego e as respectivas recei-
%S tomem sensivel incremento conexo do do
Porto do Lobito e que chegue emfim o tempo
€ serem compensados 0s sacrificios deter-
mll]adOS por tio arrojada empresa, como fol
a~C0nstru(;fio dessa extensa linha da pen_etra-
¥io atravessando do mar até a fronteira a
10554 provincia de Angola e abrintzio o caml-
Nho mais curto para o mar a reglao central

0 "
Vasto continente negro.

medicos, jornalistas, etc., com a maior gentileza mostrou e
explicou o funcionamento dos servicos a seu cargdo.

<O posto de profilaxia, propriamente dito, funcion1 de
noite e ,de dia e consta de varios lavatorios onde, a qual ;uer
hora, os marinheiros poderdo fazer as suas ablugdes, nao pelo

vuldar e perigoso sistema de bidet tantas vezes agente de€

transmissdo de doencas mas em lavabos especiais, que permi-
tem uma boa desinfecc@o por meio d= chuveiros, apés os con-
tactos sexuais duvidosos a que, inevitdvelmente, estio sujeitas
as pracas.

«Para isso poderdo utilizar também, além da dgua quente,
uma solugdo de sabdo mercurial, cujo poder anti-microbicida
ficou ja devidamente demonstrado em repetidas experiencias
laboratoriais.

«Na parede deparam se, espalhados em profusdo, disticos
de redaccao singdela, de forma a tornar-se acessivel 4 menta-
lidade das pracas e onde se l1éem conselhos sObre os cuidados
a ter para evitar o mal venereo e sifilitico.

«Sargentos e cabos enfermeiros, em servico no Dispen-
sdrio, estdo encarregados de ensinar as pracas a forma de se
desinfectarem melhor.

«Os visitantes felicitaram efusivamente o sr. dr. Emilio
Faro, pela forma modelar como diridiu a instalacido do novo
Dispsnsdrio, que ficard tambem & disposicdo das esquadras
es'ranjeiras que nos visitem, e serd demonstrado e recons-
truido, depois no Alfeite, quando para ali transitarem os ser-
vigos do Arsenal.»

Ao acto inaugural assistiram vdrias entidades que depois
das explicagoes dadas sObre o funcionamento do dispensdrio,
observaram que o nome de «dispensdrio nido estd bem aplicado
para aquele estabelecimento mas tambem se lembraram, ap6s
a inaugnracdo que, cada qual lhe dd o nome que quer ou en-
tende.

CONFRATERNIZACAO «EXEMPLAR»

S jornais de 15 do més findo deram uma noticia de Oleda,
locel que tanto pode ser no Edito como n’uma povoacao
hespanhola ou portuguesa que nd@o fomos capazes de desco-
brir, apesar de folharmos o anudrio comercial, por nos pare-
cer que os nomes dos personagens que fazem parte da dra-
mética-comédia eram portugdueses.

Mas, néste caso, interessa dar publicidade a noticia,
curiosa em extremo.

Domingos Isgueira, pedou num cacete e desancou sua mu-
Iher Maria Angélica Isgueira. O genro, sabedor do caso agar-
rou por sua vez num varapau e espancou a mulher, Adelaide
[sgueira, :

Mie e filha, em logar de se isgueirarem, juntaram-se e,
sabendo que o motive da agressdo dos maridos foi motivada
pelas intrigas de uma visinha de nome Ant6nia Bixinho, foram-
-lhe a ela e... mataram o bicho... dando-lhe uma formidavel
tareia.

Depois desta formiddvel barafunda, apareceu a mesa posta
onde as trés mulheres e os dois homens confraternisaram,
comendo e bebendo, ndo faltando a fartura do vinho que ale-
drou a boa camaradagem.

Néo sabemos se no final houve novo concérto de varapau,

A FECHAR

O hospital :
: G) (?nfermo estava muito mal e, dando conta do seu estado, pe-
diu ao médico que o salvasse. -

0] facultat:vq, com muita calma, procurou tranqiiilizd-lo e assedu-
rou-lThe que o ppr!a bom, ndo tanto pera accdo dos medicamentos, mas
porque as estatisticas ndio mentem nunca.

= De cem Casos como o seu, s6 se salva um, acrescentou.

8 doente ficou aterrado e ia morrendo de susto,

Entdo o medico conseguiu socegd<lo com a seguinte explicacio :

— Nestes ditimos tempos, j4 morreram noventa-e-nove. E, como o
senhor € o centéssimo.. nao tenha medo !
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UMA PAGINA DO MEU JORNAL
HENRI HEINE

Por AHUG USTO DESAGQUY

Franca e remetido por uma amida de infancia, uma
quadra que resume no seu contetido espiritual e
humano tédo o meu drama. Ha muito tempo que a minha
sensibilidade, e o meu desejo, a inquietagcéo que caracte-
risa a minha vida mental, tinham descoberto este poets,
nascido na Alemanha, e criado na Franca, vitima da sua
origem judaica, cuja tragédia é um exemplo, e cuja obra
vive palpitante, ainda, dezenas de anos apés & sua morte,
Na vida de Henri Heine, sub-consciente e misteriosa,
existe um traco que a aproxima da minha, desmantelada
por inesperado vendaval, por completo naufrdgio de sonhos,
quando a manhd era mais clara e o azul do céu mais tran-
qiiilo e azul, Na minha vida e na de Heine, o maior dos
poetas do novecentos judaico, e o maior da Alemanha no-
vecentista, existe, acutilante e destruidor, o problema da
morte, o mais profundo e invencivel de todos os problemas
que afligem a humanidade consciente. Eu sei, eu sei que
para qudsi todos, a morte € um incidente, fixado com indi-
ferente tranqiiilidade, aquela trangiiilidade com que a huma-
nidade, em pleno século vinte, fita os problemas mais
variddos e complexos. A morte € para qudsi todos, ou para
todos, o fim legal, ou mais claramente, a meta fatal para
todos aquéles que a vida ceifa nesta ou naquel’outra idade.
Os que labutam todos os dias, entretidos com &s horas,
dtomos da avalanche, comparsas do drama comum, vivem
acima do problema, ou ndo cuidam déle por euséncia de
compreensdo, ou exaltacdo emotiva. Sdo poucos o0s que
neste século, caminheiro e veloz, param um instante dese-
josos de se interrogarem, ou necessitados de balancear a
prépria existéncia. O drama do quotidiano substituiu em
parte, ou no todo, o drama do consciénte. A mecénica da
vida de hoje, tendo por horizonte a moral do post-guerra,
distanciou os homens, esfacelou as cadeias da afectividade
individual, criando néles uma outra expressdo de afectivi-
dade mais extensa, e possivelmente mais humana, a da grei,
na qual a primeira nio pesa qualificativamente. Pensamento
de um, quando ndo reverta a favor do comum ~-e o pensa-
mento exacto é a mais alta expressdo da afectividade - nao
interessa, ou é f6lha morta, arrastada pelo vento no seio da
floresta vigcosa e exuberante.

O desprendimento do préprio arrastou, nesta época em
que tudo se reduz a prdtica discussdo do bi-metalismo, o
problema da morte para um sedundo planc. SO os afectivos
e 08 poetas, 0s que se entregam mais a si préoprio do que
a vida, ou os contemplativos misticos, pensam na morte,
fim ou inicia¢do, e cuidam na resolugdo déste problems>
cuja beleza poucos adivinham, e de cujo mistério, os mais
timidos, fogem apavorados.

No meu jornal, escrito em maré alta de angustia, tendo
a morte bordando a meu lado silenciosamente, interro-
do-me varias vezes, e deixo que os meus olhos sondem a
noite 4 procura do mistério, identico ao da sombra e ao da
propria noite.

Revolvo o humiis, e as minhas m#dos, enquanto o pensa-
mento se contorce, procuram baldadamente palpar a duvida,
sentir o infinito.

Néo cuido saber de que lado estd a verdade, ou para
que lado ela se inclina, quando a tormenta é maior dentro
de mim, e o vendaval sopra, agreste e violento, anunciando
o fim do mundo, do mundo dos meus sonhos, Para qué?

Para qué?

ENCONTRO num livro de Henri Heine, chegado de

* kg

Aconselho os que n#o sofrem, os que ainda ndo foram
tocados pela aza da morte, a ndo bolir no problema. Nio
toquem na duvida. Caminhem na vida humilhando-se, e ven-
cendo, como aquele pobre violinista da Morte do Palkago,
de Raul Branddo; como aquele pobre farrapo humano,
moido de inveja, que atapeta a vida com a lama da sua alma,
que a sua sensibilidade dera indefinidamente. Ndo toquem !
Ndo toquem ! Para qué ter piedade, fixar as coisas com
ternura, parar junto dos que sofrem, limpar-lhe as feridas,
incutir-lhe esperanca, ou acalentar o fogo no braseiro co-
berto de cinzas ? O que se torna necessario, o que faz bem,
0 que nos consola, ¢ ndo tocar na lama, passar de lado, en-
quanto os outros tombam irremediavelmente, pobres dafos,
isentos de beleza, habituados a confundir o sonho com a
loucura, e o bem com o mal.

Volto ao livro de Heine. Abandono a vida por uns ins=
tantes. .

Pela janela do meu quarto, rasdada sobre uma grande
avenida, entra um luar de prata liquida, doente, que inunda,
e encharca todos os meus sonhos. No silencio da noite
tombam folhas de pldtanos, sequiosos de agua. Tombam
folhas! A minha tristeza e o meu isolamento sdo cada veZ
maiores, e sinto-me impotente para afastar do meu quarto,
o luar de prata liquida que inunda e encharca o pequeno
mundo das nossas coisas.

«GAZETA»
s ESPANHA

A comissao interministerial para a resolucao do
problema hulheiro acaba de adoptar diversos acordos
que foram submetidos ao Govérno; alguns déles sao
de indubitdvel importincia pois que se eleva o prego
do carvdao em Pts. 6,09 por tonelada.

Este aumento ha-de refletir-se qudsi exclusivamente
sObre todas as industrias obrigadas ao consumo de
carvio nacional, entre as quais hd a destacar-se as
empresas ferroviarias.

Em nome déstas, a Associacio Geral de Transpor=
tes por Via Ferrea, dirigiu-se aos .poderes pitiblicos
expondo-lhes a situagio que se cria ao caminho de
ferro com éste novo aumento dos gastos de explord
¢ao, que somado a Pis. 1,25 com que se aumentou ©
preco a partir de 1 de Abril passado, dard para as Com="
panhias um aumento de dez milhdes de pesetas anuais:

Este aumento dard um resultado muito maior $€
se atender que por efeito de taxas vdrias aplicadas
desde meados de 1930 se havia sobrecarregado esta®
Companhias com oito milhdes de pesetas anuais.

A Associacao Geral de Transportes por Via Ferred
diz que, se se admite por principio o auxilio do Estad?
A industria, consideram as empresas ferrovidrias qu®
ao aplicar-se a qualquer ramo da industria tambén
deverd estender-se ao caminho de ferro, outorgando-¢
uma justa compensagdo, tanto mais que éste atravesst
actualmente uma situacao financeira dificil,
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por vezes dificil intitular uma novela ou uma
cronica.

Quidsi sempre porque os titulos nao ocorrem
Ou porque aquéles de que nos lembramos nao dlzet}l
nada oy dizem pouco. Nunca porém como agora, apos
O meu debute aéreo, me vi tao embaracado, nao por
falta de titulos, mas pela fartura, pela variedade e pela
conseqiiente indecisao na escolha.

Para por por exemplo «Uma hora pelos aresr,
tinha um sabor a Julio Verne antiquado e eﬁempm:a-
Neo; «O meu batismo aereor podia dar a Impressao
de que se referia apenas a chuva que apanhamos pelo
Caminho; «Por ares e ventos” dava um f{artaz de re-
Vista; «De Sintra a Tancos de Aviao” tinha um as-
Pecto de grande travessia por ares nunca danteg na?'.e-
gados, o que também nao estava certo; «O prumeiro
bater de asas» podia fazer supOr que se tratava de
Passarada; «Um humorista pelos aresr, tinha um ar
Muito explosivo e assim sucessivamente. ,

Como ando a fazer um inquérito as esE:'elas de
teitro, ainda pensei em por mais um vez: nComo eu
Vi as Fstrélasy: mas como era de dia e apesar de se
Poderem ver as estrélas a qualquer hora eu nao as vi
desta vez, puz também éste titulo de parte e decidi-me

Pelo mais simples.

#* *

L]

L digam 14 o que disserem, antes_ de subir pelz%
Primeiry vez, junto das dguias metdlicas que nos
hio-de transportar ds grandes altitudes,.a ge‘nte sente
Uma impressio parecida, com a do principiante que
Yal fazer equitagio e que junto do cavalo tem. u.ma
SeNsacio de receio, que logo se apagd e se-dlssu)a
depois (e estar em cima déle. Montados no bicho ter
s impressio do dominio sobre éle, de que sOmMOS
08 que o comandamos e ndo é éle que nos conduz
4 nds,
~Junto do aviao a impressao é maior, porque AR
“valos do motor relincham todos a0 mes.mo t{:.mPO-

Avolumam essa impressdo num primeiro v00, 05

preparativos da partida, os cuidados, as recomenda-
¢oes, as precaucgoes que nao se tomam nos outros
meios de transporte, onde afinal os desastres sio fre-
quentissimos. Na verdade ninguem jd hoje pensa, ao
entrar para um combdio expresso, na perigosa velo-
cidade que éle vai adquirir pelo caminho, ji ndo nos
lembramos muito dum naufrdgio, ao entrar num
transatlantico e ninguem pensa, ao entrar num auto-
mavel de turismo ou mesmo num simples taxi dentro
da cidade, nas centenas de passeios que diariamente
vio fazer acrobacia pelas ribanceiras abaixo e esbor-

rachar-se de encontro ds drvores e aos candieiros.

Isto mesmo dizia eu, antes de subir ao meu amigo
Inocéncio, que me acompanha sempre nestas imergén-
cias e veio também desta vez amavelmente 4 minha
partida, convencido decerto que desta vez era defini-
tivamente a minha parfida, porque eu nao regressava
inteiro da viagem.

E quando alguém, depois de me ter fornecido um
passe-montagne e uns oculos, me ofereceu um macaco,
o Inocéncio, supondo que se tratava duma atenciosa
lembranga para os soldados indigenas de Angola que
nos esperavam em Tancos, objectou logo que ndo o
levasse, porque podia comegar-me 14 dentro aos pulos
e desiquilibrar-me o aparelho.

Mas ao ver que se tratava dum macaco de vestir,
déstes contra o frio, mudou logo de ideias e aconse-
lhou também cauteloso, que me metesse dentro déle.
Eu achei suficiente a Gabardine que levava. $3

O Inocéncio ainda me disse, com carradas de ra-
z40, como mais tarde constatei :

— Olhe que la por cima, para os lados da Via

Lactea ndo é o mesmo que passear c4 em baixo na

Via Aurea. Faz mais frio, veja l4.

Mas habituado a nao fazer nada do que éle diz,
também nao fiz caso desta vez. Ele estava de facto
confrangido. Quando me viu entio sentado dentro da
carlinga, com as quatro correias sobrepostas e fecha-
das sobre o peito, que me davam j4, assim enfaixado,
o ar de mumia de Farad, ¢le ainda comentou, como-
vido, que eu lhe lembrava assim com tantas correias
a tiracolo o homem dos sete instrumentos; e na ver-
dade nessa altura, com o ruido dos dez motores res-
folegando ,havia no campo um verdadeiro jazz-band a
grande instrumental.

Mas pouco a pouco as dguias comecaram levan-

tando vOo e eu tive a sensagdo agradivel da ascengio,

a impressdo de que subia ao Ceu, em vertiginosa de-
manda do infinito.

Em poucos segundos, quisi sem transicoes, eu
tinha atingido uma’ grande altura e os montes, 0s rios,
os vales, as estradas e os campos tinham 4 minha
vista tomado proporgdes verdadeiramente infantis. A
terra era um grande mapa escolar -todo em relevo.
Os campos de varias culturas, em coloridos de varios
tons, lembravam-me mantas de retalhos estendidas
pelos montes, cortadas de longas fitas de estradas,
cruzadas pelo papel prateado dum rio cheio de bar-
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quinhos de papel. Os pinhais eram lindos tapetes de
Beiriz. E de onde em onde, lindas aldeias de cartdo,
perfeitamenfe iguais 4s que o meu garoto constroe
nos trabalhos manuais para o Liceu.

Mas de repente uma sensagdo estranha me assal”
tou. Eu estava de facto a uma grande altura, 600, 700
800 metros... talvez mais e via em baixo, mas per:
feitamente, distintamente serpenteando pelos campos,
uma cobra, uma cobra escura!

Mas por que transformagdo tinham passado os
meus sentidos? Que extraordindria acuidade adqui-
rira a minha vista que podia assim distinguir a tdo
grande distancia uma simples cobra? De duas uma:
ou era da minha vista e dos meus 6culos que eram
afinal de grande alcance ou a cobra era muito grande;
uma cobra cascdvel, ou talvez uma gibdia! Mas no
Ribatejo? Uma gibéia no Ribatejo! Nas lezirias! Ou
seriam os da Tobis que andavam ali para os lados do
Cartaxo a fazer um documentdrio passado em Africa:

Mas nisto descobri também que a cobra ia a fu-
mar, como qualquer cobra moderna, civilisada; e
quando j4 ia a duvidar das minhas faculdades mentais
percebi entdo tudo: era um combdio.

Para nao sér vitima de novas confusoes, abstrai da
terra e olhei o Ceu, onde grossas nuvens negras se
acumulavam ameacando chuva.

Mas uma outra sensagdo estranha, que desde o
principio tinha sentido, mais em mim se radicou. Eu
via sempre a uma grande distancia, na minha frente,
os trés avidoes que primeiro tinham levantado voo e
ao meu lado esquerdo, um pouco mais acima, um
outro aparelho que desde o principio da viagem eu
via sempre a mesma altura, mantendo, decerto como
todos os outros que me seguiam e que eu nao podia
vér, a mesma formacgao inicial. E, coisa estranha, para
quem como eu vinha predisposto para as grandes
velocidades, tinha a perfeita impressao de que nao
andava, nao passava do mesmo sitio. Que pairava
como as 4guias e os condores perto das nuvens, su-
bindo e descendo ao sabor do vento, mas sem avan-
car um palmo, sem que no meu vasto horisonte vi-
sual eu pudesse aperceber qualquer mutagdo, qualquer
diferenca na paisagem.

Habituado nas grandes velocidades de automovel
e de combdio a vér as drvores e 0s postes passarem
vertiginosamente 4 minha vista, eu sem &sses pontos
de referéncia tinha a sensagao exacta de pairar, de
andar por ali a fazer horas. Mais avolumava esta
impressao a pericia com que o major Craveiro Lopes
ia regulando o coragio daquela dguia que me trans-
portava e que tdo habilmente era conduzida que eu
nem via quasi oscilar o nivel que tinha na minha
frente.

Olhei de novo para baixo, mas fiquei novamente
perplexo. °

Caida no meio- do campo, junto duma povoagao,
estava uma argola de guardanapo, de esmalte muito

vermelho !

Mas que extraordindria poténcia visual me aconte-
cera novamente? Olhei melhor, compuz os dGculos.
Mas 14 estava, redonda, vermelha no meio do campo,
a tal argolinha; ou seria uma pulseira? Ia a tirar os
oculos, mas percebi entio: era simplesmente uma
praca de touros.

lamos agora sobre o Tejo. Nas margens, vastas
marinhas de sal, lembrando torrdes de agticar espa-
lhados na planicie, davam-me afinal a prova de que o
scendrio j4 mudara sem eu dar por isso. De resto,
quando por vezes tirava as maos do para-brises, onde
as tinha fixado, elas eram impelidas para trds irresis-
tivelmente pelo vento, dando-me bem a prova da
velocidade.

E o frio apertava. Bem me dizia o Inocéncio. Eu
bem procurava constantemente embrulhar os joelhos
na gabairdine, naquéle gesto pudico das senhoras
quando procuram tapar as pernas com os vestidos
que mandaram fazer curtos, mas o vento estragava-me
logo o trabalho todo. Nunca ambicionei tanto um
macaco como naqueles momentos.

Por fim desisti de ter frio, assim como ji tinha
desistido de tudo o mais. Porque a verdade € que
numa aventura destas, tem de se fechar a sete chaves
o instinto de conservacdo que hd no fundo de todos
nos e dispormo-nos a fudo, até mesmo a regressar ao
nada donde viemos. E é curioso o que nestes mo-
mentos em ndés mesmos Sse passa; 0s pensamentos
que se entrechocam, os sentimentos que se agitam, as
consideragoes que se fazem, as cousas que nos
ocorrem.

No fundo de todos nds hd um abismo insonddvel
de sentimentos, amalgama heterogénea de taras de
toda a espécie, complexo amontoado de ancestrali-
dade e de atavismo, que vem de muito longe, num
entrecruzar incessante de ragas e de povos, numa
sucessao infinita de geracdes, num emaranhado im-
possivel de desfazer e destringar na sua exuberancia
secular de verdadeira floresta tropical.

Todos nds temos, como substracto psiquico, um
conjunto variadissimo dos mais diferentes sentimentos
que nos vem das mais longiquas eras, dos mais re-
motos antepassados, que parcela a parcela célula a
célula, contribuiram por herancas sucessivas para 0
nosso ser pensante, para o que hoje somos.

E assim, atrds de cada um de nds uma fila intér-
mina de corajosos e de poltrdes, de destemidos e de
prudentes, de indteis e de ociosos, de herois e de
guerreiros, formam um longo cortejo, que ainda hoje,
mais ou menos, nos mandam e nos conduzem, nos
impelem ou nos comandam ou nos fazem tremer €
recuar; nos diao as maiores auddcias ou nos obrigam
por vezes a ter medo e a hesitar; que ainda hoje em
ngs impdem a sua vontade, ditam ainda em nos as
suas leis. _

E por isso curioso, em certos momentos em qué
ésse verdadeiro parlamento ancestral se torna mais
agitado, assistir aos vdrios conflitos, as discussoes, as
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Verdadeiras polémicas que por vezes se travam dentro
de nés mesmos.

Eu tive a consolacio de constatar que em mim
triunfam os melhores, tive o prazer de assistir a vito-
ria dos mais fortes que devem ser em maior numero.

Tanto que nem tive a sensagdo de angdstia dos
grandes cometimentos, o enjoo ou as agonias proprias
das arrojadas empresas, o confrangimento dos mo=
mentos decisivos, as pulsacoes apressadas das grandes
€mocgaoes.

Um ou outro dos meus antepassados ainda por
Vezes recalcitrou, ainda procurou fazer consideragoes,
apresentar argumentos, mas vinham logo outros que
0 faziam calar.

Um dizia por exemplo:—Q’ filho mas olha
que isto ¢ um perigo, é uma temeridade; tu jd repa-
Taste bem na altura a que vais!

Mas outro intervinha repreensivo:—Cale a boca
Seu medroso. Entio os passaros ndo voam, nao andam
¢d por cima?

E logo um prudente retorquia:—Pois sim, mas tu
NA0 és pdssaro. Nem ao menos és passarao. Vens com
Umas asas posticas, que nao foram feitas por medida,
de que nem sempre te sabes ou te podes servir. Isto
NA0 se fez para homens, fez-se para aves.

— Mas V. nio sabe —respondia logo outro—que
O homem ¢é o rei da criagio e por isso domina todos
0S elementos. .
| E um outro, decerto arrojado navegador, apolava:

~ —Pois est4 certo. Também os mares nunca dantes
tinham sido navegados, 0s mares eram para 0S Peixes
€ nés desvendimo-los em todas as direcgoes.

Nisto um medroso qualquer ainda ponderou:

—Mas ¢ menino, olha bem para a altura a que
estds. J4 pensaste que se isto se desiquilibra e tu
Vais por aj abaixo, nem a alminha se te aproveita?

—FE entao!—bradou imperiosamente qualquer
destemido guerreiro doutras eras—o homem fez-s?e
Para Jutar, para dominar tudo e para morrer sej
cofHO for. A gente tem de morrer de qualquer forma.

OS vivemos sé para morrer.

Entao o tal medroso que pelo visto era bastante
t.e““OSO também, teve éste comentdrio que me diver-
;

—Pois ‘sim, vivemos para morrer; mas a0 menos
SSCusava de ser ainda hoje.

—~Ora nao seja piegas— disse-lhe 0 outro—V.
thega a ser indigno de viver na nossa companhia e

e fazer parte da nossa agremiagdo. V. afinal € que

*Straga a harmonia do conjunto.

~ Eu j4 ja divertido com esta discussdo € para me

entreter} para ocupar as mdos e€m qualquer cqlsa e

230 Mexer inadvertidamente em qualq.uer manip!

t.Omo Me tinham recomendado, puchei da lapizeira,

el do bolso, dentre os vdrios documentos que trazia
qualquer que ainda tinha espago para escrever €
mesmo ¢ desdobrar comecei 2 apontar algumas

a - :
Quelas consideragoes.

ulo

E assim continuava, sempre com a impressio de
que ndo avancava qudsi nada e de que estava ainda
muito longe do termo da viigem, quando de repente,
ao procurar com a vista os trés avides que tinham
seguido sempre na minha frente, vi que éles estavam
muito em baixo, muito perto da terra, sébre uma po-
voacdo qualquer que eu mal podia distinguir. Fiquei
admirado. Tanto mais que o meu avido se matinha i
mesma altura e ndo dava mostras de se preparar para
descer.

O que seria? Qualquer desastre? Tinham sido
obrigados a aterrar? Mas logo os trés na mesma for-
macdo?

—Bom—disse comigo—vao ali comprar tabaco
se calhar. E o capitdo Dias Leite que conhece bem o
caminho e vai indicar qualquer tabacaria.

E dispunha-me a continuar nos meus apontamen-

tos, quando reparei num castelo de cartio no meio

do rio. Era o Castelo de Almordl. Visto daquela al-
tura, aquele antigo reducto inexpugndvel, era apenas
um encantador brinquedo de crianga,

J& hoje, mesmo de perto, esse antigo Castelo nio
¢ mais que uma reliquia do passado; nido é um forte,
¢ apenas um fraco; la de cima entdo parece fraquis-
simo.

Mas logo a seguir avistei também os hangares do
campo da aviagdo de Tancos, as tropas formadas, os
trés avides da frente ji pousados e compreendi que
tinhamos chegado. Preparei-me entio para a nova
sensacdo de descer; mas depois duma grande volta,
tive apenas a impressdo de que assestira um binéculo
e que ia vendo a pouco e pouco mais distintamente os
campos e as casas, as drvores e os pridos, que iam
tomando os seus verdadeiros contornos, as propor--
¢des normais.

Os pinheiros, os carros e os homens iam cres-
cendo, avolumando-se sem a sensacdo da queda, que
eu supunha que iria ter a sua apréximacio. E serena-
mente, docemente como tinhamos levantado voo, vi-
émos pousar no campo.

Entdo dentro de mim, dentre aquelas vozes ances-
trais que tinham vindo a discutir pelo caminho, houve
uma que teve um grande suspiro de alivio; mas a
maioria protestou e sinceramente ficou penalisada
que a vidgem nao tivesse durado mais.

Desafivelando as correias que me prendiam, saltei
para uma aza do aparelho e puz pé em terra.

Mas pouco depois, pegando no papel em que
tinha vindo a tomar as minhas notas, congratulei-me
por ndo ser curioso e ndo ter tido a lembranga de o
desdobrar pelo caminho.

Eu tinha vindo a escrever as minhas impressoes
num documento, que por acaso trazia na carteira
para juntar a um inventirio : -

Era uma certidao d’6bito de um cliente!

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA


























































