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REINA A PAZ...

facto ‘mais notavel desta quinzena ferro-via-
O ria foi sem duvida o aparecimento do de-

creto regulando o servi¢gn de transportes
em conjunto, que pretende vir resolver a rivali-
dade entre camionagem e caminhos de ferro.

Apareceu na imprensa para colheita de opinides
o projecto do mesmo decreto e logo o Ministerio
das Obras Publicas comecgou recebendo felicitagoes
que encorajaram 4 publicacdo do diploma; logo em
secuida apareceram os protestos, porque os ha sem-
pre que se decreta qualquer coisa.

Nas lutas de interesses, por mais conciliatorios
que sejam os arbitros ha sempre alguem que se julga
lesado, e, protesta. No entanto, é de crér e assim
parece provar-se, o diploma em questio feito sobre
estudos que procuraram resolver equitativamente o
problema; nio desagradou no geral e sem deixar
para o futuro a resolucgio definitiva de tal competicéo.

Ha pelo menos um facto que o decreto procura
atender: 4 moralisacdc das mas industrias, Procura
terminar com aqueles maus comerciantes, pessimos
administradores que se inventaram neste apres guerre
e se encontram refugiados em qualquer parte onde
se julgue fazer dinheiro, criar riquesa sob que pro-
cessos for.

Ha empresas de camionagem cuja exploragdo
nio tem bases algumas:. O que se procura € uma
receita diaria, para ir vivendo, embora nido entre
em conta a depreciacio do material e, quantas ve-
zes, o proprio pagamento — a presta¢oes — da ca-
minheta... O preco da passagem... era quasi O
que quizessem dar! Nem escrita, nem a mais ele-
mentar base duma exploracio honesta e digna.

Ora se eram desta categoria alguns dos mais
acirrados concorrentes do Caminho de Ferro, facil
é considerar o decreto que estabelece a taxa minima
de carreiras, como um estatuto moralisador e abso-
lutamente necessario.

E a ultima palayvra de justica o referido decreto?

E difici! dizé-lo. O que ha que reconhecer — gre-
gos e troianos — é que o espirito que presidiu 4 sud
elaboracdo era o de fazer justica, e se ndo se con-
seguir em absoluto é porque a justi¢a ainda nao é
uma virtude que congrace todos os interesses.

Longo é tambem o decreto para o analisarmos
aqui minuciosamente. O que desejamos frizar neste -
local é a oportunidade do seu aparecimento, € ©
intuito de paz que encerra...

s
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A REGULAMENTACAO
DOS SSERVICOS
DE CAMIONAGEM

Pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUZA

] “".

ONFORME referimos anteriormente, havia
C sido publicado no Diario do Governo o De-
creto n.° 22.718, pelo qual foram organisa-

dos ‘os servicos de viagao.

Na Gazeta de 16 de junho reproduzimos o pro-
jecto de de:reto reculador do imposto de camiona-
gem,

. Esse diploma foi promulgado como decreto-lei
n.° 22.716 de 22 de junho, que veiu a lume no Diario
do Governo da mesma data.

Né:se mesmo Diario veiu, sob o n.° 22.718 de
22, o regulamento de transportes em automoveis
pesados, a que serviu de base o relatorio da Comis-
sd0 publicado no Diario do Governo de 7 de junho.

Na Gazeta de 1 de junho reproduzimos o pro-
lecto e decreto, que tinha vindo a lume na imprensa
diaria em 18 de maio e que agora o Diario do Go-
Vebno de 22 do corrente publicou, havendo apenas
ligeiras alteragdes.

Uma das mais importantes encontra-se no
art, 18.°, IV em que a tarifa minima de passageiros,
que era primitivamente a da de 3." aumentada de
25°/,, ficou essa mesma tarifa com o aumento ape-
nas de 10 /.

Confrontando os decretos com o relatorio da
Cf’missao vé-se que a proposta da mesma sofreu
Profundas alteracdes de redacgio, que a melhoraram,
dando melhor arrumacgio aos diversos preceitos.
Foi, sobretudo, @ classificagio das carreiras que foi
Modificada com vantagem.

Fixam se tarifas minimas e méiximas das carrei-
'as, havendo também taxas diversas para o trans-
Porte de camionagem.

Fica portanto assente a distingao das diversas
®Species de carreiras, confornte sio ou ndo concor-
- Tentes de caminhos de ferro ou nas afluentes.

O imposto de camionagem; cobrado integral-
Te“te nas carreiras concorrentes, desce a 50 °/o nas
Mdependentes a 25 °/, nas afluentes e complemen-

tares. A tarifa minima é a de 3. classe da tarifa
geral dos caminhos de ferro, salvo para as concor-
rentes em que essa tarifa é acrescida de 10 °/, e nio
de 25 °, como proposera justificadamente a
Comissio.

Quanto a mercadorias, proibido o seu
transporte nas carreiras concorrentes.

Nas carreiras acidentais o imposto de 40800 por
dia proposto para as caminhetas de passageiros pela
Comissdo foi reduzido a 30%00. Sdo essas as prin-
cipais alteracdes.

A formula de cdlculo do imposto estatuida no
Decreto n.° 22.716 difére também do da Comissio.

Proposera esta para os passageiros:

ficou

]=0,001 LXP>N

sendo L a lotagio do carro, P o percurso da carreira,
N o niimero de viagens mensais.
" O decreto preservou estoutra:

]=0,05 Thin><L X (P > N)

Supondo a ocupacido média de metade dos loga-
res o imposto ¢ de 10 °/, sdbre o trifego efectivo
No texto decretado figura a fornula:

I 5/100>< Tnin><1<(p ><n)

em que manifesto de composicdo aparece repetido

o factor I.
Para a mercadoria a Comissdo propoz a forlmula

] =0,00013< C><P >N

em que C é a carga maxima em quilogramas e o
decreto ; |

] =0,05}TninXC>xPXxN
equivalente a 10°/, de receita do trafego efectivo
computado em media em 50°/, de lotacio.

O Decreto n.° 22,716 sujeita a revisio anual os
factores das formulas estatuidas, o que permite aten-
der sussecivamente as indicacdes da experiencia.

O regulamento decretado é pois um diploma de
valor, que pde termo 4 anarquia actual, submete a
regras bem pensadas o estabelecimento das carrei-
ras, acaba com a- liberdade da concorrencia sem
limites entre a caminheta e o caminho de ferro, es-
tatuindo tarifas minimas e variacdes correlativas do
imposto de camionagem, cujo calculo se torna ficil
e ¢ independente do trafego efectivo.

Eportanto digna de louvor a providencia tomada.
A’ experiencia mostrard os retoques de que porven-
tura careca. Tal qual foi promulgada, representa
melhoria consideravel da legislacio em vigor.
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PORTUGAL E O SEU IMPERIO COLONIAL

Pelo Tenente Aviador HUMBERTO CRUZ

Pareceu-me que um dos assuntos que deveria
interessar a actividade manifestada nas decorridas
conferéncias sObre o nosso Império Colonial, seria
o da Aeronautica. A Africa dividida pela soberania
de Portugal — Inglaterra — Franca — Itdlia e Espa-
nha, vé a sua imensidade territorial, gigantesca-
mente defendida da civilizacio nos seus longinquos
recantos pela falta de estradas e caminhos de ferro
que nem utépicamente podemos palpitar realisdveis.
Como um sonho de megalomano poderiamos ima-
ginar o desbravamento do Continente Negro por
ligacdes e meios de comunicacdo que entre as gran-
des distancias bem poderiam significar ruina.
através da Africa, mais do que em qualquer outra
regiio do Globo, que a Avia¢do poderd manifestar
o seu elevado valor como meio de transporte. O
comeco estd lancado sem a nossa prdtica colabora-
¢io. Portugal nacio colonial, possuidora de ricos e
extensos territérios em Africa é a tinica Nagio com
interésses ligados a ésse continente que ndo tem
ainda qualquer modalidade Aeronautica que a sirva.
A Inglaterra cria e desenvolve numa inteligente
protecdo, a sua aviagdo particular; lanca através de
Africa, de Norte a Sul as suas carreiras comerciais
aérias, a sua Imperial Airways do Cairo ao Cabo;
tem as suas bases militares nos pontos que melhor
servem o seu dominio. A Franca, no Norte e no
Sul, ‘na sua linha de aerodromos e esquadrilhas de
Africa Ocidental Franceza— A. O. F. = enraiza as
suas forcas aéreas; comercialmente faz a travessia
do Deserto do Sahari, faz a travessia do Rio do
Ouro e da Mauritania ligando a Europa as Améri-
cas do Sul. A Itdlia domina e defende as suas col6-
nias Africanas criando, desenvolvendo e moderni-
sando as suas esquadrilhas aérias na Tripolitania e
Cirenaica. A Espanha senhora das areias, das terras
de fome e da séde, onde a vegetagdo rareia e a duna
impera, tem nas suas esquadrilhas de Cabo Juby e
Vila Cisneiros o marco indicador da sua soberania.
A Belgica dedica um grande interésse a sua jd mon-
tada e bem organizada Aviacio Colonial.

Portugal ndo responde a chamada nesta parada
de modernas forgas, de garaatia colonizadora.

Porque havemos de esperar mais, confundindo
a nossa accdo bem clara e interessante de povo co-

lonizador com o atrazo de adaptagio aos proveito-
sos processos de trabalho e cimentagio de tradigdes.
Que nos falta para que possamos cadenciar nossos
passos nas fileiras dos que caminham e se preocu-
pam ? Dinheiro?

Balofo e inquietante me parece tal argumento.
A inteligéncia servindo o moderno espirito ndo se
espraia divagando pelo passado sem que trace o
caminho de futuro alicergando o presente.

Esse caminho custa sempre dmheu‘o que pode
sér melhor ou peor empregue.

Sem processos modernos, sem uma visdo clara
do que vem, jamais podemos consentir que em
nossa imaginacdo se forme a idéia do que podere-
mos progredir. A Aviagio é seguramente um dos
grandes elementos désse todo a que se pretende jun-
gir com elevagio e critério o nosso Império Colonial.

No turbilhio comandado em que giram fé6rmu-
las de govérno que muito prestardo ao bom anda-
mento e consolidacio do nosso dominio colonial
decerto resiste em aberto o logar destinado a nossa
Aerondutica Colonial.

Falemos dela com o interesse que nos merece
tudo quanto nos ligue ao que é nosso de facto e
de direito. Olhemos a Marinha! A sua ac¢io, os seus
feitos, as suas tradigdes, correndo Mares, mostrando
nos poertos nacionais e extrangeiros, os seus elemen-
tos ésses bocados de aco, que sdo bocados da Na-
cionalidade, estadeando a nossa bandeira, impondo
a nossa raga. o\ S

O seu natural complemento, as naves do ar, soO-
brevoando as areias dos grandes Desertos, sobre-
voando a selva virgem, do mundo que se espalha
primitivo em quilémetros e guilémetros que preciso
é vencer e nacionalizar, servicos tém prestado qu€
bem confirmam o seu valdr. y

A sua accido indiscutivel, fortemente provada nas

" regides onde impera jd a civilizagdo, levada foi j4

aos mais reconditos sitios, para Norte e para Sul,
para os Gélos e para a selva, para toda a partés
robustecendo continuadamente a acgio emprehende
dora do homem em todos os campos da sua activi
dade. O nosso despegado Império que no navlﬂ.
sente sempre o braco da mie Pitria, viverd mals,

(Continia na pdg. 413).
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K AC AR
DOS
FERRO-VIARIOS

Pelo Eng® ARMANDO FERREIRA

CABO de lér um romance social fran-
A cés, do senhor Jean Vézeré, cuja tra-
ducio em portugués tem o titulo

A casu dos ferro-vidrios.

Atraiu-me o titulo, na curiosidade natural
de encontrar em literatura a vida dos traba-
lhadores do caminho de ferro. Depois da
Bete humaine de Zola e do film A roda, nada
Mais me impressionou na arte ou nas letras
Sobre o tema ferro-vidrio.

O novo romancesinho que ¢ inferior em
qualidade teve apenas um mérito; provar-me
que a familia ferro-vidria tem grandes admi-
radores; que a missio de manter as comuni-
cagdes pela via ferrea é compreendida no seu
alto significado nacional e que ha, para todo
O bom funciondrio ferro-vidrio um ideal,
$sim expresso no romance: |

— «Sim o Ideal! Quando eu rabisco nu-
Meros na minha secretdria de pequena velo-
Cidade, lembro-me de que dos meus cuida-
dos, da minha exactiddo dependem a prospe-
fidade dos nossos comerciantes a reputagdo
d0s nossos industriais; quando assisto a for-
Magio dum comboio de fruta ou de cereais e
Vejo esse vulgar combdio de mercadorias di-
figir-se 4 cidade, lembro-me de que ¢ o tra-
balhg de todos os agricultores do vale do .
que vai, gracas aos meus cuidados, propor-
_cionar d terra gascoa um pouco mais de ri-
SU€zq. .

Estas frases na boca dum pequeno funcio-
nario duma gare provinciana, dao ideia da
indole do romance e do espirito que o anima.

E noutras pdginas:

—A Companhia — volveu Criquet com
emo¢ao — € um grupo de acionistas, de certo,
mas € tambem, e sobretudo, esse exército dos
trabalhadores honestos que participam dum
mesmo trabalho gigantesco; que, todos soli-
ddrios uns com os outros, conscientes das
suas responsabilidades, asseguram dia a dia
numa grande parte do solo francés, a livre
expansao do nosso comércio, da nossa indiis-
tria, de toda a nossa vida nacional».

O romance longe de cair numa forma re-
voluciondria, social ou demolidora, é condu-
zido dentro dos bons principios; mostra-nos
a vida de um pequeno gardto que nasceu e
passou a mocidade entre carruagens, viajando
nas dresines, bebendo como toda a gente agua
da bomba de alimentacdo... A familia ferro-
vidria, numa estreita cooperagio e solidarie-
dade aparece em todos os personagens do
romance com a nogao viva da corporagdo e
do sacrificio.

As mortes por desastres, os sacrificios e

‘a abnegacao de outros, a dedicagio e a ofer-

ta para todas as ac¢des boas, passam cons-
tantemente sob os olhos do leitor, num am-
biente simpdtico, curioso, interessante e que
merece a atencao dos nossos ferro-vidarios
por ser um livro que lhes exal¢a as qua-
lidades e presta homenagem 4s suas belas
virtudes.

Como os mineiros, como certas aldeias de
pescadores, os ferro-vidrios constituem uma
familia unida por estreitos lacos de solidarie-
dade e sacrificio. E, como os tempos que
correm sdo propicios ao esquécimento e a
indiferénca, ¢ bom que de vez em quando
apareca um ou outro livro ou artigo, a recor-
dd-lo e a despertar a divida de gratiddo por

esses humildes obreiros da civilizacio.
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«Foi um drs interessantissimos assuntos tratados
no Congresso do Cairo. Dele damos nota aos nos-
sos leitores, peias considera¢des que vamos publicar
e que sdo traduzidas do «Bulletin de L'Union Inter-
nationale des Chemins de Fer.»

O problema da possibilidade e oporiunidade de crear ti-
tulos de transporte utilisados no tréifico dos caminhos de ferro,
por via de semelhanca como o conhecimento no trifico mari
timo, problema de cardacter juridico preocupou as empresas-de
transporte por caminho do ferro, desde o inicio da conferén-
cia constituitiva da primeira conven¢do internacional de Berne.

Dificilmentz a questdo deixava de interessar os técnicos
nas diversas cnnferéncias de revisdo, embora qudsi sempre a
solugdo fosse negativa. De resto o aspecto do problema no seu
sentido prdtico, escapava a muitas entidades admnistrativas
lidadas a empresa de transportes, e nas esferas comerciais ou
adricolas e industriais, a importancia da questio era insignifi-
cante.

Por seu lado, a jurispruléncia e nomeadamente o direito
comercial, nunca se dispuzeram no decorrer de dezenas de

anos a encarar a oportunidade da creac¢do dos titulos desta

natureza.

Estes iltimos anos contudo, vira surgir, inesperadamente
discussdes nos meios dos caminhos de ferro particularmente
sujestionadas pelas vantadens d’uma creacdo dessa natureza,
embora a amplitude dos mercados, novas mercadorias em
curso, inovagdes e usos comerciais de recente introduccao,
ndao revelem suficientemente toda & conveniéncia e a criacio
dos titulos de transporte.

Ha factos recentes, da iiltima hora, que provam que o0s
meios ferrovidrios votam decididamente pela utilidade dos
ditos titulos e se revelam interessados porque a questdo seja
submetida a novo exame., _

Seria de todo indportuno apresentar n'este trabalho os
nomes das pessoas ou drupos que nos debates da questio,
sentem que éste sistema — o titulo de transporte tem toda a
oportunidade.

Devem também ser registadas as opinides atribuidas a
determinadas pessoas e que se fossem tomadas em considera-
¢do inutilizariam a finalidade déste estudo. Observa-se desde
logo, que todos os partiddrios de uma utilizagdo comercial do
documento de expedicdo encaram a questdo dentro do campo
restricto do direito de transportes, Os trabalhos desta ordem
quer careca de particulares quer de colectividades tém sempre
evitado a questdo no seu aspecto juridico, pondo de parte as
relacdes do direito civil com o direito das coisas, Daqui
resultou uma situacdo um tanto embaracosa, E ja 14 vao dois
anos de discussdes em busca de uma formula definitiva donde

nascem obrigacoes juridicas., E o defeito destas discussdes
estd simplesmente na despreocupacédo de aclarar os proprios
elementos da questdo — em suma - o problema de direito.

Os partiddrios da negdociabilidade sedundo os relatérios
que expoem, propOem-se criar um titulo de transporte por
via férrea ornado do mesmo caracter juridico que ja possuem
os conhecimentos no transporte maritimo. Ora a funcao juri-
dica déste documento responde essencialmente no facto de
ela representar a mercadoria transportada. E quanto basta.

— Assim como no direito de pessoas, o mandatério surde
como um c«alter ego» do mandante, o conhec:mento torna-se
nas operagoes maritimas ou fluviais um «alter id» do objecto
deslocado, ingcrito no documento. Percebe-se que neste man-
dato, hd vdrios riscos derivados da natureza do <alter edo»
que importa essencialmsnte num desdobramento da pessoad,
Pelos poderes conferidos ao mandatério, o mandannte nao
renuncia ao direito de disposicdo ; mas, além disso, éle criou
@ mardem do seu préprio direito, um segundo — o de disposi-

¢80 — o do mandatéario.
Sucede, como consequéncia natural, que as duas perso-

nalidades — mandatdrio e mandante — tomam iniciativas con-
traditorias. Eis um examplo bem frisante :

No préprio instante em que dois advogados autorizados a
transidir sobre o diferendo para o qual eles foram consti-
tuidos com poderes suficientes para concluir uma transaccao,
as partes transidem, num outro lugar, com bases diferentes.
E evidente que a criacio para o conhecimento de uma «alier
id» da mercadoria pode originar riscos procedentes do desdo-
bramento da personalidade. Estes peridos sdo da mesma ordem
dos que provém do «alter edo» do mandante. Se as dificulda-
des nascidas desta situacdo foram na pritica do transporte
maritimo ou fluvial, assaz raras, deve-se i3so & natureza espe-
cial do transporte por mar. No decorrer da travessia é prati-
camente impossivel dispor da mercadoria, porque, em alto
mar, um determinado navio com destino a porto determinado
e com carda bem definida, permanace fora de tdda a acessi-
bilidade #@s pessoas interessadas. Ndo hd desdobramento
possivel nesta qualidade de transporte pela constituicdo dum
«alterum id», ndo hd peridos, pois a registar. _ .

Pelo contrdrio, € precisamente a impossibilidade de dis-

por da mercadoria em curso de navedagdo que motiva a cria-

¢do dum «alterum id» no conhecimento — simbolo da mercado-
ria transportada — susceptivel de ser negociada em terra firme,
de mdo em mdo, no lugar e em mercados inacessiveis a mer-
cadorias.

Insistimos : Ndo hd perido em direito maritimo, duma
disposicdo simultinea e contradictéria do «alterum ids da
mercadoria e da prépria mercadoria, uma vez, que esta estd
em transporte maritimo. Bem diferente é a situacdo no trans-
porte terrestre, em que a coisa transportada estd ao alcance
das entidades interessadas. E ¢é nisto que se encontra o pe.rigc‘-
Tal era a situagdo pelo menos até aos iiltimos tempos, 0
desenvolvimento da telegrafia sem fios facilitando as comuni=
cacoes em alto mar, e a qualquer hora com o capitdo dO
navio, poderd talvez originar novos usos comerciais que per-
mitam disp6r da mercadoria em curso pelo menos no caso dé
um cargamento completo. : -

Néo seria extranho a ésses usos a possibilidade de alterar
0 porto de destino no navio em alto mar.

Admitidas essas inovac¢des, o direito de transporte mari
timo, adquirindo maior elasticidade facilitaria a marcha das
mercadorias pela mesma forma como se opera no transporté
por caminho de ferro em que é pos-ivel ao expedidor modifi-
car o contracto de transporte.

Desta maneira tornar-se-ia patente que a constitui¢d®
d’'um «alterum id» da mercadoria, mediante o conhecimento e
direito maritimo e igualmente & criacdo do calter ego» do
mandante foram primitivamente um puro expediente da prﬁﬁcﬂ
juridica, O mandante cria um representante do manJlante P‘r_a
remediar a ins ificiéncia da sua capacidade ou da poss:ibilittlﬁ‘le
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de agir e o conhecimento cria uma representacdo da mercado-
ria para remediar a impossibilidade de dispor da mesma.

Daqui resulta que se a mercadoria em trénsito estd 4 dis-
posicdo dos interessados, o expediente do conhecimento é
indtil, Estas consideracdes incidem sobre o tréfico por caminho
de ferro, com mercadoria sempre & disposi¢ao e por conse-
quéncia ndo ha necessidade de um titulo negociavel de trans-
porte ferrovidrio quer séb o ponto de vista do transporte, quer
para defeza dos inieresses do transportador. :

Além das consideracdes precedentes, seja-nos permitido
encarar o assunto pelo seu aspecto duplo. O do direito inter-
nacional de cardcter deral :

O conhecimento d’uma mercadoria em viagem pelo alto
mar foi estabelecida para um transporte efectuado n’uma re-
dido independente (no man’s land). Por outro lado,a merca-
doria segue n’um navio que sedundo o direito de bandeira
permanece por direito no solo d'um pais bem defenido. As
cendicdes da transmissdo da propriedade e os outros aspectos
do direita privado relativamente & mercadoria encontram-se
subordinados & <lex rei sitae» a qual, segundo o direito inter-
nacional tem aplicagéo no direito das coisas — direito de pro-
priedade invaridvel como seja o do Estado a cuja soberania o

navio estd submetido. oAt _
O mesmo direito nacional incide tanto na mercadoria

como no seu simbolo o conhecimento, daedrdo com as dispo-
si¢des da «lex rei sitaen. Assim o conhecimento estd subordi-
dinado a tantas leis quantas as nacionalidades embora haja
éntre elas pontos de contacto - bem numerosos, gracas aos
quais um carregador confia a sua mercadoria tanto a um navie
inglés, como alemio, e se por vezes surgem preferéncias de
pavilhdo, estas sdo motivadas por sentimentos de ordem geral,
certas particularidades juridicas peculiares a essa bandeira
nacional. Do exposto € licito concluir, que o transporte mari-
timo é um facto juridico simples, quer pelo que respeita a
Soberania nacional quer pelas relagdes que mantem com o
direito internacional formado. As decisdes a tomar simplifi-
Cam-se partindo do facto que o navio e o carregamento tém
Nacionalidade definida Como quer que seja, as situagges de
aclo sdo mais simples no transporte maritimo do que propria.
men.e no trafico por caminho de ferro internacional. Efectj-
Vamente o vegddo oferece uma base juridica diferente mais
Notdvel quando se compara com um navio nacional. Desde
logo, por forca da «lex rei sitae» estd submetido a ledislacdo
hacional local encontrando-se no curso através de varios
Paises exposta a intervencdes e incidentes originados de
direito prblico ou privado e sobretudo varidveis com a natu-
eéza dos direitos nacionais a respeito das coisas. e
Ora para todos os paises, o direito das coisas, 0 direito
de transmissdo, constituicdo de garantias, efeitos de posse
80 mais ou menos diferentes e particularmente na Eu.ropa
Central e nos estados submetidos ao sistéma notam-se diver-
9€ncius muito acentuadas do direito de influéncia francgsa,
anto actual como aniiga, - o codigo de Napoledo. lmagllle-
MOs um transporte de cereal por caminho de ferro partm.do
dos Balkens com destino & Europa ocidental. O transito
'ealizar-se-a através de nacoes diferentes — Roma, Bulgdria,
lungria, Yugosldvia, Austria, Suissa, Alemanha, Franca, Bel-
dica e Paises-Baixos.
Em suma, quantos paises com soberania distincta. :
Direitos civis sensivelmente variados. Mas a «lex rei
Sitaen expressdao do direito internecional quando terd de
dplicar-se para efeitos de transporte da mercadoria ao longo

_d° territorio Hungaro, segundo o direito Hungdro, através de

fanca dacordo com o direito francés e assim sucessivame‘nte-
Se a base numa da propriedade da mercadoria ou ainda
Sua constituivdo como garantia em vez de efectuar-se pela
ie"t"eQa daprépria coisa se realizasse mediante o seu.mmbolo,
0 ¢, pelo endosso do conhecimento, teria de aplicar-se 4
®Sta transaccdo, se bem com a sua caucdo, o direito que rege
4 mercadoria em curso de transporte. Sucede porém que 0

detentor do conhecimento ignora qudsi sempre nao sé6 o lugar
por onde anda a mercadoria como também o momento em que
se conclue o acto juridico, as suas consequéncias, os direitos
adquiridos, etc.

Ainda mesmo supondo que o detentor do conhacimento
conseguisse localisar a mercadoria, pelo recurso a informacoes
perante as autoridades administrativos dos caminhos de ferro-
ser-lhe-ia mais facil dispor da mercadoria por uma alteracao
posterior ao contracto de transporte, do que propriamente
dispor do conhecimento, alienando-o por via de um enddsso.
Vé-se pois que o método do simbolo fica arruinado pela di-
versidade das legislacoes. Estas afirmacoes serdo reforcadas
com exemplos, O autor previu as dificuldades todavia prefe-
rin isolar-se num siléncio discreto nessa espectativa, de que
as duvidas se aclarassem por si, seguindo persuadido das draves
dificuldades que éste assunto comporta (o da transmissao dos
titulos de transporte) quando se defronta com o direito inter-
nacional, Todavia efastar um problema ndo é buscar-lhe a so-
lu¢do, e compreende-se que, enquento os efeitos de direito que
afectam os titulos de transporte por caminho de ferro nao
entrarem nas normas do direito internacional, apenas pode-
rdo transferir-se com éstes documentos, os direitos e obriga-
coes de contracto de transporte — nunce peorem os efeitos
juridicos de transporte.

Isto envolve a impossibilidade da criagdo dum conheci-
m-nto para {ransporte ferrovidrio antes por causa das difi-
ciéncias dos direitos civil e comercial do que pelas dificuldades
e objeccd s alegadas ou resisténcias opostas ao conheci-
mento.

Ainda no direito piblico internacional, surde outro obsté-
culo -- @ da alfandeda — advirtamos que a mercadoria em
transporte, com um conhecimento endossdvel é expedido
anonimamente e que € dificil nas fronteiras verificar se esta
ou aquela mercadoria esta dentro da categoria de prodictos
de importacao.

As probalidades da cria¢do de um conhecimento a ordem
anulam-se progressivamente com a politica comercial dos con-
tingentes de exportacdo e importacdo. Seria necessdrio afim
de obter tranportes internacionais com conhecimento & ordem
que as administragoes das alfandegdas e as financas alterassem
a aplicacdo dos contigentes.

Ora como tomar em consideracdo que a garantia pessoal,
det: rminada pela outorda dum certo contigente quando o con-
tingente ¢ outorgado anénimamente ? E &ste precisamente que
anula toda a possibilidade de uma modificacdo dos continden-
tes. No transito maritimo as dificuldades qudsi ndo existem
comparadas com as do transito ferrovidrio, porque, afinal a
escala num porto intermedidrio ndo se compara sob o ponto
de vista juridico com a passagem das fronterias de alfandeda.

Por mar, ndo ha perigo de confusdo ou de troca de mer-
cadorias, ndo hd os riscos de carga e descarga dos vagdes.
Até hoje ndo houve em lugar ou em tempo algum, conheci-
mento para o transito internacional. Fala-se da Russia e da
América, parecendo esquecer que estes paises constituem um
todo territorial com direitos uniformes.

Em territérios com uniformidade de direito podia pre-
ver-se sem grandes dificuldades a criacdo de titulos negdocia-
veis por ex, na Franca ou Alemanha mas nos diferentes esta-
dos europeus o conhecimento @ ordem nunca existiu nem néle
se pensou a serio. Objectar-se a talvés, negando a existéncia
de conhecimentos internacionais para transportes ferroviarios
ou mesmo que se afirma o facto de conhecimentos directos
emitidog por ex.: de Chicago ou de S. Luiz para Leipzig ou
Paris. E uma afirmacdo de facto, mas néo de direito. Tratan-
do-se de rédes europeias, ésses conhecimentos na realidade
emitidos pelas companhias de navegdacdo maritimas desti-
nam-se apenas a facilitar a entrega da mercadoria ao detentor
do mesmo, n'um lidar determinado do continente europeu, em
Leipzid por ex,.

(Continiia no préximo nimero).
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INGUEM ignorz que os instrumentos topo-
graficos teem beneficiado, nos ultimos
anos, de importantes aperfeicoamentos. Os

principais melhoramentos sio: a redugio de dimen-
soes e de péso, o aumento da precisdo das leituras,
assim como a simplificacdo e a ¢rande rapidez das
- mesmas. Estes importantes resultados foram cons-
tatados no Congresso dos Gedmetras de 1930, em
Zurich.

Actualmente existen teodolitos que ddo a apro-
ximacdo de 1” por leitura directa, que pesam me-
nos de. 5 kgs. e cujo pré¢o é menor que o dos
grandes e pesados teodolitos da mesma precisio
mzs de concepcdo antiga.

Por outro lado, serd util, para os trabalhos que
ndo. exijam uma grande precisdo, dispor de instru-
mentos ainda mais pequenos, duma precisao igual
a 1’ aproximadamente, e possuindo as vantagens de
leitura rdpida e segura dos teodolitos de precisao

modernos.
Para chegar a este resultado, seria necessdrio

encontrar uma nova solugdo, muito simples, para o,

dispositivo de leitura; com efeito, se o fito fosse
apenas a reducdo de dimensoes dos dispositivos
de leitura utilizados no teodolito de precisdo, o
preco estaria em despropor¢io com a precisdo
requerida. A utiliza¢dio dum instrumento de pre-
cisao reduzida ndo fuz sentido sendo quando essa
reducdo de precisdo estiver ligada a uma diminui-
¢do notavel do preco do instrumento.

Uma tal solucdo foi obtida renunciando ao em-
prego de microscopios de leitura e utilizando uma
lupa. de fraca ampliacio para o exame das imagens
juxtapostas das divisdes situadas em duas regides
diametralmente opostas do limbo. Desta forma, péde
ficilmente lér-se directamente sobre o limbo 1/20
duma divisdo, no caso deste intervalo aparecer no
campo visual com uma grandeza aparente superior
a 1 mm. Esta disposicdo ¢ utilizada desde 1930 na
bussola de prismas Wild, instrumento no qual uma
divisdo vale 2" e a precisio da leitura é portanto
igual a 1'10°, com uma s6 leitura (automaticamente
isenta do erro de exceniricidade, por sér a média
de duas_leituras diumetralmente opostas).’
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A precisao da biissola de prismas assim conce-
bida seria insuficiente 1o caso dum teodolito; au-
menta-se entio notavelmente esta precisdo pela uti-
lizacdo dum micréometro optico de coincidéncia. Ora
os micrometros deste tipo, usados até ao presente,
sdo dum prego excessivamente elevado no caso que
estamos estudando, porquanto eles comport.m duas
laminas de vidro de faces planas e paralelas que
dzvem girar de dngulos iguais em sentidos inversos.
Mas uma simplificacdo importantes conseguiu, di-
vidindo em duas partes os prismas de leitura e inter-
calando entre elas uma limina dnica de vidro de
faces paralelas; a rotacdo desta limina desvia no
mesmo sentido os feixes luminosos emanados das
duas regidoes diametralmente opostas do limbo,
mas as reflexdes ‘que se verificam entre esta la-
mina e 2 lupa conduzem a movimentos em senti-
dos countrdrios das imagens dadas por essa lupa —
donde resulta a possibilidade de obter a coincidén-
cia das divisdes.

Se a leitura deve ser feita, por exemplo, com a
precisio de um minuto, divide-se o limbo em du-
plos grados a-fim-de obter sobre ele, por leitura
directa, um grado e sobre o tambor do micrémetro
(que comanda a rotacdo da lamina de faces parale-
las) o minuto centesimal. Para a divisio em graus
(sexage-
simal) es-
colhe-se
a mesma
realiza-
¢do.

Afigu-
ra anexa
repre-
senta a
a dispo-
sicaodos
prismas
de leitu-
ra e da lamina de faces paralelas do microme-
tro Optico, em relagio ao limbo e 4 lupa de
leitura. | ' '

Na realidade, sdo utilizadas duas lupas separadas
cujos eixos sdo inclinados, de forma a permitir uma
leitura coémoda. Um prisma inversor transmite as
imagens da graduagdo ora para uma, ora para outra

lupa, segundo o Geulo é utilizado na posicio normal

ou na posicdo inversa. Desta maneira, o observador
nao tem nunca que se deslocar para andar em torno
do instrumento.

A rotacio da lamina de faces paralelas é obtida
fazendo girar, pela sua extremidade recartilhada

um tambor dividido situado do lado oposto ds lupas
de leitura. O parafuso acionado por esta manobrd

actua sobre uma alavanca simples de comprimento
variavel cuja extremidade livre estd ligada i 1Amina
de faces paralelas por uma barra articulada.
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versal Wild quando
nao se deseje utilizar

L0 et T

virtude da fraca am- Vo 061 o micrémetro de co-
pliagio das lupis, | \ \\ \ l | , , iy 4 / {»jr incidéncia.

conduz a um efeito [ 7 [ | / [ |] | \ |G / Bem entendido; é
praticamente nulo da 0 90 AQ| preciso calar o nivel
prezisio na centra- '~—__ 30 O 0 do limbo vertical an-

o :

fism;e gas Pl o Exemplos de :)t:*itnra do limbo-bissola; os minutos sdo lid(())sgl;o micrometro to At Jerd.

variacoes da distan-

cia do limbo a lupa. Por esta razdo, € perfeitamente
aplicavel ao emprego dum limbo-btissola que assenta
sobre uma ponta-eixo e é orientado por um iman
fazendo corpo com ele.

A realizacio do teodolito-bissola Wild é baseada
nas co-sideracdes precedentes. Este instrumento
representa uma combinagio absolutamente nova da
biissolr e do teodolito; para as duas possibilidades
de emprego, isto ¢, a medida directa a bussola e a
medicio ordindria dos Angulos horizontais, atiliza-se
0 mesmo dispositivo de leitura e o mesmo circulo
graduado. Na posicio de repouso, o circulo divi-
dido estd separado da ponta; para tso, ele € levan-
tado em todo o seu contorno por uma coréa que o
imobiliza de encontro a uma peca que faz parte da
base fixa do instrumento — o qual se comporta assim
como um teodolito ordinario.

Quando se quere usar o instrumento como biis-
sola, faz-se girar uma alavanca que abaixa a coroa
j4 citada e deixa o circulo-btissola assentar sobre o
respectivo fulero, onde ele se orienta por si mesmo.

No teodolito-btissola Wild, a leitura do limbo

. vertical é feita num microseépio cuja ocular esta si-

tuada 20 lado da ocular da luneta principal. No
Campo deste microscépio, separadas por uma linha
fina, aparecem as imagens juxtapostas das duas par-
tes diametralmente opostas do limbo. Cada divisao
vale 20 minutos (360° ou 400 g). Isto permite a lei-
tura directa do minut), por apreciagao de 1/10 de
divisao, da seguinte maneira: lé-se o numero de
graus ou grados na numeragdo observada em posi-
¢do direita mais préxima do centro do campo (no
Sentido crescente da graduagdo) e conta-se O nu-
Mero de intervalos compreendido entre essa divisao
€ a correspondente da imagem oposta (numeracao
em posicio invertida), apreciando 1/10 de in-
tervalo. Visto que o espago assim avaliado enire
dois tracos que distam de meia circunferéncia ¢
igual a0 dobro da distancia da divisio que se toma
Para origem a um indice ficticio em relagio ao qual
¢ efectuaria a leitura (o qual estaria exactamente a
Meio das duas divisoes) atribiii-se a cada intervalo
Metade do seu valor real, ou |

S¢ja 10 minutos; vé-se entdo r9|. Gl 4
Imediatamente que a leitura
Correspondente ao exemplo
figurago ¢ de 14,%83. Este
Processo de leitura ¢ tambem
Utiliz4yel no teodolito uni-

E

14 415 16

__#
14¢83

-constante de multipli-

O aspecto deste
teodolito ¢ dado pela figura anexa. A reparticao dos
diferentes 6rgdos de manobra deste pequeno ins-
trumento é particularmente notavel.

Sendo o instrumento destinado para visadas a
distancias reduzidas e sendo a precisao angular
igual a 1 minuto, o 6cu-
lo nio deve ter uma
grande precisao de pon-
taria, Uma ampliacio
de 10 x é mais que su-
ficiente sempre que
esta ampliacao for
bastante para a medi-
cio das ‘distancias. O
grande campo obtido {F
con uma ampliacio de
10 vezes permite utili-
zar tracos estadimétri-
cos correspondendo a

cacao 50 e, por conse-
quéncia, obter a mes-
ma precisio do que
com um oOculo de am-
pliagio 20 munido de
estddia 1/100. Assim, é
de grande vantagem usar uma mira com divisdes
de 2 cm. Se as visadas ndo ultrapassam 50 m;,
obtem-se, sobre a mira em centimetros, leituras de
distancia com a precisio de 5 mm, ainda superior
a que se obtem ordinariamente com um dculo de
ampliagdo 20 x. X

“ Caso o instrumento deva ser usado duma ma-
neira preponderante na medicio de distincias e se
deseje uma maior precisio, pode-se utilisar um
6culo de ampliagdo 16 com estidia de 1/100 e mi-
crémetro optico especial. Com esta disposicido, 0s
tragos estadimétricos sdo apontados sucessivamente
sobre as divisdes da mira. Os metros sio lidos so-
bre esta, os decimetros e fraccoes de decimetro
sao lidos sobre o tambor do micrdmetro.

Visto que o teodolito-bidssola deve poder ser uti-
lizado em todos os pontos da terra, ¢ necessirio
haver possibilidade de ter em conta a influéncia va-
riavel do magnetismo terrestre sobre o equilibrio
do circulo-biissola. Por este motivo, o circulo pos-
sii umas pequenas massas deslociveis: para efe-
ctuar a regulacdo, retiram-se trés pequenos parafu-
sos situados na parte inferior da caixa do circulo e
































































