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A’ TABELA

A atraeeao do “misterio,

MR YR
A

tes a resfolegar a maquina mascarada de inferroga-
toria que rebocarda o 1.° comboio misterio de 1933.

Renova-se aquela pratica do ano passado, sintoma, para
muitos, de que ndo foi esteril este atractivo de viajantes. Para
outros, mais pessimistas, significard um desejo d= propadanda,
de actividade, de actualidade, pois escassos foram os proven-
tos, e comboios houve que deram prejuizo,

N6s pensamos que ambos os comentadores tem rasdo.
Néo s6 ha uma parcela de actividade e modernismo nessa ini-
ciativa, como tambem na maioria, ou no conjunto, a empresa
ndo foi atentoria das bbdas redras da economia.

O comboio-misterio 86 tem em Portugdal, um defeito.

E que para o espirito irrequieto, pesquizador, investiga-
dor, do portuguesinho, ndo é nunca um comboio-misterio.
8 dias antes de sair do Rossio, jd o seu feliz passagdeiro
sabe, ufano, para onde vai. O dosto do misterio, o ances-
tral apetite de marchar para o desconhecido € vencido, no
seculo XX, pela excelsa vaidade de estar no sedredo dos

QUANDO estiver publicada a nossa Revista estara pfes‘

deuses:
— Vocé sabe para onde vai o de sabado ? Para Bradanca !

Disse-me um tio da mulher do primo do chefe da Estac¢ao
do Rossio... Mas faga de conta que nédo sabe nada...

Diz-se até, que houve um excentrico destas excursoes
semanais, que teve de se fechar durante 8 dias numa quinta
dos arredores de Lisboa para evitar que lhe dissessem em se-
gredo, ¢é claro, para onde ia viajar sem, ., saber,

E curioso no entanto notar, que, para o final das excur-
soes realisadas em 1932, quasi todos os visjantes se conhe-
ciam pois se repetiam de semana para semana, demonsirando
assim que dostavam ( passe o reclame ) e que constituem uma
minoria igual e repetida, capaz até de se constituir em Asso-
ciagdo de Classe como bem mandam os deveres inatos dos
portuguezinhos.., .

Aqui, neste momento em que se vdo reatar as tradigdes
do misterio, ha que louvar desde ja o engenho e a imaginacio
dos organisadores de taes excursdes, porque eles tem de fazer
face a esta verdade : os viajantes s@o quasi sempre 0s mesmos.

Ora Portugal, que ¢ muito Grande, na Historia, no impe-
rio colonial, nas ciencias, na literatura e artes correlativas, €
infelizmente pequeno em Hoteis de 1.2, e comodidades turisti
cas de honrar uma excursao.

Dificil é pois combinar novamente essas belezas do Por-
tugal pitoresco com os quartos com agua corrente e os en-
cantos da jornada diurna com a dureza encarolada dos col
chdes nocturnos. .,

E’ pois ponto dificil o0 promover um programa de 4 meses
de excursdes, e por isso daqui jd estamos a saudar os seus
pacientes organisadores, certos de que no final da epoca, @8
méds linguas, e pessimas bocas, ndo deixardo de exercer as
suas acerbas e faceis criticas.

Pelo Eng.° ARMANDO FERREIRA




A REGULAMENTACAO

DOS

b RER vl R e

DE

CAMIONAGEM

UBLICOU a Gazeta de 1 do corrente o notavel
projecto de regulamentagdo dos servi¢os pu-
blicos de camionagem que veio a lume na

Imprensa didria em 18 de Maio.

Esse diploma tivera por base o estudo minucioso
€ proficiente de uma comissdo numerosa em que es-
tavam representados os diversos interesses que po-
diam ser afectados e nomeadamente delegados dos
Caminhos de ferro e das empresas de camionagem.
Para se apreciar a competencia dos que representa-
Vam s primeiros basta observar que eram o0
Sr. Dr. Ruy Ulrich e o engenheiro Constantino Cabral,
Que ji fizera parte de uma Comissdo anterior no-
Meada para estudar o mesmo aasunto por louvavel
Miciativa do Sr. Director Geral de Caminhos de
F‘3”0_. engenheiro Alvaro de Sousa Rego.

Esperava-se que o regujamento fosse logo publi-
€@do. Nao sucedeu assim, pelo que surgiram criticas
€ protestos infundados por parte de empresas de ca-
m.iollagem, 4s quais convinha a continuagdo das con-
digdes caoticas em que as carreiras sao feitas.
~ Publicou-se, é certo, o D. n.° 22.604, que reorga-

Msa o5 servicos de viagdo e cria o orgdo especial-
Mente encarregado de os fiscalisar.

No préximo niimero publicamos esse diploma,

Veiu tambem a lume no Diario do Governo o re-
Worio da Comissao a que atrds nos referimos e que
Pela gyq importancia reproduziremos na Gazeta logo
e para jsso dispuzermos de espago.
tl_evlt:ntretr:mto.transc:r«e‘.nf:mos neste numero uma en-

ISta dada pelo distinto engenheiro Vasconcelos
OSTI‘Eia, presidente da C. P. e cuja autoridade €

0S80 encarecer.

Ma'AO projecto do decreto referiu-se A Voz de 18 de

10

nos termos que importa registar e que fazemos
l103305;

de :l'at.a.se da regulamentacdo das carreires deo automaoveis

garm;;v'co publico em iermos que deem ao publico todas as

Corra s de seguranca e regularidade e ponham cb.bro.a con-

lida “NCias abusivas, sem privar o publico de apreciaveis faci-
8 de transporte.

®8de que se repararam as estradas multiplicaram-se as

carr . "
“Iras de camionetas em concorrencia cam os caminhos
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de ferrc e umas com as outras em lutas doidas de velocidades
que oridinam frequentes acidentes, no mais completo arbitrio
de hordrios, de tarifas ou antes de ausencia de uma e outra
coisa, sem fiscalizacdo rigorosa.

A maior parte dessas carreiras faz-se 4 tda, sem base
financeira séria, sem reservas conexas da rapida deteriora-
¢do do material.,

A ruina das estradas é considerdvel e os caminhos de
ferro, sujeitos a numerosas sujeicdes regulamentares derivadas
do uso de um monopolio que de facto desapareceu, sdo afec-
tados pela diminui¢ao do trafegdo.

Tem-se ponderado amiude os inconvenientes de tdo ano-
mala situa¢do, que a todos prejudica.

Nos congressos de caminhos de ferro tem sido versado
ponderadamente o assunto. Ainda ha poucos meses no do
Cairo foram votadas conclusdes que se cifram no seguinte
voto, que as sintetisa :

Os servigos publicos por carril constituem uma utensi-
lagem nacional que mantem todo o seu valor e desempenha
uma fungdao economica e social cujas vantagens se estendem
a toda a comunidade. Teem por isso o direito de obter dos
seus QGovernos a igualdade de regimes legal e administra-
tivo para todos os modos de transporte, assim como dos
encargos fiscais e outros que suportam.

Incumbe, além disso, aos Govérnos olhar pela coorde-
nagdo dos meios de transporte e promover por todas as
formas a sua realizagdo sem mais delongas num espirito
de progresso do conjunto do pais.

Entre n6s debate-se ha muito o problema, pedindo-se a
intervencdo do Governo. O Codigo da estrada iniciou uma
tentativa de regdularizacdo, que devia ter sequencia e pleno
cumprimento.

O digno Director Geral de Caminhos de Ferro, ende-
nheiro Alvaro de Souza Regdo, tomou a iniciativa de fazer es-
tudar o assunto por uma comissdo, em que havia representantes
do automobilismo e dos caminhos de ferro.

Nao surtiu efeito a tentativa, mas deu lugar a que fosse
nomeada, mais tarde, outra comissdo numerosa, com repre-
sentag¢do dos diversos interesses em conflicto e de servicos
ptiblicos adequados ao problema em estudo.

Foi entregue o projeto elaborado ao sr. Ministro das Obras
Publicas, Dr. Duarte Pacheco, em boa hora, pois o tomou para
base de um notavel diploma, que aceita na essencia alvitres
apresentados e os melhores.

A cla:sificagdo das carreiras, e o fundamento da variacdo
do imposto de viacdo, e a definicdo e denominacédo de cada
uma, sao perfeitas.

Resta vér comu € fixada, a taxa de imposto de viacdo a
qual se aplicam as variacdes conexas da natureza das carrei-
ras.

A alguem que conhece a fundo o trabalho da comissé@o e
com ele cotejou o texto do decreto que vai ser publicado, ou=
vimos fazer as mais elodiosas referencias ao segundo.

Esse testemunho autorizado veio confirmar o nosso juizo.

Felicitamos, pois, o sr. Ministro das Obras Publicas pela
feliz resolugdo dum grave problema que achou pendente e que
ndo podia continuar desprovido de regulamentagéio eficaz e
adequada que remedeie os males por todos reconhecidos e
torne intensa e fructuosa a colaboracdo do automovel e do
caminho de ferro,

F. de Souza.

Importa ainda reproduzir como doctimento para
apreciacdo do assunto as conclusdes da mogdo apre-
sentada na assembleia dos industriais de camionagem
em nome da Camara Sindical dos Comerciantes de
Automoveis pelo Sr. Jos¢ Manuel de Orey, que foi

delegado da mesma na Comissio. |
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1.° Que o imposto de camionagem incida sobre 1,59/, do
produto da tarifa minima em vez de 5 °/, de que fala o respec-
tivo decreto, pois a média de passagdeiros transportados men-
salmente com dificuldade atinge 1/3 da lota¢do completa e do
percurso total.

(Com efeito, 0s 5 °/, fixados no decreto, atendendo a que
a maioria dos passadeiros n#do vdo para o «terminus» da via-
dem e atendendo a que a lotagdo dos carros, na maioria dos
casos, ndo € atingida; os 5 °/, iniciais atindiriam até 30 °/, da
receita bruta da empresa).

2.° Que os 50800 de caugdo por quiléometro sejam reduzi-
dos a 10800, visto que nada justifica uma imobilizacdo tdo
grande de capital.

(Este pedido é baseado no facto de muitos dos concessio-
narios ndo disporem da importancia necessaria para efectuar
a caucdo).

3.° Que seja transmissivel a concessdo de carreiras a en.
filades que ofere¢am, pelo menos as mesmas darantias que
os seus detentores.

(Com efeito, se todo o comércio ou indistria se pdde
trespassar, porque € que exactamente a indidstria da camiona-
dem ndo se pdde trespassar? Que enorme prejuizo ndo vird
a sofrer uma viuva e filhos menores dum empresario de ca-
mionagem que venha a falecer ? Naimpossibilidade de conti-
nuar o negécie, o que qudsi sempre se verifica para uma se-
nhora e menores, vender 0s carros sem a carreira é a
ruina),

4° Que a tarifa minima ndo seja superior 4 de 3.* classe
do Caminho de Ferro. Néo ¢é compreensivel que uma indus-
tria de exploragdo incontestavelmente mais econémica que a
do caminho de ferro seja obrigatoriamente forcada a cobrar
mais caro do que este, falseando, portanto, uma das suas mais
importantes missdes, que ¢é servir barato.

( Nalgumas terras isso representa a ruina da camionagem
existente, com drande prejuizo para o publico; Setubal, por
exemplo).

5. Que as penalidades sejam reduzidas-a uma quarta parte
do que fixa o decreto, porque a camionagem € pobre, ndo
pode pagdar quantias tdo elevadas e em muitos casos as trans-
gressdes sdo involuntarias. E muito principalmente que seja
eliminada a parte final do art. 9.° do capitulo XI, que diz:
«Fm caso de reincidencia, serdo ainda aplicadas iguais multas,
mas poderdo ser cassadas as licenc¢as dos veiculos, até reso-
lu¢do do tribunal, quando o seu proprietario se recuse a efe-
ctuar o pagamento ou deposito voluntario da multa,

(Ora, se existem os tribunais para juldar as transgressies
ndo € justo nem razoavel que, antes de ser julgada justa a
multa aplicada, haja uma san¢do extra, de tal modo pesada,

que apreenda pura e simplesmente o veiculo, isto &, liquida o

concessionario).

A esta proposta de alteragdes aos preceitos que o
apresentante da mog¢do votara na comissio responde
cabalmente a entrevista do Sr. Vasconcelos Cor-
reia.

Deve-se notar que o Sr. d'Orey, depois de ter
lido a mogdo que apresentou em nome da Camara
Sindical, declarou que discordava, como camionista,
do n.” 2 desse documento.

Os trés primeiros numeros da mogdo foram apro-
vados.

Eis o que sobre o 4.° ponderou o Sr. Capistrano
Ferreira.

«A crise € deral e, portanto, o publico procura o meio de
transporte mais barato. Ora se nas carreiras consideradas
concorrentes o preco for mais elevado que a minima de 3.

classe dos caminhos de ferro, evidentemente que o publico
prefere o comboio, por espirito de economia; portanto, 0
decreto protege, de uma forma indiscutivel, o caminho de
ferro e desampara a camionagem no seu ponto vulneravel «o
preco do bilhete».

«A idualdade de precos é a unica forma de polermos
continuar a viver e justifica-se plenamente esta minha afir-
mativa.

«Qual a principal causa do progresso da Camionagem ? O
preco acessivel do bilhete e a facilidale das comunicacdes.

Ora seremos exidentes pedindo a igualdade de precos da
3." classe dos Caminhos de Ferro, nos que até aqui progre-
dimos com os pregos adoptados ja ha anos ! ? '

«Quem beneficia com o aumento do precgo do bilhete da
Camionagem? N6s ou o publico? Ndo. As Companhias do
Caminho de Ferro.

Ora se as Companhias do Caminho de Ferro reconhece-
ram que era principalmente as diferengas d6 preco dos bilhe-
tes que mais as lesava e por isso reclamou, deve tambem
reconhecer que fere os nossos interesses e nos impossibilita
de viver obrigando-nos a levar mais 25 9/,

«Se me refiro especialmente &s carreiras consideradas
concorrentes, ¢ por que sdo estas as mais lesadas, pois ha-
vendo na mesma drea dois meios de transporte, o publico pre-

fere o mais barato. ! ! -
Com os pregos iguais como ¢é de inteira justica, os Cami-

nhos de Ferro e a Camionagem ficariam em igualdade de cir~
cunstancias. , -

Conciliariamos assim os interesses do Estado, Caminho$
de Ferro e Camionagem.,

Perante o Estado temos os mesmos direitos e os mesmoS
deveres, por que se é inegavel que s@o numerosos os servi-
¢os prestados pelas Companhias do Caminho de Ferro a Na-
¢fo, tambem sdo relevantes os que a Camionagem lhe prestd
facilitando as comunicacdes entre pequenos meios e grandes
centros, concorrendo para o desenvolvimento e prosperidade
geral. .

«Acho justas muitas das medidas estudodas pela Comis®
sdo porque concordo plenamente que se regulem hordr.0S:
pregos, impostos, etc., mas dentro do limite que nos pert
mita viver.

«Se nos deram as respectivas licencas, se nos facilitaram
a organizacéio das carreiras, onde gastimos energias e capi-
tal, é justo que nos garantam agora a possibilidade de no$
mantermos, de podermos ganhar o pdo nosso de cada difs
de ndo arrastar para o desemprego e a miséria milhares de
criaturas que vivem da Camionagem.»

A estas consideragdes contrapde-se vitoriosamenté
a entrevista do Sr. Vasconcelos Correia.

Em seguida o sr. Augusto dos Santos propos, sendo.apro”
vado, que a tarifa minima de camionagem fosse igual 4 minimd
do Caminho de Ferro e ndo 4 deral, visto a C. P. ter umd
tarifa mais baixa que ¢ a n.° 3.° ds horas em que ha camion€”
tas nas carreiras concorrentes.

O sr. Rodolfo Teixeira, da Camara Sindical do Nori®
disse que aquele organismo jd havia estudado o assuato € que
dentro de dias entregaria as suas reclamacoes ao Govern?
Afirmou que elas se baseiam mais ou menos nas da Camﬂff
Sindical de Lisboa, ndio abordando, porém, a questiio das ta
rifas, mas em contra-partida pedem que sejam mantidas
carreiras de carda.

Quando publicAimos o projecto do regulament®.

deixdmos de inserir por lapso o outro decreto qU¢

regulava as taxas e que pela sua importancia ¢é neces: 3
sario para completar a documentagio do assunto. P
serimo-lo na pag. 373.
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DESPEDIDA

O SR. BRIGADEIRO RAUL ESTEVES
DESPEDIU-SE DOS SEUS OFICIAIS,
SARGENTOS, CABOS E SOLDADOS

nosso ilustre amigo e distinto militar, brigadeiro sr.
Raul Esteves, apoz dezoito anos de comando despe-

' diu-se da sua unidade.

E neste espago de tempo poz em evidencia o seu valor
Como oficiel, nao s6 em transes bem dificeis da ordem interna
do nosso pais, mas ainda porque na duerra a disciplina cor-
recta dos seus soldados bem o demonstrou.

D:pois da entrega do Comando do redimento ao 2.° co-
Mandante sr. Coronel Francisco de Brito
Cordovil Vaz Coelho, despediu-se S. Ex.2
dos seus oficiais, tendo a cada um déles
oferecido a sua fotografia com dedicatoria,
Em breves palavras deixou transparecer a
saudade com que deixava o seu regimento,
Cheio de prestidio pelo valor dos seus ofi-
Ciais, fazendo votos para que a unidade
Continuasse mantendo as suas brilhantes tra-
dicdes de redimento de elite.

Terminou agradecendo a leal coopera-
¢do de todos os seus oficiais.

Em nome da oficialidade falou o sr.
Coronel Vaz Coelho, que agradeceu as pa-
lavras proferidas pelo sr. Brigadeiro Raul
Esteves de quem fez o elodio, pedindo-lhe
lic“"Ca para, em nome dos seus antigos su-
bordinados Ihe oferecer as estrelas doura-
das de deneral para serem usadas quando
ascenda a éste posto. O sr. Brigadeiro Raul
Esteves voltou a falar, adgradeccendo aos

rdentos que foram abracados pelo seu Comandante na pes-
*0a dos sargentos Almeide Pereira e Domingos Ferreira.

De seguida o distinto oficial apresentou as suas despe-
didas a todas es companhias do regimento representadas, cada
Uma por um cabo e um soldado. O discurso proferido pelo

B”SﬂdeiroRaul Esteves foi como segue:
| CAMARADAS :

Ao deixar o comando déste Regimento apresento as minhas sau-
dacdes ge despedida a todos os oficiais, sargentos e mais pracas, a
uem fago os meus sinceros agradecimentos pela sempre. jeal e dedi-
CAda Cooperacdio que me deram em todas as circunsténm.as, e com &
qual ge alcancou sempre o prestidio e a gloria da nossa unidade. ;

Néo posso neste momento, deixar de assinalar o meu reconheci-
Mentq f todos quantos passaram nas nossds fileiras e que cox}correram
i!ualmente com o seu esfOr¢o para que, em todas as suas missdes, 08

APadores de Caminhos de Ferro pudessem manter o seu justo bom
Nome ¢ g sua gloriosa tradiciio de soldados da Pdtria e da Ordem,

Quando, em 1915, eu assumi em Cascais o comundo da entdo Com-
Panhig de Sapadores de Caminhos de Ferro ndo poderia prever_que
Ssa unidade viria a ser, na sua gloriosa ¢ brilhante evolugdo, a mm.ha
?eo ﬁrata e afortunada misséo militar de 18 anos da minha carreira

Oficj _
o Asgf‘&' a laboriosa e disciplinada Companhia de pascais,' que mere-~
U tho beas referéncias aquéles que a viram no periodo de preparagéo
Parg g n0ssa entrada na guerra. sucedeu em breve o Batalhfio de SHP{i-
32:;&8 de Caminhos de Ferro expediciondrio a Franga, que durante dois
S de campanha, sempre em trabalhos de 1." linha, alcang¢ou as maiores
¢ majg brithantes referéncias dos comandos aliados e conquistot para a

m:ﬁflmiosa bandeira a comenda da Torre Espada, do valor, lealdade €
0,

Brigadeiro RAUL ESTEVES

| A

Regressado, de Franca, em Maio de 1919; o nosso Batalh@o vinha
encontrar a Pdtria dividida pelas dissencdes da poiitica partidéria, e o
Exército dissolvido pela sua frouxa disciplina e pela completa auséncia
de espirito militar.

Nesse meio dissolvente e de acentuada desordem social, manifes-
tada sobretudo em razpetidas dreves revoluciondrias, o Batalh@o, con-
servando intacta a sua tempera ja comprovada em dois anos de duerra,
soube saivar da derrocada o prestigio do Exército e a nog¢ao do cum-
primento do dever militar, que minca deixou de manter nas horas de
sacrificio, de trabalho e de luta, que tdo rudemente lhe foram impostas,

Com o seu alevantado espirito militar e com o sey acrisolado pa-
triotismo, também o Batalhfio e o Regimento de Sapadores de Cami=
nhos de Ferro, digno sucessor daquele e herdeiro das suas tradicoes,
souberam em fodas as ocasides unir o seu esforco ao de todos aqueles
que procuraram salvar a Patria da ruina em que se ia afundando.

Na implantacdo e na defesa da Ditadura Nacional, os Sapadores
de Caminhos de Ferro foram, desde o 18 de Abril até aos Gltimos com-
bates travados em defesa do situacio do 28 de Maio, os dedicados
soldados de uma Patria que quere viver e prosperar livre da desordem,
e cumpriram sempre, intrépida e generosamente, o seu dever de verda-
deiros portudueses,

Neste breve relance com que, nesta hora de despedida, eu per-
corro saudosamente a histéria do nosso Regimento, vejo assim ‘consa-
drado o verdadeiro espirito de uma unidade militar, constituindo como
umea familia que se vai sucedendo nas tradi¢des da sua vida Qloriosa, a
sombra da bem amada bandeira das quinas de Portugal.

Y Esse espirito de corpo, essa gloriosa tradicio dos Sapadores
de Caminhos de Ferro, ja ndo podem ser esquecidos, porque estdo
indissoluvelmente ligados pela recordacdo dos tra-
bathos e sacrificios que todos nés, oficiais e pra-
cas passamos lado a lado, na mais leal e franca
camaradagem, e também nunca mais poderdo mor-
rer, porque estdo profundamente selados com o
sandue dos oficiais e soldados que generosamente
0 derramaram nas lutas da guerra e nas ciladas

da desordem,
Desde os nossos bravos companhziros da

Grande Guerra, aqueles que em Arras, em Mer-
ville, em Saint Pol, na Belgica e em tantos outros
lugares dos nossos trabalhos conquistaram as me-
recidas homenagens dos Comandos aliados, até
aos nossos camaradas de ontem e de hoje, sem-
pre prontos ao sacrificio em defesa da Paitria e
da Ordem, quer nas multiplas e arriscadas missdes
das dreves ferrovidrias, quer mm traicoeira luta
das ruas, no 18 de Abril, no 7 de Fevereiro, em
26 de Adosto, onde tantos tiveram o seu baptismo
de fangue, em todos nés encontramos a verda-
deira alma do nosso Regdimento e o constante

timbre da nossa divisa.
] E assim, que a justa saudade, que eu sinto

tdo comovidamente por esta bela Unidade, tao
cara ao meu coragdo de soidado, se ajunta como

drata compensacfio, no meu espirito de dedicado
portugués, a esperanca sincera e fundada de que

o nosso Regimento ha-de manter sempre bem vivas as suas tradi¢des,
e continuar a erduer bem alto o seu dlorioso nome,

Oficiais, serdentos e soldados de Sapadores de Caminhos de Ferro!
Nestas singelas e sentidas palavras € o vosso antigo comandante que
vos dirige as suas comovidas e sinceras despedidas, mas é também o
vosso companheiro de trabalho que vos satda calorosamente pelas
brilhantes tradigoes que tendes sabido manter e que bem confiadas fi-
cam #o vosso esforgo, sempre provado, € ao vosso patriotismo nunca
desmentido,

Sapadores de Caminhos de Ferro! Camaradas e Companheiros |
Conservai sempre viva a lembranga daqueles que vao passando pelas
nossas fileiras. Guardai, para as transmitirdes aos V0SS0S sucessores,
todas as nossas tradicdoes de trabalho e de dever militar, e em todas
as circunstancias em que a Pdtria exige o vosso esfor¢o mostrai que
sois sempre 0S mesmos, na divisa que nos uniu na paz e na guerra |

Fixes! Por FPortugal!

Este discurso, que a bem a dizer é a histéria resumida
do Regimento que o Sr. Brigadeiro Raul Esteves acaba de
deixar, foi bem sentido, estamos certos, na alma dos mais
humildes membros daquela familia.

Sdo bem verdadeiras as palavras de S. Ex.2 pois que ofi-
ciais e soldados se dao juntos ao trabalho_quando € neces-
sario. para lustre da sua unidade, oferecendo muitas vezes e

Sem regdatear, quando é preciso para manutencdo da ordem,

0.seu sangue. Acreditamos que S. Ex.® deixe com saudade os
seus soldados e n#éio nos admira que estes tambem as sintam,
pois que o Sr. Brigadeiro, além de ser um chefe tem sidopela
vida fora um amigo daqueles que com éle serviram.. .-
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HA QUARENTA ANOS

Da QGazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Junho de 1895
Tunnel Submarino no canal da Irlanda

Reconhecidas as vantagens, tanto para Inglaterra como
para a Irlanda, da sua ligagdo por terra, trata-se de estudar a
solucdo do difficil problema d’um tunnel submarino que ponha
em communicacdo as linhas ferreas dos dois paizes.

Com pequenas excepgdes, toda a dente prefere duas horas
em caminho de ferro a uma de mar. Além disso o inconveni-
ente de ter que fazer dois trasbordos é de toda a importancia
para afugentar da travessia de um a outro paiz todos os que
ndo sdo a ella obrigados por uma imperiosa necessidade.

O resultado d’elles é que, d’entre vinte viajantes que se
dirigem para a Escocia, s6 um vai visitar a Irlanda, e isto 80

pelo medo d’uma travessia maritima.
No ‘entanto o clima da Irlanda é mais ameno que o da

Escocia, sem ser mais humido, emquanto que as paizagens sao
mais bellas e tambem mais variadas.

O verdadeiro obstaculo do desenvolvimento da Irlanda,
no que diz respeito a touristes, é a travessia.

De mais a mais, se é verdade que para o transporte de
differentes materias, como o ferro, o aco, etc., a via maritima
¢ mais economica, nélo succede assim com uma grande quan-
tidade de mercadorias para os quaes o trasbordo é prejudicial,
Para algumas qualidades de carvdo ndo € conveniente o
trasbordo.

Para evitar trasbordo é que profundaram, o canal de
Manchester ‘e que a companhia do Great-Western fez a
importante despesa de mudar o tracado da sua linha.

De Holyhead a Dublin, os dois pontos mais proximos das
costas daulezas e irlandezas, a distancia minima é de 100 kilo-
metros, mas ja se ndo pode dizer o mesmo se passarmos pard
a Escocia. Com effeito a distancia de Mull of Cantire 4 costa
d’Antrim, na Irlanda, ndo passa de 21 kilometros pouco mais

Ou menos.
O projecto d’um tunnel a abrir n’este lodar tem sido por

isso, seriamente estudado.

Até hoje examinaram-se tres projectos.

O primeiro, que dard um tunnel menos extenso, serd o de
Mull of Cantire 4 costa d’Antrim, mas ¢ preciso cerca de 150
kilometros d’uma nova via para o ligar 4 réde da Escocia, e o
deserivolvimento necessario para alcancar a entrada do tunnel
seria tdo consideravel que ndo vale a pena pensar na abertura
do tunnel n’este ponto.

Um outro projecto, entre Port Patrick e Donaghadee, foi
tambem estudado, mas apresenta um grande inconveniente :
ha n’este estreito uma profunda depressdo no seu leito; a
profundidade maxima chega a 300 metros.

Um pouco mais para o norte evita-se este inconveniente,
ndo se encontrando mais de 150 metros de profundidade. E o
logar que parece mais favoravel

O comprimento do tunnel n’este logar serda de 39 kilome-
tros, pouco mais ou menos, mas com os tunneis d’aproximacgdo
chegar-se-ha a um total ce 51 kilometros, o que dard uma
rampa maxima de 1 p. c., isto é, muito infcrior 4 das linhas
ferreas ordinaries.

Apezar das difficuldades da construcdac com que se conta,
a duracdo approximada dos trabalhos seria de 10 annos, se-
gundo a opinido de Mr., Harrison-Hayter, e a despesa de 10
millides de Ib., ou 45.000:000$000 réis.

A ventilacdo poderia fazer-se muito bem, se se tiver em
vista o tunnel de Severn, que estd perfeitamente ventilado
por uma unica machina de 250 cavallos.

Os machinistas preferem o ar do tunnel ao ar livre.
Aquelle é sempre puro e abundante, estando sempre protegido
contra as intemperies.

Emquanto ao lado financeiro, é féra de toda a duvida que

ENGENHEIRO
VASCONCELOS CORREIA

Para a vaga de presidente do Conselho de Admi-
nistracao e da Comissdo Executiva da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, deixada recentemente
pelo sr. dr. Ruy Ulrich
que foi nomeado Em-
baixador de Portugal
em Londres, foi no-
meado o nosso pre-
sado amigo e distinto
engenheiro sr. Anté-
niow” de Vasconcelos
Correia, que hd muito
tempo exercia o cargo
de vice-presidente do
mesmo Conselho.

O sr. Engenheiro
Vasconcelos Correia
hd mais de vinte anos
que exerce as fun-
¢oes de Administrador da C. P., sendo anteriormente
um engenheiro ilustre que soube distinguir-se em todos
os servicos técnicos da Companhia, demonstrando
profundo saber e uma competéncia inqualificavel.

Com o nosso falecido director Mendonga e Costa,
o sr. Engenheiro Vasconcellos Correia colaborou
adentro da Sociedade Propaganda de Portugal, con-
quistando ali muita simpatia. |

A familia ferrovidria que tem grande admiragao
por aqueles que trabalham, defendendo com hones-
tidade os Caminhos de Ferro e portanto a mesma
familia, deve considerar-se satisfeita e orgulhosa por
ver A frente dos destinos da mais forte Companhia
portuguesa um elemento que representa uma garantia
para o futuro progresso dos Caminhos de Ferro em
Portugal.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» nao pode
deixar de cumprimentar S. Ex.*, garantindo-lhe todo
o seu apoio porque sabe e conhece bem o valor do
nome de Vasconcellos Correia.

o i

_

va'e bem tentar a empresa, sob o ponto de vista commercial,
mas & preciso consideral a como uma obra nacional.

Como situacdo geographica vé-se com effeito que o tun-
nel estd ao sul, ndo sOmente da Escocia, mas tambem de
quatro condados de Inglaterra. Serd este pois o caminho natu®
ralmente indicado entre toda a Irlanda d’um lado, e do outro
toda a Escocia com os condados de Northumberland, de
Durham, de Cumberland e de Westmoreland, ou por outras
palavras entre 4.700:000 Irlandezes e 5.800.0C0 Escocezes €
Inglezes

Finalmente serd a via mais directa entre todo o norte da
Irlanda e a Inglaterra, quer dizer que ird poér o condado mais
industrial de toda a Irlanda — o de Ulster —, em comunica¢ao
directa, por caminhos de ferro, com toda a Inglaterra.
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AS ORIGENS VULCANICAS
DOS ARQUIPELAGOS

pa MADEIRA
E s ACORES

Pelo Coronel CARLOS ROMA MACHADO

( Continuagdo do numero anterior)

arredondado. Em Bandeiras ha dois tuneis com 100 ™ de com-
prido, mas muito elevados e largos. O conjuncto tem 250 ™ de
extensdo concorrendo com pequenos tuneis lateraes. Sdo ana-
logos aos da Ilha Terceira. Como néles ha correntes de agua
infiltrada e em Bandeiras sdo aproveitados para depdésito de
adua. Em deral ha falta de agua no Pico o que se supre com
a que mencionamos, com as de cisternas de agua da chuva,
€ com a salobra de pocos de maré.

Itha de S. Miguel as Sete Cidades e as Furnas

Uma das mais surpreendentes vistas do mundo € a que se,

dosa ao chegdar de repente ao bordo sul da grande Caldeira
das Sete Cidades. Vista deslumbrante e que contrasta enor-

(8) = Vulcdes da 2" e 3. epocas — S. Miguel Caldeira
e Lagoa das 7 Cidades

Memente com a aspera e pouco verde subida do lado do mar ;
8 40 anos, o caminho para subir era tortnoso, e s6 a cavalo
Ou a pé se podia atingir o soberbo vale, ou fundo da Grande
Cratera cujas dimensoes jé atraz indicamos. Hoje ¢ facilmente
Atingido por boas estradas.
~ Na realidade as verdejantes encostas cheias de matas de
dlas, especialmente os magnificos parques inferiores, as po-
Voacdes ¢ o bom hotel que ali hoje ha, tudo parece assentar
SObre um resto de um vulcdo da primeira epoca, que se des-
Moronoy dando lugar a duas caldeiras ou crateras quasi unidas,
O norte mais vasta que a do sul e esta de agua mais verde es-
icn"tra Pelo reflexo da vegetagdo uberrima que ha em tf)rno. Uma
€ressanie peninsula que ndo é mais que um jardim se pro-
°Nda pelo interior da lagba do norte, com uma vegdetacdo
“Xuberante, A forma que a actual lagba tem, a forma geral
98 crateras de hoje, parecem ser devidas primitivamente a

um vulcdo da primeira epoca, submerso, e depois transfor-
mado por um vulcao da segunda, e ainda modificado por eru-
pcoes posteriores a descoberta da Ilha.

Fouqué diz mesmo que a ilha actual era constituida por
duas ilhas primitivas, que foram reunidas numa sé por dgrande
ejaculacdo vulcanica, que nas Sete Cidades cobrio drandes
florestas que ali havia, como se provou com as sondadens que
posteriormente, e ja no nosso tempo, pela reparticdo das
obras piiblicas, se fizeram para estudar a forma de desagua-
mento superficial da lagda. Deram elas a existéncia de enor-
mes troncos de matas enterradas, por matéria ignea, quando
da constituicdo das lagéas como 6Ora estdo.

Outra grande maravilha é o vale das Furnas, formado por
duas drandes crateras uma a que hoje constitue a lagoa das
Furnas com uma disposicdo quasi idéntica em deral 4 da lagoa
das Sete Cidades, e na qual ficam muitas matas nas encostas,
mormente o suptuoso jardim e capela da Familia Canto. Tem
a lagba cérca de 1 kilometro de diametro, e € ladeada pela
estrada que vem da beira mar para o val das Furnas.

Para leste desta drande lagda e cratera, encontra-se uma
outra depressdo tudo cercado de grandes elevacdes de ter-
reno, que parece terem outrora constituido a encosta dos bor-
dos de uma drande cratera colossal, porventura da sedunda

(9) — S. Miduel — Furnas e Ribeira Quente
] Caldeira dos Tambores — 2 Caldeira Grande — 3 Caldeira
de Pedro Botelho — 4 Banho de José Maria Rapozo

época Ai parece que se abriu em tempo uma fenda, que segue
para o mar pela Ribeira Quente, e que constitue o encan-
tador vale, que entra no mar junto & povoacdo do mesmo
nome, '

I éste vale celebre em todo o mundo. Néle ha hoje um
estabelecimento balnear de primeira ordem, mas ha mais de
40 anos havia apenas pequenas edificacdoes com tinas para
banhos, as quaes pertenciam aos principaes proprietarios da
terra.

A chedada as Furnas de noite ésensacional, e os micaelen-
ses que nos acompanhavam dgosavam imenso com as nossas
surpresas e comogoes, Nesse tinico local cercado de magnifi-
cos jardins como eram 0s do Marqués da Praia, e dos Rapo-
sos, do Visconde de Faria e Maia, evolando-se na atmosfera
uma nuvem de vapor de d4dua muito branco, a nossa como¢ao
foi enorme. Os vapores sulfurosos e férricos em noite calma
como era aquela em que ali estavamos pela primeira vez, en-
chiam. completamente & atmosfera em torno de nés. Trés cal-
deiras deixavam sahir delas espesso fumo e vapor, acompa-
nhando com ruidos especiaes, como de quem sopra muito
fortemente numa pasta meia fluida e espessa, com um canudo,
muito especialmente junto a caldeira de Pedro Botelho, ¢a
qual saia lama e por vezes grandes flocos de pasta sulfurea, o
que mal conseguimos divisar entdo. O chéio tremia. Ao pedarmos
numa pedra do chdo esta escaldou-nos as maos, e largamo-la
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de repente. E assim entre mais ou menos tremores no cami-
nho, junto ds trés principais caldeiras, fantasiando naquela
escuriddo estarmos em presenc¢a de uma enorme manifestacdo
vulcédnica, bastante poderosa e variada, viemos para o hotel
onde dormimos um bom somno, em fofas camas e limpos quar-
tos. Mas na manhd seduinte, quando redressamos ao mesmo
local das caldeiras, riamos da nossa drande impressdo da ves-
pera, pois ndo havia perigo algum, e fora as trés principais
caldeiras, a vida era normal, nem havia manifestacdes de
fenémenos vulcanicos de vulto, e sobretudo admiramos e sa-
tisfez-nos ver como a gdente pobre fazia ferver a sua panela
com as couves e o caldo, a beira da estrada, metendo a pa-
nela apenas numa pequena cova rodeada de pedras, da qual
saia algum fumo, perto da caldeira Pedro Botelho, a das la-
mas, a temper atura superior a 100 draus; manifestacdes secun-~
ddrias vulcénicas do tipo de vulcdes de lama, ou sulfataras,
ou fumarolas.

Admiramos bastante o val da Ribeira Quente que segdue a
estas caldeiras, e é como que o seu desaduadoro, vindo alids
mais de montante, e do lado da lagoa.

Nas encostas désse vale crescem gdrandes inhames plan-
tados no terreno inundado do qual sae a cada passo dgdua
quente sulfurosa a cérca de 50 draus, e na vertente oposta os
mesmos inhames crescendo entre encostas de dgua ferrea, e
curioso fenémeno, o rio com cérca de 15™ de largo, corre
por um kilémetro de um lado com 4dgua amarela e turva, e do
outro com &dua cristalina, e ferrea, vendo se o fundo com os
calhaus vermelhos, sem se misturarem : e lembro-me bem do
esplendido banho que quando tinha uns 12 anos, tomei nesta
ribeira na companhia de meu irmédo e do nosso amigo Henri-
que Ivens, mais tarde um distinto engenheiro que foi morrer
na India Inglesa. Entre outras dguas térmicas e medicinais,
sobreleva a celebre ddua azéda, magnifica ao paladar, e que
consta ter uma enorme quantidade de radio.

Estes banhos e estdncias ja hd mais de 40 anos eram fre-
quentados por muitos americanos que vinham de Boston em
duas barcas de vela, a Sahdra e a Quenard, bem dispostas
para viagens de touristes. Mas € bem que se diga, que o maior
negocio dessas barcas, era nesse tempo o contrabando sobre-
tudo de tabacos e de bebidas alcodlicas.

Nédo devo deixar para completar o que se refere as duas
primeiras épocas vulcanicas, de mencionar uma das minhas
digressdes e também alduns destes fen6menos passados na
ilha da Madeira, por serem coevos e bastante semelhantes ao
que se passou no arquipélago dos Acores.

Ilha da Madeira

Quando de redresso dos Ac¢ores viemos acabar o nosso
trabalho na deliciosa ilha da Madeira, que é idualmente vul-
canica, embora ndo da iiltima época, um dos passeios mais

curiosos que fizemos, foi ao Curral das Freiras e Torrinhaz
de Boaventura. Atravessamos a ilha de sul a norte acom-
panhando-nos o meu velho amido o professor Candido
Pereira, e desde as 3 horas de uma manha até as 6 da tarde
désse dia, atravessando a ilha na sua menor dimensdo a pé.
Era nosso intento o mais possivel e brevemente, percor-
rermos a enorme fenda aberta pelo esférgo vulcanico, antes
da colonisacéio portuguesa muitos séculos, e pzla qual corre
hoje a ribeira dos Socorridos. A impedimenta que levdva-
mos era bem pequena. O meu impedido levava o nosso far-
nel, cantina e roupa para nos podemos deitar mesmo no
caminho, quando anoitecesse. Acompanhava-nos o meu céo
Zaire, um blackterrier finissimo, muito bonito, e forte, que
bastante estimava. Saindo do Funchal passdmos a montante
do Cabo Girdo e entramos no célebre jardim da encosta sul
do Curral, e dgalgada a portela do Eirado do Serrado que
ali faz a vertente leste do ribeiro, e na qual se veém os enor-
mes tiis, mogonos e vinhaticos, de ramagem frondosa, e
muitas outras 4arvores, comecamos a descer para o Curral
propriamente dito, descida abrupta, e que dificilmente p6de
ser transitada por cavalos, pois resvalando nos degraus de
calhau rolado, correm dgrande perigo de se despenharem.
As 10 horas estavamos no funddo, junio & povoacdo do
Curral, donde se veem as encostas vulcdnicas dessa enorme
fenda, e onde se juntam vdrios afluentes dessa pequena
ribeira, todos com bastante dgua e que redam curtas leiras
de batata doce, inhame, e deliciosa vinha. Foi néste local
que se refugiaram as freiras de um convento do Funchal,
com sua abadeca e a cruz al¢ada, sendo necessédrio o bispo
de entdo ir ali buscd-las. Antiga questdo de politica reli-
diosa, e para evitarem as tentagdes dos homens.

Feita a nossa parca refei¢cdo, comecdmos a enfadonha
subida para o cume da vertente que separa a parte sul da
parte norte da ilha. Do caminho divisavam-se bem as con-
cressdes desta vasta fenda, e via-se de um lado do vale, as
sequénsia das camadas vulcénicas, que igualmente se manis-
festavam na parte oposta, o que provava ser realmente uma
fenda e ndo um vulcdo. Continuam os leirdes de culturas,
cada vez mais raros, e até perto do cimo, ou do sitio deno-
minado das Torrinhas. Chegdados a éle pela volta da uma
hora da tarde, descancamos ali. Mas o nosso impedido ape-
sar de ser madeirense, com a carda ja ia fatigado e para
diante por certo ndo nos poderia acompanhar na marcha.
Nésse local estremamente abrupto, ladeando precipicios de
mais de 100™ de altura por uma densa floresta da qual ini-
meros tiis, vinhaticos, e outras drvores, saiam das vertentes
inclinadas, ficando em pendor sObre o precipicio, divisa-
vam-se vdrios carreiros de cabras. O nosso cdo Zaire, sem-
pre irrequieto, seduiu o rasto de uma cabra, que ia pulando
a fugir-lhe e cremos perdeu o pé, despenhando-se no abismo

(10) = Ilha da Madeira — Curral das Freiras — Fenda vulcénica
da 1.~ época - (Vista tirada do Eirado do Serrado)

Madeira — O Furado de 8. Vicente. — Estrada real aberta a 100™
sObre o mar no lezim vulcanico da 1" época








































































