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ECOS & COMENTARIOS

Por NICK LES
W noll gy !

BENTO MANTUA

NO dia vinte e um do corrente més, realiza-se no 1eatro
Nacional Almeida Qarrett, promovida por um grupo
de amigos e amiradores, uma grandiosa festa de homena-
gem a memoria do grande escritor e amigo Bento Mantua,

um dos maiores espiritos da sua gerag¢do que a morte rou- .

bou ao convivio dos seus amigos e d’aqueles que o admira-
pvam como um invulgar cultivador das letras portugresas,
um bom chefe de familia e uma alma bon.losa e sa.

A familia do grande escrilor portugués encontra-se na
miseria e o motivo da festa é conseguir reunir uns esctdos
para amparar aqueles filhos que a morte tao lrai¢oeira lhes
roubou o chefe, que jd destinara a sua educagao.

Na festa @ memoria de Benlo Mantua serdo representa-
das, apenas obras da sua auloria que ser@o interpretadas
pelos melhores artistas portugueses.

Todas as pessoas que desejarem associar-se a esta
justa homenagem poden marcar 0s seus logares no Teatro
Nacional ou dirigir-se a Avenida Visconde deValmor, 73, 2.%
oun pelo telefone N 596.

TOIROS DE MORTE

FOI enviada para o «Didrio do Govérno» a seguinte portaria:

«Nos termos do artigo 1.° do decreto lei n.° 22482, d= 29
de Abril de 1935: Manla o Govérno da Repiiblica, pelo minis-
tro do Interior, nomear a comissdo a que se refere o ariigo 1.°
do decreto-lei n.° 22.482, de 1933, composta de: Tenente-co-
ronel Jodo Luis de Moura, governador civil de Lisboa, como
representante do Ministério do Interior; drs. Emilio Infante da

‘Camara e Antonio Carlos Borg s, como representantes do Mi-

nistério do Comeércio, Indistria e Adricultura; major Oscar
Neto de Freitas, Inspector Geral dos Espectaculos; D. Manuel
Ferrdao de Castelo Branco, conde da Ponte, como represen-
tante do Club Tauromaquico; tenente Anténio Veida, como
representante do Club Tauromaquico Sector 1; dr, Alfredo
Vidigal Neves e Castro, como representante da Sociedade
Protectora dos Animais, do Porto; Rodrigo Guerra Alvares
Cabral, como. representante da Lida de Defesa dos Animais;
dr. Julio Eduardo dos Santos, como representante da Socieda-

de Protectora dos Animais; D. Bernardo da Costa e Jaime

Torres, na qualidade de criiicos tauromdquicos; engenheiro-
agronomo Candido Pedro da Silva Duarte, na qualidade de
representante do Ministério da Instruc@o; e Agostinho Coelho,
como representante da Associa¢do de Classe dos Toureiros
Portugueses, a qual no prazo de seis meses apresentara o
respectivo relatorion. :

Como achamos pouca dente para fazer parte da Comissdo
alvitramos que facam parte ainda mais representantes de va-
rios ordanismos que ¢é para depois ninguem se entender.

A FECHAR

UM emprezdrio deixou-se hd tempos dormir a ouvir lér uma
esperangosa revista a um autor ainda mais esperancado-

— Como pode o senhor ter uma opinido, se esteve a dor-

mir ? — preguntou no fim, abespinhado, o autor.
— Meu amigo, —respondeu o emprezdrio — o dormir jd €
uma opinido !

N L T T — S adm B 1 e
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A COORDENACAO

DOS

MEIOS DE TRANSPORTE

'APRECIACAO” DE UM PARECER
(Continuacado)

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE S)USA

 Conforme observei em artigo de 1 do corrente, o
projecto do parecer da Associacio dos Engenheiros
Civis Acérca do problema de coordenacao de mzios de
transpor.e, elaborado pela respectiva Classe de Via-
€do, propode, com justificagdo sumdria e deficiente, a
Suspensiao do D. 18.190, que aprovou o plano da réde
ferrovi;iria, bem como de concessoes e construcgoes
de vias férreas em curso, e a revisio de aquele
Plano e do das estradas.

~ Essa revisio serd confiada a um novo Conselho
Supzrior de Transportes Terresires, cuja composicao
Consta do parecer que a Gazeta reproduziu em 16 de
abril,

Figuram entre os seus 21 membros (sem contar o
Ministro das Obras Piblicas) 5 engenheiros especiali-
Sados além de 2 livremente escolhidos pelo Governo,
que serao um o presidente e o outro o secretario do
COnSelho. Dos 14 membros restantes apenas um ¢

delegado das empresas de caminhos de ferro e otitro .
do respectivo peosoal em igualdade de l‘E])I‘CbEII’[&QdH_'

€0m as empresas de camionagem.

05 5 engenheiros especializados sao um Consel]w-;_.

dentro o grande Conselho, como que uma.Seegao

€enica, Compete-lhes examinar todos 03 projectos,

fue deixam de ser apreciados pelo Conselho Supeno:

de Obras Piblicas em contrdrio da tradlcao e da préd-

fica geral, que faz déste um supremo tribunal téenico
encarl‘e,g;f::ldo da andlise dos projectos. :
Assim se declara explicitamente na propo;ta se-
Slndo 4 qual o novo Conselho substitue os de Ca-
Minkos de Ferro de Viagao e o de Obras Pdblicas no

Que respeita a estradas e caminhos de ferro.

O Sr. Dr. Antunes Guimardes, no propdsito de

'assegurar a unidade de critério e harmonia de reso-
Ugdes em matéria de viacdo, havia gizado a creacao

xﬁ tUm Conselho Superior de Vlagao que ficava coe-

| Stindo com os outros e apenas intervinha em deter-
inados casos para assegurar a coordenagdo dos.

aulsportes e tracar as grandes linhas da politica de
mumcames. Assim tinha. o Ministro ao seu: lado

5 agremiacao consultiva, que exercia tma acgao de

.

coordenagdo e harmonia dos planos de viacio nas
suas diversas especialidades.

Em vez disso, que se propoe?

A Direccdo Geral pe Caminhos de Ferro é substi-
tuida pela Direccao Geral de Transportes Terrestres,
de triste memoria, ficando-lhe confiados os servicos
de camionagem; ndao porém os das estradas, pois a
Direccio Geral das Estradas subsistiria em ligacio
porém com o Conselho.

Nada se encontra no parecer relativamente a Junta
Auténoma das Estradas, se bem que o projecto im-
plica a sua supressdo, pois propde a existéncia de
Comissoes administrativas junto das Direccdes de
transportes terrestres e ‘de  estradas para gerir a
primeira o fundo especial de Caminhos de Ferro,
presupondo o paralelismo da segunda a existéncia de
um fundo especial das estradas. -

F bom recordar que em 1918 se creou, sob a
pressao de circunstancias extraordindrias e transitérias
caracteristicas do cstado de guerra, Ministério dos
Transportes e Subsisténcias, no qual havia duas Di-
reccoes Gerais, uma das quais era de Transportes
Terrestres. Foram tais os resultados dessa instituicdo,
celebrisada pelo famoso regulamento de policia e ex-
ploragao de caminhos de ferro, a que se chamou o
regulamento dos c¢riadores, proibidos nas estagoes
por picaresca tradugdo dos c¢rieurs do regulamento
francés, que Siddénio Paes viu-se obrigado a suprimir
a nova Direccdo Geral dos Transportes Terrestres.
Foi entio creada em 5 de Novembro de 1918 a Di-
visdo Geral de Caminhos de Ferro. Junto desta fun-
cionava uma Junta Consuitiva de Caminhos de Ferro
composta de elementos técnicos e de representintes
de forcas econdmicas e de diversos servi¢os publicos.

A essa Direccdo Geral foram confiados, além dos
servicos de caracter fiscal, 0s estudos financeiros e
administrativos dos diversos elementos de réde ferro-
vidria, de modo que acérca de cada linha e de cada
empresa houvesse compediados e ordenados, todos os
elementos de estudo para base da revisdo e coorde-
nacao das concessoes. -

Havia para isso na Direcgao Geral uma Reparticdo
especial, que foi suprimida em 1924 por nao ter cor- .

respondido & missao que se lhe atribuira; que era a de
welaborar monografias melddicas das diversas linhas
e construcoes, de estudar as modificagoes de que por-

‘ventura carecem 0s -contratos, de preparar planos de

acgdo -econdmica e financeira . para -o deseavolvimento

da nossa réde, base insubstituivel de uma criteriosa
ascd@o governativar, comb -se 1& nas consideragoes
preambulares do D.
1926, que sofreu”alguns retoques no D. n.° 13,510 de
12 de abril de 1927, que o substituiu.

Emr 1925 havia-se substituido por D.

1.9 11038 de 12 -de -jullio-des

By 3 1 983

a Direccio Geral por tuma Inspecgio Ge:a} norgao

tiva por um Conselho Superior. - it € LA

- Aparecia-l4 uma Secgio- Técmca de ?t'i*éé*engenherw :

. mais de fiscalisagao que de es,udo i ea Junta Consul-' :

-’
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ros com remuneracdo especial, que na apreciagdo dos
projectos substituia o Conselho Superior- de Obras
Publicas.

Os mesmos elementos que gisaram a reforma de
1025 prepararam agora o parecer de Classe de Via-
¢do, fasendo taboa rasa da legislacdo da Ditadura que
substituiu o diploma creador dessa reforma.

A reforma de 1926, deriva da de um plano harmo-
nico foi precedida do decreto que substituiu a caotica
multiplicidade de impostos sobre os caminhos de ferro
por um sé, o imposto ferrovidrio, de simples e ficil
aplicacao,

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro ficou
tendo 26 membros e a éle presidia o Director Geral.
As empresas atribuiam-se trés vogaeq, alem da repre-
sentacio das forcas econémicas.”

Os chefes de Divisao, com o Director Geral, cons-
tituiam uma Secc¢do Técnica de Conselho, a que se
juntavam os relatores de processos importantes, sem
prejuiso porem de acgdo, no exame de projectos
técnicos, do Conselho Superior de Obras Publicas, o
qual tinha um delegado no Conselho. Tinham-no
igualmente os servigos militares de Caminhos de ferro,
aos quaes nido dd o parecer de Classe de Viagdo a
representacio minima no novo Conselho.

Mais ainda: figura nele o Director de Aviagao co-
mercial, nio porém o da Aviagdo militar.

Sob um Governo Militar crear-se-ia pois um Con-
selho Superior de Transportes em que 0s Servigos
militares respectives nao tinham representagao.

Quanto as empresas de caminhos de ferro apenas
se lhe dava um delegado sem se atender a variedade
de pontos de vista administrativos resultantes das
diferencgas de largura de via.

E igualmente suprimida a representagao das forgas
econémicas, substituida pelo parecer pedido as Ass:-
cfacoes de Comercio, Industria e Agricultura, «sempre
que se discutam assuntos que lhes possam interessar»
que sdo todos ou quasi todos os afectos ao exame de
- Conselho. ;

Alem disso éste pode requisitar a assisténcia de
Directores de Servigos de Estado cuja presenca seja
julgada ttil.

E de notar que por consideragdes varias, nem
sempre justificdveis, tem sido aumentado o numero
de vogaes do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, que dos 26 fixados no Decreto de 1926 passou
a 30 no de 1927 e é hoje de 32 ou 33. Esse nutero
podia ser um pouco reduzido mas apesar de elevado,
ndo impede a rapidez e unidade da accdo do Con-
selho.

Alem da Sec¢do Técnica, escolhe o Presidente,
para cada assunto um relator, cujo parecer € prévia-
mente distribuido aos vogaes do Conselho, habilitados
assim a estudar e discutir o assunto. Pela organisacdo
proposta convocam-se varios directores de servigos
e ouvem-se as Associa¢des econdmicas, cujos nume-
rosos pareceres tem que ser aguardados e_analisados

antes que se elabore o parecer que ao Conselho vae
ser submetido,

Pode-se fazer idéa da complicacdo burocritica de
tio complicado organismo, relacionado com as duas
Direccoes Geraes de Transportes Terrestres e de Es-
tradas, o que exige uma pomposa Secrefaria Ueral.

E o Conselho quem pede os pareceres das Asso-
ciacdes econdmicas, ou € a sua Secretaria Geral, ou
ainda a sua Seccao Técnica na fase preparatoria dos
processos?

Quem analisa e coordena ésses pareceres e elabora
o que o Conselho deve discutir? Quanto tempo se
consome nessa consulta a domicilio que substitue a
intervencdo de representantes das forcas econdomicas,
vogaes do Comselho ?

As atribuicoes do novo Conselho enumeradas no
parecer sio multiplas e importantes como o sdo hoje
as do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, enu-
meradas no art. 7.° e 8.° do D. n.° 13,510, -que im-

porta recordar :

Art, 7. — Compete ao Conselho Superior de Caminhcs de
Ferro dar parecer fundamentado gobre :

1.9 A classificacdo, estudos, concessoes, fusdes e resda-
tes de linhas férreas e respectivos contratos ;

2. Planos gerais ¢ ordem de preferéncia de ccnstrugao

~das linhas do Estado ;

3.° Os novos tipos de material fixo e circulante ;

49 A exploragdo comercial de caminhos de ferro, abran-
dendo as contravengoes de leis e regulamentos;

5.° Todas as propostas de tarifas derais e especiais, inter-
nas e combinadas, de quaisquer administragdes ;

6.° O exame, sob o ponto de vista do interésse ptiblico,
do estabelecimento de novas estagoes e apeadeiros;

7.° Os contratos de qualquer natureza entre as empresas,
ou destas com pariiculares, que por lei e stejam sujeitas a san-
cdo do Govérno;

8.° A unificagdo tecmca e comercial dos elementos essen-
ciais de construcdo e exploracdo de caminhos de ferro;

9, O exame de litigics entre o Govérno e as empresas,
emergentes da execugdo dos contratos de concessdo ;

10.° A liquidacdo das garantias de juro, quando acércd
delas se levante qualquer questdo litidiosa que convenha ser
préviamente esclarecida ;

11, Em geral, todos os assuntos relativos a caminhos de
ferro que pelo director geral, em nome do Ministro, forem
submetidos ao seu exame.

Ari. 8° O Conselho Superior de Caminhos de Ferro
poderd propﬁr ao Govérno as medidas que juldar iteis €
oportunas para o estudo e resclugdes de todos os problema¢
que possam interessar ao desenvolvimento da réde- ferrovid-
ria e ao aperfeicoamento dos servigos em todos os seus as-
pectos técnicos, econémicos e sociais.

Importa ainda citar o art, 9.° que define as atri-
buicoes da Comissdo Técnica:

Art. 9.9— A comissdio técn'ca compete espe.ialmente :
1.° Preparar para a sessdo plendria do Conselho os pro-
cessos cuja importdncia assim o exija, mediante determinacéo

_do director deral ;

2,0 Examinar os projectos de cardcter técnico, sendo en”
viados pelo director g-ral ao Conselho Superior de Obras
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Piiblicas os quz pela sua importancia carecam do exame
dessa corporacao ;

3.° Realizar estudos preparatorios relativos aos novos ti-
pos de material fixo e circulante e & unificacédo técn’ca dos
elementos essenciais da exploracdo e construgédo de caminhos
de ferro.

Convem finalmente recordar atribuicoes da Divi-
sdo Central e de Estudos, que mostram a preocupagao,
a que ji obedeceu a organisacio de 1918, de fazer
elaborar os estudos preparatorios da reforma finan-
ceira e administrativa dos Caminhos de ferro:

Art. 13.°. A Divisdao Central e de Estudos da Direcg¢do
Geral, é dirigida por um engenheiro e compreende :

a) A Seccdo de Estudos Técnicos e Econ6micos, espe-
Cialmente encarregada de estudos, classificacdo e concessdo
de novas linhas e da situacdo econ6mica e financeira das
Existentes, resgates, unificacdo de elementos técnicos da ex-
Ploracdo, reformas dos contratos de concessdo o congressos
de caminhos de ferro, a qual serd superiormente orientada
Pelo respectivo chefe dz= divisao e ficard a cargo de um engde-
nheiro civil, sub-chefe de divisdo ;

b) A Seccao do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral ;

¢) A Seccdo de Estatistica Gera! ;

d) A Seccdo de Expediente, que é também, secretaria do
Conselho Superior e da sua seccdo técnica ;

e) A Secgdo de Contabilidade ;

. [) A Seccdo do Contencioso, elaboragdo de contratos,
IMstrugdoes e assisténcia de autos em juizo, codificacdo da
legislagao ferrovidria;

&) A Secc¢do de Servigos Econ6micos e Comerciais, in-
Cumbida de elaborar inquéritos econémicos sobre a produgéo
48ricola, comercial e industrial das redides a servir por linhas
lérreas, a cargo de inspectores comerciais,

_ Como se vé, a organisacio vigente prevé e pres-
?re\’e 0 estudo metodico dos assuntos que interessam
4 boa politica ferrovidria, como preparagio e base
4as reformas necessdrias. Ao Conselho sio conferidas
Multiplas atribuigoes e largas iniciativas.

Tem sido cumprida 2 risca a lei? A luxuriante

- Vegetacio do expediente burocrdtico absorvente do

fMpo e actividade de funciondrios zelosos impede-0s
tre Tealisar cabalmente o programa que a lei organica
acou ?
Se assim tem sucedido porventura até agora,
4 mais a esperar do novo Conselho e dos seus
Tga0s auxiliares ?
l‘iorQ(;le tem ocorrido na pratica? O Conselho S}xpe-
¢ Caminhos de Ferro nao tem sido ouvido sobre
Matérias da sua competéncia. Modificaram-se contra-
95 uma e mais vezes, sem que ao Conselho se pe-
155 0 parecer que era de lei e seria util.
i mz‘ls‘ vezes, tudo se passa entre a Direcgao Geral
GabiMlmstro. Ou.traf», nem aquela mter\fe.m e é 0
hNete, sem atribuigdes nem responsabilidades le-
ﬁiiil que estuda e prepara as resolugdes ministe-
€ lhes di a forma de diplomas legaes com a

¢ g

ti(\),mpleta subversio das boas normas administra-

. a_s.

tltu-o Mmesmo sucederia ao novo Conselho se se cons-

e 1se, Heteroclito na sua composi¢do e com mais
838 atribuicoes, tudo cairia nas maos do Comité du

Salut publei representado pelos 5 engetheiros espe-
cialisados ou continuaria a ser materia de estado e
preparacdo no Gabinete.

F o caso de recordar a conhecida sentenca:

quid vanae leges sine moribus ?

Seria admissivel a audiéncia, sObre os grandes pro-
blemas de coordenacgdo de transportes, de um Conselho
Superior em que os Conselhos especiaes tivessem o0s
seus delegados, deixando-se a éstes a expedigao dos
assuntos de cada ramo.

Concentrar tudo num organismo composto, hete-
rogenio, em que interésses tao capitaes, como sdo
05 da réde ferrovidria do paiz, seu principal factor
de vida econdmica em materia de transportes, teriam
apenas um delegado; em que as graves questoes de
ordem militar nao teriam quem delas se ocupasse no
seio do Conselho, é um acervo de erros inadmissiveis,
que a Associagdo dos Engenheiros Civis ndo pode
cobrir com a sua autoridade.

*« N »

O parecer que me propuz analisar observa que as
reformas a efectuar para obviar a crise dos caminhos
de ferro sao:

IV — Modificagcdo dos métodos de exploragao ferro-
vidria com o fim de os tornar mais econdmicos e efi-
cientes;

V — Organisagio dos métodos de exploracao dos
transportes por estrada.

Desenvolvendo essas bases, propoe-se o estudo de
uma série de providéncias bem conhecidas, que as
empresas procuram realisar na medida das suas possi-
bilidades e varias das quaes encontram o obice de
falta de capitaes para a sua realisagdo, como € a aqui-
sicdo de automotoras.

Algumas estio em contradi¢do. com as opinioes
assentes e professadas nos meios mais autorisados.

Pois é séria a supressdo de distincdo entre a
orande e pequena velocidade, igualando-as para os ge-
neros alimenticios que vem aos mercados quotidiana-
mente: peixe, leite, criagdo, frutas, hortalicas e para
minerios, materiaes de construc¢do, mercadoria grossa
e de frete barato?!

Supressao das passagens de nivel, quando o Con-
gresso do Cairo as admite rasgadamente e dispensa a
guarda substituida pela sinalisagdo, salvo em casos
excepcionaes ?

Para findar vejamos, conforme prometi no primeiro
artigo. como ¢ exposta a situacdo presente em justifi-
cagdo das reformas em seguida propostas.

Lacénico e sumdério é o preambulo do parecer.
Nem um sé dado numérico, nem a mais conveniente
indicacio do facto. Asser¢des genéricas mais préprias
de artigo de jornal, que do parecer de uma concei-
tuada corporacdo técnica., .
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Importa recordar esses periodos banais sem som-
bra de explanacdo numérica.

Considerou a Classe a situac@o das empresas ferrovidrias
sob o ponto de vista técnico, econémico e financeiro e estu-
dou também as condicdes em que se exerce a indistria da
camionagem.

Atravessam os caminhos de ferro uma crise gdrave em
parte motivada pela concorréncia do automével. Mas néo
pode deixar de reconhecer-se que os métodos de exploracao
sdo em geral antiquados e que tém por isso de modificar-se,
adaptando-se as circunstancias actuais.

Debalde procuramos esclarecimentos e dados nu-
méricos acérca da extensio da réde com distingdo dos
dois tipos de via: larga e estreita; divisdo por empré-
sas; trifego de cada linha e seu coeficiénte de explo-
racio; variacoes do trdfego; situagdo financeira de
cada emprésa e modalidades das suas concessoes,
factores da crise e importancia relativa a cada um,

Pois é admissivel que um parecer destinado a re-
presentar a opinido da Associagdo dos Engenheiros
Civis Portugueses oculte €sses elementos indispensa.
veis de informacdo, tio faceis de compreender e que
deviam ser referidos e analisados?

Niao seria uma vergonha tal aplicagao da sentenga
Magister dixit sem o minimo elemento de prova?
Nio se acham patentes ésses elementos de estudo nos
anudrios estatisticos, nos relatérios das Companhias,
podendo ser facilmente coligidos e sistemdticamente
apresentados? ~

Igual critica sugere a auséncia de indicagoes de
facto acérca dos transportes por automovel.

N2ao se d4 o minimo esclarecimento namerico.

Potr outro lado as carreiras de automéveis ndo se fazem,
na maior parte dos casos em condicdes de seduranca e de
conforto para o piiblico, tornando-se necessdrio uma mais efi-
caz accdo e conirole,

Reclama-se muitas vezes que sejam promuldadas medidas
restritivas do campo de ac¢do em que a camionadem se inerce,

A Classe reconhece que embora sejam de aconselhar
medidas que melhoram tanto os servigos ferrovidrios como 08
automobilisticos, hd que proceder com absoluta imparcialidade,
pelo que se abstem de propor providéncias tendentes a colo-
car quaisquer dos meios de transporte na situagdo legal de
inferioridade relativamente a saber.

E é tudo! Nem a mais lcve indicacdo das carrei-
ras existentes, das facilidades que encontram novas
carreiras, das condigdes em que € feita a concorrén-
cia aos caminhos de ferro, do regime legal em que
se encontram, da distingdo das situagdes de afluéncia
ot concorréncia, da situacao e encargos que para a
réde de estradas resulta do incremento do automobi-
lismo.

Falta por completo a base precisa concreta, indis-
pensavelmente minudenciada, para sobre ela assenta-
rem propostas sérias e justificadas de reforma.

O que era preciso era apresentar, sem o escandalo
de exposicdo bacilar dos factos ocorrentes, a mirifica
panacéa da criagdo do Conselho Superior de Trans-
portes para coordenar a viacio em todos os elemen-
tos: terra, agua e ar, e eliminar assim a ominosa legis-
lacdo de 1926 em todas as suas partes: supressdo da

responsdvel por

s _ 2 e Rt

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, do respectivo
Conselho Superior, das concessdes tdo combatidas’
do plano da réde que se ndo conseguira sabotar

quando estava em elaboracdo.
> ¥ *

A assembléa geral da Associagdo, chamada a dis-
cutir o projecto do parecer, contrapoz-lhe uma reso-
lucio prévia: a de reclamar da Classe o exame de
trabalhos de uma comissdo oficial, hd pouco apresen-
tados, acérca da coordenagdo dos transportes por ca-
minho de ferro e automovel, a fim de revér a sua

proposta.

Dever-se-ia ter tambem exigido que em exposi¢do
preliminar se exponham e analisem os dados concre-
tos Acérca da situacdo da nova réde, bem como da
viagdo acelerada por estrada.

Aguardemos pois essa nossa forma do parecer,
deplorando que tal pobresa de informagdo e super-
ficialidade de estudo fossem julgadas compativeis com
o prestigio da Associagdo que o perfilhasse.

o0 Teine urned 0 Tnspes

A REVISAO DO CONVENIO DFE BERNE

Pela convencdo de Berne o contracto de transportes ficava
definitivamente assente em normas claras que interessavam as
entidades destinaiérias, portadoras e expedidoras. Como porém
o regimem em vigdr ndo visa tinicamente as vantagens das
sociedades de transportes, hd sempre mardem a objeccdes—
justamente as mesmas que ofereceria uma venda cujo fim
exclusivo fosse o lucro dos vendedores, Sente-se e com justas
razdes, a necessidade de uma alteragdo : A amplitude dos ser=
vicos automobilisticos, e aéreos, produziu nos transportes néo
s6 modificacoes de forma, mas sobretudo de estructura, e 08
interésses que outréra estavam em jogo, estdo agora em luta.
A Camara de Comércio Internacional ao reunir as modifica«
coes propostas pelos elementos e organismos econdémicos
leva ja efectuado um trabalho preparatério para a revisao do
convénio. Estas propostas foram apresentadas pelos delegados
das entidades econémicas da Alemanha, Austria, Belgica, Di-
namarca, Franca, Hungria, Itdlia, Polonia, Suissa, Checo-
Solovéquia.

Tem igualmente sido acolhidas as sugestdes da Associacéo
de Tarifas, da Associacdo Internacional de Agentes de Trans=

ortes. No curso das suas deliberacdes nas retinides cele-

radas pelo dito Comité da Camara Internacional, o trabalho
principal foi votar a obtencdo de harmonia de interésses entre
as entidades usudrias e as legitimas exigéncias dos caminhos$
de ferro, e as discussdes envolveram problemas desta ordem :
Igualdade e publicidade de tarifas ; siiuagéo juridica dos vagoes

e propriedade particular, assim como das mercadorias néles
transportadas; importincia crescente dos ditos vagdes or
motivos econémicos : — Itinerdrios, tarifas que sucedem sGbre
eleicdo de Itinerdrios ; recomenda-se nas expedicdes de trda-
fico internacional um novo modélo de carta de porte em queé
facilmente pos-am assinalar-se os dados de uma maneira ma §
clara ; reducdo dos prazos de desconto entre as emprésas fer~
rovidrias ,afim de facilitar a circulagdo monetdria internaciondl:

Para efeitos de reembolso, a taxa de juros, decorridos
dois méses, deverd oscilar entre um minimo de 6 e um maximo
de 10 por cento. :
Atim de apressar os pagamentos. Esta proposta abran-

deria apenas um pequeno numero de administragoes ferro” 'u

vidrias : Em vista dos important-s progdressos alcan¢ados peld
técnica de transportes, a partir da til.ima Convenca», julga-8€

ind spensavel proceder a entrega de mercadorias em prazos =

mais curtos que os actuais. Deverd iguulmente considJerar-sé
crdas e danos ocasionados nas mercadorias
em vagdes descobertos a companhia exploradora. Estas clét®
sulas constam dum relatério elaborado pela Camara do Comér”
cio Internacional, publicado pela mesma, -




AS ORIGENS VULCANICAS
DOS ARQUIPELAGOS

paA MADEIRA
Enos ALLIRES

Pelo Coronel CARLOS ROMA MACHADO

0 artigo que damos a seguir é uma conferéncia do
nosso querilo colaborador e amigo sr. Coronel Carlos
Roma Machado.

Achamos desnecessdrio demonstrar o valor do confe-
rente, ndo s6 porque todos os nossos leitores e assinantes o
conhecem, mas também porque a excessiva modéstia de
S. Ex.” nos ndo perdoaria.

Por interessarem a Gazeta fodos os assuntos cientificos
@ publicamos, certos que os nossos cultos leitores aprecia-~
rao devidamente tdo importante trabalho.

Foime pedido hd tempo pelo Grémio dos Acgbres para
na semana que devia solemnisar o centendrio da colonizacgéo
déste arquipélago, que ndo poude ter lugar, fazer uma con-
feréncia sobre o tema que eu quizesse acérca destas ilhas
que representam para nés portugueses um dos maiores
POemas das nossas ousadss descobertas. Manifestagdo da
Nossa raca derivada em parte dos navedadores feni.
Cios ‘cujo sangus possuimos mais Ou Menos nas nossas
Veias, de povos aventureiros, gduerreiros, audases desco-
bridores e navedadores qne ensindmos ao mundo com
barcos de armacdo latina como se podia navegdar & bolina.
Foi esta forma de navegacdo que permitiu a nossa expansao
Maritima, e de ai veio a disposi¢do que tiveram as caravelas
dos nossos principaes descobrimentos maritimos, que nos
levaram a podermos atingir essas ilhas. S6 hoje me é dado
Poder em presenca de V. Ex.* cumprir 0 meu compromisso.

Escolhi para tema da minha conferéncia o tinico assunto
8 que me podia referir por, desde a minha jia bem remota in-
ducia, o ter mais ou menos estudado, e observado in loco, e
€m vista das grandes marchas que nos Acores e Madeira fiz
quasi sempre a pé, percorrendo, posso dize-lo afoitamente,
todas as principais estradas, caminhos, margens de ribei-
'0S e cumes de montes, calhetas, ancoradouros e portos, na
€poca da minha aventurosa mocidade, quando fiz parte da
Yuarta brigada de reconhecimentos militares dos Agodres e

deira, ha mais de 40 anos, sendo apenas entdo um bem
10V0 tenente de engenharia ao servico da mesma,

Era ela chefiada pelo Coronel de Engenharia Dominhos Al-
berto de Cunha e compunha-se mais dos oficiais, comandante

Tasso de Figueiredo, Capitio de Estado Maior Jaime
l"“hi“ho:) Zuzarte, Capitdo de artilharia Jodo Alves Camacho
Oje general de divisao reformado, Eduardo Agostinho Pereira

Ntéo capitdo de Estado Maior, do comandante Nunes da Silva,
c:'a" primeiro tenente, de Pedro Severino de Carvalho entao
crp“ﬂo de engenharia e da minha humilde pessoa, como se-
vi:tério. Désses bons e dedicados companheiros, s hoje ainda

€ 08 Snrs. General Camacho; os outros ou morreram ou

Suicidaram, ou forem mortos honradamente no seu posto.
¢ Do que eu nessas duas campanhas da minha adolescéncia

Mocidade, ponde observar, pois quando ndo tinha mais de
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12 anos estive na Ilha de S. Miduel alduns meses, resultou o
que passo a expor a V. Ex.*, Foram meus mestres neste assunto
os artigos de Ferdinand Fouqué na revista dos dois mundos, e
o trabalho importante de Jorge Hartung intitulado «Os Acgores
nas suas manifestacdes exteriores e sua natureza geognostica»
sdbio alemdo que fizera a viagem de estudo a todas estas ilhas
acompanhando o Principe de Monaco, que mais tarde foi
grande amigo e colaborador do nosso sdbio observador me-
torologista e professor o Coronel Vergilio Chaves, e servi-me
de viérias fotografias que poude fazer ou adquirir, ou das que
copiei do referido livro de Hartund. O grande relatorio que
desta viagem em servico do Govérno fiz, deve estar no Co-
mando do Estado Maior do exército, se é que ndo foi jd para o
cesto dos papeis, como coisa antiga para a época actual.
Detalhei-o bastante, por imposi¢cdo do meu chefe o entdo
Coronel Duvol Telles. Posto ésse modesto preambulo entrarei
no assunto :

Origens e manifestacdes vulcanicas dos
Arquipélagos dos Acores e Madeira

Comeco por repetir a V. Ex.» que éste meu trabalho,
encetado hd mais de 40 anos, refere-se a um assunto que
hoje deve estar completamente estudado.

Contudo apresento-o tal qual éle me era conhecido ao
tempo déste meu servigo oficial, mas creio que a base do seu
estudo e conhecimento deve ser ainda a mesma, td0 notaveis
foram os nomes dos professores Fouqué e Hartung.

E hoje assunto magistralmente estudado e exposto tanto
na cadeira de mineralogia e geologia da Escola Politécnica
como pelo Sr. Schalback professor de Geografia Geral na
na Faculdade de Letras.

Pertencem estes arquipélagos a uma cordilheira de mon-
tanhas vulcénicas, cujos cumes mais elevados emergem das
dguas formando 14 ilhas ou ilheus. X

Esta cordilheira liga por assim dizer a Europa a América,
na opinido de vérios gedlogos e é qudsi sem discussdo assente
que hoje é o que resta do antigo continente intitulado a
Atlantida, sugestionalmente descrito com bastante fantazia
pelo célebre Jules Verne, no seu livro «Vinte mil Léguas
Submarinas» e posteriormente outros sdbios o tém estudado
com mais seriedade, mormente gedlogos de vulto.

Sabe-se em resultado de numerosas sondagens a
que se procedeu ja para o assentamento dos cabos submari-
nos, ja4 para os citados estudos ciéntificos, que o Atlantico
numa linha que passando pela Madeira e Acgores, se estende
da Europa e Africa a América, apresenta nesses pontos e
nessa directriz, uma muito sénsivel diminuicéo de profundi-
dade.(#)

Um observador, mesmo que seja leigo na matéria, exa-
minando a natureza vulcénica dessas ilhas € naturalmente
levado ao conhecimento de que nas partes médias de cada
uma, existem picos vulcénicos, formados de rocha basaltida
rija, pouco favada, as vezes de extructura muito compacta, e de
superficie simplesmente ondulada, sem concressdes, ou entdo
por traquites, que sdo pedras dsperas ao toque, de vdrias
qualidades, como alids Ferdinand Fouqué para exemplificar

(*) O Sr. Meinezz de Amsterdam, professor de geodesia e carto-
grafia da universidade de Utrecht effectuou ultimamente um cruseiro
maritimo num submarino no Atildntico, e notou em mez e meio de via-
gem entre os Acores ¢ Madeira, em 32 imeredes, que o fundo do Atldn-
tico a Sudoeste dos AcOres era apenas uma cordilheira submarina de
1000m abaixo do nivel do mar, em vez dos 3000 que as cartas actnais
indicam, e trouxe exemplares interessantissimos da flora e fauna dessa
cordiltheira,

O Sr. José Agostinho, director dos servicos meteoroldgicos dos
Acores, declarou que o ditimo grande abalo de terra, parecia ser de
origem tectonica, interessando o extremo oriental da fractura ou fenda
da crosta terrestre, que &le localizou desde a Ilha de S. Miguel & Ter-
ceira e Corvo, demarcada por uma série de fossas submarinas, uma
das quais fica perto do Faial da Terra, localidade a mais atingida pelo
cataclismo titimo, :
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diz no seu citado livro, mencionando cer a Caldeira do Faial
formada interiormente por uma parede vertical de lavas {ra-
quiticas, de 400™ de altura (N.° 13).

Estes picos vulcanicos, pela vedetacdo que os cobre, pela
sua posicdio relativa e pelo fundo das suas crateras, entulhades

(13) — Caldeira do Faial

e hoje cultivadas, parecem ser os primitivos, formando por-
tanto o esqueleto das mesmas ilhas. As suas alturas sobre o
terreno circunjacente sdo muito variaveis ; assim em S, Miduel
a Caldeira das Sete Cidades tem 200 a 300 m. de altura das
bordas e mais de 2 kilometros de lardura e as paredes qudsi
verticais. Faial, Graciosa e C0rvo, tem as caldeiras mais pro-
fundas que S. Miduel, e dentre todas as ilhas destes archipé-
lagos, foram St.* Maria e Flores as mais respeitadas pelos
fogos subterraneos, os quaes sdo ou foram forcas vulcénicas
que faziam sair do seio daterra matériaignea, a mdgma, muitasz
vezes apenas no meio das ondas do oceano, acumulando umas
sobre cutras quantidades prodidiosas de escorias e rochas,
continuando sempre o trabalho infatigdvel do mar para recupe-
rar a sua primitiva posicdo, e a desagredacao urdente da accdo
das dguas, o que constitue no conjunto o tipo das regdides vulca-
nicas maritimas, que a maior parte das vezes nao conseguem
subir a cima do nivel do mar.

Além destes picos veem-se rodeando-os e mais ou menos
préoximos do mar, espalhando as lavas e escorias por sObre as
que daquéles jd entdo tinham saido, outros picos com um fa-
cies diferente, formados por outras matérias, e menos coeren-

tes. E junto a estes d beira mar, que se véem os picos de tufos
de diversas qualidades, como por exemplo 0 Monie Brasil na

ilha Terceira, e o Ilheu das Cabras na mesma ilha, nos quaes
hd indicios de formag¢do submarina, e portanto de elevagdo do
solo, visto terem alduns cérca de 200 m. de altura. Esta série
de Picos estende-se em raios que vem do vulcdo central, para
a costa, parecendo resultedo de fendas sbertas no terreno e
de elevacdo do solo, o que se observa bem nas encostas apru-
madas. Cobrindo as encostes destes picos, e por sObre as
escorias de que falamos vemos finalmente os vulcdes moder-
nos, que até hd pouco menos de um século vomitaram os basal-
tos favados, e leves, nedros, ou azulados, que produziram os
mantos de lava que cobrindo o terreno jd cultivado, em vérias
épocas, relativamente modernas, e posteriores ao nosso des-
cobrimento, na maioria, se denominaram MISTERIOS :

Na formacdo vulcénica destas ilhas conhecem se portanto
varias épocas de actividade as quaes de uma maneira muito
imperfeita de certo, reduzimos a tres, a saber:

1.* Epoca do basalto rijo, ou mais ou menos favado, ou
poroso, e traquites, correspondendo ao esqueleto das ilhas.

2.* Epoca do tufo, bagassina, pedra pomes, e puzolana.
Elevac¢do parcial do solo. :

5.4 Epoca dos MISTERIOS ; ou mantos de lavas. concres-.

sionadas e leves, que saindo dos vulcdes da época antecedente,
ou suas encostas se espalharam sobre o terreno ja cultivado.

.* Epoca do basalto rijo formando o esqueleto das ilhas

E esta época antiga de hd muitos séculos, a da formacéo

“do esqueleto de todas as ilhas, caraterizada por um ou mais

vulcoes entdo em actividade, dos quaes saiam torrentes de
lava ignea, ou magma, que ao arrefecer se tornava em basalto
rijo ou mais ou menos favado, e traquites, estendendo por
sobre o terreno inferior entdo submerso, mantos sucessivos
os quaes em algumas ilhas chegavam a atindir fora de dgua
£00™, de altura, e mais, por exemplo o Cabo Gyrdo (l) e a
Penha da Aduia (2) na ilha de Madeira ; sdo quasi todos ou do
tipo Auhaiense ou do Strombolico.

Estes vulcoes entdo em actividade, espalhavam-se em
pequenos riachos de fogo, os quaes pela accdo da gravidade
se dirigiam naturalmente ao mar. Durante o seu percurso, a
lava ia-se consolidando, e estes riachos cada vez levantando
mais 0s bordos e o fundo s6bre o terreno adjacente. Final-
mente quando o vulcdo estava proximo a extinguir-se, e a tem-
peratura da lava diminuia, estas torrentes consolidavam-se
exteriormente e se nessa ocasido cessava a actividede vul-
canica, a lava ia sempre correndo e a parte interior da cor-
rente consolidada exteriormente, vasava-se deixando ficar
verdadeiros tubos basalticos que chegavam a atingir kilometros
de extensdo, alguns com forma ovalar perfeitamente bem defi-
nida, como claramente se vé nos bordos da caldeira da Gra-
diosa descrita por Fouqué, em varios pontos da ilha do Pico,
e em S. Migduel, ndo sé6 perto da cidade de Ponta Deldada,
junto a fabrica de dlcool de St.® Clara, mas também no sitio
das Capelas, A lomba do Pilar, a lomba da Feiteira e a lomba
Grande no Faial sdo exemplos bem frisantes do que acima fica
dito, porém a forma mais caracteristicamente bem definida,
encontra-se na ilha Graciosa, junto ao Pico do Timdo+ ai na
base do Pico e correspondendo ao bordo inferior da caldeira,
segue-se um dorso que atravessa a ilha até perto da vila da
Praia e a parte média désse dorso basaltico é concava. Por
vezes o desenvolvimento de gases que parece ter tido lugdar
no momento da solidifica¢do, deixava na massa basdltica, am-
polas, que chedavam a atindir proporc¢oes colossais. Esta for-
magdo pode também explicar-se pelo retraimento da lava
liquida, por debaixo de uma camada solidificada, quando uma
outra saida por virtude de qualquer tremor de terra, se abria
em nivel inferior. A estas ampdlas denominaram os naturais
da ilha, algares. Sdo verdadeiras abébadas, algumas com a
forma circular em planta, e a de arco de circulo superiormente

(1) = Montanha vulcanica da 1." época. litha da Madeira
Cabo Girdo, a 700 metros sObre o mar

no perfil. Sdo curiosissimas. Encontramo-las em varias ilhas
como adiante se descreve, sendo a principal de todas a da

Graciosa que detalhamos.

Fouqué descreve também um conducto ovalar em Bandei-
ras na ilha da Terceira e Hartung trds o desenho desta cal-
deira, assim como outros vdrios, mostrando o aspecto geral





















































































