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NAUS E CARAVELAS

A (azeta dos Caminhos de Ferro, um fundo a tratar
N de Naus e Caravelas !

Nio é talvez, vamos, muito descabido., Caminhos
de ferro sdo os meios de comunicacdo entre terras londin-
quas, enilre povos; as Caravelas, foram os meios de comu-
nicacdo entre terras longinquas, enire povos. Por isso, por
existir um possivel paralelismo de ideias, podemos sem grande
arrepélo entrar no assunto, e dizer o seu porqué, neste local
de importancia...

A Caravela vem aqui hoje, porque é uma imagem do mo-
mento. Neste resurdir de actividades que se manifesta actual-
mente em Portugal, de todos os lados aparecem ideias nobres,
alvitres denerosos, empreendimentos nacionalistas ; de entre
eles apareceun agora na imprensa a ideia patriotica de se
pagar ao infante D. Henrique uma divida da nag¢do. A im-
prensa — € sempre a imprensa que impulsiona as iniciatives
patrioticas — pela ac¢do do Diario de Lisboa, consegue do
Governo a realisacdo dum monumento em Sadres ao anima~
dor das nossas ¢lorias maritimas. E, na evocac¢do que diaria-
mente se faz de D. Henrique, evoca-se tambem o passado da
nossa navegacdo, a dgloria das nossas naus galés e caravelas.
Foi com elas que Portugal marcou a sua epopeia dos meres
sulcados em todas as dire¢des; e assim Lisbda tem no seu
padrdo monumental uma dessas embarcagdes simbolicas
(naus, brigues, corveta e daledo) que lembra o seu passado
de porto afamado em todo o mundo, ponto de partida de todas
as descobertas !

Naus e Caravelas tem meredido o estudo de muitos inves-
tigadores. Gago Coutinho com a sua probidade e erudicdo de
coisas nautices travou polemica sobre o0 que elas eram, e
anuncia-se na imprensa uma conferencia doutro marinheiro,
o comandante Quirino da Fonseca.

A Caravela, mais do que as fustas, carracas, navetas ou
barineis, é o tipo de embarcacdo que mais nos fala de D. Hen-
rique. Foi no seculo qualrocentos que a epopeia maritima
atinge o aude e foi no seculo quatrocentos que a Caravela
apareceu, com as suas linhas elegantes, a sua construcgdo
adquada, resultante dum estudo cuidadoso que D. Enrique
mandara fazer para as embarca¢oes destinadas ds empresas
maritimas de longo curso. E tdo feliz foi na adop¢do da Ca-
ravela com duas ou 3 velas latinas, triangulares, que a Espa-
nha dentro de pouco tempo, lhe imitava o tipo.

Depois, ainda & Caravela dos primeiros tempas teve de
ser modificada, ampliada, refor¢ada para as grandes expedi-
coes, constituindo Caravelas-naus; mas Vasco da Gama,
repudiou em parte estas grandes tonelagens, modificando-as
novamente e tornando-as dum tipo nacional diferente de
quaesquer oulras,

Seria ridiculo neste peyueno espaco, dar uma palida ideia
sequer, do que foi a Caravela portuguesa. Basta lembrar,
neste momento de homenagem a D. Enrique, que foram as
naus e caravelas que levaram a bandeira portuduesa a todo o
mundo, e foram o mais perfeito insirumento da nossa gloria
e da nossa epopeia maritima. ..

Porque néo ha-de haver um museu onde o povo anonimo
veja, com acesso facil, modelos dessas embarcagdes que
foram o nosso mais belo elemento de dgrandesa, ou ainda,
porque ndo se ha-de fazer uma reconstrugdo, como a Espa-
nha fez, na Exposicdo de Sevilha, da velha Caravela dos
nossos gloriosos dias. ..

E ¢ de notar, o povo aprecia tanto a corveta Sagres,
quando a vé com suas velas enfumadas, que ndo deixaria de
estremecer ao vér a reconstituicdo dessas frageis e elegan-
tes Naus e Caravelas que levaram a todo o mundo a Cruz
de Cristo.
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PORTUGAL ETERNO..

ESTA conturbada hora que atravessa o mundo, os acontecimentos precipitam-se
com uma velocidade desconcertante, acompanhando o movimento acelerado
que através dos aperfeicoados meios das comunicacdes dd aos povos uma

consciéncia universal, desconhecida dos tempos passados.

O que dantes era exclusivo das chancelarias, no velado segredo das negocia-
¢oes e dos conluios ofensivos ou defensivos, trespassa hoje os pesados reposteiros
dos gabinetes para chegar, com verdade mais ou menos deformada, ao conheci-
mento publico.

Mal extinto ainda o rescaldo do conflito de 1914, de novo se levantam as cha-
mas violentas das aspiracdes nacionaes na luta eterna da defeza das comunidades
de raca e dos interesses colectivos dos povos.

Poderd a inteligéncia dominar o exacerbo dos sentimentos fortes e a revolta
dos insofridos instintos, que geram a guerra?

O xadrez europeu volta a ter uma fase aguda na qual o pensamento dos jo-
gadores pode julgar ter a solugdo no sacrificio de algumas pedras. . .

; Do encontro em Roma do Chefe do govérno inglez com o Chefe do govérno
Italiano, houve quem fizesse constar que entre as svlu¢des examinadas se teria in-
cluido um plano — ndo inédito —de «talhar na fatia do compadre », como diz o
povo. .

A noticia, pelo que tinha de insdlito, alarmou os portugueses, nao faltando
quem em diferentes sentidos especulasse com a matéria.

Poude saber-se que no projecto-de pacto proposto pelo Sr. Mussolini nao
havia referencia as colénias portuguesas nem clausulas referentes a politica colonial.

[sso se apressou o Govérno Portugués a tornar piiblico em notas oficiosas de
20 e 28 do mez findo.

Se Portugal tem fortes razdes para confiar na lealdade da sua aliada tradicio-

- nal, possue hoje alguma coisa mais do que a passividade decadente que tornou pos-
sivel, em ocasiges dolorosas de recordar, o desmembramentro do Império.

A alma nacional vibra hoje, novamente, de fervor patriotico nao feito. de
Sentimentalismo romantico mas de licida fé e certeza nos destinos histéricos da P4-
tria portuguesa. | : . :

A formac¢do mental dos homens novos ndose ilude com formalismos juridicos
nem com promessas douradas: ela é toda acgdo, vontade enérgica de realisar, obede-
cendo a um comando, exaltando uma disciplina. | '

O Portugal deprimido que fomos durante os ultimos séculos renasce para a
gloria de continuar a tradicao honrosa de quem soube dar licdes ao mundo.

L4 longe, no continente africano, na India, na Oceania, ficaram-nos pedagos

Sagrados de territorios, regados pelo sangue portugués. - |
A nossa obra de colonisa¢cdo & grande, ainda que ndo satisfaga certas ordens

de ideias mercantilistas. E' grande pelo que realisou de fumano.

Esses pedacos de territérios, que a cupidez alheia disputa, sao a extensao da
alma nacional, o logradouro inaliendvel da casa portuguesa. Politica e economica-
Mente- sio o Império portugués que nao pode sofrer mutilagdes nem dominios es-
tranhos,

Portugal, pela vontade do seu povo, ocupa com dignidade o seu logar nas
‘Nacoes. Fsta certeza é o elemento animador duma obra de reconstrucdo que ha bem
Pouco se iniciou e que ji deu mostras da sua boa concepcio,

Entre os seus efeitos estd o de ter caldeado as energias nacionais.
Prossigamos nessa obra com confiangca e perseveranga. Ninguem poderd.

deter-nos.
A. DE MELO E NIZA
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Pelo Engenheiro J. FERNANDO DE SOUSA

I

EU a QGazefa noticia dos preparativos do

Congresso Internacional, que celebrou no

Cairo de 19 a 30 de Janeiro ultimos a sua

12.* sessdo, quasi trés anos depois da de Madrid em
Maio de 1930, |

Importa dar relato circunstanciado dos seus tra-
balhos e das afirmacées doutrinaes de ordein prd-
tica, sobremodo importantes, que deles resultaram.

Conforme noticidmos em tempos, a abertura
solene do Congresso realisou-se em 19 de Janeiro
no bonito teatro de Opera, que faz lembrar com
menores proporgoes o nosso S. Carlos.

Os dias 17 e 18 tinham sido destinados 4 inscri-
¢io dos congressistas e entrega dos emblemas de
identidade, que davam direito 4 circulacdo em todos
os comboios do Egito e nos tranvias e autocarros
do Cairo e -Alexan-
dria.

A sessdo inaugu-
ral foi presidida pelo
ilustre Chefe do Go-
verno, Sedky Pachd,
que tomou logar no
palco onde tinham
tambem assento o
Ministro de Comu-
nicacoes [lbrahim
Fahmy Kerim Pachd,
Mr. Foulon, presi-
dente da Comissido
permanente, os mems-
bros desta e os da
Comissdo local de
organisacgéo.

O PRINCIPE FARUK
Herdeiro da corda do Egito

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO |

Assistia num ca- " r0osoS.

marote El-Rei Fuad I
e estavam presentes
Principes da Familia
Real, Ministros, mem-
bros do Corpo Di-
plomatico, altos dig-
natarios da Corte e
do Funcionalismo.
Os congressistas e
suas familias enchiam
o teatro.

O Presidente do
Conselhopronunciou
o discurso inaugural,
saudando o Rei e
agradecendo-lhe o
patrocinio concedido
ao Congresso e sau-
dando os Estados ali e
representados.

Eis a referencia 4
criacio da rede de
caminhos de ferro no Egito.

FUAD 1
Rei do Egito

E-me drato lembrar nesta ocasido que o Egdito é o pri=
meiro pais da Africa e um dos primeiros do munio que ado- |
ptou o-sistema de transport: s a vapor. e

O vasto projecto concebido pelo granle Mohamed All, §
Fundador do Egito moderno s6 foi realisado em 1852. _

Foi entdo que o Khediva Abbas I, concluiu com Roberto
Stephenson o acordo para a instalagio da primeira linha fer=
rea entre o Cairo e Alexandria. Essa linha foi acabada quatro
anos mais tarde no reinado de Said Pachd, que fez construif
outra entre o Cairo o Suez. 4

Sob o impulso do renovador do Egito o Khediva Ismaéh
a réde egicia desenvolveu-se continuamente e subiu em pot=
cos anos de 364 km, a 1.548,

A Grande Guerra fez naturalmente afrouxar esse desen
volvimento, mas lodo em seduida voltou-se com ardor & exés =
cucdo do prodrama de extensdo das comunicagdes interiorese, §
Assim, sob o reinado de Sua Majestade o Rei, Nosso August0 =
Soberano, a extensdo das linhas exploradas atingiu a cifrd =
actual de 4.045 quilometros. N _'.

Nao duvido, Senhores, que os resultados dos vossos trd®
balhos e debates nos trardo elementos preciosos para a reali” i§
sacdo dos novos projectos de futuro e dardo até uteis dire”.
ctivas para a melhor 5
solucdo dos problemas
ferrovidrios particular-
mente agudos que estdo
postos actualmente a to-
dos os paizes do mundo.

Seguiu-se no uso
da palavra Mr. Fou-
lon, venerando presi-
dente da Associacdo
e director da So-
ciedade’ Nacional de
Caminhos de Ferro
Belgas, saudando o
Rei em termos calo-

/

MAHOMED ALI
Fundador da Independencia do Egito
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E para nés drande alegria ser acolhidos por esta terra do
Egito cheia de recordacdes milenarias.
O apoio esclarecido que V. Majestade dd aos que procu-

_tam arrancar 4 terra os misterios de civilisa¢oes extintas, deu

logar a resultados de que se ufana a humanidade. Mas V. Ma-
Jestade nao s6 se empenha em fazer reviver o passado., Quer
S€r do seu tempo, vigiar o progresso, segui-lo e, sendo preciso
8uia-lo. Mal se pdem os problemas, é com o mais esclarecido
€8pirito que os estuda. ;

V. Majestade quer para o sen pais, com admiravel perse-
Veranca, orientacdo metodica para todos os progressos. E essa
Obstinacao teve jd como resultado a creagcdo da Univer-
Sidade do Egito. Compreendemos por isso que V. Majes-
tade consinta em interessar-se pelo nosso Congresso, em que
Procuramos fazer o inventario dos prodressos realiasados num
famo importante de actividade industrial — o dos transportes.

Depois dos agradecimentos ao Governo e 4 Co-
Missao local, o prestigioso Presidente referiu-se
Conceituosamente 4 crise dos caminhos de ferro:

. Os transportes por caminho de ferro atravessam um pe-
Modo critico. Certos espiritos simplistas chegaram a crer que
0 nosso seculo assiste 4 agonia dos caminhos de ferro. Erro
Manifesto,

E’ esiranho ouvir falar assim no momento em que eles
Manifestam recrudescencia de actividade. Em todos os domi-
Nios, quer se trate de vagoes ou carruagens, quer de instala-
¢Oes de estagoes ou de obras de arte, ou ainda de progressos

€ exploracio, o progresso manifesta-se inegavelmente.

~ E felizmente que assim ¢, Sim;importa fazer mais ainda
Para que a troca se multipliquem e sigam o ritmo da pro-

ccdo, E’ favorecendo a troca provocando-as, que reduzi-
Temos ag consequencias funestas das crises que desordenam
4 actividade economica do mundo.,

Os caminhos de ferro sdo os primeiros a sofrer dessas

_ePressﬁes. Procuram vencelas e todos os seus esfor¢os con=
Verdem para esse objectivo,

Nao quero antecipar-me a discussdes a que dard logar o
pf"blEma da coordenacdo dos diferentes meios de transporte,

'Mitar-me-ei a sublinhar que os caminhos de ferro ndo pedem
z:;?eccﬁo, mas j_usti.ca na reparticéo das obriga¢cdes e dos
cid:”SOS. Essa justica — disso estou absolutamente conven-

—ndo se pode manifestar do mesmo modo por toda a
Parte, Ag solugdes inspirar-se-30 nas contindgencias especiaes

€ cada pais e talvez de cada regido, mas é provavel que as
me:ﬁﬁes, por diferentes que sejam, se inspirardo todas no

Mo principio, que serd estudado durante o presente Con-
gresao; .
Esse estude nao tem de modo algum por fim afastar a
Correncia, cujo estimulo é util, Actue e desenvolva-se cada
prﬁio de transporte no seu quadro, com o que nada perderd o

Ogresso, Esfor¢ar-se~d cada um por melhorar os resultados,
ﬁ?:i:ua ?:fplorag;ﬁo por mais sabia tecnica, por mais acon]oda—-

_ - Politica, Oferecerd cada um aos viajantes, 4 industria, ao
€rcio, mais conforto, mais rapidez, mais segurancga. A
OCupacio da economia, que deve traduzir-se pela redugdo
p :“dsto € portanto, do prego de venda, serd limitada apenas
8pers €8€jo de introduzir no instrumento do transporte maior

“t1€Icoamento,
_o;_-def:leasas.consideracﬁes derivaram as questé’tes postas na
do dia da presente sessdo. Entre elas assinalarei:

Con

Pre

dag :";“ Processos mecanicos de conservacdo e renovagio
dag yj,

83
& B
Tﬁ_co d.fl# locomotivas entre duas repara¢cdes com levantes ;
** — Distribuicdo do material de mercadorias, meios de
4Ir a amplitude da rotagéo ;
* —Casos de aplicacdo da orgdanisagdo scientifica de

4

s "
Sored |

Medidas a tomar para aumentar o percurso quilome-

trabalho nos servicos de caminho de ferro — Participacio do
pessoal no rendimento e nos beneficios ;

5.° — Concorrencia ou transportcs combinados por vias
ferrea e aerea ou por via ferrea e automovel ;

6.° — Emprego das automotoras nas linhas secundarias.

Findou o discurso com a proposta de ser desi-
gnado Vice-Presidente de honra o Presidente do
Conselho Sedky Pachd e Vice-Presidentes Subse-
cretario de Estado do Ministerio de Comunicacdes
e o Director Geral de Caminhos de Ferro.

Falou por ultimo o Ministro das Comunicacdes
lbrahim Fokmy Kerim Pachd para agradecer as re-
ferencias lisongeiras que lhe foram feitas e saudar
os Congressistas.

No dia 20 iniciaram as Seccdes os seus trabalhos
de discussdo das gquestdes, cada uma das quaes tinha
o seu relatorio especial, sumula e critica dos rela-
torios por zonas.

Vamos dar sucessivamente nota do estudo de
cada questdo, comegando pelas da I Seccdo, Via e
Obras, que se instalou sob a presidencia do ilustre
engenheiro Paqul, Director honorario da Compa-
nhia do Meio-Dia em Franga, a cujos servigos pre-
sidiu por muitos anos como director efectivo.

QUESTAO | — Protecgdo das passagens de nivel,
tendo em conta o desenvolvimento moderno
da circulagao nas estradas

- O relator especial era Mr. Miszke, director da
Reparti¢do de estudos e projectos no Ministerio das
Comunicagoes da Polonia.

Foram consagradas duas sessdes ao exame do
assunto. '

Apds interessante discussdo foram votadas as
seguintes conclusdes:

1." — Como, pelo uso dos automoveis, o trafego, outrora
local, se transforma em trafego de drande velocidade coni
drande percurso e se torna, cada vez mais, trafego internacio-
nal, o Congresso convida todos os paises a adotar ledislacéao
e regulamentos inspirados em principios uniformes o que res-
peita 4 protecgéo das passagens de nivel e aos tipos de sinaes!

2.2 — A solucdo muis eficaz para os cruzamertos da ess
trada com as linhas de caminhos de ferro, e nomeadamente a
construcgéio das passadens inferiores e superiores 86 pode
ser realisada em casos limitados aos cruzamentos de estradas
de circulagdo muito intensa com as linhas de caminhos de
ferro principaes. Essa solucdo ndo pode ser tomada como
regra mais ou menos geral em vista das despesas exorbitantes
a que obriga, ;

5.2 — Nos Estados Unidos o numero das passagdens de
nivel com barreiras diminue todos os anos: ja em 1927 era
apenas de 5957 em 232.000. Em certos Estados as barreiras
ndo sdo consideradas eficases ou satisfatérias para o trafedo
da estrada de grande velocidade e substituem-nas por tabole-

~ tas de aviso ou por sinaes de eclipse, ou ainda por vigias loca-

lisadas que fazem parar as carruagdens da estrada quando vem -
um comboio, ; . -

Na Europa continuou-se deralmente, pelo contrario, a
proteger por barreiras as passagens de nivel conforme o pro-
cesso que data de epoca em que a utilisacdo da esfrada era
totalmente diferente da que é hoje. Preocupam-se com a rea-
lisacdo do anuncio dos comboios nas passagens de nivel guar=
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dadas, quando a circulagéio na estrada ou na linha é notavel e
que elas ndo teem visibilidade suficiente da via ferrea.

A supressdo das barreiras constituiria todavia progresso,
porque as paradens de circulagdo na estrada seriam reduzidas
ao minimo e eliminar-se-ia o risco de acidente originado, inde-
pendentemente de qualquer passagem de comboio, pela bar-
reira fechada e atravessada na estrada:

4,*— Para as passagens de nivel em que a circulagdo
actual tem intensidade media, € de considerar que uma sina-
lisa¢do adequada ndo protede menos que as barreiras, com a
vantagem de ndo estorvar tanto a circulacdo na estrada e de
suprimir os acidentes frequentes de choques com as barreiras.

Deve-se entender que se a sinalisac@o das passagens de
nivel é a redgulamentar, a Administracdo dos Caminhos de
Ferro ndio é responsavel pelos acidentes sobrevindos nas pas-
sagens de nivel, do mesmo modo que a Administracdo das
estradas o ndo € pelos acidentes ocorridos nos cruzamentos
de vias publicas ; 5

5.2—0Os sinaes fixos em forma de eruz de Santo André
precedidos, no caso de estradas de circulagdo intensa de auto-
moveis, de sinal avancado, devem ser considerados protec¢do
suficiente, com tanto que a visibilidade seja satisfactoria;

6.* — Quando a visibilidade é insuficiente em relacdo 4
velocidade dos comboios, podem bastar sinaes fixos, se o tra-
fego ferroviario € limitado ou o de estrada pouco intenso;

7.*— Mas se nesse mesmo caso de visibilidade insufi-
ciente os dois trafegos sdo intensos, o empregdo da sinalisacio
automatica € recomendado ;

_ 8.2 — As barreiras deveriam ser conservadas nas passa-
gens de nivel de trafego muito intenso na estrada e na linha,
quando ndo baste a sinalisagdo automatica e parecam neces-
sdrias a guarda directa e a regularisagdo do movimento da
estrada ;

9. —E' de recomendar a facilitacdo da tarefa das guar-
das pelo anuncio dos comboios langado dos postos visinhos,
se sdo bastante proximos, ou por sinalisacdo automatica.

Para aumentar a visibilidade dos sinaes das barreiras
deviam ser estas pintadas ds riscas de cores alternadas que
déem na vista e munidas quanto possivel de catafotes (apa-
relhos projectores de luz sobre eles).

11 — Atendendo, por um lado, a que a ordanisacdo das
condi¢oes de proteccdo pode ser muito dispendiosa e a
construcdo das passagens inferiores ou superiores ainda

mais e, pot outro lado a quie a circulacdo automovel de
dgrande velocidade escolhe, ndo os caminhos mais curtos,
mas os bons, embora longos, e a que a circulacdo na estrada ~
€ portanto concentrada em numero restricto de passagens
de nivel, dever-se-ia procurar reduzir quanto possivel o
numero de cruzamentos das estradas com as vias ferreas,
suprimindo as passagens de nivel pouco frequentadas, des-
viando o trafedo para as de movimento mais acentuado
munidas de sinalisacéo e de sinaes suficientes ou de barrei-
ras e construindo passagens inferiores ou superiores nos
locaes em que se concentre o movimento da estrada meis
intenso.

Ao elaborar os projectos de construgdo e reconstrucdo ]
das estradas deveria-se ter em conta essas circunstancias.

I2 — Nessa ordem de idéas poder-se-ia, conforme a prd- |
tica americana (Estado de Nova YVork), distribuir as passa-
gens de nivel por trés grupos:

1) P. N. ndo guardadas, sem barreiras nem sinalisacdo '
automatica da aproximagéo dos comboios.

2) P. N. ndo guardadas, sem barreiras e com sinalisacdo "‘
automatica da aproximacdo dos comboios. Y

3) P. N. duardadas com ou sem barreiras.

A primeira categoria compreende as P. N. cuja visibili _
dade do caminho de ferro ¢ bda e em que em 24 horas o 4
numero de comboios ndo exceda 100 e o produto de numeror
de comboios pelo dos veiculos da estrada ndo exceda 70.0001
assim como as P. N, de visibilidade insuficiente, mas de:
trafego fervoviario limitado e pouco intenso na estrada.

A segunda categoria compreende as P. N. de trafego
mais intenso. As mais importantes sdo substituidas por pas-
sagens superiores ou inferiores.

13— Como o aumento das dificuldades nas P. N. foi
provocado pela intensidade outrora desconhecida da cir-
culacdo nas estradas, ¢ a estrada que deve assumir as des-
pesas de construgdo das passagens superiores e inferiores,
bem como da proteccdo reforcada das passagens necessita-
das pelo desenvolvimento de trafego da estrada. '

Estas importantes conclusdes devem ser anota-
das e comparadas com os preceitos legais vigentes
entre nos e com a corrente de idéas que a determi-
nou, o que faremos no artigo seguinte.
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Linhas portuguesas
L
A Associacdio dos Comercian-
tes do Porto dirigiu uma repre-
sentagdo ao Govérno pedindo que, tendo ji sido
aprovados pqlo Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, sejam promulgadas e postas em execucio as
novas tarifas ferrovidrias, a fim de facilitar o desen-
volvimento do comércio e Indistria de determina-
das especialidades e consegiiente aumento do tri-
fego. '

O sr. Ministro das Obras Ptiblicas vai publicar,
dentro de breves dias o diploma que diz respeito i
- unificagdo das tarifas em toda a réde da C. P.

C.deF.do E. Além dos 30 mil contos con*

signados no orcamento para
construcdo e garantia de juro de novas linhas fer-.*
reas concedidas, o Governo autorizou um empres-

timo de 100 mil contos para melhoramentos das
vias ferreas do Estado, importancia que, segundo
nos informam, poderd atingir 140 mil contos, se':f
for necessario. o

Beira Alta A Companhia dos Caminht”:'-'

de Ferro da Beira Alta, que fﬁ
no ano findo recebeu uma parte do seu carvio pelo

L

porto da Figueira da Foz, acaba de firmar um coﬂ;_‘i" 4
trato segundo o qual receberd por aquele porto dé -

mar, todo o carvdo que necessita para o ano cor-
reite,’ A
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Sentados : Da esquerda para a direita — Ex.m"* 8,2 D. Alexandrina Fonseca, Efigenia Pedrosa, Maria Tereza Carvalho, Berta d’Andrade,
Piedade Pereira, Maria Helena Prata, Natdlia Cavaco, Alice Martins Aguiar, Aurora d’Oliveira e Lily Martins.

£m pé : Da esquerda para a direita.
Eng.» W. Aibert Loweth,

Os srs. Jose O’Neill, Anténio Correia, José Simdes Bento, Vicente Soares, Carlos Gameiro,
Eng," W. G, Tomaz Pope, Eng. G. Pinheiro Chagas, Ruy Carvaltho, Luis Aguiar, Francisco Santos, J, T.

Sampaio Junior, Jack Mitehell, E. de Castro Neves, Oscar Ferreira e Shirley d'Oliveira,

A FESTA ANUAL DOS EMPREGADOS
DA

COMPANHIA DOS TELEFONES

Nos vastos e lindos saldes da Liga Naval teve
ar o mez passado uma simpatica festa de con-
_fr&ternisacé'o entre os funcionarios de todas as
“ategorias da Companhia dos Telefones.

. Foi uma fésta bem organisada, mas bem orga-
MZada de verdade, o que honra sobre maneira a
€Omissdo que recebeu os seus convidados com a

€0rrecido precisa, o que nem outra coisa era de
ESperar,

log

Os meus muitos afazeres impossibilitam-me de
Omparecer a festas nocturnas, e demais aborre-
“eme calcar aqueles malvados sapatos de poli-
Mento, pestir aguela camisa de goma, que mais
Parece uma tdboa de engomar ou uma camisa de
::;e V&ras: e, por fim pér o colarinho que me con-
fstoe'a ex‘zstencza dure-mte uma boa pa'rte ga noite,

€, até ser absorvido pela transpiragio gue o
::i“z a metade de altura a um simples colarinho
8oma, cheio de vincos.
as, a festa dos empregados dos telefones era
uer coisa que prometia e resolvi ir.
d m convite aparece e a ligacdo ficou feita rapi-
Amente,

Meditei um pouco, lembrando-me sempre dos

ﬁp:::‘;ffos e segundos avisos para depositar cem
08 por causa da interrupcdo dos chamadas,

. qu&fq

lembrei-me dos recibos brancos, da repeticio de
nomes na lista dos telefones e lembrei-me ainda
das cavilhas e das anuidades mas... os cobrado-
res nessa noite nada cobraram.

A entrada o porteiro era 0 mesmo que costuma
dar corda ao bigode a entrada da Companhia na
Rua da Trindade, e, que sempre faz lembrar um mi-
litar com as suas constantes continencias,

O infatigdvel e conhecido Sampaio recebe os
jornalistas de bragos abertos, conduzindo-os ao
chapeleiro, explica que o bufete ainda estd fechado.

Numa volta aos salées vimos que todas as Na-
¢oes haviam enviado nessa noite as suas rainhas
de beleza, pois ndo é natural que s6 na Companhia
dos Telefones aparegam caras tdo bonitas, “toiletts”
lindas e vistosas, com cores berrantes que produ-
ziam um efeito deslumbrante.

Um autentico paraizol. ..

No que diz respeito a homens, estou bom muito

obrigado.

Tudo aproveitou a ocasido para desenferrujar
as cazacas e «smokins» a excep¢ao de um qdue cer-~
tamente por equivoco alugou uma cazaca antiga de
bicos — coisa que se ndo usa desde D. Sancho I
—e .outro que a vestiu pela segunda vez para
demonstrar que ainda néo estava no prego.

Na ceia volante houve discursos de homenagem
aos srs. Poppe e demais pessoal superior.

A falta de espaco impossibilita-me de continuar
esta crénica que — dava pano para mangas.
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‘ Depois de ter realisade uma grande avancada no -
A campo da electrificacdo nestes ultimos 12 anos sus-
pendeu essa orientacio e nada acrescentou ao que
~ fizera primitivamente; e assim, apenas 0,20°/o da réde
E IJ E C T R l F l C A C f\ O de caminhos de ferro da grande America é eletri-
: ; ' ticada, a propria Pennsylvania Railroad que é a

que mais aplicou a electrificacio as suas linhas,

Pelo End.” ARMANDO FERREIRA

s6 daqui a 3 anos terd neste sistema 4 °/o da exten-

sio total das linhas exploradas! ,
Na Inglaterra em 1929 foi nomeada uma co-

missdo para estudar se a electrificagio das linhas

'\.

UEM n&do conhece a colabora¢ao adven-

ticia do leitor na imprensa, nio sabe seria o remedio para a crise dos caminhos de ferro.

Do relatorio da Comissdo saem estes numeros:

quanto é interessante, as vezes curiosa

e quasi sempre comica a leitura dessas
cartas, artigos, alvitres e reclamacGes que afluem
diariamente &s redacgdes.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro ndo deixa
de suceder o mesmo. Ha sempre uma pessda que
nos escreve, por isto ou por aquilo, que nos lem-
bra uma facto prestes a esquecer, ou nos exige
uma tesposta a determinada duvida...

Agora, ainda ha pouco, recebemos dum patriota
avancadissimo em materia de progresso uma longa
lauda onde se fala no «desleixo do paiz com a
cumplicidade dos tecnicos ferroviarios e da im-
prensa especialisada, relativamente & electrificagdo
da nossa réde ferroviaria, quando o seculo XX
quasi a meio é, por todos os motivos, o seculo da
Electricidade!». ..

Pelo tom, verifica-se logo, sem o auxilio de
qualquer ‘Holmes de perspicacia super-reclamada:

Que

o auctor nao é um tecnico...

Que o autor é inflamado patriota

Que é dos que diz continuamente: «la féora». ..

Que é dos que fala muito... mas lé pouco...
etc..

E. 1é pouco, porque se lésse mais do que o jor-

nalinho diario, conheceria sobre esse assunto da
electrificacdo o que «la por fora» se diz e escreve,
ou pe[o menos o que hlguns tecnicos teem tambem
dito e escrito cd por dentro... Mas, resumamos,
para seu contento: A electrificacdo dos caminhos
de ferro tem dois aspectos: o tecnico e o econd-
mico. O tecnico é de sucesso absoluto. Todas as
realidades da fada eletricidade se conseguem com
facilidade e perfeicdo... O economico... é que é
o busilis. !

Os Estados Unidos, modelo que se aponta to-
dos os dias como paiz de electrificagdo de tudo,
sta dando o exemplo da ponderacio e da reflexdo.

O custo da electrificacio era de 261 milhdes de

libras, e o lucro final resultava apenas de 2 °/s do

capital investido, com a agravante de que a econo-
mia seria quasi a4 custa do despedimento de pes-
soal... isto é, outra crise aberta ou a agravar-se!l

Mas se o nosso leitor, quizer dar-se ao inco-:

modo de lér um interessante estudo do engenheiro

Americo Vieira de Castro sobre electrificacdo dos

E

caminhos de ferro, encontrara facilmente dezenas

de argumentos e razoes, que lhe provam que o
delirio das grandesas é sempre prejudicial aos que
querem tér a vida direitinha, ou pelo menos co-
lhendo, do mal o menos.

A eletrificacio dos caminhos de ferro é um
sonho do senhor que se incomoda com o fumo &
acha um grande progresso deste seculo... o ser-
vico da pequena linha do Estoril! Mas, como 0
caso é diferente e como as estatisticas do trafego
justificam a electrificacio da Sociedade Estoril e..
justificam o carvdosinho na réde geral do paiz;
o caso é sabe-las lér e compreender. ..

-

F. o que recomendamos ao avangado ornamento

deste seculo X X, “por todos os motivos, chamado

o seculo da Electricidade»!
’ (TN
Companhia dos Caminhos de Ferro do Mondegd

_....-—l'.

No passado dia 20 de Margo realizou-se a Assem*

bleia Geral ordinaria desta Companhia, a qual pre-
sidiu o Sr. Dr. Manuel Nunes da Silva.

Foram aprovados o relatorio da Administra¢aos
as Contas e o parecer do Conselho Fiscal, tend0

sido reeleitos para vogais deste conselho os Srs. Ra= |

miro Reys e Sousa, Fernando Cortez Pizarro e Hen*
rique de Vasconcelos e Sd. <
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FIGUEIRA DA FOZ - Esplanada e Praia

—

DA BACIA

Por ABEL URBANO,

IXTXx

As imperiosas exigencias da defesa militar do
*erTitorio nacional, e, simultaneamente, as condicdes
do melhor aproveitamento dos caminhos de ferro
Para o fomento economico da provincia da Beira
t Ita e da vasta regiio que tem Coimbra por capi-
I‘aL impunham a convergencia, nesta cidade, das
hhas colectoras da réde ferro-viaria da bacia do
d,ondego e da que deveria estabelecer a ligagdo
‘fecta com o porto da Figueira da Foz.

!nfelizmente nio se subordinou a estes preceitos
iSilares, cuja observancia nio era prejudicada por
iculdades tecnicas, a fixag¢do da directriz da linha
4 Beira Alta no troco inicial até St." Comba Dio.

D

®Sviou-se o entroncamento para a Pampilhosa e

Engenheiro Militar (E. E.)

abandonou-se o excelente tracado do engenheiro
Boaventura José Vieira, o qual fazia partir a linha
de Coimbra pelo vale de Cosélhas, para seguir na
margem direita do Mondego por Penacova até 4
foz do Dido e para continuar, pela margem esquerda
deste rio, até atingir a estagio daquela primeira
vila, ponto obrigado de todas as directrizes que
foram estudadas.

Do érro que se praticou, ao afastar-se de Coim-
bra o entroncamento da linha da Beira Alta com a
de Lisboa-Porto, resultaram graves consequencias
para a economia nacional e para a nossa defesa mi-
litar, em virtude dos defeitos que veio introduzir na
organisacio da réde de vias de comunicagdo, e sur-
giram, a titulo de compensac¢io, num encadeamento
desastroso, outros erros que trouxeram enormes pre-











































































