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A -Gazeta-em Espanha

ligacfio ferroviaria do nosso pais com o resto da

Europa, obriga-nos a olhar com certo carinho

para os caminhos de ferro espanhois, dos quais

ostio dependentes os nossos servicos interna-

cionais. Hoje, melhor do que hd anos, podemos afirmar

que o caminho de ferro no pais visinho, tem tomado

desenvolvimento, ndo s6 em obras de vulto construidas
e ainda pelas que se estio construindo. ,

Como em todos os paises, o problema ferrovidrio
em concorréneia com o da camionagem, existe em
Espanha com certa gravidade; mais grave do que entre
ndés, pois que a camionagem tomou um incremento
ainda maior do que em Portagal, em vista das saas
estradas excelentes incitarem esso desenvolvimento.
No nosso pais, s6 hd poucos anos as estradas
estdo transitaveis, e isso mesmo tem sido feito lenta-
mente, com grande persisténeia ‘o tenacidado, que 6
para louvar, pois que este trabalho ndo tem consistido
unicamente em reparar o que a inedria dos governantes
deixou em estado lastimoso, mas também o de vecons-
trucio, se atendermos a que em muitas regides os ca-
minhos tinham desaparecido.

Em Espanha existem boas estradas, hd ji muitos
anos. Dai o desehvolvimento enorme tomado pela ca-
mionagem. lm Portugal esse progresso foi lento e nio
atingin o ineremento do da nacfio visinha. Por isso mesmo
0 seu problema de transportes ¢ talvez mais grave do
que 0 nosso, pois que a concorréneia tem feito com ue
se fechem ao trifego algumas linhas,

O problema estd sendo enfrentado cow inteligéneia

e da parte dos dirigentes existe a vontade de congracar -

todos os interesses em jogo. Como em Portugal, o estudo
da coordenacio de trangportes, tom sido objecto de muitas
atengdes. Congressos e reunides se tem ocupado do assun-
to e parece-nos, com vontade de se evitar a guerra
dos transportes, que tdo nociva é aos interesses comuns.

T e

Paraseguranca das passagens de nivel foi inventado
por Jeronimo Trilla, um aparelho que tem dado Otimos
resultados.

As experifneias que se realizaram hd méses, foram
coroadas de sucesso. O comboéio utilizado para as proé-
vas, compunha-se de uma locomotiva, um vagiio mixto
de 1.* o 2.* classe, outro de 8.* o um furgfio. Esta com-
posiciio cirenlou no troco de linha onde se havia insta-
lado o invento, a nma velocidade de 6D quilémetros 4
hora, e segundo as previsdes do inventor o aparelho
foz funcionar o freio de vieuno, parando o combobio a
uma distancia de 150 metros do ponto da instalacio. O
segundo ensaio feito 4 velocidade de 35 quilometros
teve o mesmo resultado satisfatério, efectunando a pa-
ragem a 100 metros, e ainda uma prova efectunada 4
velocidade de 95 quilometros & hora, confirmou os re-
sultados anteriores parando o combodio a 200 metros.

O aparelho que se denomina «Blok Trillas ¢ de um
mecanismo sensivel e ficil, qualidades estas indispenss-
veis para a garantia de seu funcionamento, e, a sua
montagem pode fazer-se em breve espaco de tempo com
um custo muito éconbémico. A sua conservacio ndo im-
porta em desembolso aprecidvel e pédo instalar-se em
qualquer trajecto com a certeza de que ndo podem
ocasionar a suva deterioracdo, nem os agentes atmosfé-
ricos nem corpos extranhos.

O inventor José Trilla, 6 um maquinista da M. Z.
A. que honra a sua classe, pois se dedica a estudos de
importincia como o0s-que originaram o seu invento,
sem divida de grande utilidade,
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DE MENIDONC A

Entre as ruas Carvalho Araujo, Actor Taborda, Travessa das Baldracas e Rua Dr. Oliveira Ramos, vai ser inaugurado
no domingo 19 pelas 15 horas, o Lardo Mendonga e Costa, homenagem prestada pela Camara Municipal de Lisboa que tdo

gentilmente atendeu & iniciativa da Gazéta dos Caminkos de Ferro, para tao justa homenagem ao nosso querido fundador

€ amigo.

A esta homenadem que se realiza precisamente no dia da passadem do X aniversdrio da sua morte, devem compa-
recer além dos membros da Camara Municipel de Lisboa, alguns fundadores da Sociedade Propaganda de Portugel, s6cios
da mesma colectividade e a convite da nossa revista os amidos do nosso falecido director, colaboradores da mesma e

Sociedade de Geografia de Lisboa.

No pr6ximo mimero daremos um relato circunstaciado da justa homenagem.

P MA EXPOSICAO
DE ENGENHARIA
E CAMINHOS DE FERRO

Por ARMANDO FERREIRA

CABAMOS de receber um convite para
assistirmos a inauguragdo duma Ex-
i posi¢do de Engenharia e Caminhos
de Ferro, que se realizard de 30 de Marco a
7 de Abril préximo. | A
Como ndo podemos assistir por motivos
ESpeciais transmitimos éste convite aos nos-
S0s leitores, fazendo notar que podem tam-
bém\, querendo, ser expositores.
“O fim desta Exposicio é trazer a piiblico,

Particularmente s pessoas interessadas em:

Negécios e na educacdo, os tltimos desen-
Volvimentos da engenharia, das inddstrias,
das produgdes cientificas aplicadas ao cami-
ttho de ferro.»

~ E ndo s6 se reserva as descobertas cien-
BRicas como aos processos administrativos,

- proiectos, empreendimentos, métodos peda-
80gicos, etc.. _

No'capl'tulo caminhos de ferro, divisdo

_& engenharia, as secgdes da exposigio sdo:
1) Engenharia civil; 2) Engenharia eléctrica;
3) Engenharia mecdnica; 4) Sinalizacdo.
.Na divisio de Administracio hd as se-

Slintes seccges: 1) Organizacio ; 2) Colecgdes
te .li.teratura ferrovidria. 3) Sistemas de con-
i'abllldade ; 4) Estatisticas; 5) Material; 6) Trd-
€80; 7) Policia. | |
Nio se paga nada pelo aluguer de stands,
¢ O pejo espaco ocupado. A exposi¢do ocupa
.',f_-,?_}"ma dria enorme e haverd parque de diver-

soes, desportos, biblioteca, teatro e cinema...
Realizar-se-dao conferéncias pelos especialis-
tas na ciéncia das comunicagdes e transpor-
tes e debates sébre problemas da inddstria e
dos caminhos de ferro, e suas relacdes com a
educacao.

Eléctricos, autocars, automoéveis dario
todas.as facilidades de conducido aos locais
da Exposicdo. Todos os estrangeiros serdo
considerados hospedes da cidade. ..

Emfim, eis um programa tentador que
apresentamos aos nossos engenheiros espe-
cializados e as administraces das companhias
ferro-vidrias, convencidos que Portugal se
fard representar condignamente ou pelo me-
nos que os estudiosos ali vao esforcar-se em
novos conhecimentos e novas civilizagcges.

Uma exposicdo de caminhos de ferro ¢
sempre dum alto valor para a avaliagdo do
progresso déste meio de comunicacdo, e até
se houver uma exposi¢do retrospectiva, de
grande interesse documentdrio para o grande
ptublico.

A exposi¢do de que estamos tratando ¢é
realizada sob a direcgao duma Universidade
Técnica, e a semelhanga do que sucedeu em
19260 —data da anterior exposi¢io —nela
cooperardo a América, Inglaterra, Alemarniha,

Franca, etc..
Estamos certos que alguns Portugueses

ld aparecerio.

Post scriptum — Reparo agora, que me esqueci de
indicar o local da Exposicao. em Shangai nos
vastos terrenos da Chiao-Tung University, sob o
patrocinio do-Govérno Nacional Chinés! ‘ '

E a propdsito, devemos confessar que o nosso
desejo ao -transcrever o convite que nos foi endere-
cado, e a todos os ferrovidrios portugueses, foi o
de por em flagrante o facto de a China,; onde nds
julgamos pela leitura cotidiana dos periédicos tudo
estar subvertido num mar de sangue, se pensar de
realizar uma exposicio desta natureza em plena paz
e celestial sosségo. ; - L3 v
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VIAGENS PE LEXO
A PREQO REDPUAIPO

ARMSTRONG SHELL mantem um expresso composto de uma carruagem de luxo
«Diesel», com todos os modernos confdrtos, como se péde verificar pelas gravuras que
publicamos e que demonstram o - senso pratico e valér da engenharia moderna.

Da Railway Gazette extraimos os seguintes dados, que descrevem parte de uma viagem

entre Fuston e Bromwich Casttle, Birmingham :

L’/

«A viagem até d estacdo «Newstreet» Birmingham, realisou-ze em 2 horas e 5§ minutos — uma
excelente realisacdo ou record — e a viagem de volta foi feita em marcha menos acelerada.

F.m ambas as viagens o carro deslisou de uma forma impecavel, — notando-se a auséncia abso-
luta de vibracdes ou ruido nos compartimentos dos passageiros.

Uma cosinha de pequenas dimensdes, mas admiravelmente equipada, e ao lado uma dispensa.
Havia igualmente um quarto de toilette perfeitamente instalado. Ficou-nos uma impressio favoravel
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Indicador da velocidade dum perante o mobiliério, a decoracé‘io, & iluminaca‘io 4E¥: :
do com esplendidas moldu-

Saldo brithantemente decora-

comboio em marcha-exibindo
o ponto em que 0 mesmo esta
passando naestacao terminus — o carro impunha-se ao inte-

resse de todos. Obtivemos alguns clichés, durante
o percurso, principalmente numa tempestade de neve. Isto serve como indica¢do para avaliar a notavel
economia do Expresso-Armstrong-Shell.

Apenas com 20 galdes de oleo Diesel, foi coberto o percurso de 115 milhas entre Casttle Brom-—
wich até Fuston. A importincia ou valér do oleo Diesel por tonelada é de 67 sh.

Para esta qualidade de combustivel esta exibicdo representa um gasto 1.48 lb. de combustivel por
milha, o que equivale a um gasto de um galdo por 5--:- milhas. :

O valér do combustivel néste percurso, excedeu ligeiramente 5 sh. Estes resultados sdo mais sa-
tisfatérios do que os que se léem no suplemento, e sdo inegavelmente devidos ad facto do maquinista
se tornar mais familiarisado com a maquina. O alto grau de economia ndo resultou certamente da
marcha lenta do trem, visto que, no percurso, varias vezes se atingiu a velocidade de 70 milhas & hora».

e ao mesmo tempo, durante todo o percurso e ja rus € uma excelente ilu-
minacao

Por aqui avaliardo os nossos leitores 0s progressos obtidos em caminhos de ferro com a aplica-
¢ao dos motores Diesel a oleos pesados. Nao sé se podera obter uma maior economia em combustivel,
mas tambem a reunido de um maior numero de comodidades. Por estes factos se demonstra que (ao
contririo do que muita gente afirma com ares de profeta), os caminhos de ferro longe de estar em

decadéncia, se aperfeicoam ao ponto de continuar a ser o transporte, por todos preferido.
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Um corte transversal numa Locomotiva de tipo pgtente Argentino

Para as regices com falta d'agua
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UMA LOCOMOTIVA QUE RESOLVE,
ESTE IMPORTANTE PROBLEMA

UITOS caminhos de ferro no Mundo

teem deante de si um problema muito

& grave que até ha pouco se achava
insoluvel: Falta de agua, o que

torna necessario um transporte pesado de wagons
tf*nks e agua de ma qualidade, que em breve inu-
Blieh oo caldeivad e as tubagens. Os Caminhos de
erro do Fstado da Argentina tinham tambem
fante de si este grave problema e ha muitos-anos
Vinha sendo procurada a solucdo pelos seus enge-
nheil‘t'.)s, especialmente pelos engenheiros Krausse
% Knudsen, pois que a falta d’agua representava
Uma degpeza para os Caminhos de Ferro do Estado
" ArSentina de cerca de 3.000.000 de pesos anuaes.
endo em consideracdo este facto, apareceu em
1923 wma locomotiva turbina sueca «La Turbine»
dUe, até certo ponto,” deu bons resultados, mas a
U8 maquinaria éra muito complicada, o que fazia,
B que ela tivesse a cada momento de ir a reparar
POr se avariar frequentemente, Uma maquina téo
_f?mplicada precisava pessoal especialmente habi-
B840, tal como as locomotivas Diesel electricas,
P€3s0al este dificil de encontrar. E.m 1928 o Con-
Selheir, Walter Hardebeck, Director da conhecida
abrica de locomotivas Henschel & Sohn A. G.
de assel, visitou a Argentina e, por intermedia
O Seu representante ahi, Snr. Eng.° Marcelino J.
e::’ tev.e ocasiao de'se por em contacto com o0s
Argenhleros dos Caminhos de Ferro do-Estado da
Vem]e:ltma. Apoz uma longa conferencia em No-
ro de 1928 com o F.ng.” Chefe dos Caminhos
I_fai’;rro do Estado, Sanr. K. B. Kr.n}dsen, 0 Snr
. 2fdebeck ficou com a impressao nitida da critica
tl‘a:»:cao em que o ,Caminho de Ferro se encon-
p"-'rcu' pela falta d agua constatada em gran:des
9 rsos. Por acaso a firma Hens.chel tinha jus-
Nte construido uma locomotiva com uma

4
- Ty -
' 1

turbina no eixo do tender, que trabalhava por
meio do vapdr de escape dos cilindros da locomo-
tiva e por condensacdo. Fm vista d’esta circuns-
tancia os Snrs. Engenheiros Knudsen e Hardebech
assentaram em que a firma Henschel procurasse
vér se era possivel, aproveitando este tipo de loco-
motiva com turbina de vapor e condensacio, tra-
zer-lhe modifica¢des taes que resolvessem comple-
tamente e d'uma maneira feliz, o problema da
agua na Argentina. Em 1929 voltou o Snr.
Hardebeck e propoz aos Caminhos de Ferro
do Estado o estudo dos planos d'uma locomotiva
que a firma Henschel tinha projectado e que
obtivera a aprovac¢do completa do Snr. Fng.°
Chefe Knudsen; em consideracdo da iniciativa e
do trabalho conjunto dos Caminhos de Ferro do
Estado da Argentina, foi aquela maquina bapti-
sada com o nome de «Sistema Argentino».
Depois de esclarecidos alguns pequenos deta-
lhes, foi fechado um contracto em 1930, por inter-
medio do Snr. Eng.° Marcelino J. Paz, entre a
firma Henschel e 0s Caminhos de Ferro do Estado,
para o fornecimento d'uma locomotiva patentada
de condensagdo «sistema argentino», cuja entrega

se fez em 1931. Esta locomotiva é unica do seu

tipo, assim como é a unica existente no Mundo.
O sistema, bem como varias particularidades estdo
patentados pela firma Henschel & Sohn, A. G,
de Kassel, nos principaes paizes. Trata-se d'uma
maguina com condensa¢do sem vacuo. A maquina
é uma locomotiva vulgar tal como qualquer loco-
motiva deé pistons, sémente com a diferenca que,
o vapor que sahe dos cilindros, depois de ter pro-
duzido a for¢a necessaria de traccdo néo é atirado
para a atmosfera, mas sim condensado no tender
por meio de arrefecimento produzido por correntes
d’ar, provenientes d'uma helice accionada por uma
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turbina movida pelo proprio vapér d’escape, antes
da condensacio. A agua recuperada pela conden-
sacdo a cerca de 80.° Celcius, volta novamente para
a caldeira. Fste circuito prosegue durante toda a
marcha, o que produz uma extraordinaria econo-
mia na agua. A locomotiva é, na sua construccao,
de tal maneira simples, que pouca diferenca faz
de qualquer outro tipo vulgar, evidentemente &
excepcdo da instalacdo d’arrefecimento no tender,
ete, e é construida para os pesados comboios de
mercadorias na linha do norte dos Caminhos de
Ferro do Estado. Segundo a opinido do pessoal
de caminhos de ferro, este sistema traz uma mu-
danca fundamental-na construc¢ao de locomotivas
pois que resolveu a contento o problema. Como o
Mundo, na actual crise, dispoe d'um grande nu-
mero de locomotivas cujas possibilidades d’emprego
sao cada vez menores, é muito importante obser-
var, que o presente sistema de condensacdo pode
ser aplicado em qualquer locomotiva de pistons,
somente com algumas pequenas modificacfes e
sem necessidade de pessoal especial para o seu
servico. A grande simplicidade do tipo em todos
os seus detalhes foi demonstrada.

Alem da grande economia em agua, este sistema
traz, ainda a vantagem d'uma enorme economia
de tempo, pois que, em grandes distancias, ndo é
necessario parar para meter agua. Uma vantagem,
ainda, do mesmo sistema, é o da conservacdo da
caldeira e sua tubagem, pois que a caldeira traba-
lha sempre automaticamente com agua proveniente
da condensacédo, ou seja distilada. As pequenas per-
das d,agua sio compensadas por um evaporador,

Apoz a montagem da locomotiva nas oficinas
dos Caminhos de Ferro do Estado, em Languna
Paiva, no de 1931, comecaram as éxperiencias ofi-
ciais em 1932, que duraram 9 mezes. Durante es-
tes 9 mezes a locomotiva percorreu em 48 viagens
30.000 km., principalmente entre Santa-Fé e Tu-
cuman e, ainda, entre Salta e o Chaco. N'uma das
viagens em Fevereiro de de 1932 rebocou a loco-
motiva o comboio da exposicio dos Caminhos de
Ferro do'Estado para Buenos-Ayres, e n'uma ou-
tra foi fambem visitada pelo falecido Presidente

e e et - y . P "
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Uriburu. As experiencias fizeram-se debaixo do
controle d'uma comissio dos Caminhos de Ferro
do Estado, da qual faziam parte os Snrs. Enge-
nheiros Pedro Bernardini e Snr. Finrique Zurini.
Da parte da firma Henschel foram as experiencias
conduzidas pelo Snr. Director Hardebeck, coadju-
vado mais tarde pelo Inspector Leckeert. As expe-
riencias deram durante os 9 mezes os melhores
resultados, pelo que ha as maiores esperancas na
aplicacdo d’este novo tipo. A economia dagua
obtida foi, em numeros redondos, 95 °/c O maior
percurso sem meter agua, foi de 900 km, o que foi
cumprido em todas as viagens sem a menor difi-
culdade, Todas as viagens se efectuaram completa-

mente normaes, embora a temperatura do ambi-

ente tivesse chegado a 58° Celcius. Quando, termi-
nadas as viagens de experiencia, a locomotiva re-
colheu as oficinas dos Caminhos de Ferro do F.s-
tado em Tafi Viejo com a intencdo de ser vistori-
ada profundamente apoz este percurso de 30.000
km, o exame constatou que a locomotiva, assim
como o sistema de condensac¢do, estavam' comple-
tamente em ordem e que ndo precisava da mais pe-
quena reparacdo, pelo que a locomotita sahiu no-
vamente para o servico. F, principalmente para
notar o estado de limpeza em que se encontrava
a caldeira e a tubagem. A constru¢do e a experi-
encia d’esta locomotiva de condensacio, «Sistema
Argentino»,
¢rande interesse nos meios de cam.”® de ferro e
para o Mundo inteiro; podemos comparal-a ao
camelo que atravessa o deserto sem ter que beber.
Uma nova e tremenda dificuldade acaba pois de
ser victoriosamente vencida pela locomotiva de
pistons; o «Sistema Argentino» permite empre-
gal-a com vantagem mesmo onde haja falta d’agua

ou onde a que exista seja de méa qualidade, Repre~

senta para a Argentina motivo de especial satis-
facao saber que a Administracio dos seus Cami-

nhos de Ferro do Estado foi comparticipante no

patentada pela Henschel é dum

trabalho que produziu um tipo de locomotiva tdo

interessante como o que a reputada firma
HENSCHEL soube pdr em pratica com tdo re-

tumbante sucesso.

Locomotiva de tipo patente Argentino
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E A REDE FERROWVIARIA
DA BACIA DO MONDEGOO

Por ABEL URBANO, Engenheiro Militar (E. E.)

IX
A acidentada regiio das Beiras que é cortada, a

 Norbeste das serras da Estrela e da Louzan, pelo

Pelo vale do Mondego e pelos vales secundarios e

'_'lf"ha?z d’agua que a ele afluem em sucessivas rami-

f"fa"EﬁES, faz parte, sob o ponto de vista da defésa
Militar do Paiz, d'um provédvel teatro d’operagoes

Que se prolonga até Espanha, por uma zona a leste

da linha de fortes posi¢des naturais Trancoso-Guar-
da*Celorico, e se estende, para sudoeste, até ao mar,
entlfe 08 cursos inferiores d’aquele rio e do Vouga,
N2 costa que vai de Aveiro 4 Figueira da Foz.
Coimbra, pela sua notdvel situagio geografica
€ntre Lisboa e o Porto, ponto de passagem da linha
_t_e!'rea de via dupla e das estradas que ligam dire-
dmente a capital do Paiz com a capital do Norte,
Pelas suas faceis e multiplas comunicagdes com 08
Portos de Aveiro e da Figueira, pelos fartos recur-

i s Y - . . -
aos. de que dispoe no centro de uma fertil regido
48ricola, pelo seu movimento comercial, pelas suas

adigdes historicas e tambem por ser um centro

afamddo de cultura scientifica, serd o objectivo prin-
cipal das operacoes militares que se realisarem no
provivel teatro de grande importancia na invasdo
do territorio nacional.

Na zona fronteirica, aberta, sem obstaculos na-
turais que dificultem a invasio e sem posicOes de
valor militar apreciavel, incide, na mesma directriz
da invasio francésa de 1810, o caminho de ferro
espanhol de Salamanca, por Ciudad-Rodrigo, a Vilar
Formoso (construido, e explorado durante muito
tempo por um sindicato portuguez mas vendido, ha
5 anos, a uma emprésa espanhola), o qual se pro-
longa em Portugal por a linha ferrea da Beira-Alta-
n'um tracado que ndo é o mais conveniente para a .
nossa defésa .militar. A’ retaguarda d'esta z6na fron--

" teirica, a linha das posicoes de Trancoso-Celorico-

Guarda, com a concavidade voltada para a fron-
teira, constitui um forte barragem ao invasor para
a sua entrada no vale do Mondégo; transposta
aquela linha, o curso do rio marca o eixo longi-
tudinal da larga faixa na qual estio tracadas® as

\
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bacia hidrografica do Mondégo, e, em especial

nas que se realisarem na zona da margem di-

reita do rio, exercerd uma notavel influencia es- .
trategica a posicio de Vizeu situada a noroeste,

na orla desta mesma zo6na, em virtude de cons-

tituir uma base excelente de movimentos cfen-

sivos contra o flanco do invasor. Por os grandes
recursos de que dispde como capital da provin-
cia da Beira Alta, por ser o ponto de convergen-
cia de estradas que ligam transversalmente as
principais vias de comunicagio da margem es-
querda do Mondego como as da margem direita,
por ser o centro de irradiacio das linhas fer-.
reas do Vale do Vouga, de S.'* Comba Dio, de
Vizeu; de Mangoalde a Gouveia, e das que a
ligardo por Lamego a Regua e por Aguia da
Beira a Foz Tua, e por as 6timas condicdes na-

\

e

COIMBRA - Fonte dos Amores—- Quinta das Lagrimas turais defensivas da sua admiravel posicﬁo_geo-
estradas que mais diretamente levam a Coimbra e grafica e topografica, a cidade de Vizeu serd,
ao centro do Pais. | necessariamente, uma das objetivas principais da

De Celorico 4 serra da Louzan e 4s importantes invasio por o vale do Mondego.
posi¢oes das margens do Alva, na zbna flanqueada LI
pelo rio Mon- LR . X Com as
dego e pela : grandes re- -

paracoes das
antigas estra-
das ecom a
construcdo de
outras novas
complementa-

serra da Es-
tréla, escalo-
nam-se diver-
sos acidentes
do terreno
que poderio

=

servirde apoio . i B o s e S ete Ls oen® vill  res, realisadas

nos ultimos
cineco anods

ds operacoes
militares da

defesa. Serd
por as estra-
das existentes
e por o cami-
nho de ferro
a construir
nestazona que
se efectuario,

constituiu-se
na bacia hi-
drografica do
Mondégo uma
boa rede de
vias ordina-
rias de co-

FIGUEIRA DA f-'OZ — Espl la Antonio da Silea Guimardes .
1GUE Esplanada Arn e, mlll'llCan’IO sa-

de preferencia, os transportes de tropas e de mate- tisfazendo plenamente as exigencias das operagdes

rial de guerra para a sua concentragio na regiio de militares da defésa do teritorio.

Celorico e Gouveia no caso da invasio pela Beira; Infelizmente as enormes, persistentes e fecundos

por elas se fardo o abastecimento das tropas de co- esforcos aplicados ao desenvolvimento da réde de

bertura e das que ocuparem a linha Trancoso Celo-  estradas ordinarias, ndo tem correspondido os meios

rico-Guarda; e, finalmente por as mesmas se fard a reti- o w———

rada sobre as posi¢does do Alva, sob a pressdo do adver- = = i

sdrio, e a evacuacdo dos recursos das regioes que tiverem

de ser abandonadas. >

¥ Na zOona da margem direita do Mondégo, na qual foi
tracada a linha ferrea da Beira Alta, desde Celorico até ds

posi¢oes do rio Liz, avancadas da notavel linha de altu-

ras de Penacova-Bucaco-Boiilvo que cobre Coimbra,

ndo abundam as posi¢cdes que possam servir de sélido

apoio ds operacdes da defésa; as aproveitaveis para este

fim ndo tem grande valér militar. ;

Nas opera¢des militares da invasdo ou da defésa na FELGUEIRAS - Os Pagos do Concelho




Necessarios para suprir as deficiencias dos caminhos
de ferro existentes em relagio 4s supremas exigen-
cias militares da defésa do Pafs, aperfeicoando
aqueles e construindo urgentemente as que devem
Completar a réde ferro-viaria indicada como indis-
Pensavel por os principais basilares da Estrategia:
‘A linha ferrea da Beira-Alta é insuficiente para o
Servico de transportes militares, em caso de guerra,
0 teatro de operagdes da mesma provincia e ndo
Satisfaz, pelo seu tracado na margem direita do
Mondégo e pelo seu entroncamento afastado de
Coimbra, 4s condicOes de seguranca na sua explo-
fa¢do militar contra o ataque dum adversario que
disponha de grandes efectivos. A linha de Arganil,
1® seccdo do caminho de ferro que devera seguir
Pela margem esquerda do Mondégo até Gouveia ou
Celorico da Beira, apesar de iniciado ha uns 30
anos, ainda ndo passar de Serpins, apresenta tam-
bem érros de tracado qae teem de ser corrigidos.

Finalmente, estdo, ainda, por constituir as linhas
que hio de ligar, transversalmente, as duas grandes
Vlfls ferreas da margem esquerda e da margem di-
Teita daquele rio. _

A réde ferro-vidria complementar na bacia do
Mondégo. constante do plano geral aprovado por
O Decreto N.° 18:190 de 28 de marco de 1930, satis-
faz 4s exigencias da defésa militar do territorio na-
Clonal, atende 4s justas aspiraces e instantes pedi-
dos dog povos duma regido imporsante, para o seu
d‘?-Sllfnvolvimento economico, e servird os portos
da Figyeira da Foz e de Aveiro nas facilidades e
dUmento do seu trifego com as suas zonas de in-
fluenci,,

Constituirdo o tronco ou espinha dorsal da réde,
"3 margem esquerda do vale do Mondégo, a linha

¢ Coimbra 4 Gandara de Espariz, por Miranda do
f_’rVO. Louzan, Gois e Arganil, e de Espariz a Gou-
Veia por S, Romdio, Seia e Tarrozélo.

Para as necessarias ligagdes da grande artéria da
Margem direita,” linha da (Beira-Alta), com a da mar-
8€m esquerda, serdo construidas as linhas de Portel
0t Comba-D4do por Penacova,a de Espariz a

S.'" Comba-Dio por Tdbua, e a de Gouveia a Man-
gaalde, que se prolongard até Vizeu.

Esta réde permitird a indispensavel rapidez e se-

gurancga dos transportes das tropas e do material de
guerra para as zonas de concentracio do teatro de
operacoes da Beira-Alta, permitird o reabastecimento
das forcas em operagdes, facilitard a sua mandbra,
auxiliard a evacuagdo das tropas e dos recursos re-
gionais das posi¢des mais avancgadas para o interior
do teatro, e, finalmente, facultard 4s reservas e mas-
sas de manobra, reunidas em Coimbra e em Vizeu,
a sua entrada em acc¢ido estrategica, rapida e opor-
tuna. ' : :
No plano geral da réde ferro-viaria complemen-
tar tambem foi incluido o caminho de ferro de
Cantanhéde que ligard Aveiro, por Vagos, Mira,
Cantanhéde, e An¢d a Coimbra. Esta linha atravessa
uma regido agricola muito rica e popular. Estabe- -
lece a comunicagdo da costa e do porto de Aveiro
com Coimbra, que € o objectivo principal do teatro
doperacdes da Beira-Alta que pode ser o ponto de
concentracio duma reserva geral e a base do rea-
bestecimento de material de guerra, de municdes e
de viveres ao exercito em operacﬁés. Além da sua
importancia sob o ponto de vista do fomento da
regiio da Beira Litoral, pode, portanto, merecer,
tambem, em tempo de guerra, uma funcdo militar
digna de nota.

ERRATA

No primeiro artigo subordinado ao titulo «A defesa do
pais e a réde- ferrovidria da bacia do Mondego», no n.° 1085
da Gazeta dos C. F. vieram alguns érros tipodraficos que
convém rectificar : 2

Pdgina Coluna Linha Onde esté : Leia-se :
135 I 10 alastrado alastrando
» » 17 - movimento incremento
136 » 16 assuasadversarias osseusadversarios
A2 » 22 ramais mais
» » 24 ade a fim de
157 v 32 Soramford Crawford
» 2.8 24 transferiu-o transferido
158 3" 28 a : a
» 2.2 9 retirar retiraram

CENSURA A IMPRENSA

A Direccio Geral dos Servigos de Censura i
Orfr_;si"ensa enviou aos jornais. uma ex.tens_a nota
e?,t:‘(:’sa.'e'm que esclarece quais as publicagdes que

Sujeitas 4 censura prévia.

Essa nota termina desta maneira:

_ 'Mais faz publico que, nio podendo as forgas
enzr:'s t.1a Nacido — garantia do seu pr:ogf'essivo

R i}demmento—estar a mercé de mf.lut?n(:las de-

fici]‘"aS. doutrinas- doenlias.e acto:s Criminosos de
req Poder de sujestio, cuja pu.bllcxdade deve ser

- "Wida 3 ym minimo compativel-com a fungio

Lt
h!slh'
L e T e 2

imformadora da Imprensa—nos termos das < Direc-

tivas?» das Instrugdes Gerais déstes Servicos—e
ndo podendo classificar-se de satisfatérios os resul-

tados que esta Direccdo Geral pretendia colher, ao
dirigir-se aos jornais numa circular publicada em
Setembro de 1930, sObre éste assunto, nesta data
transmite ordens rigorosas 4s Comissdes de Censura
e respectivas Delegacdes em todo o Pais para que
sejam totalmente cortadas as noticias sdbre crimes
que, pela sua extensdo e pormenorizagdo, ultra-
passem aquele minimo que esta D. G., entenda
razodvel.» -





































































