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COMBOIOS POPULARES

Por/A. DE MELO E NIZA

diminuicdo constatada no movimento de passa-

geiros dog C. If., derivada das dificuldades da

A

meios necessiarios de obter compensacdio para essa que-

crise econdmica, requere que se proeurem o0s

bra de receitas.

[} qudsi sempro sob a pressio dos momentos dificeis
que so estimulam as iniciativas, quando se nfio quere,
nesto caso, levar o comodismo a atirar sobre o Estado
o encargo dos prnjuizos; que o mesmo 6 distribui-los
desigualmente por usudrios e nilo usudrios, ou elevar as
tarifas com efeitos contraproducentes.

Nido se limita, porém, a questdo a éste aspecto fi-
nanceiro,

A funciio piblica dos C. I, exige que se satisfacam
diferentes ordens de necessidades que niio sfio apenas as
que se referem as condi¢des habituais das comunicagdes.

Viaja-se por necessidade ou por prazer. mas 6ste
dltimo motivo ¢ limitado pelo maior ou menor grau dos
recursos materiais de que se dispde e muitas vezes pelo
interdsse que uma propaganda bem dirigida faz desper-
tar pelas viagens.

k' desconhecido dos portuguéses o seu paiz. Ag

vingens a pregos populares seriam o meio de contribuir,

para a educagiio do povo, mostrando-lhe as belezas
dignas de nota e promovendo uma distragiio sd que faca

desviar uma grande parte do pidblico de maus habitos

- radicados.

Supde-se quanto um movimento continuo de turistas

nacionais representaria de desenvolvimento de activi-

dades nas localidades a que se dirigissem.

(s domingos & feriados seriam »s dias escolhidos
para estas viagens, que niio precisariam de ter grande
exteasdio, Reducdes de SO ou 60 °/, tornaria acessivel
ésso prazer (ue merecem as classes menos abastadas,
sem que dai viesse, supdmos, prejuizo algum para os
C. F.

Devem ser estudadas as realizagdes que a Itdlia tem

feito neste sentido.
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XXII-ACTIVIDADE

A CABAMOS de ler uma entrevista com

, uma alta personalidade do Conselho

de Administracao da C. P. que con-

t€m valiosos elementos para se aquilatar do

grau de actividade que aquela Companhia
estd tomando. _

Em primeiro lugar verifica-se que a C. P,

fesolveu entrar abertamente numa politica de-

Contacto com o piblico de que foram pri-
Meiros prontincios os comboios-mistério, as
EXcursoes, a publicagdo da revista Viajar e
agora se acentua definitivamente neste comu-

hicado de publicidade a guiza de entrevista.

A C. P. vai enfrentar o problema da ca-
Mionagem concorrente, montando servicos
de camionagem que permitirdo encurtar al-
glmas viagens, projecto éste que aqui preco-
Nzamos h4 mais de um ano.. ..

O que vao ser ésses servicos explica-nos
4 alta personalidade da seguinte forma:

“J& em tempos pusemos em destaque a
Possibilidade de a viagem Porto-Lisboa se
eiectuar em pouco mais de 4 horas. Para isso
O que seria preciso? Reduzir o nimero de
Paragens, E como reduzi-las sem prejudicar
OS passageiros que se servem das estacdes
Intermediarias ? Naturalmente estabelecendo
ligagses entre essas e as estagdes em que o
€Omboio fique tendo paragens. Essas ligagdes
*€rdo feitas por caminho de ferro ou por ca-
mlonagem, conforme as circunstancias acon-
Selhem,, - . |

Isto ¢... 0 ovo de Colombo. E jd algumas
®Mpresas de camionagem sem altas indivi-

Ualidades na administra¢do, tinham desco-

€rto o servico combinado, indo levar e tra-
fer Passageiros as estagdes de paragem obri-
gatoria,

Outro servico novo em projecto, é a uti-

'2a¢d0 da estrada em construgio passando

Por Monchique, que terd um percurso de 50

?é“ll(')metros em vez de 64 quilémetros de via
'fea entre Saboia e Portimdo. A C. P. vai

PO ali uma camionette para acelerar a chegada
%S Viajantes que se destinem ao Algarve.

.

E depois uma linda imagem:

“«A esquadra de auto-carros da C. P. serd
a frota da paz e nunca uma arma para exter-
minio das empresas de camionagem a quem
nenhum mal desejamos.»

[sto a propdsito da colabora¢io que se
esti deveras efectuando entre vérias empre-
sas de camionagem e os caminhos de ferro.
A C. P. nalguns pontos explorari ela directa-
mente a camionagem ; noutros deixard aberto
as empresas da especialidade ésse vasto
campo que chega para todos e onde todos
podem viver com utilidade para a Nacdo &
para si proprios.

Como se vé, a C. P., é além de progres-
siva e activa, generosa... Ndo vdo os camio-
neiros ferrabrazes atribuir-lhes propdsitos
absorventes e proibitivos que seriam ridiculos
e descabidos... A C. P. reconhece a situa-
¢do, aproxima-se das solugdes a contento de
todos e ainda deixa aos outros a faculdade
de serem titeis para a Nacdo.

H4 na entrevista uma ligeira ofensiva
contra 0os maus emprezarios da camionagem
e um estudo do que eles devem pagar. .. do
que pagam... contribuicoes... uma ligeira
verrina... que ndo €é sendo uma resposta
naquela luta permanente e habitual que se es-
tabelece sempre fraternalmente entre dois
portugueses que estudam... uma questio.

- Os homens das camionettes atacaram os
dos caminhos de .ferro; discutem e afinal a
verdadeira e simpdtica solugao estd nas pala-
vras calmas que se encontram nesta entrevista
e que se resumem assim: «em Portugal todos
cabem e todos se podem ajudar em vez de
hostilizar». -

E agora, para amenizar, pensemos no que
serd a discussdo, daqui a anos, entre 0s ho-
mens das camionettes aliados aos homens das
vias férreas, e das michelines, e os homens
dos aeroplanos que fazem —em concorréncia
com €les todos—as viagens mais rdpidas, co~
modas e econdémicas, e ndo pagam o que

‘deviam pagar, etc., etc..

O mundo marcha... mais veloz que os
proprios combdios. .. mais veloz e mais fora
das calhas que as proprias camionettes.
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Comércio, aviacao e caminbos de ferro

Rot CARLE QS

UITA coisa se tem dito sobre avia¢lio, muitos
artigos se tém escrito sobre a maneira de a
desenvolver e agora que a mesma estd bas-

tante parada no nosso pafs, vamos ver se auxiliamos
com um pouco de propaganda aqueles que teem vontade
e que bastante se satisfazem com os seus progressos
no nosso pais. Vendo bem as coisas o estrangeiro ocu-
pa-se fortemente, de uma maneira geral, nos progressos
da sua aviagio e agora a Alemanha vai por em pritica
novos planos que conteem ligagdes de certa importincia
entre o Caminho deo Ferro, a Aviaclio e o Comércio.

Nilo é 86 necessario desenvolver a aviagio paratempo
de guerra por sb6 nessas ocasides a aviagio militar
ter de intervir, & preciso tambem fomentar e desen-
volver a aviacio comercial com  servigo combinado
entre o grande comércio o os caminhos de ferro e ou-
tros transportes.

A aviacdio portaguesa nio se pode desenv olvor no
nosso pafs, pelo menos neste momento: primeiro por
falta de ambiente, segundo pela md orienta¢dio em pro-
paganda, terceiro pela crise financeira que ¢ um dos
casos principaes ou mesmo o principal para o seu de
senvolvimento, quarto pelo isolamento em que se encon-
tra o pais dos meios aeronauticos mundiaes, e tudo
junto com dificiéneias industriaes que nio permitera que
n6s, por nés mesmo nos bastemos em assuntos de aero-

nautica.
AMBIENTE

A FALTA DE

A falta de ambiente ¢ motivada pelo deploravel es-
tado de atraso em matéria de aviaciio dos nossos inte-
leetuaes dirigentes, que ainda nido teem assente no seu
espirito o bem estar ¢ a comodidade que o avidlo lhes
pode proporcionar, quer economizando tompo, quer de-

*vorando espagos, tornando-se assim o complemento de
realisacio de um negécio de oportunidade, de uma
conferencia rapida, emfim de todos os meios precisos:
para o desenvolvimento de todos os problemas conce-
bidos por um espirito inteligente e realisados rapida-
mente com o auxilio das azas.

O abandono e falta de atencio das nossas entidades ofi-
ciaes que, podendo langar mio do avido sob as suas
mais variadas utilizacdes tacs como fotogrametria,
como auxiliar mais poderoso para o levantamento do ca-
dastro do pais, levantamentos de cartas, hidrografias, plan-
tas de cidades, etc ; avides sanitdrios destinados ao trans-
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govérno, administradores representantes, dos ministérios das
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porte ripido de doentes em caso extremo para serem
sugeitos a operacdos que necessitem de grandes cuida-
dos em saldes especiaes que oferecam o necessdrio con-
forto; avides de transporte rdpido que conduzam médi-
cos ¢ medicamentos a qualquer ponto onde a Sua presenga
so torne necessiria; avides proprios para langarem sobre
zonas impaladadas, sobre aguas estagnadas, desinfe-
tantos destinados a aniquilar toda a espécie do males
que prejudiquem e impestem todos os locaes contami- !
nados ou que facilmente se deixam contaminar por vd-
rias doencas que assolam os bairros e os povos; avides '
destinados a vigiar matas, a localizar incendios, ete,
ete; avides que se destinam a destruiciio de insectos que
ataquem as culturas, ~como grandes vinhas, pinhaes,
trigos, grandes cearas, ete; o ainda avides que transpor- =
tem com toda a comodidade, quer aqueles que em Via- =
gens de estudo, de mnegoécios, do turismo entre cidades
em volta de zonas prmlemadas do turismo do pais,,'
quer ainda o prestanto sergi¢o rdpido de avilo postal, =
que pode. evitar trinta ¢ uma mil coisas na vida como =
por exemplo uma falencia pela chamada pronta de ca-
pitaes, taes como titulos, operacdes de bolsa, ouro,_';
prata, etc., etc.. y

Todas estas aplicacdes sido naturalmente ficeis
desde que haja a sua compreensio e se reconheca a
sua necessidade. -

Avides e pilotos aviadores com vontade de serem -
fiteis a0 seu pais tem a aviagio militar.

Porque se ndo utilisam em tempo de paz tio hoas
vontades e material ?

Deixemos que a organisaciio de carreiras comerciaes, -
ostabelecendo hordrios fixos e continuos pertenca &
uma companhia, mas que todos os outros trabalhos a
fazer se pecam & Aviagio Militar, e assim o pais toria
a compensaciio dos gastos feitos com a saa aeronautica
o os aviadores a satisfaclio do dever cumprido. '

| Continua.
COMPANHIA PORTUGUESA DE AVIACAO

Foram nomeados comissdrio e administrador, por parte do

o~
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Colénias e Obras Piiblicas e Comunicagdes e membro do con®
selho fiscal como delegalo do Ministério das Financas, junto

Cunha, capitdo da aerondutica Anténio Dias Leite, dr, Duarte
Silva e Bartolomeu Dinis Soares, .
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A ELECTRIFICACAO DO PAIS

E SUA INFLUENCIA NO COMERCIO DA CIDADE DO PORTO

Pelo Endenheiro EZFQUIEL DE CAMPOS

Plena gueira de 1914-1918. Por cima
dos milhoes de homens verdadeiramente
em lucta dum e doutro lado da «terra
de ningu-m» — dominava esta psicolog'a
Co exterminio :

«No mundo moderno, a for¢a mili-
«tar das nacdes depende muilissimo
«do s:-u poder industrinl. Como a in-
«dustria moderna estd baseada num
«dasto muito dgrande de caivao e de
“ferro, sémente aquelas nagdes que
*possuem ou regulam grandes reser-
«was de carvdo e de ferro, é que po-
«dem tornar-se industrialmente e mi-
litarmente polerosas. As drandes
«“minas de carvao e de ferro sdo jus-
«tamente as dgrandes centrais de forca
«da Natureza, e o grande arsenal da
«Natureza»,

«A nacdo que dominar no carvao
“e no ferro, dominard o mundo».

«A Alemanha tem a sua grande
“prosperidade industrial e tambem a
“Sua extraordindria for¢a militar, pri-
“mordialmente pelo facto de ter den-
“tro das suas fronteiras de 1914 minas
«de ferro muito extensas, e 0os maio-
‘res de todos os jazigos de carvdo da
“Buropa. Os seus recursos de carvio
“€ de minério de ferro do continente
*da Europa estdo situados ou na Ale-
“manha, ou perto das suas fronteiras
«Depois que comecou a Guerra, a
“Alemanha tomou as minas principais
«de carvao e de ferro da Bélgica, da
*Franca, da Polonia e da Rissia,
“Assim ela obteve quédsi o monopdlio
‘ha producdo do carvdo e do ferro
“‘ho continente europeu, e os seus
®leaders declararam que a Alemanha
“havia de conservar o carvio e o ferro
*Conquistados, cuja posse lhe daria o
“predominio absoluto na Europa, tanto
*militarmente- como industrialmente,
“€ a0 mesmo tempo desarmaria per-

“Manentemente os seus antagonis-
«tasy,
«Ao fazer-se a paz ha-de-se arran~

“Jar de novo os territérios, de acordo -

“ndo s6 com os principios das nacio-
“nalidades, mas tambem com as con-
“Veniéncias econémicas, e especial-
“mente com os recursos mineralGgi-
“Cos». Porque a nagdo que predominar
‘N0 carvdo e no ferro, dominard o
‘Mundoy,

«O atrazo da Franca e da Italia é
:gievido ndo tanto a falta de empreen-

Mmento como & falta de carvios,

ik g '
e 1 .

«) carvdo regula a vida e o pro-
«gresso das nagOes modernas. A po-
«breza da Irlanda, o seu desconta-
«amento e o seu atrazo industrial séo
«devidos principalmente, néo a razoes
«politicas, mas a falta de carvdo».

«Uma India que produzisse ferro
«e carvao evidentemente valeria mui-
«tissimo mais que a India que produz
«arroz, e milho mitdo, gado e algo-
«dao»,

Quem tiver, no fim da partilha da
duerra, o predominio do ferro e do
cervao, fard os outros povos seus
{ributdirios: «as na¢des que ndo tive-
«rem ferro nem carvao ficam pratica-
«mente desarmadas, e tem de ficar
«militarmente sem valors.

Assim prédava ELLIS BARKER, no
Economic Statesmanship, em 1918,

Fez-se a paz ditosa: e com ela um
novo arranjo do mundo para que a Ale-
manha perdesse, quanto possivel, o seu
drande predominio no ferro e no carvao.
E o Krupp das couracas e dos canhoes
dos morticinios passou a fabricar coisas
de paz e ceifeiras de prados e de mes-
ses doiradas:

A Alemanha e os Estados Unidos da
América do Norte, a drande vencida e o
grande vencedor, lancam, para todo o
mundo o seu ferro e o seu aco em maqui-
naria de toda a espécie, para toda a la-
boracdio no maximo rendimento de tra-
balho,~e com a mdxima inteligéncia nos
movimentos. E todo o mundo recebe
grdtis, quotidianamente, a drandissima
licdo insinuante que a mdquina da por
si, sem professores catedraticos, no seu
trabaiho de azdfama, intelidente e probo.

Ao mesmo tempo surde victoriosa a
queda de ddua, como suceddnea do
carvao. ,

A suica, terra sem carvdo, exporta
electricidade para a Alemanha até ao
Rhur, para a Franca, para a [tdlia, A
Suécia industrializa-se pelas quedas de
dgua, Pouco importa que os Estados
Unidos da América do Norte, tdo ricos
de carvdo como de quedas de ddua, e a
Inglaterra com muito carvdo e muito po-
bre de quedas de dgua, fiquem apegdadas,
sobretudo, & enerdia do vapor: A Irlanda
do Sul, a Itdlia, a Espanha, como a Sui¢a
e o prépria Alemanha empreendem a
utilizagdo das suas qued=:s de dgua - para
dispensarem o carvdo que ndo tém ou
que destinam a melhores empregdos.

Ha uma verdadeira electrificagéio do

*

mundo : as linhas de alta tensdo vém da
Suécia, pelo centro da Europa, & Caléd-
bria, no Sul da Itdlia; vdao de Nova
Yorka, pelo Niadara, a Los Angdeles e a
Seattle; cruzam o Jepdo; sonham na
China; entram em Moscovo e em Leni-
nedrado; logo depois de domar o Dnie-
per, numa central de 670,000 kw instala-
dos, para a industrializacédo e para servir
16 milhdes de habitantes, a Rissia foi do-
mar o Volda na maior central de todo o
mundo, com dois milhdes de kw instala-
dos, para redar uma vastiddo de terri-
tério agricola e dar mais trigo ao homem;
como a colossal represa de Boulder Dam,
no Colorado (165 milhdes de dollares,
880,000 kw instalados, um acude com
220 m. de altura -trés vezes e meia a
altura do taboleiro da ponte D. Luis a
ddgua do Douro—), para reverdecer de-
sertos e os florir de rosas... e neles fazer
surgir

¢milhdes de lares felizes

para os Americanos, debaixo
do céu azul das terras de

Oeste»,

como exclamou Hoover, ha trés semanas,
quando la esteve a vér as obras—ems-
quanto 0 Colorado, que roéra em muitis-
simos séculos a sua dardanta de mais
de um quilémetro e meio de profundidade,
ja corria,ignominiosamente domado, pelo
tunel aberto ao lado do seu leito pelo
trabalho do homem apenas num ano,..

Ferro velho tem todo o mundo,
Electricidade das quedas de dgua
pode ter quasi todo o mundo.

Estes dois elementos bastam para
fazer muitas relhas, muitas debulhadoras,
muitas mdquinas da industria, e muitos
trabalhos e independéncias.

E assim, ainda sem se vér pronuncios
do desarmamento em Genebra, as nagdes
desarmadas e [ributdrias, pela psico-
logia que pairava na «TERRA Dz NIN-
GUEM» antes do armisticio de 1918,
conquistam a sua carta de alforria, e
comecam a quebrar o feudo aos domi-
nadores do mundo, Estes, com as pr6-
prias armas do seus dominio—com as
mdquinas que exportam—, sdo 08 primei-
ros a fazerem contra si alibertacéo eco-
némica e militar dos fristes pevos sem
ferro e sem carvdo.

Os - povos puramente, secularmente
agricolas, ou aprendem com as maquinas
que importam dos povos ferreiros, a ser
industriais, ou se lan¢cam por motivos
varios, loucamente, na industrializagao.
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Ainda bem que Portugal ndo sofreu
desta loucura em escala muito perigosa.

A electrificacdo deve-se fazer desde
ja — visto que ainda ndo estd feita —
pela maior parte do nosso pais, ndo tanto
para a industria, que, no essencial, ja
estd ou pode ser electrificada, mas so-
bretudo para a adricultura, melhor di-
zendo, para a correcc¢do dos desfavores
do nosso ambiénte natural que pela.mir-
ra do verdo, prohibem as culturas esii-
vais, por mais de metade do pais, sem a
rega. — Tarefa a que se lancaram a Ita-
lia e a Espanha, para ndo sairmos das
dentes mediterréneas, .

Nunca foram mais prementes as cir-
cunstancias para o fazermos, por esta-
rem pralicamente vedadas as rotas mi-
gratérias com que se fez por um século,
depois da perda do Brazil, o escape da
nossa gente a mais, e por estar de todo
varejada a drvore das patacas com que
ajudamos a fazer, por bem mais de meio
seéculo, o equilibrio instdvel, mas equili-
-briq afinal, da nossa balanca de contas.

E necessdrlo que vejamos bem que
todo o mundo nos fecha as portas as cor-
rentes migdratorias, e que, por isso, cres-
ce fatalmente a gente de Portugal que
precisa de ocupacdo proveitosa ; é ne-
cessdario que nos desenganemos de que
havemos nds proprios de angariar na
nossa terra os meios de vida, tdo feliz
quanto possivel,

S6 poderemos fazer isto pelo equili-
brio das profissoes, sem transformar-
mos ainda mais o velho comunismo mo-
nastico em outros tambem pesados e

‘prejudiciais 2 Grei. Mas n3o podemos

de modo nenhum fazer o equilibrio das
profissdes sem proporcionarmos o equi-
librio do nosso ambiénte natural especi-
almente por dois elementos de correc-
¢do: a dgua de rega nos campos; a ar-
boriza¢do nos monies.

Téo secularmente vivemos afeitos a
nossa terra, que ndo lhes sentimos o
desequilibrio natural que nos esmada.

Nédo podemos regar os campos, as
hortas, os pomares sem electricidade, ja
desde o comego. Ndo podemos ter la-
voura préspera sem electricidade ; nem
vida rural e urbana com bem-estar,

E o comércio desta cidade ndo pode
ter bem maiores mercados sem a electri-
ficacdo«do pais, que ha-de dar muito mais
actividade a toda a dente e, assim, muito
maior consumo de todos os artigos do
comércio.

COMO SE FAZ A ELFCTRIFICACRO
DO PAIS

Eu ndo vou martirizd-los com horro-
res de nimeros e de endenharia. Vou
apenas tentar expdr, em oito minutos, a
engrendgem econdmica e politica da so-
lugdo déste problema.

A electricidade é para a dente: e
véde que, por duas tercas partes do nosso

pais, ndo ha dente, wem bastante nem
bem distribuida, para poder ter eleciri-
cidade valiosa.

Seria preciso levd-la por linhas elec-
tricas; mas é tdo pouca a electricidade
a transmitir por essas linhas durante al-
guns anos, que nenhuma empresa as po-
derd instalar.

O exame atento da distribuicdo da
nossa dente e do seu comsumo efectivo
e provdavel de electricidade leva a con-
clusdo de que duas tercas partes do pais,
desde a extrema boreal de Tris-0s-Mon-
tes até ao Aldarve, por leste do relévo
montanhoso do Gerez a Estirela, e para
o sul do Tejo, ndo sdo electrificdveis,
tdo cédo, pelas empresas de electrici-
dade s6 pelos seus recursos financeiros.
(MAPA I)

Note-se que todas as cidades e vilas
do pais ja teem electricidade, desde
Monc¢édo e Vinhais, na extrema da Gali-
za, até Vila do Bispo e Vila Rial de Santo
Antdnio, no extremo atldntico do Algar-
ve. Mas esta electricidade ndo tem valia;
€ muitissimo cara intrinsecamente para
poder ser usada sendo na iluminacéo.

Para haver electricidade ufil é neces-
sdrio :

1.° — produzi-la muito barata - e para
isso em cenirais potentes ;

2.° — interligar estas cenfrais, para
todas se ajudarem, e, afinal, darem a
electricidade barata;

3.9 — leva-la daqui aos centros de
consumo por linhas tdo proveitosas
quanto possivel ;

4. — coordenar e normalizar os ser-
vicos eléctricos para que funcionem com
pouco dispéndio ; e,

5.° —tendo empregado todos os meios
da melhor instalagdo e utilizacdo das
maquinas e das linhas, ter feito tudo su-
bordinado aos encardgos minimos do ca-
pital.

AS CENTRAIS EXISTENTES

A 1.* condi¢do — centrais eléctricas
de produgdo barata — obriga a parar o
trabalho talvez de mais de 300 centrais
eléctricas das 390 que ha agora.

- A 2.* condicdo - interconexdo das
centrais — obridga a intérligar as centrais
do Noroeste, jd interligadas, com as da
Estrela e as de Niza e, querendo, com a
da Match, (MAPAS 1 e 1).

Assim, todo o conjunto das centrais
existentes de valia regional ficaria a
servir o pais, desde a fronteira da Ga-
liza até ao paralelo de Beja.

3.* — Linhas de electricidade provei-
tosas — seriam estendidas em relaciona-
mento cum estas centrais existentes de
valia regional, segundo o método de me-
lhor utilizacdo dos dispéndios, passan-
do-se das mais lucrativas sucessivamente
para as menos lucrativas sob o ponto de
vista deral, nacional,

4.*—coordenava-se e normalizava-se

-

os servicos de transporte e abasteci-
mento de electricidade ; promovia-se a
Federacdo dos Sindicatos A¢ricolas para
a distribuicdo rurel ; regulava-se os ser-
vicos municipais de venda da electrici-
dade, para que esta ndo fosse sobrecar-
regada com despesas que ndo lhe cabem.

5.% e facultar-se o capital com os en-~
cardos financeiros minimos para a elec-
trificagdo. :

Por esta forma - que é a transicdo da
anarquia actual para a ordenacdo das
poténcias e dos valores — utilizava-se o
melhor possivel os recursos que temos,
de electricidade de valia regional, ser=-
vindo-se, dentro em pouco, todo o pais,
desde o rio Minho até ao paralelo de
Beja.

Para jd, nao é preciso fazer mais
nenhuma central nova.

Temos hoje disponiveis, nas centrais
do Noroeste, uns 50 milhdes de kw
anuais: com as mdquinas paradas e a
ddua a perder-se rumurejante para o
mar. — Tanta electricidade disponivel
como a que se vende.

De electricidade, precisa todo o Ri-
batejo, toda a Extremadura, toda a Beira
Baixa, todo o Alentejo... todo o Al-
darve. A electricidade estd ds ordens,
nas mdquinas do Noroeste. Urde fazer
que a agua passe nas turbinas que a es-
peram; e a electricidade va até ao Cen-
tro e ao Sul do pais em menos de um
ano: -«A redar! a regar!...» como re-
solveu o cachazudo Batiste do BLASCO
IBANEZ, na «<BARRACA.

Entao, surde, desde jd, o problema
das novas centreis: pois, com um traba-
lho metddico e intenso de fazer linhas,
as centrais existentes e as suas amplia=
coes racionais estardo saturadas em
meia dizia de anos, no maximo.

AS CENTRAIS NOVAS

-~ QQue novas centrais realizar entdo ?

Nos iiltimos doze anos, tem havido
muitas solu¢des preconizadas: ndo ha
nada, porém, como o tempo para escla-
recer as dificuldades e resolver os pro-
blemas. E parece que o tempo levou a
uma destas solugdes para as centrais
novas:

1.“ hipdtese — A Companhia de Via-
¢do e Electricidade realiza a primeira
central da sua concessdo do Zézere,

Néste caso, fica esta central espe-
cialmente para serventia de Lisboa e do
territério que possa servir; e instala-se
a central de BITETOS, na 1.? fase. (Esta
central fica no Douro, logo acima da
confluéncia do Paiva). “

22 hipotese -~ A Companhia conces-
siondria do Zézere abandona a sua con=
cessdo. :

Nés'e caso, faz-se inicialmente ape-
nas Bitetos, que se interliga, no Porto,
com a réde electrica portuguesa, servin-
de-se por ela o complemento dos siste~
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nas entdo interligados, incluindo a ci-
dade de Lisboa. (MAPAS ] e II.)

Ha, na esséncia, apenas dois motivos
Para estas solucdes:

1.>~Para escolha de BITETOS pre-
domina a correc¢do do regimen do
Douro (sem o minimo dispéndio de Por-
tugal, que estd a fazer a Espanha por
_al.gumas obras na bacia déste rio, espe-
Clalmente pela de Ricobayo, a qual, em
Plena utilizacéo, dara 110 metros ctibicos
de dgna por segundo, no verdo, a somar
808 20 ou poucos mais metros ciibicos
Por sedundo que, nos anos sécos, cos-
tuma trazer o Douro acima da confluén-
Cia do Paiva, Este quinhdo gratuito da
Espanha torna o Douro victorioso de to-
dos os rios portugueses do Norte do
Pais: nao aproveitar logo na 1. fase da
Nossa electrificacdo seria, quanto a mim,
um espantoso desatino politice,

2,° — Acontecerd que, ndo realizando
Y, d sua custa, a concessiondria do Zé-
Zere a primeira central déste sistema,
86 BITETOS pode fazer muito bem todo
0 servigo inicial depois da boa utilizagéo
dos sistemas Lindoso, Varosa, Serra da
Estrela ¢ Niza, poupando-se muito di-
nheiro portugués de instalacdo de qual-
Quér outra central, seja ela de quem for,
€om vantdgem nacional, porque, no fim
de tudo, quem o teria de pagar seriamos
68 - 05 portugueses. ~ /

No entretanto, atende-se ao que faz
& Espanha, no Tejo e no Guadiana : nos
S€is anos necessdrios para a saturagdo
‘das' centrais, actualmente existentes, de
Valia regional, e das suas ampliagdes
Tacionais (tempo em que serd lancada
€M laboragdo a central de BITETOS),
est_ﬂl’é esclarecido o valor a esperar do

€)0 e do Guadiana, como logo verémos.

» durante o tempo de fazer as obras da
M0va central do Centro ou do Sul de
Portugal, BITETOS bastara.

QUEM Faz A ELECTRIFICACAO
DO PAIS?

I~as empresas s6s ndo bastam.
Se ndo houvesse a impossibilidade
€ as empresas fazerem as linhas de
electricidade por cérca de duas tercas
Partes do pais com os seus recursos fi-
Nanceiros, nem se formulava a predunta:
8 empresas sos fariam a electrificacéo.

“"“A acedo directa do Estado tardi-
&Tada e cara.

,Cﬁmo ha um drande trabalho que
Exige a intervencdo do Org¢amento do
8lado, pode-se sugderir que &ste faca o
-ql_‘e falta na electrificagéio, como fez e
zz €stradas, caminhos de ferro, por-
m:“- porque a electrificagdo €, pelo

108, tdo necessdria como isto tudo;

:fam tudo isto tem valor verdadeiro sem

b Parece-me que o Estado néo tem ele-
®0tos para fazer directamente por si

- - % ._.' S
.
.

a electrificacdo de fomento no devido
tempo e bem : tem sido muito tardigrado,
a0 menos,

Fez-se a Lei dos Aproveitamentos
Hidraulicos, em 20 de outubro de 1926,
€ marcou-se nela umas normas de elec-

- trificagdo do pafs ; depois, em agosto de

1927, abriu-se concurso de ante-Projecto
da Réde Eléctrica Nacional ; em seguida
nomeou-se uma comissdo de plano dessa
Réde ; e creou-se, por fim, uma sec¢éo
especial de electricidade no Conselho
Superior de Obras Publicas. — Volvidos
ja seis anos de muita letra ledal néste
assunto, ainda ndo ha, no dominio ptibli=
co, um ante-Projecto de Réde Eléctrica
Nacional ; nem um kw instalado ; nem um
quilémetro de linha: em seis anos.

Vejam o contraste com a Ingdlaterra :

Decreta a lei da Electrificagdo no
mesmo ano que nés, em 1926; cria a
Central Electricity Board, em 1927 : pois,
em pouco mais de cinco anos redondos,
no comeg¢o do ano préximo — 1935 —,
terd toda a sua Réde Eléctrica —a
GRID — terminada, com 6.400 quiléme-
tros de linhas de transporie de electri-
cidade, e 265 sub-esta¢des.

Em face de todas as ruinas da pas-
sada ac¢do industrial e comercial do Go-
vérno em tarefas muitissimo mais simples
e da demora havida no plano geral da
Réde Eléctrica, imagino que o Estado néo
deve fazer directamente nem quaisquer
centrais, nem as linhas de electricidade
de acc¢éo de fomento.

IIl — A Indistria, a Agricultura e 0s
outros interessados directamente na
electricidade nao poderao fazer a elec~

~trificagdo do pais pela vastid@o de fo-

mento !

Esperar-se que as obras da electrifi-
cacdo de todo o pais possam ser feitas
pelo entendimento e cooperacéo de todos
os valores da vida prdtica em Portugal
que tem interesse directo na electrici-
dade, é uma utopia: nem que se junte
toda a Banca, toda a Inddistria, toda a
Adricultura e todos os Municipios (tarefa

impossivel de realizar por falta de quem

tenha capacidade e autoridade profissio-
nal para o fazer) ndo haverd modo de
delegar numa 86 pessoa, como € neces-
sdrio (como fez a Irlanda do Sul), a or-
ganizacdo e a realizacdo de todos os tra-
balhos pela grande vastiddo territorial,
na sua complexidade de operacoes —
supondo ainda que o Govérno assedura
a viabilidade financeira do empreendi-
mento.

Entremos na realidade da vida.

Toda a vida ¢é feita por contractos ; e
os contractos sdo feitos para serem cum-
pridos.

Ora, ha contractos de autorizagéo ou
concessdo de quedas de dgua e de dis-
tribuicdo de electricidade que sobrena-
dam nos interesses derais.

Si#o éles: o de Lindoso a Electra del

Lima, o da Unido Eléctrica Portuguesa,
o de Varosa, o da Serra da Estrela, o
de Niza, o da Match, o das Companhias
Reunidas Géds e Electricidade, de Lis-
boa.

A 'situagéio de todas estas emprezas
perante a Lei é praticamente a mesma :
intrinsecamente tem direito a saturacao
dos seus elementos de trabalho, planea-
dos dentro da capacidade natural dos re-
cursos concedidos, e dentro dos prazos
da concessdo.

Acontece, porém, que estas empresas
86 podem fazer a sua custa as linhas
eléctricas lucrativas. — Por isso, fica-lhes
vedada a electrificacdo de fomento, que
abrangde umas duas tergas partes do pais.

Mas destas empresas aquelas que,
de facto, tém capacidade constructiva
podem fazer néo s6 as suas linhas lucra-
tivas, mas tambem aquelas de fomento
que devem ser lidadas ao seu sistema
de centrais e de linhas lucrativas.

Suponhamos, entdo, que o Orcamento
subsidia a constru¢cdo das linhas de fo-
mento, como fazem aldumas nagoes, a
tanto por quilémetro de linha, conforme
as caracteristicas destas e a sua {rans-
missdo inicial provavel, Elas poderiam
ser instaladas quando as lucrativas, e,
assim deneralizar-se muito depressa a
a electrificacdo por todo o pais.

Nesta orientagdo, imaginemos que se
normalizava a cooperacdo do Estado
com a Hldro-Eléctrica Alto Alentejo
(a quem abonou cérca de uma dezena de
milhares de contos) por uma gderéncia
normal, e se definia o plano das linhas
de fomento, de transporte e de abaste-
cimento de electricidade, a coordenar
com as centrais de Niza para a serventia
do Alentejo e de parte da Beira Baixa e
do Ribatejo;

Imaginemos tambem que sé definia o
plano das linhas de fomento, de tranporte
e de aebastecimento de electricidade de
Tras-os-Montes, a coordenar com as li-
nhas da iniciativa da Varosa; o plano
das linhas do fomento pela electricidade
da Beira Alta e da parte da Beira Baixa,
a coordenar com as linhas da iniciativa
prépria da Empresa Hidro-Eléctrica da
Serra da Estrela;

E que, por fim, se gizava depressa
tambem o plano das linhas do fomento, de
transporte e abastecimento de electri-
cidade, a coordenar com a iniciativa da
Unido Eléctrica Portuguesa, que, como
sabem, estd patente no pedido de con-
cessio da linha de 60 kw Coimbra-Alco-
baca, basilar do pedido de concessdo de
varias linhas de abastecimento de elec-
tricidade da Extremadura.

(Continua no proximo numero)
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LINHA DE PORTALEGRE - Edificio da estaciio de Fronteira

LINHA DE PORTALEGRE!

ESTACAO DE

"X M breve deverd a linha de Portalegre, que
hd anos se encontra cm construcio, atin-
» . gir Fronteira, rica e populosa vila alen-

--1 tejana.

Para servico do importante trdfego da
regiio, especialmente constituido por adubos, ce-
reais, gados e corticas, foi dotada a vila de Fron-
teira com uma estacio de caminho de ferro, que
sem favor se pode considerar modelar dentro da
nossa réde ferrovidria secunddria.

Colocada junto a vila, e em espléndidas condi-
¢coes de acesso, foram nela previstas as instalagoes
necessdrias para desempenhar com a maior eficién-
cia a sua funcdo de estagio de linha de interesse
principalmente regional.

Servida por 5 vias, uma das quais de manobras
e outra de carga, e tendo além do edificio de pas-
sageiros e alojamentos para o pessoal da explora-
¢io e da conservagio, as indispensdveis instalagoes
acessdrias, tais como, reservatério para dgua e dgua
para alimentacdo de locomotivas, cinzeiro para lim-
pesa de mdquinas etc., foram na sua construcdo,
que hd pouco acabou de ser concluida, observadas
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FRONTEIRA

todas as normas aconselhadas pela boa técnica e
justificadas pela experiéncia. A

Verifica-se logo numa primeira observagdo, que
se procurou atingir o justo equilibrio entre a severa
economia que nesta naturesa de obras € indispen-
sdvel exigir e as principais regras de arte e de
higiene, o que impressiona agradavelmente todos
aqueles que visitam a nova estagdo e que ndo des=
conhecam a influéncia que na cultura de um povo
exercem a arte e o bom gosto da construgdo dos
seus edificios publicos.

Estio as instalacdes ferrovidrias ligadas a estrada
municipal que estabelece as comunica¢des entre
Fronteira e a aldeia de St.'° Amaro, por uma ampla
estrada de acesso, arborizada nas suas bermas com h
formosas acdcias, cuidadosamente tratadas e cujo -
desenvolvimento permite esperar que dentro em
pouco essa avenida esteja transformada num verde-
jante tiinel de magnifico efeito.

A vedacio do recinto da estagcdo foi também
realizada por forma que podemos considerar bas-

tante feliz. \
As negras e ponteagudas travessas velhas que




todos nés conhecemos, tristemente alinhadas, nos
primeiros planos dos panoramas observados através
das janelas das carruagens, quando em-enervantes
Paragens nos demoramos por essas estacdes e cujo
aspecto pobre jia ndo nos impressiona pela forca do
hdbito, foram em Fronteira substituidas por uma
verde e alegre sebe viva de miosporos, que escon-
dendo a verdadeira vedagio, uma réde de arame
firpado suportado por pequenos postes de cimento

armado caiados de branco, dd4 uma impressdo de

vida e de frescura que deleita a vista e se harmo-
Niza com a paisagem visinha.

Mais barato e mais bonito.

Passada a avenida a que aludimos dd o visitante
entrada num espagoso - pdteo de acesso as vrias
Instalagdes privativas do caminho de ferro.

Constituindo o corpo principal destacam se duas
elegantes construcdes no estilo da casa portuguesa
dos séculos XVII e XVIII. Uma o edificio de pas-
Sageiros ou estacio propriamente dita e ligada a ela
Uma outra edificacio com rez-do-chdo e 1.° andar
destinada a habitagio do chefe e restante pessoal
graduado da estacio.

Nas paredes exteriores destes dois edificios, os-
tentam-se quer do lado da gare quer do lado do
Pdteo de acesso, interessantes paineis de azulejo no
estilo da época e alusivos a cenas da vida agricola
alentejana. Interiormente o edificio de passageiros
€std decorado com simplicidade e bom gdsto.

A disposi¢do do ptiblico encontra-se um amplo

Vestibulo e uma .acolhedora sala de espera, ambas
defioradas com sobriedade e com magnificos lam-
bris de azulejo, harmdnicos com a arquitectura do
edificio, | --

O viajante ao entrar no vestibulo, encontra ime-
latamente A sua esquerda a bilheteira e em segujda
9 l}alcao para despacho das bagagens, as quais sao
f"“Hlmente transportadas para a gare por uma porta
Que para ela abre e a ésse servigo se destina.

{ A direita de quem entra e com portas de comu-
Nicagao para o vestibulo e para a gare, encontra se
4 sala de espera. Esta com as suas paredes caiadas,
COm o lambriz de azulejo imitagio dos séculos
XVII ¢ XVIIl e o tecto em maceira, imitando cas-
anho, reproduz com feliz exactidio as salas daque-
a8 €pocas, ;
. Toda a gare em frente do edificio de passageiros
€ Tesguardada por um alpendre suportado por ele-
Santes colunas de granito.

Existem ainda no mesmo edificio além de uma
AMpla arrecadagiio para-bigagens, o gabinete para o
cl}efe da estacdio, outro para as instalagdes telefd-
Mcas e restante pessoal em servigo e ainda o des-
J:;E‘O a venda de bilhetes em comunicagio com o
SSlibulo por meio de um guichet.

e, gabinete do chefe, e com o objectivo dé‘ste
e ce se poder p.rontamente apresenta.r a0 Servigo
480 de necessidade estd em comunicagio com a
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habitacio do mesmo que ocupa o rez-do-chdo do
edificio anexo. Essa habitacdo que é constituida por
quatro compartimentos além da cosinha e da retrete,
tem também uma entrada pelo pdteo e que normal-
mente deverd ser utilizada por ser independente dos
servicos ferrovidrios. Neste mesmo rez-do-chdo
existe ainda um quarto para ser utilizado por pes-
soal graduado que acidentalmente venha prestar
servico na estagio.

O 1.° andar déste edificio destina-se a habitagdo
dos 2 factores da estacdo e suas familias, e como no
rez-do~chdo, essas moradias estio munidas das ne-
cessarias instala¢des sanitdrias.

Todos os compartimentos déste edificio desti-
nado a habitacio do pessoal graduado da estacio,
estio singelamente decorados, mas as suas paredes
brancas de cal -com as portas e janelas pintadas de
cores claras fazem adivinhar que na sua construgdo
se procurou com a maior economia dar-lhes um
aspecto alegre e confortdvel. |

Anexas a éste edificio e com entrada exclusiva
pela gare encontram-se as retretes para servico do
publico. '

Construidas segundo os preceitos modernos de
higiene, nelas nio fita a 4gua sob pressiao que lhes
¢ fornecida pelo reservatério em cimento armado
existente na estacio e destinado a abastecer as
locomotivas. _

A direita déstes edificios outras construgdes fo-
ram levadas a efeito. Ligado com a gare existe um
amplo cais descoberto para depdsito de mercado-
rias, seguido de um armazem para arrecadagdo da-
quelas que necessitem estar resguardadas, cais e
armazem colocados por forma que permitem dum
lado a carga ou descarga directa das mercadorias
dos vagons, e do oulro a operagdo inversa para os
carros que venham até junto déles para o que dis-
poe dum desafogado recinto —o pdteo de merca-
dorias. :

Atendendo i importincia que para a esta¢do de
Fronteira tem o transporte de gados, foi ainda pre-
vista a maior facilidade na carga e descarga dos
mesmos, e assim dispde a estagdo das necessarias
instalacoes para éste trdfego especial, instalagoes
essas constituidas por curral e curraleta o que
muito facilita as mencionadas operagoes.

Destinado a habitagio para pessoal foi ainda
coastruido na estacio de Fronteira, junto a estrada
de acesso e em comunicag¢io com a mesma, um pa-
vilhdo com 6 moradias para outras tantas familias
de agulheiros, carregadores, efc.

Fssas moradias, construidas conforme as regras
do estilo regiona!, constituem verdadeiras casas
alentejanas.

Compoe-se cada uma delas de espagosos com-
partimentos sendo o da entrada a cosinha com a
sua tradicional lareira e chaminé e no chido os ca-
racteristicos ladrilhos































































