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FIGURAS DO PASSADO

ANTONIO SARDINHA

Tendo passado no dia 10 do corrente o 8.° aniversario do

passamento do ilustre escritor e poeta Dr. Antonio Sardinha,
realizou-se nesse dia em Monforte a trasladac¢éo dos seus res-
tos mortais e de seu filho Lopo Sardinha Pereira Nunes da Silva
Lobdo Telo para jazido de familia. Houve missa, em sufragio de
suas almas, na idreja matriz, rezada pelo rev. Joaquim de Jesus
Silva, sendo as encomendacdes feitas pelo monsenhor dr Mar-
tinho Lopes Maia, que era assistido pelo rev. Jzsus Siiva,

SN

Numa das faces do jazido estd esculpido o soneto «Na pe-
dra da campa», da autoria do saudoso poeta.

Entre a assistencia, viam-os os srs. José David Nunes da
Silva, Antonio Manuel Gongalves, Isaias Sardinha, David
Nunes Bayena da Silva, José Nunes da Silva Junior, dr. Vaz
Serra, Mem Vasconcelos e capities Domingos José dos San-
tos Lemos e Anténio Nunes de Andrade, de Elvas; José
Alfredo Sardinha, André Marcéo, dr. Pires Andrade, Cldudio
José de Moura, Silva Pereira, José Berthelot José Maria Pe~
reira de Moura; rev. José de Almeida, Armando Cid, Jilio
Freire, André e Jodo Barradas, José Garcia, José Sardinha e
Joaquim Mariins Percira, de Monforte, e Antero das Neves,

de Assumar.
Monumento Comemorativo da Guerra Peninsular

Mais uma obra concluida e terminada de vez!

EE o monumento da Guerra Penin:ular, que fol solenemente inau-
urado no dia 8 do corrente, com a assisteacia do sr. Presidente da
epublica, Govérno, forcas militares etc... '

Counstitue uma obra de arte de valdr, nflo s6 artistico mas também
nacional, pois que de parceria com o dos mortos da Guerra, Restaura-
dores e o de Afonso de Albuquerque sfio 0s unicos que atestam a vita-
lidade e o esforco da raca nesta Lisboa de marmore e dranito,

Todos nos lembram horas tristes da nossa Pdtria ensanguentada
em lutas fraticidas. !

No préoximo nimero daremos pormenores detalhados sObre o monu-

mento em epidrafe,

’
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Temos na nossa frente o volume Estatis-
Ltica das Instalagoes eléctricas em Portugal, refe-
ridas ao ano de 1931, volume com que a Direc-
¢ao dos Servigos Elécticos contribue para a
ordenacdo sistemdtica da Electricidade no
nosso pais.

E um documento interessante, a tal ponto
que despertou a curiosidade .do préprio mi-
nistro das Obras Piiblicas que resolveu apés
a sua publicagdo ir tomar conta do problema.

Mas, aos caminhos de ferro, a nossa re-
Vista, nio menos interessante é.

Em. Portugal, hd apenas electrificada a
extensdo de linha férrea que vai do Caes do
Sodré a Cascais.

Poucas probabilidades hd de se electrifi-
Car quaesquer outros ramais, nem mesmo o
- liinel do Rossio ou a circunvalacio do Por-
to... O estudo sob o ponto de vista finan-
Ceiro da electrificacio duma linha é de maior
gravidade que a sua solucdo técnica, sabe-se.

E a Estatistica ndo vem tratar do assunto.

Mas, o que pode é avaliar-se por ela como

Portugal, em pleno século da electricidade,

Nas vdrias formas da sua aplicacdo, aproveita
-4 grande fada accionadora. E por ésse bos-
- Quejo tirar conclusdes, se possivel for, do
tuturo dos caminhos de ferro ... no campo
da electrificagio.

Ora, e isto ¢ grave, Portugal ndo consome
4 energia eléctrica que devia corresponder a
SUa populagio, a sua extensdo territorial, a
SUa civilizagio. Mais do que isto: em deter-
Minadas formas de consumo reduz os gas-
tos, A populagdo retrai-se. A crise mani-
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festa-se o que aliaz sucedeu em vdrios paises.

A energia eléctrica aplica-se na ilumina-
¢d0, na trac¢do, como férqa motriz ou na in-
ddstria electro-quimica. '

Na iluminag¢do o CONnsumo desceu; na
traccio desceu levemente; na forca motriz
manteve-se e na .inddstria electro - quimica
dobrou-se a percentagem do ano anterior.

Em 1931 Lisboa consumiu menos 3 milhdes
de kilovatios que em 1930 na iluminacdo par-
ticular e 5,5 milhdoes menos que em 1928.

Valeu para a estatistica ndo ser aterrado-
ra, ter havido grande nimero de vilas e al-
deias que viram comecar a brotar a luz eléc-
trica, o que baixou no total, em todo o pais,
a quebra em relagdo ao ano anterior para
| milhdo de kilovatios.

Em 1931 ndo aumentou o nimero das cen-
trais eléctricas.

A iluminacdo no Porto consumiu um pou-
co mais do que em 1930 mas fraquejou na
traccdo e muito na industria.

Daqui resultou que no final Lisboa veiu a
aumentar o seu consumo total — visto que. a
traccdo e forca motriz aumentou o suficiente
para tapar a baixa do consumo para ilumina-
¢do, e o Porto diminuiu o total de 1931.

S6 20 centrais tém ‘mais de 1.000 KW !E o
consumo especifico por habitante anda pela
4.* oub.* parte do que corresponde 14 fora. ..

em qualquer pais!
# # #*

Flectrifiquémos algumas das nossas linhas

férreas.
O qué? A Electricidade serve para isso?
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A INDUSTRIA DO RADIO
NO S ESTADOS 1N TS

A SUA FPOECA BRILHANTE

INDA que a venda de Rddios possa estar
um pouco reduzida, por se ressentir das
varidveis condicOes econdmicas dos pai-
ses, enfretanto aumentam didriamente as

suas influéncias. E um progresso tio importante que
nem os menores recursos do consumidor nem as
deficiéncias por vezes do fabrico, tém podido fazer
diminuir esta industria que, pela sua novidade e
pela sua importancia, apezar das intimeras contra-
riedades e dificulda-
des a que tem estado

EXPORTACAO DE RECEPTORES DE RADIO

(Nimero de unidades)

Por RAYMOND BRENNAN

novas estagdes transmissoras na Europa e América
do Sul, os fabricantes de aparelho de rddio estio
obtendo um lugar importante no mercado de todo
o mundo. Na exportacido, os fabricantes Norte Ame-
ricanos teem-se mantido firmes, e a despeito das
restricoes da importagdo para a manufactura Norte
Americana esta indtstria, apezar da concorréncia,
aumentou em 1929 e 1930 mais do dobro do que
nos anos anteriores ou seja o ddbro de $22,600,000
e os Estados Unidos
continua a oferecer

sujeita nestes tiltimos -
anos, tem uma ex-
pansdo cada vez
maior, tendo con-

tendo 17,000,000 de
receptores em opera-
¢io dos 37,000,000

quistado j4 um lugar
de honra na vida
didria, como aconte-
ceu ao telégrafo, a

o mundo.

contingéncias finan-

telefonia, e ao frigo-
rifico eléctrico.

A vida interna,
apezar de pelas cir-
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ceiras a que no prin-
cipio esteve sujeita
esta nova industria,
| ela vencerd absolu-

200
cunstancias de mo-

mento, estar um tan-
to reduzida, tem so-

QUANTIDADES POR MILHAR

frido um grande im-
pulso, gracas a ex-
pansio do Rddio e
em cada residéncia

8
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tamente, gragasa con-
corréncia de obser-
vacoes do proprio
publico que d4d oca-
sido a aperfei¢oamen-
tos progressivos. Os
precos também tém

existe um aparelho,
0 que constitue a
melhor das diversoes
e assim é rara a noi-
te que ndo oferega
um valor de divertimento que pode computar-se em
- $100,009, satisfazendo 20.000.000 de ouvintes, po-
dendo ouvir se dpera, concertos sinfénicos, solistas
internacionais, noticias desportivas e até discursos
de grande merecimento e interésse oportuno. O si-
léncio de tantos anos terminou e de repente o Ré-
dio pde a humanidade em comunicacio familiar,
sob uma base igual em todo o Mundo.

A perfei¢do de recepgdo por ondas curtas e com

1926 1927 1928

1999
A importancia da exportagdio feita pelos fabricantes de Radio tem tomado um
certo impulso e assim os 471,659 receprores exportados em 1931 revelam

o aumento desta industria, mesmo neste segundo ano em que a economia
se impoz a todo o mundo.

tido uma grande bai-
xa, cérca de 25 a 30
por cento, venden-
do-se modelos novos
pelo preco de $20,
substituindo-se as baterias antiquadas por aparelhos
providos de todo o necessdrio ao seu fim. Entre es-
tes pequenos grupos o chamado ¢modélo compa-
cto? satisfaz completamente e é bem uma inovacio
significativa do tempo atual, sendo um modélo de
pequeno tamanho, fdcil instalagio e manipulagio,
tendo 4 vdlvulas, poténcia mdxima, e um alto falan-
te dindmico, em um estojo bem construido e que
ndo excede o tamanho duma caixa de charutos. O

1930 1931 19392 %

o melhor mercado,

Nio obstante as

que existem em todo
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Rddio nos automdveis continua ganhando populari-
dade, conseguindo um grande éxito, pois que d4
a0 motorista a faculdade de ao mesmo tempo que
Viaja ouvir os programas que lhe agradam, como se
estivesse em casa.

VENDAS PELOS MAIS ALTOS PRECOS

—

H4 agora uma corrente favordvel para os apare-
lhos de ridio de melhor qualidade e [precos mais
elevados, entre $50 a $200 em contraste com os
Precos baixos que tem prevalecido nos tltimos 2
anos, e que tém causado a ruina de muitos destri-
buidores de Rddio e assim estes estio enfrentando
a crise distribuindo aparelhos de maior prego, me-
lhor qualidade e maior valor, visto que o pitiblico
reconhecendo que quanto melhor o aparelho, mais
dinheiro vale, o lucro daqueles assim, embora em
Mmenores quantidades de vendas, é maior.

Apezar das vendas de recéptores ter diminuido
das do ano passado no territério de Norfolk, atri-
bue-se &ste facto as precaug¢des na compra da parte
dos intermedidrios e assim metcé deste retraimento,
0s seus lucros sdo maiores e os que aféctam os dis-
tribuidores sio menores, pois vio caminhando deva-
84ar. As maiores vendas de rccéptores variam entre
$75 a $100. Os precos, na verdade, desde o ano
'D_assado baixaram cerca de 25 °/°, mas com tenden-
Clas a firmar-se. Tanto os distribuidores como os in-
termedidrios estio convencidos que esta inddstria

Serd uma das primeiras mantendo sempre pregos
Wiiformes.

Poucos Ridios sio fabricados. em Baltimore e

a‘s outras fibricas, produzem restrictamente apare-
Ihos s6 por encomenda. Os distribuidores hoje estio

- angariando menos aparelhos devido A exigéncia da

€ntrega da mercadoria pelas fibricas no prazo de
3(_) dias. Em Baltimore os pregos baixaram também
25 a 30°/, ‘desde a Gltima primavéra e os Ridios
€stdo menos caros que em qualquer outra parte, onde
48 cotaghes correntes estio apréximadamente 50 °/,
Mmenos do que as fixadas no ano passado, estando
Portanto os lucros dos intermedidrios considera-
Velmente diminuidos. Na apréximagio da estagio de
térias, o uso de Rddio terd constantemente maior
€Xpansdo. As receitas geraes sio hoje mais favori-
VEIs, com vendas a prestacdes firmes em virtude das
Condigfes actuais.

Com o poder de aquisicio considerdvelmente
afectada pela tendencia acentuada de baixa, o prégo

de fardo de algodio vale menos $1 do que a cota-'

40 mais baixa do ano passado, e pela pouca espe-
ra“G_a de que a situacio se modifique, o negécio de
t dio ndo apreseata condicdes vantajosas no terri-
brio de Memphis, A ftinica esperanca é que a pro-
Clra de pecas confirme o interésse na bda conser-
Vacq0 dos aparelhos existentes. Os’ distribufdores
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informam que o comércio de Riddio nio estd ao
mesmo nivel do que em igual época do ano tran=
sato, esperando no entanto que uma melhor fase se
aproxime pela necessidade de renovacdo, como
actualmente acontece no comércio de automoveis.

VENDAS TOTAES QUE DIMINUIRAM

DO RECORD DE 1931

Houve uma redugio de cérca de 20 %/ no valor
de fabricacdio e cérca de 40 °/, na producio da in-
didstria de Rddio em Atlanta em comparagio com
os correspondentes nimeros do ano 1931. A maior
procura foi para aparelhos de précos moderados,

- As transac¢des com o0s armazenistas sio favoraveis.

enquanto as efectuadas com os retalhistas continuam
morosas, com tendencia a aumentar as devolugdes
e atrazos nos pagamentos, o que reduz os benefi-
cios.

As condi¢oes da industria de Rddio no distrito
de S. Luis estdo em via de methorar. Existem sé-
mente dois fabricantes de aparelhos neste distrito e
trabalham reduzidamente. Como era de esperar, o
nimero de armazenistas e retalhistas diminuiu. Os
peritos consultados sdo de opiniio que o niimero
de distribuidores neste distrito diminuiu em 10 °/,
no ano passado. Numerosas indicagGes de retalhis-
tas déste ramo de negdcio sio mais ou menos opti-
mistas atendendo a aprdximacdo do Natal. Muitas
companhias acusam uma baixa em dollars no vo-
[ime entre 25 a 40 °/, comparado ao récord de 1931,
enquanto que, as vendas por unidade téem aumen-
tado ligeiramente.

Durante o ano passado as vendas de receptores
declinaram no distrito de Cincinati, mas os pequenos
aparelhos de pregos diminutos tiveram transacgdzs
mais favordveis. A dura¢do maxima de um aparelho
¢ calculada em cinco anos, por isso o mercado es-
pera vir a fazer boas transacgoes.

A maior parte das vendas efectuadas no distrito
de Detroit foram feitas por substituicio de aparelhos.

Uma inexperada modificacdo no gosto do ptiblico
tem sido um factor sinistro que a industria tem que
encarar com a constante reducio de precos, até 4
presente data. Pelos pregos baixos em voga durante
o ano, os fabricantes foram obrigados a fazer uma
rigorosa campanha para cortar os custos. Liquidagdes
em total, continuam devagar.

As vendas pelos armazenistas de Radios em In-
dianapolis durante os onze mezes de 1932, compa-
rados a iguais meses do ano de 1931 demonstram
uma redugio de 34 °/, nas vendas por unidade, e
54 °/, emi volume de dollars. A medida de venda por
unidade é de 31 °/, mais baixo em 1932 do que em
1931. Cérca de 50 °/, das vendas de aparelhos em
1932, foi a retalho por menos de $50, quer dizer
38 °/, nos modélos de $50 a $100 e 12 °/, nos mo-
délos acima de $100. : ' '
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AS PERDAS POR FALENCIA DIMINUIRAM
O ANO PASSADO

A venda de pecas sobreceletes de Rddio, fof mai-
or, tendo aumentado o niimero de novas encomen-
das e transagdes no territorio de Twin Cities durante
a campanha da presidéncia da Reépublica. Depois da
eleicio as encomendas baixaram e era preciso uma
propaganda intensificada afim de conseguir vendas
de receptores no valor de $15 a $20. A procura ge-
ral no presente momento melhorou, devido as férias.
O negécio de Radio decaiu atribuindo-se a ndo ser
considerado um artigo de luxo. Enquanto a indus-
tria estd calma no total, nota-se que a melhor clas-
se de mercadoria € mais procurada, o que era evi-
dente j4 durante os primeiros meses do ano findo.

A procura de aparelhos de rddio teve uma queda
rapida em Portland Ore. e as vendas no presente
momento oiminuiram cérca de 50 °/, de volume na
mesma é€poca 4 do ano passado. A activiidade no
presente mercado tem-se concentrado em tipo mais
barato de movel e modélos pequenos. A medida de
preco éste ano regula a $30 por unidade, contra a
medida de $55 no mesmo tempo do ano passado

As vendas de Radio no Canadd no ano passado,
de acdérdo com a informacido do distrito de Toronco,
tém sido calculados de 15 a 20 °/, mais d'aquelas
feitas no ano de 1931, mas devemos lembrar que
nesse ano atingiu o maximo de vendas. Durante o
corrente ano numerosos fabricantes de Radio tive-

veram grandes prejuizos, resultantes da inundagido’
dum mercado jd carregado de aparellios a precos.

baixos. Espera-se uma redu¢io na producido da in-
dustria de aparelhos, uma perfeita andlise de pos-
sfvel venda antes da fabricagioi afim de beneficiar

o mercado e de ajundar a c¢feat um fiegdcio firme
durante o corrente ano.

Um normal irregular desenvolvimento e produ-
cido de vendas, era evidente na industria de Radio
no distrito de Montreal, antes da queda de 1931.
Desde aquele periodo, uma condi¢cio pouco satis-
fatoria era de prevér. As vendas sofreram uma con-
corréncia intensiva, e quantidades especiais fabri-
cadas para vendas em saldo foram postos no mer-
cado a précos limitados.

O récord de insolvencia da inddstria de Radio
firmou-se para melhdr éste ano findo. Enquanto o
numero de falencias durante os onze mezes de 1932
foi um pouco maior, 180 comparado com 176 pelos
12 mezes de 1931, os passivos resultantes dessas fa-
lencias foi menos de 60.8 °/.. Quer dizer, que as
firmas tanto na manufactura como distribuidores
que faliram durante o corrente ano foram poucas, e
a compilacio especial de insolvencias na industria
de radio, feita por R. G. Dun & Co. mostra que o
total endividado em 1931, alcangou um nivel maximo
de $9.067.804 enquanto durante os onze mezes de

1932 baixou a $3.551.477.

FABRICANTES
ANO NUMERO PASSIVO
12’ I SRR e 40 $3,522,400
G o ) (e W e S ] " 15 4,088,445
OB Ave SV R Ty Sty 21 1,748,995
ARMAZENISTAS E RETALHISTAS
ANO NUMERO PASSIVO
1080 s, e R | $2,071,392
YR T s S R AR 4,979,359
10000 & o T e e s A0 1,802.482

(*) Janeiro a Novembro, inciusivé,

0 QUE TODOS DEVEM SABER

LICENCAS PARA AUTOMOVEIS

A Camara Municipal de Lisboa, publicou um edital, sobre a circue
lacio de automoveis em que determina que os proprietdrios de viaturas
automoveis, devem entregar de 1 a 15 de Janeiro de 1933, na Seccio
dos Impostos e Licencas as respectivas declaracdes com o0s niimeros e
caracteristicas dos vefculos que possuem em servico, em reparagio,
para vends, ou inutilizados, sob pena de quinhentos escudos de multa
por cada veiculo ndio declarado ou falsamente descrito,

A SITUACAO DE OFICIAIS FM
DETERMINADOS CASOS

Vai ser publicado o seduinte deercto:
«Artigo 1,°-0s oficiais que, nos termos da legislacdo em vigor,

devem ter passagem a situacfo de reserva, mas que contem menos de
quinze anos de servico efectivo, terfio passagem a esta situagdo para o

quadro dos oficiais milicianos de reserva,
Art' 2.°-(s oficiais que, nos termos da legislagdo em vigodr, devem

ter passagem a situacdo de reforma, mas que contem menos de quinze

anos de servico efectivo, terdo baixa do servigo militar,

Art. 3."~0Os oficiais que sejam considerados desertores, siio aba~
tidos ao efectivo do Exército na data em que tenham completado o
tempo necessdrio para constituir desercdo, nos termos do artigo 163.°,

do Coédigo de Justica Militar,

§ unico.— Estes oficiais serfio aumentados ao efectivo do Exercito
nas situacdes de actividade ou inactividade que tinham na desercio,
quando se apresentem ou sejam capturados,

Art. 4.°—As disposicdes déste decreto aplicam-se aos casos ainda
nfio solucionados, a partir de 27 de Setembro de 1929, data da promul.

dacdio do decreto n, 17:378»,
EXERCITO E MARINHA

A situagao de oficiais em determinados casos

Vai ser publicado o segduinte decreto :

«Artigo 1.* — Os oticiais que, nos termos da legislacfio em vigdr
devem ter passadem a situacdio de reserva, mas que contém menos de
quinze anos de servico efective, terfio passagem a esta situacfio para o
quadro dos oficiais milicianos de reserva.

Art, 2.' — Os oficiais que, nos termos da legislacdo em vigor, de-
vem ter passagem a situagcfio de reserva, mas que contem menos de
quinze anos de servigco efectivo, terdo baixa do servico militar, ,

Art. 3. — Os oficiais que sejam considerados desertores, sdo aba-
tidos ao efectivo do Exército na data em que tenham completado o
tempo necessdrio para constituir desercfio, nos termos do artigo 165,
do Cédigo de Justica Militar,

§ dnico, — Estes oficiais serdo aumentados ao efectivo do Exér-
cito, nas situagdes de actividade ou inactividade que tinham na deser-
¢do, quando se apresentem ou sejam capturados,

Art. 4. — As disposicdes déste decreto aplicam-se aos casos ainda
ndo solucionados, a partir de 27 de Setembro de 1929, 'data da promul-

gacdo do decreto n.’ 17:578».
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A NAVEGACAO DO PORTO

Mormugito estd ligado com Bombaim ao norte, o
€om  Mangalor, ao sul, por uma linha de navegacio
chamada Bombay Steam Navigation, com a qual a M.
S. M. Ry. tem um contracto para o transporte combi-
lado de mercadorias, de origem indiana. Outra compa-

nhia, a British Tndia Steam Navigation, faz carreiras,

regulares para a Africa Oriental, as quais se. estendem
até Lourenco Marques e Durban.
A navegaciio que freqiienta o porto ¢ priacipalmen-
.18 4 inglesa. Vem a seguir a alemd; e, embora o porto
Seja frequentado pela navegaciio de muitas outras na-
Oionulidudes, a verdade ¢ que o nimero de navios que
- 48 representam é bem insignificante.
Assim, ne ultimo ano, visitaram o porto 172 navios
ASsim distribuidos por nacionalidades :

Navios inglozes ., , .

122 navios
li.)';,'

> RPN L T e ’
S A ADDBaZRE . s 4 > ‘
ot 7% doutros paizes , . 19. *»

——

Wothlv i 2 118 g,

Até  a Yugo Slavia ali aparccen um navio. Dos
Portugueses, nem um |
Nem mesmo para a cabotagem ontre os diferentes
POTtos da nossa India ali temos navegaciio regular, em-
OTa modesta : tudo extrangeiro.
: .E’_ Caso para se dizer que das antigas grandezas ma-
ntf-mﬂs, nem vestigios ali hd. Os restos da nossa epo-
Peia estyg todos em terra.
As relagdes do porto de Mormugio com os portos
¥ Elll‘opa sdo insignificantes. Mesmo antes de decla-
ada; a crige mundial, niio iam da Buropa paraalimais
10 216/ mil toneladas de mercadorias por ano. O

D O

SITUAGCAO ACTUAL
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CAMINHO DE FERRO

D E

MORMUGAO

Pelo Coronel de Eng®t LOPES GALVAO

(Conclusio)

maior movimento de importacio é dos portos niio euio-
peus, I deles recebe:se principalmente o carvio de pe-
dra para abastecimento dos navios e do caminho de
ferro, e o petroleo para consumo interno e ainda para
o territorio inglez. A carga geral que o porto recebe 6
de facto insignificante.

A tonelagem exportada ¢ que ¢ importante e é cons-
tituida principalmente por minerais de manganez e por

amendoim.

A exportaciio ¢ feita principalmente para os portos
europeus sendo insignificante a que se faz para os pora
tos nido europeus, devido 4 circunstancia dela ser cons-
titutda principalmente por materias primas para indus
trias que s6 a Kuropa e a America consomem. New-
York, Japlio ¢ Baltimore slio os portos ndo europeus
que recebem maior tonelagem'de mercadoria, mas
mesmo para estes 6 muito insignificante.

Nos uliimos 5 anos o movimento de importacio o

b
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de exportaciio de mercadoria trocada com portos euro-
peus foi o seguinte :

Carga (toneladas)
Anos dg“ﬁ%{gs Total
Importada Exportada
1927 98 15.634 260,269 276 205
19:8 118 15.917 366.153 5%2.070
1929 130 8.150 397 029 405,179
1930 107 7.257 325,755 535,012
1931 157 10,402 347.166 357.5(8

As receitas e a despesa do porto no mesmo periodo
foram as seguintes : | |

EEELisL e 35
ece o)
1927 8.88.974 4.41 851 4.47.145
1928 11.03. 552 5.98.377 5 04.955
1929 12.21 440 6.99 063 5.22.377
1930 9.57.965 5.47.477 4.10.488
1951 11.10.303 6.42,442 4.67.861

A tonelagem de arqueagio dos navios de longo
curso, que no quinquenio de 1924 a 1928 frequentaram
o porto, é representada pelos seguintes numeros :

Anos Toneladens de arqueacdo
1924 271.831 tcneladas
1925 529,339 »

1926 333 .865 »

1927 453.654

1928 525.296 »

Como se vé, bem modesto ¢ ainda o movimento da
navegacio.

De esperar é que com o augmento de facilidades,
que vdlo sendo introduzidas no porto, ela seja atrahida,
cada vez mais. .

Note-se porem desde 4 que, dada a natureza da
mercadoria importada para consumo da colonia e a sua
insignificancia, a navegac¢llo nacional para este' porto
nao se apresenta com viabilidade economica.

Muito mais importantes sdo as relacdes entre Mo-
cambique e a India e por ahi ¢ que se poderia tentar
uma ligaciio com a navegaclio nacional, mas a discussiio
déste assunto sai fora do ambito déste artigo,

O MOVIMENTO DO CAMINHO DE FERRO

O numero de passageiros itransportados num e nou-
tro sentido, anda 4 roda de 500.000. No ultimo ano, a
exposi¢iio do corpo de S. I'rancisco Xavier, trouxe uo
caminho de ferro uma grande afluéneia de peregrinos,

computados em mais de 30.000 pessoas.
Fraco ¢ o movimento da 1,* ¢classe e até mesmo o

da 22, sinal evidente de que Mormugiio nfio é ainda
hoje uma porta de entrada para a fndia Inglesa. Para
0 ser, torndva-se necessiario que os grandes navios de
passageiros tocassem no nosso porto, o que nio acon-
tece.

O movimento de mercadorias regista ji uma tonela-
gem que anda & volta das 500 mil.

Como detalhe interessante, ha a notar que o movi-
mento em 1931 foi muito maior que o de 1930:

o ¥ | 401.143 toneladas
539.072 >

Bt 1030 S N ss
R -K08Y T s

A crise mundial pouco afectou o porto e o caminho
de ferro.

De 3 ordens é o trafego que por éle civcula: o trd-
fego interno, o chamado trifego combinado e o trafego
de transito.

O trafego interno é pequeno, ndlo s6 pela exiguida-
de do territorio servido (3.399 quilometros quadrados,
menos do que a drea do distrito de Coimbral), como
pela sua fraca valorizagfio econdmica.

O trafego em servigo combinado é ainda mais pe-
queno. O que avulta, principalmente, ¢ o trifego de
trinsito. ' ' |

KKm 1931 os niimeros sio os seguintes :

Trifego interno . . , 47.000 toneladas
trafego combinado 10.957 »
trafego de transito . . 480.388  »

Kis a natureza das principais mercadorias transpora
tadas, com indicagio das suas tonelagens, em 1030 ¢
em 1031, donde se vé que o movimento niio afrouxou.

Tonelagens
Mercadorias

Em 1930 Em 1931
Manganez . el ¥ 3 SR SR SRSy bl 3 1 180,092
Sementes oleadinosas . ., . . 156.599 174.229
Pefetleo. v 5o Tas 0 et 34.5(8 352 438
AIgodd0 . o i e Ve 17.394 11.910
YCoreaes. '« .. % ‘ P 15.148 15.845
OO o5 Lt st i A B iR 8.601 7.183
DM e avt i G Rt i ch 8.80) 8 194
RO 5 7 by gl g X F Ao o o 4.939 5.486
JRGIR. & 7 iy 4.405 4.202

O algoddo ¢ exportado principalmente pelas estagdes
de Gadaz, Bellary, Bagalkot, Bijapur.

['oi nele que se registon a maior quebra,

Tambem diminuiu a exportaglio de cOco que é um
producté de comércio mnacional e qué é embarcado
principalmente em Majordd e Margdio o tambem diminuiu
a exportaciio de jagra.

A exportagio do eromio, o qual vem do Tipur, aug-

mengou; o amendoim, que vem principalmente de Adori
e de Bellary, na India Inglesa, teve um grande aug-
mento como o teve a exportacio de manganez.

|
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Bista exportaciio alguma
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INFLUENCIA DO PORTO E DO CAMINHO DE FERRO
NO DESENVOLVIMENTO DO NOSSO TERRITORIO

Se lenta tem sido a acglio do porto e do caminho
de ferro, no movimento de transito do e para a India

Inglesa, nio tendo atrahido, até hoje, como se supunha

6 era de esperar, um grande volume de trafego, pre-
CIS0 6 reconhecer que mais lenta tem sido ainda a accilo

no desenvolvimento do territorio nacional.

Assim, pelo que diz respeito ao trafego de imports-
€40 om servigo interno, regista-se apenas a entrada de

artigos alimentares e de vestuario, como tecidos, ce-

Teaes, acucar, bebidas e conservas. Importam-se gran-

des quantidades de arroz que o territorio podia produzir.
E nido se importa material industrial, ou agricola,

POrque se niio tem estimulado o progresso do territorio.
X a indole da gente e

acedo do clima nio dis- |

Pensa estimulantes. IS c6mo

estes nlio teem sido apli- |

cados, limita-se a exporta- | Tt

40 4 emigracio de gente '

que. alids, tem sido sem-

Pre de utilidade.

Havendo no paiz exce-
lentes ma deiras para cons-
tracedo o decoraciio, como
O caju e a teca, nilo se re-

desses productos. :
'Ex])ortmn-se al guns
fructos o sal, e pouco mais,
Nio admira por ‘isso,
QU0 haja um grande desi-

v v‘{-X.?&‘f‘“ﬁ"q‘..ﬁsr-;‘tws-ﬁ-““ AT
I e

TR,
J;.;u. —

INDIA - Mormugédo visto do quebra mar

quilibrio na balanga comercial, 86 atenuado pelas impor-
tacdes de dinheiro remetido pelos naturais que emigram
em grande quantidade, sobretudo para a India Inglesa
e para Moc¢ambique.

Iiis os numeros comprovativos desse desiquilibrio :

1.273.972 Lbs.
208.033 »
975.939 Lbs.

[mportagdes em 1930 . . .
Hxportaghes: & .o Sy i .
Deficit comereial, .,

Em todo o caso, comparando estes numeros com 0s
que representam o movimento comercial da metropole,
verifica-se que o desiquilibrio, tendo em atengdio a dife-
renca do’ quantitativo da populagiio, é muito menor -do
que aqui.

E 14 ha para o compensar um afluxo de capitais dos
emigrantes, que hoje a
metropole falta.

Mas se isto é assim,
0 que nio serd no dia em
que, despertadas as ener-
gias da populacdo, ela
se lance no caminho dum
integral aproveitamento
das suas riquesas naturais
e das suas possibilidades
agricolas industriais e mi-
neiras ?

A India é um paiz de
tradigdes e a sua popula-
¢lio esta ainda integrada
nelas. Sdo ji poucos, mas
sfio capazes de valer por
muitos.

I M P
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CADERNOS CORPORATIVOS

N S A

S R AN SIS PO PRI P R e e e e

Annuncia-ge para breve a apari¢do de uma revista de
e:T'MOmia social, com o titulo de Cadernos Corporativos,
dirigida pelo nosso camarada da Imprensa Augdusto da Costa.
refeggrQue 0 assunto ¢ de flagr'ante actualidade,. a revist'a
aa @ Vem preencher a nec.esmdade de‘uma actwa' floutrl-
5llf0rme Propaganda dos conceitos economicos e sociais que

am a projectada estrutura da reforma do Estado.

Ag“ardamos-lhe uma longa vida.

DIARIO DO ALEMTE]O

O simpatico jornal Diario do Alemtejo, porta-voz regio=

Sta do Alemtejo, transcreve da nossa seccdo de Ecos &

d::’e"farios, de «Sabel» o curioso eco Pancadas abengoa-
» que agradecemos.

nali

. -

ACTUALIDADES

A antida e conhecida Revista Radio-Sciencia, apresen-
ta-se hoje com o titulo de Actualidades, completamente remo-
delada e com assuntos de palpitante interesse.

Continua a diridi-la 0 nosso amigo Alvaro Conireiras e a
sua redaccdo é na Rua Diario de Noticias, 113.

* * ¥

Adradecemos as transcrigoes feitas nos jornaes Comercio
do Porto, Jornal de Noticias (do Porto), A Voz e Diario do
Alemtejo dos nossos artigos publicados no numero do dia 1

do corrente, s
» L d L]

Tambem agradecemos ao nosso brilhante colega Brazil
Ferro-Carril a transc¢ri¢éo do artigo do nosso distinto colabo=

rador Coronel Lopes Galvdo intitulado Projecto de uma nova
via ferrea em Africa bem como & Revista Tecnica o artigo e

gravuras que publicamos a pdginas 51,

L R

Da Revista- Americana Dun’s Review que se publica em
New York, irascrevemos o artigo intitulado A" Industria do
Radio nos Estados Unidos, da autoria do sr. Raymond Bren-
nan, por o acharmos bastante curioso e de oportunidade.



A IMPRENSA DO FUNCHAL
APOIA O TRABALHO DE
ENGENHARIA PORTUGUESA
NAS OBRAS DO PORTO DO

FUNCHAL

A Ilha da Madeira comeca a melhorar
e a ser olhada com certo interesse, gracas
as pessoas que estio ocupando ali os
- postos de comando, ndo perdendo uma soé
Jornalista Reis Gomes (fithio) oportunidade para desenvolver e fomen- Jornalista Baptista Santos

tar o turismo na linda terra portuguesa.
Estdo em verdadeira actividade as obras do porto tendo jd sido langados ao mar 4 blocos, medindo

cada desanove.metros de comprimento, desasete metros e meio de largura e nove metros de altura com

um pezo superior a duas mil toneladas.

O lancamento do quarto bloco, fez-se na Pedreira dos Franceses, sob a direccio dos engenheiros da
g "

companhia adjudicataria da importante obra, do engenheiro director da Junta Auténoma e professor da

Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, sr. Rodrigo Guimaraes, que mereceu do sr. gover- =
nador civil as melhores felicitacdes. Uma vez na dgua, o bloco foi rebocado para a baia pelos vapores
Dekade, Cory, San Jodo e Santélmo, tendo ficado definitivamente no lugar destinado, pouco depois de

trés horas de trabalho.
O acto do lancamento do bléco chamou ds imediacdes da Pedreira dos Franceses muita gente, bem

como 4 Estrada da Pontinha e imediacoes, donde melhor se podia observar a condugio e o assentamento

do mesmo.

Brevemente deve ser lancado o quinto bloco cujos trabalhos de cimento jd vdo bastantes adeantados. _

O sistema de construcio adotado nas novas obras do caes do Funchal, representa um exito bastante

grande que honra a engenharia portuguesa, ali bem representada pelo ilustre engenheiro Rodrigo Guimaraes. 1

FUNCHAL- Vila de Camara de Lobos



































































