PAGINA ARTISTICA

A RS TR i 5 TV P R O IR e R S O T e

St e
A

e o

-

..

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L

il



GAZL LA

DOS

CAMINHOS bpE FERRO

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGAGCAO E TURISMO .

Integrada na «Associacdo Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional»

e na «Federagdo Internacional da Imprensa Tecnics e Profissional»

PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA b'HONRA: Lisboa, 1898; « MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ;—Liége, 1905; — Rio de Janeiro, 1908]
MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894; — S, Luis, Estados Unidos, 1904

Representante em Espanha: D. Henrique La Torre, San Vicente Alta, 54 — Madrid

: j tl‘_ g

Padina Artistica, Um aspecto do Castelo de Al-
mourol. — Ano .. Morto Viva o Ano Novo!.—
Os Caminhos de Ferro em 1932, pelo Endenheiro
- J. FERNANDO DE.SOUSA, — O que se fez nos
Caminhos de Ferro em Portugal no Ano de 1932.
— Alberto Moutinho. — Imprensa. — A Direccéo
Geral dos Caminhos de Ferro e o ano findo. —
A’ Tabela, pelo. Endenheiro ARMANDO FER-
REIRA. - Situa¢do actual do porto e do caminho
de ferro de Mormugédo, pelo Coronel LOPES
GALVAO. — A homenagem da Camara Municipal
de Lisboa a Mendonca e Costa, por C. O, — Vis-
conde de Carnaxide, por CARLOS D’ORNEL-
LAS. — Péddina Internacional, pelo Redactor MIS-
TERIO. — Marechal Gomes da Costa, pelo Dr.
ARMELIM JUNIOR. — Questoes EconOmicas e
Sociais, pelo End.,” Adronomo PALMA DE VI-
LHENA. - Crédito Hoteleiro, por A. DE MELO
E NIZA.-Figuras do Dia, por C. O. - O perdéao
do ferrovidrio, por JOSE DA NATIVIDAOE
GASPAR. - «Contos Amardos da Guerra» e o
«Ultimo Dia do Condenado»., — Ecos & Comentéa-
rios, por SABEL.-Hd quarenta anos.- Contos
Amardos da Guerra. — Parte Oficial. — Falta de
espaco—Linhas estrandeiras. -- Linhas portuduesas

1033

|‘ANO XLVI 1 DE JANEIRO NUMERO 1081

Cominhos d¢ Forre Portugumees
S s M AR TGS @mzumm




AN

-

S

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES
Eng.> FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
CARLOS MENDES DA COSTA
OCTAVIO PEREIRA
REDACCAO
Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
Eng. ARMANDO FERREIRA
DR. GEREMIAS SILVA (Medico)
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
COLABORADORES

Brigadeiro JOAO D'ALMEIDA
Bridadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Endgenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.* JAIME GALO
DR. AUGUSTO DE ESAGUY

.

PHD eY W s, WY

r |

[ - 5 7 ) -2 y — -
3 ) R ’:, .‘..‘5? # «_.--'-_:‘I‘_\.—: *_ﬂ- ‘....:“!,i_

vk &
ke g, <

it g o va

%

——

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO 3

PORTUGAL (semestre) . . 30%00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
ESPANHA Cod o pst < 35,00
FRANCA (> ) fr.® 100
AFRICA & & 72$00

Empregados ferroviarios (tri-
1 R S B Sy [ 44
Numero avulso. . . . « + . 2$50
5%00

Numeros airvazados. . . .

%

REDACCAO, ADMINISTRAGCAO B OFICINAS
+ RUA DA HORTA SECA, 7, 1.9
Telefone PB X 20158
DIRECGAO 27520

ANO... MORTO
VIVA O ANO NOVOI!

ANO que passou...
Este balanco infalivel e cronologico'que os jornais
de qualquer natureza fazem, ao publicar o seu ultimo
numero dum ano que expira, ndo tem nunca o ar de natural
verdade e aparece como um’ logar comum de banalidades s6
comparavel aos louvores e hossanas ao ano que desponta.
O ano que findou foi sempre mau, Naturalmente. Para os
que viram morrer algum ente querido, para os que viram arre-
batados seus bens num desastre financeiro, numa especulacéo,
num crime; para os austuciosos que n#o conseguiram o que
aspiravam, E sd@o estes que se queixam ; por isso 0s anos que
passaram sdo 0S anos maus. . i
Mas, o eno que findou foi tambem um ano bom. Oh! se
foi! Assim se quizessem confessar todos aqueles que nele
alcancaram uma ventura ambicionada, os que viram nascer um
filho des¢jado, os que consedguiram um bom empredo, um
lucro inesperado, uma vaidade antegosada. Mas todos eles se
calam, se refugiam com a sua felicidade e... por isso o ano
que passou nunce tem 4 despedida, no bota féra derradeiro o
coro dos agradecidos.
E sempre um ano que se afasta entre a satisfac@o dos que
esperam coisas melhores.
E o ano nbvo ?
Esse, para estes e 'para aqueles, € o inesperado, a possi-
bilidade da se conseduir todas aquelas pequeninas e grandes,
intimas ou apregoadas felicidades. Por isso, e sempre : viva o

ano ndvo, -«
. * »

Esta ilusdo do tempo que se renova, serve para um ba-
lango periodico e regular das actividades, para um primeiro
evocar das coisas passadas, para uma ligeira paragem no ca-
minho eterno afim de se proceder a uma orientacda rapida. ..

Mas, mesmo, nesse léve bosquejo do que se passou ncs
ultimos tresentos e sessenta e cinco dias a conta corrente

fica incompleta e sem equilibrio compensador. Escreve-se no -

lado dos lancamentos funebres a morte dos homens ilustres
dos artistas celebres, dos denerais e herois, dos jornalistas,
dos medicos e pensadores! Mas. . ninguem langa no activo
do ano que passou, o nascimento autentico, real, das glorias
que virdo em breve dominar o mundo ! Quais os estadistas, os
homens de genio, os enciclopedistas, cirurgides, poetas, acto-
res que nasceram no ano que passou? Quem sabe se ndo lhe
devemos o grande Messias da Humanidade de amanha, ou o
Carrasco do Mundo ?

» A lei das compensagdes leva-nos a pensar que poder-se-ia
ja com os elementos do passado procurar averiguar se existe na
natureza esse equilibrio, analisando os anos que viram despon-
tar os Pasteur e os Wagner e aqueles que roubaram 4 vida os
Titianos e os Edison, :

Anos bons? Anos mdus ? 86 no Juizo final...

A REDACGAO.

|
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OS
CAMINHOS DE FERRO
EM 1032

Pelo Engenheiro J. FERNANDO DE SOUSA

Nio hd muito que langar ao activo do ano findo em matéria ferrovidria.
As receitas do treifego continuaram a ser afectadasem todas as linhas pela mul-

tiforme crise que o ~pais e o mundo atravessam e da qual ndo somos os que mals
tém que se queixar.

Continuou em estudo com certa lentidio o problema da coordenacio dos
transportes, de modo que, sem impedir os progressos da viagdo, se discipline a
concorréncia, orientando-a para a cooperacio do caminho de ferro e da estrada,
pondo termo a situacdes privilegiadas e favorecendo os transportes afluentes dos
caminhos de ferro, ao mesmo tempo que estes melhorem os seus processos de
exploracgio.

Ficaram desaproveitados os valiosos estudos de uma comissio, cujo relatério
a Uazeta publicou,

Outra foi nomeada, sem que por ora tenha concluido o seu mandato. Oxald
sejam subministradas ao Govérno, no ano que agora se inicia, as bases necessarias
de providéncias priticas e eficazes que saibam conciliar a desejdvel expansio do
automobilismo com os direitos e legitimos interesses dos caminhos de ferro, instru-
mentos primaciais e insubstituiveis do desenvolvimento econémico do pais.

Na primitiva constituicdo dessa comissao tinha sido menos presada a repre-
sentagdo que nela deviam ter as empressas ferrovidrias, associadas do Estado na
administracio de uma parte lmportantlssma do patriménio pubhco por elas
constituida.

A omissdo lamentdvel foi reparada com proveito certo. para os estudos

que urgia efectuar.

Findara o ano de 1931 com uma providéncia importante. O D. n.° 20.610 de
4 de Dezembro daquele ano autorizara a emissdo de empréstimos até 140.000 contos
a dispender na conclusdo de certos trocos da réde dos antigos Caminhos de Ferro
do Estado e naexecugdo de obras complementares e melhoramentos indispensdveis
Nos mesmos. |

Mercé de circunstancias diversas, a que nao ¢é estranha a andmala e parasitd-
ria intervencgdo oficial dos gabinetes ministeriais, que desde 1910 usurparam, em
vérios ministérios, fungdes que legalmente incumbem aos orgaos regulares da admi-
nistracio, pouco se utilizaram os recursos obtidos por aquela providéncia.
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Citemos alguns exemplos dessas perturbagdes. Deixou-se repetidas vezes de
cumprir a lei no que respeita a intervengao do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro em matéria de concessdes de linhas, preparacdo e interpretagido de contra-
tos, etc. Qudsi o reduziram as funcoes do Conselho de Tarifas. Tudo se estudou
e preparou nos gabinetes, as vezes qudsi sem a intervenc¢do da Direc¢do Geral dos
Caminhos de Ferro, do que resultaram erros deplordveis, nem sempre remediados
a tempo. E que o Gabinete é um 6rgdo privado, com pessoal de ocasido, sem res-
ponsabilidades nem atribuicoes fixadas na lei, sem tradi¢ées administrativas nem
conhecimento dos antecedentes. De auxiliar do ministro torna-se uma super-direc¢ao
geral auténoma, que da ordens, faz e publica portarias e decretos, desorganiza ar-
quivos, menospresa e amesquinha o papel legitimo das direcgdes gerais.

E ndo se alegue que é ésse o remédio necessdrio’da acg¢do lenta e rotineira
dos 6rgdos’ legais da burocracia. Estd sempre na mio do ministro activar trabalhos
e despertar energias amortecidas sem desorganizar e anarquizar servigos.

Fechemos porém o paréntesis e prossigamos no balango de 1932,

Abriram-se a exploragdo trés pequenos trogos. |
A linha da Trofa a Senhora da Hora, com 23 quilémetros, conjugada com o

alargamento da via na do Porto a4 Pévoa e Famalicao e o prolongamento da Boa
Vista a Trindade, representa um elemento de alto valor no plano da réde secunddria
do Minho, constituindo o seu trogo comum de ligagdo com o Porto e Leixdes.

Gragas a rasgada iniciativa da Companhia do Norte de Portugal, construiu-se
aquelalinhae dotou-se com material circulante de primeira ordem que foi inaugurado
com grande solenidade. Dava-se ao mesmo tempo vigoroso impulso a construgdo do
troco de via dupla da Boa Vista a Trindade, que serd inaugurado dentro de poucos
meses e concluiu-se a segunda via entre a Senhora da Hora e a Boa Vista.

Abriu-se também 2 explorac¢do o tro¢o da linha do Tamega com 15 quilémetros
entre a Chapa e Celorico, primorosamente construido.

Construiu-se e abriu-se a exploragdo com servigo de mercadorias somente o
curto troco da estacio de Aveiro ao canal de S, Roque para transporte dos mate-
riais destinados as obras da barra e para as relacdes da via estreita com o porto
interior. Esse pequenino ramal constitue o primeiro trogo da linha de Cantanhede,
concedida desde 1926 4 Companhia do Vouga, incluida em 1930 na primeira fase das
construgdes a empreender, mas adiada sistematicamente pelos elementos oficiais.

Aparte a pouca activa construgdo de alguns trogos complementares das linhas
do Estado, entre os quais devemos mencionar a das Jinhas da Régua a Lamego e a
do Vale do Lima, paralizada por diividas inaceitdveis acerca do seu tracado a mon-
tante da Ponte de Lima, pouco ou nada se tem feito para o desenvolvimento da
réde, combatido pelas Cassandras que prognostizam a morte proxima dos caminhos

de ferro as maos da camionagem.
Manteve-se sem solucdo o caso do caminho de ferro Tejo-Oceano-Sado, de

nada servindo a existéncia do contrato que o Estado menospresa sem defrontar de
vez com as dificuldades por ele mesmo suscitadas.

Nio deixemos de recordar a solene inauguracdo da estagdo fluvial do Sul e
Sueste primorosamente construida no terrapleno da Alfindega e devidamente nar-
rada na Gazeta. Prefeririamos vér ali a estagdao maritima e central da C. P. conforme
o notdvel projecto de Anténio ‘Belo. Alguns factos importa recordar. A C. P. iniciou
uma forma interessante de desenvolver o gosto das excursdes com os seus combodios

mistério que o ptiblico apreciou muito.
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A Direcio Geral dos Caminhos de Ferro, reatando a tradicdo, publica um re-
latério da sua acgdo desde 1926, valioso repositorio de informacgaes. »

A exposi¢do industrial efectuada no Parque Eduardo VII foi a eloquente afir-
magdo dos progressos da nossa indistria, que excedeu assim a espectativa geral. L4
se manifestou a perfei¢io dos trabalhos efectuados nas nossas oficinas de
caminhos de ferro.

Devemos ainda mencionar a celebracdao do 50.° aniversdrio do inicio da ex-
ploragio das linhas da Beira Alta, .devidamente comemorado em termos que a
Uazeta referiu.

Mais uma etapa foi percorrida no estudo preparatorlo da grande obra da
ponte sébre 0 Tejo, do Montijo aos Grilos.

Efectuaram-se as sondagens geoldgicas segundo a directriz escolhidae est4-se
procedendo aos respectivos trabalhos do gabinete para se poderem apreciar os
termos em que essa importantissima obra de arte deve ser delineada.

Parece que as profundidades a que foi preciso descer para encontrar terreno
firme excederam muito as previsées, o que dificulta e encarece a construcdo, sem
constituir impedimento derimente da sua realizagio. | »

Continua chamando as aten¢des gerais o grave problema da crise dos cami-
nhos de ferro, que em Franga se estd agravando por forma assustadora. O «deficit»
tem-se manifestado e agravado nos tltimos trés anos, devendo atingir em breve
5.000 milhdes de francos.

Deve-se observar que éste «deficit» € apurado depois de satisfeitos integral-
mente os encargos financeiros: juro e amortizagdo das obrigagdes, dividendo garan-
tido as acgoes e prémio da exploragdo das empresas e do pessoal.

Como o «deficit» é coberto pela emissdo de obrigagdes, a situagido vai-se
agravando em proporg¢oes assustadoras.

As companhias alegam que os encargos que suportam sdo devidos a excessiva
tributacdo e as leis sociais, que concedem numerosas redugGes e obrigam a maio-
res efectivos de pessoal e ao aumento de vencimentos impostos. A concorréncia do
automével num pais que tem uma rede de estradas de estreitas malhas é um dos
factores da crise ferrovidria, que estd sendo estudada atentamente.

Os ilustres directores da rede do Estado, Dautry, e da Companhia do Norte,
Javary, exposeram magistralmente a questdo em notdveis conferéncias.

. A’s veleidades nocivas da utdpica reiinido de todas as Companhias numa so
administracdo, manifestadas pelo ministro socialista Daladier, responderam as Com-
panhias em termos frisantes, que no proximo niamero tornaremos*conhecidos, mos-
trando a inanidade dos resultados dessa panacéa.

Mau ano o de 1932, para os caminhos de ferro. Esperemos que serd melhor o
que agora comega e que abre com o Congresso do Cairo, onde ésses graves proble-
mas serdo estudados.




Vamos informar os nos-
sos leitores, o mais minu-
ciosamente possivel, do que
em Caminhos de Ferro se
fez durante o ano de 1932,

Poucos quilémetres, fo-
ram assentes, relativamente,
mas- que alegria foram dar
aquelas povoacdes, j4 cheias
de indiferenca e sem espe-
ranca de verem realizados
05 seus sonhos?

E pelo {pouco que se
construiu, os povos viram
passar a prdtica o que du-
rante anos e anos foi pro-
messa v, sO existente em
projectos.

Mas, nem s6é as novas
linhas, j4 hd muito ideali-
zadas, merecem especial
mencao.

Outros trabalhos hd que,
parecendo acessorios sio da
mdxima importancia, pois
que a sua efectivacdo levam
0os caminhos de ferro a po-
der prestar ao publico, e
portanto 4 comunidade,
servicos mais eficientes e
mais utilitdrios, sobretudo
pela sua aceleracio.

- Ha tambem obras que
revestem um cardcter SO~
cial; sdo essas dignas de
louvor, pois que sendo hu-
manas e de toda a justica,
tendem a acabar com o mal
estar dos trabalhadores, in-
tegrando-os como forca
dentro dos organismos onde
trabalham, incutindo-lhes o
amor 4 sua profissio, nido
como sendo sacrificio, mas
sim como dever de bons
portugueses animados pela
forca interior-de vér realiza-
do um Portugal Maior.

E a todos os ferroviarios,
dirigentes e dirigidos, de
alma e coracido é grato cons-
tatar que, o ano findo ape-
sar da crise, foi progressivo
e para o seu restiltado todos
contribuiram com o seu cs-
forco, os dirigentes com a

inteligéncia e os dirigidos,

até ao mais ob:curo, com o
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seu modesto trabalho hon-
rado e disciplinado.

Que o Novo Ano, seja
para a Grande Familia fer-
rovidria portuguesa a couti-
nuacgdo do progresso do ano
anterior, e que a passos um
pouco mais apressados nos
traga a consolag¢io de ver-
mos, pelo menos, algumas
novas dezenas de quiléme-
tros sulcando a santa terra
de Portugal e os milhares j4
construidos beneficiados pa-
ra riquesa e avanco ec noé-
mico da Nacgio.

E para que os mossos
leitores avaliem em globo,
vamos dizer o que se fez,
comecando pela mais im-
portante empresa nacional.

o %

(OLE XX XX X RIC)
4 S - Pela nota .
4 b
< C P 3 (das obras
« U L. % quedamosa

Desesveven Seguir veri-
fica-se quea
sila acgao nao se cingiu so-
mente 4 sua réde prépria.
Estendeu-se a sua influén-

cia até 4s linhas do Fs-

tado que arrendou, e muito -

inteligentemente explora a
contento do piiblico.

Sio elas:

Renovagdo da linha do
Norte com carris de 45 kgs.
em 22 kms.

Renovacido da linha do
Minho com carris de 40
kgs. em 8,5 kms.;

Balastragem com pedra
britada, na réde prépria 53

kms., no Minho e Douro 14

kms. e no Sul e Sueste 23
kms. Reforco de travessas na
réde prépria 29 kms.
Continuou com a reno-
vacdo das pontes da linha
de Oeste, tendo-se substi-
tuido 6 pontes e 17 pontédes.
No Sul e Sueste substi-
tuiram-se 4 pontes.
Construiram-se ou con-
cluiram-se os seguintes dor-

:
1
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mitérios para pessoal: Funcheira para 67 eamas;
Alfarelos para 52 camas; Beja para 18 camas; Guar-
da (ampliagio e melhoramentos) para 24 camas, e
Aveiro para 12 camas.

Também se construiu em Lisboa um refeitério
para o pessoal dos Servicos Centrais da Divisdo de
Via e Obras.

Construiram-se 3 reservatérios de cimento ar-
mado de 300™ de capacidade em Barreiro, Setil
e Campanha. -

Abriram-se pog¢os em Pinhal Novo e Espinho e
melhoraram-se outras tomas de 4gua como Viana do
Alentejo, Settibal, Nine e Barca d’Amieira.

Na réde prdpria construiram-se 8 casas para ha-
bitagio do pessoal.

Montou-se a sinalizagio eléctrica nas estacdes
de Porto e Campanhi, o que permitiu fizer a ex-
ploragio entre estas duas estacdes em dupla via.

2.* Via Lavradio — Pinhal Novo — 13 kms. Fi-
cou conclu‘da, abrindo-se 4 exploracio em Agosto.

2." Via Contumil — Ermezinde —6 kms. — Fica-
ram, por assim dizer, concluidas as terraplanagens
e obras de arte correntes.

Concluiu-se a reconstrucio da muralha sul do
Barreiro (cais) e continuou a da muralha norte.

Substituiu-se por cimento armado parte do pas-
sadi¢o do Entroncamento.

Trabalhos fdra da réde explorada:

Concluiu-se o assentamento de via e outros tra-
balhos no trogo de 10 kms. entre Souzel e Santo
Amaro que estd pronto a abrir 4 exploracio.

No trogo de 6 kms. entre Santo Amaro e Fron-
teira fez-se o assentamento de via e grande parle
de balastragem.

S e S o

A histéria da Companhia dos Cami-
b2 * nhos de Ferro do Norte de Portugal
s N P s hasceu, como jd é sabido, na fusido
s das duas linhas de via reduzida da
Povoa e de Guimaries, de bitola di-
ferente e caracteristicas diversas. A primeira visava
ao servigo largo de transporte de passageiros e
abastecimento dos mercados do Porto, em generos
agricolas; a segunda linha tinha por fim especial fa-
vorecer o transporte de mercadorias da riquissima
regido fabril dos Vales do Ave e Vizela.

A fusdo destas duas emprésas foi sonho amadu-
recido muitos anos, que nunca passou de sonho,
pelas enormes dificuldades em resolver o problema.

Seria necessdrio um génio comercial que arre-
dasse os espinhos bravos déste empreendimento.

A sua unificagio parecia relegada ji, quando o
Homem apareceu.

_E num sdpro, essa aspiracio realisou-se e cum-
PTiu-se 4 risca na sua primeira fase.

~ Fundiram-se as Companhias, unificaram-se as
bitolas da via e ligaram-se as duas rédes, abrindo

I XX XXX RIC)
4 B2
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em leque, a partir do Porto, para as duas regides
mais importantes do Norte.

Mercé dessa accdo, dessas obras e do servico
ferrovidrio que actualmente se realisa, os riicdes da
Povoa, Vila do Conde, Maia, Trofa, Santo Tirso,
Guimardes e Fafe, na sua riquesa turista, no seu
valor agricola e na sua importincia econémica sio
autenticos arrabaldes do Poérto.

Dedicou esta Revista palavras de justica 4 obra
de Eduardo Pldcido, porque Eduardo Plicido se é
um nome novo na familia ferrovidria, é um homem
que conquistou logar proeminente nesta ingrata in-
distria de transportes.

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal exemplifica bem a sua vida de tenaci-
dade,-de perseveranca e de grande realisador.

E essas tenacidade, perseveranca e realisacio sio
tanto mais notdveis quanto melhor se analizar a vida
dificil que atravessam as companhias ferrovidrias,
vitimas da desorganisacdo geral em que vive a in-
distria de transportes.

Sem nos determos em pormenores técnicos, para
bem se avaliar o que representou para o Norte do
Paiz a creagdo da C. C. F. N. de Portugal, basta
inquirir as actividades nortenhas e reparar como
elas se referem a Eduardo Placido.

E' claro que, a fungio e acio da Companhia do
Norte estd ainda na sua primeira fase.

Quem sobre um mapa percorrer todo ésse enorme
suburbio do Porto conclue imediatamente das van-
tagens do prolongamento da réde até Fiao, da liber-
dade do percurso entre a Trofa e Lou‘sado, da liga-

- ¢do Barcelos-Braga e da linha Braga-Arcos.

Estas sdo reindivicacdes legitimas do Norte, désse
Norte populoso e activo, tantas vezes esquecido
pela gente da governanca piblica.

Ao criar-se a Companhia, do Norte construi-
ram-se estas aspiracdes como alicerces naturaes da
Companhia e do fomento da propria riqueza dés-
ses terrenos e dessas actividades industriais.

~ Até por ecletismo estas realisagdes se impdem.

O engrandecimento dasCompanhia esti em fun-
¢do directa deste desejo forte, bastas vezes rogado
pelos organismos econémicos daquelas terras.

Como complemento déste programa e déste
plano, sendc de facto a Companhia do Norte uma
autentica réde suburbana, surge a estacdo Central
do Norte, com a ramificacio da linha Boavista-Trin-
dade. |

E' este o grande melhoramento a inaugurar no
ano futuro. : |

A estacdo da Trindade resolve uma grande pro-
blema: —a liga¢io de toda a regiio servida pela
Companhia do Norte com o coracdo da sua capital.

Com os servi¢os actuais, sdo curtos, em tempo,
as distancias que separam o Porto dessas popula-
¢des por onde passam as linhas do Norte. Nao

faria sentido, portanto, que a estagiio terminus con-



tinuasse na Boavista, complicando as viagens e os
despachos e fazendo gastar nesse pequenino.per-
curso quasi tanto tempo como em percorrer 28 qui-
lometros de réde ferrovidria.

E’ por isso que se aguarda com anciedade mais
esta grande obra de Eduardo Pldcido: a inaugura-
¢do da Estacdo Central da Trindade.

Como atraz dissemos, a Companhia do Norte
abre em léque a partir do Porto; um ramo no sen-
tido norte, outro no sentido léste.

A prestesa do seu servigco e a necessidade da
viagdo nortenha, implicou a construcio de via dupla
entre a estacdo Central e o ponto de empalme: Se-
nhora da Hora.

Para realisar esta necessidade do movimento
necessdrio foi alargar o leito entre a Boavista=Se-
nhora da Hora, para construir-se essa segunda via.

Trabalho dificil para os técnicos ou mesmo para
quem conhega a topografia do Porto, no caminho
Francos, Ramalde e Circunvalacio.

Pois isto realisou-se j4. -

A segunda via estd assente e é obra a inaugurar
brevemente,

Aqui estd a tracos largos o que a Companhia do
Norte vae realisar e aquilo que espera realisar mais
tarde, quando os poderes piiblicos 1h’o permitam.

Eduardo Pldcido nido faz promessas vas. E' ho-
mem que cumpre, como tem provado até hoje.

Podem sulcar-lhe o caminho de dificuldades e
de desgostos; podem grasnar 4 sua roda invejas e
odios; podem querer entorpecer-lhe a sua acg¢io;
que importa? a sua forca de vontade ergue-se sems-
pre a amparar-lhe a saude, que esta sim, é-lhe pre-
cisa e sem ela ninguem pode produzir trabalho.

R ST

 @422242249 Nesta companhia, conquanto nio
o s houvesse trabalhos de vulto, hd a sa-
: B A : lientar os que a seguir relacionamos

executados pelos «Servigos de Trac-
¢do e Via», e que bem demonstram
por parte da Direcc¢do déste organismo a boa von-
tade em melhorar o seu trifego de tforma a dar
maiores comodidades ao ptiblico que serve,

Servigo de via— Via — Executou-se a revista me-
tddica da linha na extensio de 132.732",

Concluiu-se o refor¢o de travessas em plena via,
executando-se na extensdo de 49.711™.

Concluiu-se o reforgo'de pregacio em plena via,
executando-se na extensdo de 18.300™.

Foi prolongada a linha do cais de Cerdeira com
modificacio do respectivo cais.

Empregaram-se 10.000 cunhas :Barberot» na fi-

xacdo das curvas.
Balastro — Reforcado com areia na extensio de

13.606",
Reforcado com pedra na.extensdo de 15 201",

Substituido na extensio de 155",

Qiiiviiiv@
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Estacoes e edificios — Fioueira — Construiram-se
as retretes para o pessoal do depdsito de maquinas.

Executaram-se trabalhos importantes na repara-
c2o do telhado das Oficinas Gerais, e reconstrui-
ram-se 160 m. de via dentro das mesmas.

Pampilhosa — Reconstruiram-se as casas 20, 21
e 22 do Bairro Operdrio.

Construiram-se em beton armado, as vedacdes
para os depdsitos de carvio.

Santa Comba — Ampliou-se a plataforma entre
as linhas 1 e 2,

Carregal — Construiu-se a plataforma entre as li-
nhas 1 e 2.

Canas — Modificaram-se as retretes, sendo subs-
tituida a féssa turca por uma féssa «<Mouras>.

Mangualde — Modificou-se a toma de dgua.

Gouveia — Executou-se em betonilha de cimento
o pavimento da plataforma entre as linhas 1 e 2.

Vila Franca — Modificaram-se as retretes, sendo
substituida a fossa turca por uma féssa Mouras.

Guarda — Modificaram-se os pavimentos das pla-
taformas de entre-vias.

Cerdeira — Construiram-se os muros de vedacio
do lado de Guarda.

Noemi — Executou-se a grande reparacgio do edi-
ficio.

Vilar-Formoso -— Executou-se a grande reparagdo
do edificio.

Construiu-se a Central Electrica para ilumina-
¢do da estacdo.

Apeadeiros — Construiram-se plataformas nos
apeadeiros de Vilar Séco, Minhocal, Macgal do Chio,
Macal da Ribeira, Cerejo e Trajinha.

Basculas — Assentaram-se basculas novas de 30 T.
construidas nas Oficinas do Servigco de Via e Obras
em Luso, Santa Comba, Oliveirinha e Alcafache.

Trincheiras — Executaram-se desmontes em trin-
cheiras com o volume de 972 ™3,

Construiram-se muros de suporte e de reves-
timento nos taludes das trincheiras com 331,10 ™2,

Tuneis — No de Portinhas construiram-se 14,60 ™2
de revestimento com uma espessura média de 0,68.

No do Grande Salgueiral construiram-se 9,52
de revestimento com uma espessura média de 0,"66.

Pontes metalicas — Foi feita a pintura completa
dos taboleiros das pontes de VARZEAS e DAO
com tinta Hoerner n.° 1 e n.’ 2.

Servico de Trac¢do — Material Motor — Execu-
tou-se a grande reparacgio de 10 locomotivas, fazen-
do-se a visita geral de duas, e completou-se a insta-
lagio em todas as maquinas de registaddres de
velocidade Teloc e dos economisadores ACFI e
Metcalf que esta Companhia adoptou respectiva-
mente para as séries 51/55 e 61/65.

Material Circulante—Fez-se a reconstrucdo, d'um
saldo, o Asf. 1, e cujo arranjo foi inteiramente mo-
dificado, executando-se a grande reparagio de 8
carruagens do tipo Beira Alta inteiramente cons-
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truidas nas suas Oficinas Gerais. A grande repa-
racio dos vagdes, atingiu 6 reconstrugoes e 48 repa-
racoes de veiculos das vdrias séries, promovendo-se
a0 mesmo tempo a substitui¢io dos antigos orgéaos
de traccido, choque e suspensdo para o tipo unifi-
cado conforme vem gradualmente realisando ha
anos com o fim de obter a redug¢do do sfock de
abastecimentos de sobrecelentes.

Tem a Companhia na data actual ja 85 °/, do.seu

material dotado da traccdo, choque e suspensao tipo .

unificado e bem assim com a canalizacio de freios
de vdcuo, havendo a intencdo de, nos futuros anos,
aumentar a percentagem de veiculos munidos de
cilindros de freio, que atualmente é de 24 °/, até
atingir a percentagem minima para o estabelecimento
do freio continuo nos seus combdéios, como €

recomendado numa linha com o perfil da B. A.

Oficinas — Realizou-se a instalacio da torre de
refiigeragio da Central Eléctrica da Figueira da
Foz, o que vai permitir uma maior economia de
dgua, que especialmente no periodo da estiagem,
se tornava necessdrio cuid.r.

Por efeito da demolicio da velha central no inte-
rior das oficinas, foi permitido remodelar a seccio
de forjas que em parte se deslocou, pondo-se ao
mesmo tempo a funcionar o martelo-pildo de 400
quilos, que vem permitir os trabalhos de forja
grossa.

Foi também modificada a instalacio de ar com-
primido, adquirindo-se um grupo compressor In-
gerssoll-Rand de 9.000 litros por minuto.

Centrais Eléctricas - Foi estabelecida uma Central

de energia eléctrica, com motor a dleo, em Vilar

Formoso, destinada a iluminacio das instalagdes da
Companhia nesta estacio e bewn assim a electrifica-
cio da ponte para inversio das locomotivas e bom-
ba de elevagio de dgua para o reservatorio de abas-
tecimento.

Como trabalhos mais importantes para o futuro
ano de 1933, preveem-se:

Renovacio de 6 quilémetros de via, que serd
levada a efeito entre a Figueira e Alhadas, substi-
tuindo-se o atual material de 30 quilos e de 8 me-
tros pelo material de 12 metros e com o péso de
40 quilos por metro corrente, cuja encomenda jd
estd em curso. |

Construcio nas Oficina$ Gerais da Figueira de
4 carruagens de 3.* classe com 12 metros de com-
primento, destinadas ao servico de <¢tramwais»,
com aquecimento por termo-sifoes, iluminagao eléc-
trica e com caixa de lubrificacdo S. K. F. com rola-
mentos de rolos que, diminuindo o atrito nos moen-
tes, muito facilitario o arranque dos combdios
‘tramwais» a que sio destinadas.
- Esta construgio estd dependente da resolugio
de alguns assuntos que foram apresentados ao Go-
vérno Portuguas,

@44442444460 (Como obra de maior vulto nesta

< »

% V V 5 réde, hd a salientar o assentamento
$ ¥- ¥. % da ponte sObre o canal de S. Roque
. . W 4

Sevssssesm cuia linha foi inaugurada em Outu-

bro p. p. conforme adiante se des-
creve, conjuntamente com outros trabalhos que sio:

Carruagens — Carruagem C. 12 levou aquecimento
por termo sifdo, sinal de alarme, instalacio de luz
eléctrica e retrete.

A. B. 7 — Modificada para A. C. 51 ficando com
12 logares de 1.* e 28 de 3.%, colocacio da instala-
¢do de luz eléctrica, aquecimento e sinal de alarme.

A. B. 8 —Modificada para A. C. 52.

A. B. 5 — Reconstruida a caixa, passando a A.C.
101, ficando com 18 logares de 1. e 20 de 3., ins-
talacdo de luz eléctrica, aquecimento, sinal de alar-
me e retrete. ; .

C. 21 — Reconstruida a caixa, passando a C. D.
21, ficando com 24 logares de 3.*, retrete e equipa-
mento eléctrico.

D. 101 (fourgon) — Adaptado para o servico de

“correio, ficando com espaco reservado a mercado-

rias.

C. 22 — Reconstruida a caixa, passando a A. C.
102, ficando com 18 logares de 1.* e 20 de 3., ins-
talacio de luz eléctrica, aquecimento, sinal de alar-
me e retrete.

D. 104 (fourgon) — Montagem de equipamento
eléctrico. °

Vagoes —- Foram modificados os vagdes LL. 105
e LL. 120 em 0.152 e'0.153.

- Sarvigo de Via e Obras — Linka em exploracio —
Os trabalhos executados durante o ano afora a am-
pliacdio das linhas da estacdo de Aveiro para facili-
tar o servico do Canal de S. Roque, e o assenta-
mento das linhas de servico da pedreira de Eirol,
limitaram-se 4 conservacio corrente. Continua a
dar-se preferéncia 4s travessas de carvalho, sendo
desta madeira trés quartas partes das travessas
adquiridas para 1933, :

Ramal do Canal de S. Rogue — Fez-se a constru-
cao deste ramal cuja extensio é de 2555 metros.

A linha vae da estagio de Aveiro na direccio
Norte e depois de atravessar a estrada de Esgueira,
em P. N. comum com a C. P., desenvolve-se em
rampa de 15™/m pelo nascente para ganhar a cota
necessaria e atravessar a linha do Norte superior-
mente, depois de inflectir para poente.

Desce depois a 18 "/m com a mesma orientagdo,
encurva para sul, e assim atinge ao quilometro 2 o
Canal de S. Roque ao longo do qual estio assentes
as linhas de servigo da exploragio e do caes priva-
tivo para descarga de materiaes destinados ds obras
do porto de Aveiro.

O raio minimo das curvas é de 150 metros es-
tando a linha assente com material de 8,"-30 quilo-
gramas. . ' :

Devido 4 urgencia com que era necessario abrir
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4 exploragio o ramal, o perfil executado foi provi-
soriamente alterado para reduzir o movimento de
terras. A nascente da C. P., o aterro construido
com terras obtidas na limpeza e abertura da
pedreira de Eirol, ficou com a rampa de 25'. Ao
mesmo tempo, do lado poente, forcando o declive
para 30 "/m executaram-se as terraplanagens distri-
buindo as terras de uma trincheira com o volume
de 9500 ™5,

A unica obra de arte é a P. I. da linha do Norte
que compreende tambem o atravessamento e de um
caminho publico existente ao longo da extrema
ponte da C. P.

O vido obliquo, é sobre a linha do Norte, de
10,™ 32 entre faces de encontros e de 3,26 na pas-
sagem do caminho. O comprimento total da obra
de arte, é de cerca de 32™ com a largura normal
de 6,"35.

As alvenarias sio em granito assente com arga-
massa de cimento, sobre fundacdes de beton, ini-
ciando se os trabalhos com a abertura destas em 26
de Julho, e estando a obra pronta para o assenta-
mento das vigas em 17 de Setembro.

Para a passagem soObre a linha do Norte utili-
zou-se, visto as circunstincias ja apontadas, uma
ponte de 15 metros de vao em viga superior, adqui-
rida a C. P., e no vdo da P. I. do caminho utiliza-
ram-se vigas provisorias até se podér utilizar a lage
de cimento armado,

Enquanto cresciam as alvenarias, assentou-se
sobre 4 cavaletes apoiados nas saliéncias da sapata
de fundagido, uma ponte proviséria formada por
duas vigas armadas de 12™,50 de comprimento, cal-
culadas para o langamento da ponte definitiva e que
foram utilizadas ndo s6 para a passagem de mate-
riais para a parte da obra a poente, mas também
para a passagem da via, cujo assentamento estava
concluido antes de se poder utilizar a ponte definitiva.

Esta ponte, com o péso de 16 T. depois de adap-
tada, foi montada sdbre dois bogies de carruagem
e a reboque de uma locomotiva foi transportada
até junto da obra de arte.

A’ mio levou-se depois, sObre as vigas provisd-
rias, até 4 sua posigdo, e, levantada sObre quatro
macacos apoiados nos encontros, tiraram-se os bo-
gies e desmontou-se a ponte provisdria.

Depois disso, desceu-se a viga, sendo todo éste
trabalho executado no dia 24 de Setembro, sem per-
turbar de qualquer forma o servico da linha do
Norte.

O primeiro combédio da construgio, ligados os
aterros 4 obra de arte, passou a ponte para o canal
no dia 27 de Setembro sendo a linha inaugurada
oficialmente em 15 de Qutubro.

Posteriormente modificou-se o perfil do lado
nascente da C. P. que estd ji com a inclinagio de-
finitiva, trabalhando-se na modificagdo do perfil da
parte poente, menos urgente visto a quasi totali-
dade de trifego sér constituido pelo transporte de
pedra para as obras da barra de Aveiro. X

Os trabalhos de adaptacio da ponte e sua mon-
tagem foram executados pelo Servico de Material e
Tracgao.

e sste, A,
Jretr422240 A pouca extensio da sua réde, a
b S E » crise que tém assoberbado os cami-
o ’ * 3 nhos de ferro do Pais nio lhe tém
Gsssesesem Dermitido levar a efeito um certo

‘ntmero de obras que tém em pro-
jecto. No entanto, dparte os pequenos trabalhos de
conservagdo, sempre necessdrios e inadidveis numa
linha e material ferrovidrio, fez se a modificacdo in-
terna de duas automotoras, de forma a transforma-
las de carruagens de 2 classes em carruagens de 3
classes.

Para terminar hd digno de nota, a construcio da
estacio de Belem, que substituird o velho barracio
que ali existia, hd j4 muitos anos com o caractér
provisério, e que hoje é inaugurado com a assisténcia
de vdrias autoridades, pessoal superior da Socie-
dade Estoril e Direc¢io Geral dos Caminhos de
Ferro.

—— e

‘ |

ALBERTO MOUTINHO

Com o intuito de desenvolver, quanlo possivel os servigos
mais urdentes na capital do Norte a Direc¢do da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, resolveu escolher para seu delegado ali
o sr. Alberto Moutinho, mogo intelidente que no Porto tém
sabido conquistar um logar de simpalia deral, dracas 4 sua

inieligencia e superior hombridade de caracter,

Congratulamo-nos com @ escolha que fizemos, certos que
este bom amigo prestard 4 nossa Revista todo o auxilio que
todo o auxilio que estiver ao seu alcance,

* versario

Lo NP, B R N 8
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RENASCENCA

Em virtude da nova administragfio da revista catolica Renascenga
estar procedendo & uma completa remodelaciio nos Seus- 8ervicos, esta
interessante Repista sG6 sahird nos primeiros dias deste mez, publi-
cando um numero maior que oS usaes Para COMpPensar os seus Assi-
dos dois numeros atrazados. ; -

Renscenga_que conta jd dois anos de existencia tem actudfmente
as sus: instalagdes no Campo dos Martires da Patria, 45.

NOVIDADES

Compietou o diario catolico As Novidades o mez passado o 9.° ani-
4 sua fundagdo comemorando o acto com um bodo distribuido
a0s seus pobres, 3
Regosijamo-nos por tal motivo e apresentando as nossas felicita-
sﬁefs “clgjeeilamoa dquele nosso brilhante colega, uma vida longs, cheia
e felicidades, -

K
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SAIS uma vez, mantendo-se fiel a tradicdo, vem a
«Gazeta», apresentar aos seus lcitores, com o
primeiro ndmero do ano que comecga, a resenha
dos factos mais importantes ocorridos na vida
ferrovidria durante o ano que findou.

«Fraco ano ferrovidrio, foi, na verdade o de 1931!»
Esperemos que 1932 fara melhor fidura.

Tais foram as palavras de fé, com que fechou,
andloga croénica, feitano nos-
so ntimero de 1 de Janeiro de
1932,

Esperancas fundamenta-
das, verificou-se, e felizmente .
que o ano que passou, ndo cotre o risco de desaparecer dos
anaes ferrovidrios:

Com éle apareceram os primeiros frutos da ac¢do meté-
dica que de hd anos vinha sendo exercida pelas estacdes ofi-
ciais orientadoras da politica ferrovidria. Esses frutos se nio
impressionam pela sua grandesa, merecem no entanto espe cial

referéncia pela tenacidade e esfér¢o que representam em

época tao dificil, e ainda porque o seu aparecimento permite
aguardar com optimismo aqueles que brevemente se lhe devem
seduir, e que resultardo dos importantes tr: balhos ja reeliza-
dos e em prepara-
¢do.

Assim em 14 de
Margo foi com a
maior sclenidade
inaugurado o tréco
de linha férrea en-
tre a Senhora da
Hora e Trofa, na
extensdo de 22 qui-
l6metros, trabalho
executado pela
Companhia dos Ca-
minhos de Ferro
do Norte de Portu-
dal, e logo a seguir
a 20 do mesmo més
procede-se a aber-
tura a exploracgdo
dos 13 quil6metros

.entre a Chapa e
Celorico da Beira,
€stes levados a
efeito pela Direc-
¢do Geral de Cami-
nhos de Ferro.

Pouco depois a
28 de Maio ¢ pela
mesma Direccdo
Geral inaugurada,
Acto que se reves-
tiu da meior impo-
néncia, a nova es-
tagdo do Terreiro

&
|
i

L

EO ANO FINDO

Um dos paineis de azulejo colocados no edificio da estacéo de

do Paco, eledante edificagdo que veiu substituir o de hd
muito condenado barracdo que até ai servia de testa dos ca-
m'nhos de ferro do sul.

Ao mesmo tempo, enquanto a Companhia do Norte de
Portugal prosseguia normalmente com a construcdo do 6.5
quilometros do tro¢o da Boa Vista & Trindade e a Companhia
do Vale do Vouga iniciava os trabalhos do ramal da estacdo
de Aveiro ao Canal de S. Roque, a Direccdo Gerel dos Ca-
minhos de Ferro, dava, den-
tro das dotacdes orcamen-
tais, a maior intensidade aos
traballios para conclus@io da

réde complementar do Estado.
Deste modo adquiriu maior celeridade a cons! rucdo dos

30 quilometros da linha de Portaledre, compreendidos entre o
ectual «term'nus» Souzel e Cabeco de Vide e por forma tal
que em breve poderdo ser utilizados pelo piblico os 16 quils-
metros até Fronteira, bem como 0s 12 quilometros necessérios
para atingir S. Tiado do Cacem e Orteja no ramal de Sines.

No Norte igualmente a mesma actividade da Direccdo Ge-

ral de Caminhos de Ferro se fez sentir, enquento a linha de

circunvalagao do Porto, que duraute tantos anos foi reclamada,
mostra, pelos trabalhos efectuados, que em breve serd uma
realidade; na linha
de Sabdr prose-
' duiu normalmente
a construcdo do
lanco de Moga-
douro a Urroz e na
linha de Lamego
sdo atacados com
a maior intensidade

| metros em constru-
| c¢d0., A monumen-
tal ponte sdbre o
Douro na Régua
fica por assim di-
zer concluida e a
19 de Outubro foi
descimbrada a pon-
te sObre o Varosa,
verdadeira obra de
arte, na mesma li-
nha de Lamedo,
Idualmente, os
melhoramentos nas
linhas do Sul e
Sueste e Minho e
Doure, que nos
termos do respec-
tivo contrato de
arrendemento, tém
que ser pagos pelo
Estado, pelas dis-

ponibilidades do

Fundo Especial ce

Fronteira

08 seus 20 quil6-

5
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Caminthos de Ferro, foram intensificados durante o ano que
findou. '

Além da conclusdo da 2.* via enire Barreiro e Pinhal
Novo da instalacdo da sinalisacdo electrica no trogo Campa-
nha-S. Bento, numerosas renovaedes do material metdlico de
via, balastragens com brita, construcdo para habitacdo de
pessoal e alguns melhoramentos no materlal circulante foram
levados a efeito.

Pela Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro foram inicia-
dos os trabalhos de construcdo das duas pontes de alvenaria
em Quinta Nova e Mansatos, ambas na linha do Sul e destina-
das a substituir as duas importantes pontes metdlicas exis-
tentes, cujo estado é demasiado precario.

Outras obras de melhoramentos na réde do Estado, pre-
vistas no plano elaborado em 1931, poderiam ainda certa-
mente, ter sido execuladas, se a ac¢do daquele ordanismo néo
se tivesse visto constantemente embaracada com a falta de
elementos de trabalho e ordanizacdo adequada, dificuldades
estas que € de esperar sejam em breve removidas.

Quanto a resultados da exploragdo, também ndo foram de
molde a aumentar a onda de desanimo que se aproximava.

O facto das empresas ferrovidrias enveredarem, sinda
que cautelosamente pelo caminho do barateemento dos trans-
portes, por ora apenas por intermédio de tarifas especiais, e o
da melhoria de servigos oferecidos quer em hordrios quer em
facilidades, parecem ter trazido um pequeno aumento nas re-
ceitas, por ora impossivel de determinar por falta das neces-
sdrias estatisticas,

Hé ainda certamente muito que fazer, mas é fora de diivida
que alduma coisa se fez.

Facto importante foi também, o da operacio dos novos
estatutos da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
que terminou com a situagdo de convénio com os credores,
em que se encontrava ha longdos anos,

A éle ja nos referimos longamente, razdo porque agora
nos limitamos a fazer-lhe a necessdria mencéo,

Das publicagdes relativas a caminhos de ferro, recebidas
durante o ano que acaba de findar, merecem especial mencéo
o Relatorio da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro relativo
aos anos de 1927 a 1931 e os Relatérios e Contas de Geréncia
da C. A, do F, E. C. F. referentes aos anos econémicos
1927-28 ; 1928-29 3 1920-30 e 193031, '

Completos e interessantes repositorios da actividade fer-
rovidria nacional, éles constituem preciosos elementos de es-
tudo e porque, jd na nossa revista foi feita a respectiva critica
apenas delas fazemos agora a merecida refe réncia.

Seria injusto no entanto ndo por em relévo a importante e
valiosa accdo desenvolvida pela Direccao Geral dos Caminhos
de Ferro.

O concurso prestado 4 economia ferrovidria por este
organismo, que sob a inteligente e sensata chefia do seu ilus-
tre Director Geral, Engenheiro Alvaro de Sousa Rego tem
produzido quer no incremento dado 4 nossa réde de caminhos
de ferro quer na orientagéo da exploragdo da mesma obra alta~
mente valiosa que os seus interessados teem forcosamente
que reconhecer, ¢ de molde a ser motivo de orgulho para
todos aqueles que a esse trabalho tem dedicado o melhor do

seu esforgo,
' Na pessoa do ilustre Director Geral dos Caminhos de
Ferro saudamos, neste comego de ano novo, todos os ferro-
vidrios porlugueses.

Terminando, mostrou o ano de 1932 que ndo eram comple-
tamente infundadas as esperangas que nele depositavamos, e
os resultados obtidos permitiram ampliar com uma certa cone
fianga a forma com que fechamos a nossa cronica do ano

passado.
Esperemos que o 1933, ainda seja melhor |

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

A’ TABELA

XXI—ANO FERROVIARIO

et —

Terminado o ano, fechadas as portas do tempo
sobre o 1932, em todas as boas organizacdes se
procede ao balanco.

Na vida ferrovidria também h4 que seguir ésse
costume, significativo de bod ordem e método; é
como analizar as passadas que se deram e ver se
tudo vai em bom caminho.

Aproveitemos, pois, a paragem neste apeadeiro
do tempo... «Fim do Ano», para rapidamente olhar
para traz.

Que se fez em 1932 em matéria de Caminho de
Ferro? Internacionalmente, pouco. Por toda a parte
foi vivo o interésse pelas experiéncias das locomo-
toras e michelinas virias, e mais vivo ainda o inte-
résse pela nova situagio criada pela concorréncia
da camionagem.

Pequenos problemas de ordem técnica, foram
estudados e resolvidos, alguns dos quais serio
objecto de apreciagio e discussio no Congresso do
Cairo. Intensificacdo da novidade dos combdios-
-mistério. Poucas linhas novas abertas 4 exploragio;
qudsi paralizacdo da electrificacio de outras li-
nhas... Os caminhos de ferro resentem-se da crise
geral. Por toda a parte o problema é grave e olha-
do com o mesmo espanto. E entrou pela primeira
vez um combdio na cidade do Vaticano. E em In-
glaterra o record da velocidade atingiu 124.295 qui-
lometros por hora na Great Western Railway.

Em Portugal, olhando o panorama ferrovidrio
dum modo geral, e sem fazer um minucioso relato
dos pequenos empreendimentos, faif-divers de to-
das as semanas, hd a registar: a inauguragio do ca-
minho de ferro do Porto A Trofa, a introducdo dos
combdios-mistério e a supressio do erdpido? didrio
de Madrid...

Se é certo que nem todos os dias se abrem
linhas novas a exploragio, o que sucedeu no pre-
sente ano no Norte de Portugal, mais certo é que
o ano foi magrinho de interésse, sendo a actividade
das companhias reduzida, porque as circunstincias
a isso obrigaram. S6 daqui a uns bons meses é que
as estatisticas indicario o niimero de passageiros
déste ano... Mas, estamos em crér, devido ao facto
de pouca gente da que costuma ir arejar as ¢mas-
sas» e aliviar os males para as estincias e termas
elegantes 14 de fora, ter satisfeito éste ano ésse cos-
tume de bom tom, a circulacio nas nossas linhas foi
ma.itor do que ados anos anteriores... Isto méra sus-
peita.

O que jd se sabe é o ntimero dos desastres cau-
sados pelos caminhos de ferro; foi a estatistica que
surgiu apressadamente nos jornais!

Em resumo, e como de costume: oxald o novo
ano traga a prosperidade para as companhias ferro-
vidrias bem necessitadas dela; que do Congresso
do Cairo resultem solugdes e vantagens de toda a
ordem para ésses servigos; e que o hibito de viajar
de combdio se torne um vicio, vicio benéfico para
a saide do corpo e sadde do espirito!!

ARMANDO FERRETIRA
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situada a nossa praca de Diu, 86 so oncontram
dois portos naturais capazes dum grande trafego
comercial. Um deles ¢ o porto inglez de Bombaim ; o
outro é o porto portuguez de Mormugio.
Bombaim converten-se num grande emporio comer-
eial, sendo a entrada princi-

AO sul da peninscla de Kathiavar, onde se acha

negociar comnosco a exocuclo das obras do porto, para
o adaptar a porto comercial e a construir o caminho de
ferro que o havia de ligar 4 grande réde dos caminhos
de ferro indianos, compartilhavam do mesmo modo de
vor. |

Nem se diga que para eles era indiferente o exito
de emprehendimento, s6 por-

pal da India ingleza, que con-
ta hoje uma populacio de 320
milhdes de habitautes, distri-
buidos por uma area superior

4,7 milhvdes de quilometros
quadrados, ou seja uma area
@ uma -populacio sensivel-
mento egual 4 da Europa,
Russia exceptuada.

A India ingleza tem, na
costa oriental, os dois gran-
des portos de Madrasta, ao
sul o de Caleuti, ao norte;
mas nenhum deles tem movi- |
mento que se compare com N\

de Bombaim. Deste porto .
irradia um feixo de linhas fer- ‘
reas, que pdem a grande ca-
pital comereial do Imperio
em ecmunicacdo directa com
Delhi capital politica; com o
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que tinham a garantia de
juro do caminho de ferro o
porque as obras do porto
eram custeadas pelo Governo
portuguez. .

Em primeiro logar, ndo é
habito inglez meter-se a em-
prehendimentos a que ndo
veja - viabilidade economica;
em segundo logar, se a ga-
rantia de juro era dada por
nos, nas 50 milhas que era
preciso construir até & fron-
: teira, outro tanto nfio acon-
) tecia com a linha que a Sou-
Mabratta Railway ia
L construir para lhe dar conti-
nuidade até 4 réde, jd cons-
truida, da India inglesa. Kssa
5% réde, que ao tempo era ja
' importantissima, mede hoje

(Ganges e Calcutd e a nordeste
e com Madrasta e todo o sul da peninsula.

Uma importante area de tio vasto territorio, o pla-
nalto de Mysore, parte do planalto de Decan e todo o
sul da provincia de Bombaim ( Presidency of Bombay )
ficam a consideraveis distancias do porto de Bombaim
@ consoquentemente mal servidas por ele.

O nosso porto de Mormugdo estd, pelo contrario,
em posicio geografica que domina as tres regides refe-
ridas que se agrupam, por assim dizer, a sua volta.

Desta circunstancia nasceu a ideia de fazer de Mor-
mugio um grande porto comercial que fosse para o sul
da India Inglesa uma coisa parecida com o que é o
porto de Bombaim para o centro e norte.

E ndo eram s6 os portugueses a acreditar nas
vantagens dum tal porto para a economia da India
Inglesa, Os proprios ingleses que se abalangaram a

cerca de 40.000 milhas, sendo
19.000 da bitola de 0,0 pés, 16.000 da bitola de 1 metro
e 4.000 de bitolas mais estreitas.

kK % %

Resolvida por noés a construccio de caminho de
ferro, foi a ‘concessiio outorgada a um grupo de capita-
listas inglesas que fundaram a companhia portuguesa
dos caminhos de fer ro da India, (West of India Portu-
guese Railway).

Na India inglesa formara-se ao mesmo tempo a Sou-
thera Mahratta Railway, que tomuva conta da construc-
¢dio para alem da fronteira portaguesa.

A companhia portuguesa, comummente designada
pelas iniciaes W. L. P. Ry, tomou a seu cargo tambem
a construcedo de um porto de mar em Mormugdo, o
qual devia ser a testa do caminho de ferro. Sapoz-se
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que no porto de Mormugllo se viria a construir uma
cidade, ndiod iremos rival, mas que viesse a assemelhar-se
com Bombaim no seu comercio, embora o niio fosse na
sua opulencia.

Era um grande sonho, mas s6 proprio de sonhadores !

Em todo o caso, péde bem asseverar-se que se Vasco
da Gama, a cidade visionada, nfio é hoje um grande
centro, a culpa é mais dos portugueses do que dos ingle-
ses. Tivesse sido outra a nossa politica colonial e a
nossa accio diplomatica n'aquelas paragens, e n6s nio
toeriamos sofrido a guerra de tarifus por parte da Mah-
ratta Railway, (M. Ry) e mais tarde, por parte da South
Mahratta Railway, (S. M. Ry) e que tanto afectou e
atrazou o desenvolvithento da cidade de Vasco da Gama,

Essa guerra terminou em 1903, com o contracto
negociado pelo grande colonial que foi Joaquim José
Machado, e pelo qual passou para as mdos de S. M. Ry,
a exploragiio da réde da W. I. P. Ry. e do nosso porto
que a servia.

Assim terminou umas ituagfio que por eompleto tolhia
o desenvolvimento economico de Goa e nos obrigava
ainda ao pagamento anual do juro do capital a que
tinhamos dado garantia e ainda a cobrir os prejuizos
da exploragio do sistema.

E’ certo que com o andar dos anos o senho de trans-
formar o Porto de Mormugio num grande emporio eo-
mercial e a cidade de Vasco da Gama numa rica cidade
oriental se desfez, mas a verdade é que as condigdes
econémicas do Fstado da India se modificaram desde
logo. Alguma coisa se luerou.

A exploragiio da linha, ainda em 1902 teve um saldo
negativo de 1.02.805 rupias, mas logo no ano seguinte,
1903, houve um saldo positivo de 2.13.873 rupias, sal-
do que foi crescendo ‘de ano para ano, tendo atingido
em 1931, 11.85.449 rupias.

Com o novo contracto viu-se livre o Estado do juro
do capital em garantia, na importincia de 73.000 libras,
porque o rendimento liquido o cobrira, e comecou a re-
ceber ainda uma comparticipaglio de lucros que no ano
findo foi apenas de Lbs. 2-11-2, devido & erise mundial,
mas recebeu mais Lbs. 3 017-5-0 por conta de juros
relativos ao capital adicional, nos termos do contracto
de 6 de fevereiro de 1929.

Isto é nada, comparado com o rendimento que um
tal sistema deve dar, em vista da sua posicio geogri-
fica, em relag¢dio & drea a servir, mas ¢ ji alguma coisa,
em relacdo i situaglo anterior a 1903,

O PORTO E O CAMINHO DE FERRO

O porto, onde importantes melhoramentos tém sido
ultimamente introduzidos, tem hoje acomodagdio, ao
longo dos caes de alvenaria, para quatro navios de longo
carso, daqueles que demandam o porto.

-0 comprimento total do caes anda por 700 metros,
O quebra mar quo fecha o porto do lado do mar, tem
uns H50 metros de comprimento e, além déle, hd ainda
um molhe de protecgido para anmento do abrigo, comcérca

de 300 metros de extensio.

O farol da costa dcha-se construido na prépria ca-
beca do quebra mar.

O equipamento do porto estd em harmonia com as
suas necessidades actuais: tem 16 guindastes elétricos,
de capacidades varidveis entre 1,5 e b toneladas e tem
ainda um guindaste maior que levanta pesos até 30 to-
neladas.

Para guarda das mercadorias existem 10 armazens,
algans dos quais construidos em alvenaria e outros em
madeira e zinco. Trés deles foram construfdos ultima-
mente.

A dragagem do portc e a limpesa ao longo do caes
6 assegurada por uma draga de succdo, chamada «Go-
vernadors, e por uma draga de maxilas.

Grandes sfio os sedimentos carregados pelo rio
Zuari.

A dragagem anual anda por 300.000 metros cibicos
de l6dos.

O caminho de ferro tem a bitola de 1 metro, igaal
a dos caminhos de forro ingleses com os quais se liga,
e tem uma extensiio de 82 quilémetros.

O percurso total estd dividido em dois trocos: o
primeiro vai de Mormugiio a Colem e assenta sobre um
terreno mais ou menos plano, mas muito cortado por
linhas de dgua quo tornaram a constru¢lio bastante dis-
pendiosa, e a 2.* secgdio que vai até & fronteira (Castle
Rock), e nela hd trogos bastante dificeis por serem
construidos em plena serra dos Gates, que abrutamente
se levanta junto & fronteira leste.

Esta parte da linha é muito interessante: ¢ mesmo
uma linha de turismo pela imponéncia de muitas das
suas paisagens,

Os Gates elevam-se como uma muralha formiddvel
ao longo da costa ocidental da peninsula industénica,
eshatendo-se em declives snaves do lado oriental, decli-
ves que vdio até a costa e por onde correm os grandes
rios que tém as suas nascentes dentro dos (Gates mesmo.

O caminho de ferro tem hoje 47 carruages de passa-
geiros e 331 vagdes para transporte de mercadorias.

O ndimero de locomotivas 6 de 21.

Os melhoramentos, tanto no porto como nos cami-
nhos de ferro, tém prosseguido, destinando-se-lhe ulti-
mamente a verba de 300.000 libras.

No dltimo ano, além do assentamento de novas li-
nhas tanto no porto como na gare da cidade, remode-
laram-se os recintos, fizeram-se pequenas obras de pro-
longamento do muro caes, no porto, fizeram-se casas
para o pessoal bracal e electricista, electrificaram-se os
guindastes, adquiriu-se uma lancha a vapor para o ser-
vico de pilotagem e adquiriram-se virios materiais para
novas obras a construir, tudo no valor de 13.43.004
rupias.

A COMISSAO DE MELHORAMENTOS DE
MORMUGAO

_ Por decreto n.° 3.337, de 6 de setembro de 1917,
foi criada uma Comissiio de Melhoramentos, cuja funciio
principal era a criacio de centros comerciaig e indus-

-
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CAMARA MUNI-
CIPAL pe LISBOA

MENDONCA
B e R e T R

B

EDITAL

Wi

A Comissao Administrativa da
Camara Municipal de Lisboa, faz
publico, que em sua sessdo de 24
do corrente més, defterminou que
ao arruamento novo, existente entre
a Rua Carvalho Araujo, Rua Actor
Vale, Travessa das Baldracas ¢ Rua
Dr. Oliveira Ramos, scja dada a
denominacgdo de <Largo Mendonga
¢ Costar.

E, para geral conhecimento, se publica
o presente Edital.

Lisboa ¢ Pacos do Concelho, em 28
de Novembro de 1932,

F eu, (a) Joaquim Kopke, Chefe da
Secretaria, o subscrevo,

7 b @ Gaated) LODmRnon
(a) José¢ Vicenle de Freitas

-

M equivoco que ndo foi de nossa culpa, fez com que publicissemos no tltimo niimero desta

revista, uma pequena local referente

©

a homenagem da Camara Municipal de Lisboa ao nosso
falecido director e fundador da Gazefa dos Caminhos de Ferro, dizendo que a referida Cimara

havia dado a uma rua existente entre as ruas Carvalho Aradjo, Actor Taborda, T. das Baldracas

e Dr. Oliveira Ramos, o nome de Rua L. Mendonga e Costa.
Por edital que temos um exemplar em nosso poder, do qual publicamos a respectiva gravura, se vé
que a Comissao Administrativa, ao largo que existe entre as ruas acima citadas, deu o mome de Largo

Mendoncga e Costa.

Nesta homenagem justa que o Municipio acaba de prestar aquele que desinteressadamente pugnou

pelos interésses legitimos da sua Pdtria, nio podemos esquecer duas entidades que bastante auxiliaram o
autor destas linhas, de quem partiu a iniciativa de tal homenagem. Uma € a Sociedade de Geografia de
Lisboa, da qual Mendonga e Costa era socio efectivo e outra a Sociedade Propaganda de Portugal, tdnicas

entidades a quem pedimos a sua colaboragio.

Quatro ou cinco Comissdes Executivas passaram pelas cadeiras do ML[[]ICIDIO de Lisboa e sé agora
é que alguém julgou de justica que Mendonga e Costa merecia uma homenagem que, por mais insignifi-

cante que fosse, calar-nos-fa no coragdo. °

O nosso agradecimento a quem comnosco auxiliou essa manifestacdo a um portugués que deixou
obra sua, jd citada por virias vezes, nas colunas desta Revista.

g ¢

triais; a mstalacio de uma zona franca; a construgdio
de bairros operdrios; o saneamento ¢ o abastecimento
de dgua e ainda a iluminagiio das localidades sobre que
ficava exercendo a sua jurisdi¢io.

Era esta Comissio que devia fazer safr do scu es-
tado incipiente, a grande cidade de Vasco da Gama,
junto ao porto, regulando-se, desde logo, a maneira de
conceder os terrenos para edificacdes e tornando obri-
gatéria a sua ocupacilo por casas e armazens. Nada se
conseguiu porque as casas € 0s armazens se nio fazem
com deeretos, mas qmuulu a8 cireunstineias econdmicas
0 impdem.

Para a realizacio dos melhoramentos materiais mais
mdwpensaww ao progresso da cidade, foi o Govérno
do Estado da [ndia autorizado a contrair um emprésti-

0 que, pela sua diminuta importincia, para pouco
chegou,

L

Iforam, por isso, criadas novas fontes de receita &
Comissdio, para esta realizar o programa delineado.

Ao mesmo tempo, porém, alargou-se a sua esfera
de accdo, estendendo-a a uma grande drea que incluia
novas povoacdes e, assim, os fundos com que foi dota-
da, nunca lhe permiticam realizar obra do vulto. _

De recomendar seria que se lhe entrogasse o saldo
do empréstimo das 300.000 libras, contraido para me-
Ilhoramentos no porto e no caminho de ferro, e que niio
foi necessdrio gastar,

I5 de recomendar seria também, que fandos bem
mais importantes fossem postos i sua disposi¢io para
que ela podesse fazer do Vasco da Gama, nio uma ci-
dade de mirabolincias, mas um centro de atracgdio que
nio destoasse das nossas grandesas 1‘nuss:1gla's.

(Conclue no préximo nimero)
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VESCO ND &
CARNAXIDE

STE eminente jurisconsulto e notavel cultor

E das belas-letras vem de publicar o seu quinto

livro de versos, sob o titulo O Canfo do Cisne

e de oferecer um exemplar 4 redacdo desta Revista,
que muito agradecemos.

A obra abre com um iateressante Prefac’o, de
paginas 7 a 22, e compde-se do texto, em verso,
notas, de pagina 279 a 292; Indice e apendice,
contendo ainda o indice geral de todas as'composi-
¢oes poeticas, insertas nos cinco volumes, de versos
publicados cujos titulos sdo: Neo Outfono da Vida,
No Fim do Outono, Em Pleno Inverno, Quarto Livro
de Versos, e, finalmente o actual que veiu a publico
recentemente.

Lemos toda a obra, ndo sé com prazer e encanto,
pela sva beleza literaria, mas tambem com aprovei-
tamento e utilidade, pela profundeza dos conceitos
e salutares licoes filosoficas e moraes.

E’' tio autorisada e fundamentada a apreciagio
critica desta notavel obra, pelo nosso ilustre cola-
borador e velho amigo, dr. Armelim Junior, na ses-
sio de 10 de Novembro ultimo, de 2." classe da
Academia das Sciencias de Lisboa, que aqui a re-
produzimos como o melhor e mais substancioso
comentario a essa obra maravilhosa, e com que es-
tamos de pleno acordo.

A competencia e autoridade literaria e critica do
sr. dr. Armelim Junior € reconhecida e confessada
pelo proprio sr. Visconde de Carnaxide, quando,
transcrevendo, no Prefacio da presente obra, um
eloquente trecho do livro A Vida ¢ a Obra do Vis-
conde de Carnaxide, em que aquele aprecia os quatro
anteriores livros de versos, escreve o sr. Visconde:
—<¢Se o elogio em boca prépria é, sim, vitupério,
quando recolhido de bocas alheias, cujo falar for
autorisado pelo saber e consciencia unicamente, s6
pode pelo préprio apreco e respeito dos seus auto-
res ser motivo de justo orgulho de quem o seu
favor o aceite e reproduza.

«Si parda licet compronere magnis* acode-me lem-
brar que, tendo Napoledo, jd4 imperador, dito a um
seu cabo de guerra, és um grande general, este res-
pondera: «Devo se-lo porque Vossa Magestade o
diz.»

Por ultimo dirémos que, ndo obstante o sr. Vis-
conde de Carnaxide intitular o seu livro O Canto do
Cisne — quinto e ultimo livro de versos, sabemos,
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de fonte segura, que este nosso amigo tem j4 bas-
tante composi¢io poetica para um sesto volume,
como tambem continua a enriquecer as paginas do
Direifo, — de- que continua a ser Director, desde o
falecimento do seu primeiro Director-fundador, o
Conselheiro José Luciano de Castro — com artigos,
cujo merecimento e valia o Dr. Armelim Junior
po0z em relevo, no seguinte trecho de um seu dis-
curso no Gremio de Tras-os-Montes :

—¢Cada artigo é o cuidadoso e valioso balanco
parlamentar, legislativo e juridico do ano findo;
trab.lho de exposi¢do e critica, correspondendo 4s
responsabilidades de ciencia, de justica e de probi-
dade do seu ilustre Autor.

¢«Trabalho este importantissimo como valioso e
soiido elemento de documentag¢io e de critica his-
torica; e notabilissimo pelos dados e pela critica

filosofica e juridica.»
CARLOS D’ORNELLAS.

Por serem interessantes as apreciacdoes do nosso
bom amigo Dr. Armelim Junior na Academia de
Sciencias de Lisboa, transcrevemo-las com a devida
venia.

Depois do ilustre causidico justificar por doenca,
as suas faltas 4s sessdes anteriores, disse:

«Pedi a palavra, em segundo lugar, para mandar para a
mesa, oferecida 4 Academia, pelo seu Autor a seduinte obra:

—«0O Canto do Cisne — Quinto e Ultimo livro de Versos»
do Visconde de Carnaxide, lustre e gloria desta Academia em
cujos Anais deixa uma intensa e extensa obra imorredoura,

Obra duplamente admiravel : — pelo seu incontrastavel
valor intrinseco, e por ser obra de um ancido, de 85 anos de
idade, feitos em 15 de Outubro ultimo.

O «textor estd dividido em duas grandes partes : — «Qua-
dros Psicologicos», abrandendo «Parte |—Sonetos» e «Parte 1
— Composi¢oes diversas».

— «Musa Comica»,

E este «texto» € enriquecido e ilustrado por interessantes
e eruditas «notas». '

Posso e devo dizer, desta ultima e notavel produc¢do poe-
tica do Visconde de Carnaxide, o que disse dos quatro ante-
riores livres de versos, e corroborado pelos nossos mais auto-
risados criticos literarios, X

Assim, quanto a forma, ¢ lapidar ; possue e exerce o ilus-
tre autor, a verdadeira ciencia da metrificagdo versificando
com arte, rica de rimas e de uma tecnica perfeita. Quanto 4
essencia, é poeta de coracdo, de fundo sentimento, de cati-
vante lirismo e de encantador enlevo ; de profundeza e eleva-
¢do nos conceitos ; de variada ilustragdo e vasta erudi¢do ; de
delicioso humorismo e fina ironia; de drande e luminosa pe-
netracgdo filosofica. -

O eminente psicologo e psiquiatra Dr. Cullerre, em ex-~
pressdo feliz e lapidar, designa — a apatia mental, esteril, im-
produtiva e inane, que ele considera «causa predisponente
provavel» da demencia senil primitiva ou primaria — ¢stagna-
tion intellectuelle».

E comenta, nesta luminosa passagem do seu belo livro
«Traité Pratique des Maladies Mentales» : «O habito dos
exercicios intelectuais, do trabalho cerebral, mantem a vitali-
dade e prolonga a juventude do cerebro, como testemunham
numerosos exemplos. Vé-se, com efeito, a maior parte dos
homens notaveis conservar até 4 mais avangada idade seu vigor
‘intelectual e suas brilhantes aptidoes»,

Exemplo notavel é o desta eterna juventude mental do
Visconde de Carnaxide, de produgdo fecunda e de perene e
proficuissima licdo aos Novos. 1

O sr. dr. Julio Dantas, respondendo, disse que se condra-
tulava pelas melhoras do ilustre academico sr. dr. Armelim

" Junior, fazia votos pelo seu completo restabelecimento e agra-

decia a preciosa oferta do sr, Visconde de Carnaxide, e tanto
a este como ao seu portador», :
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P ToNSA
INTERNACIONAL

A S DALENVADRIA SR E 2B R RER3A

ONHECEM os nossos leitores esta questio, da qual todos os
periédicos se tém ocupado. E um assunto interessantissimo
e vamos também meter a colherada, para que verifiquem que

o «Redactor Mistério?, ainda nao morreu. |
Representemos a América por um senhor novo rico, que
se péla por dinheiro como macaco por banana; ndo olha a
fins para o conseguir e é talvez capaz de vender o pai e a mai, se

alguma coisa derem por éles.

i1914! Uns amigos caturras, velhos tradicionais, botas de elds- MAC DONNALD E BRUNNING
tico separados déle pela vastidio de um oceano, travam-se de razées O que teriam conversado e tes dois ases
e pegam-se valentemente num sol-e-dé de pancadaria. da politica, sobre reparacdes ?...

E o que fez o nosso amigo novo rico ?

Pensou que da questdo entre aqueles velhos rabugentos alguma coisa poderia lucrar.

E assim, foi vendendo a uns e outros litigantes coisas que éles precizaram para se guerrear mutua-
mente, prometendo.em segredo a qualquer das partes, a oportuna ajuda para o momento propicio. Com
¢ste negécio ganhou muito dinheiro com que se preparou para ir ajudar o lado mais forte.

E ajudou de facto, a verdade diga-se, nio sé moralmente mas também materialmente com emprés-
timos do dinheirinho que a ambos os contendores tinha ganho!

Chega o ajuste de contas, e o nosso bom amigo enfileira, como ¢ de justi¢a ao lado dos vencedores,
que arbitram ao vencido uma pesada indemnizagio pelos estragos sofridos. O vencido, € claro, cansado
por quatro anos de luta nio pode pagar tudo de uma vez, pelo que é autorizado segundo plano do nosso
novo rico, a pagar a pouco e pouco a soma a que se comprometeu.

Acontece, porém, que pagas umas tantas prestacdes, o inimigo de ontem se recusa a continuar no
mesmo fadario, achando o nosso referido camarada muito razodvel, porque realmente quem nio tem nio
péde. E’ claro, ndo pode pagar aos seus amigos de ontem, porque hd de forcosamente pagar a éle —
novo rico—aquilo que lhe deve por negocios ou sociedades financeiras que com é&le mantem.

No entanto aos velhos amigos caturras que ajudou exige a liquidacio da divida, totalmente, sem se
importar d'onde lhes venha, embora éle soubesse que contavam com a tal indemnizacio para o fazer.

Fala de seriedade, que nada tem que vér a camisa com o chapeu, negocios sio negocios. W

No entanto, diz-se muita coisa, marcam-se entrevistas e um sociologo americano, Walter Limbay,
declara num *dos jornais de maior tiragem, que, — quem tem telhados de vidro ndo atira pedra ao dos
visinhos. |

Como somos daqueles a quem se ndo pode dizer um segredo, vamos reproduzir aos nossos leitores
0 que nos contou O Diario de Noficias, ¢ que se refere aos telhados de vidro:

«A Florida 1an¢ou na Europa, em 1854-1859, um emprestimo por obrigacdes na importancia de 8 milhdes de dolares que foi utilizado na cons-

trugdo de caminhos de ferro, Este emprestimo foi renegado por plebiscito e 08 obrlga_cwmstai'europeus_ perderam o seu dinheiro,
. O Mississipi langou na Europa, em 1851-1833, um emprestimo por obrigacdes na importancia de 2 mithdes de dolares para prestar auxilio aos

agricultores, e em 1838 um outro emprestimo de 5 milhdes ara 0 mesmo fim, 2

Em 1852, estes emprestimos eram renegados por plebiscito, ndo obstante, o Tribunal Supremo ter reconhecido a sua validade. Em 1875 esta
renegacao foi inscrita nas leis da Constitui¢do do Estado! :

Alabama lancou ap6s a duerra civil, um emprestimo por obrigagdes, orcado em 18 mithdes de ddlares a favor da construciio de caminhos de
ferro. Pois, em 147 , foi renegada a maior parte desse emprestimo (15 milhdes) sendo o restanfe (3 milhdes) feito «funding».

Em Arkansas todos os emprestimos feitos em 1838, por intermeédio do Banco do Estado, foram renegados com a mesma sem-cerimouia.

Na Georgia, todos os emprestimos feftos depois da guerra civil para reconstruir 0os caminhos de ferro foram renegados, avaliando o sr. Hani-
land os titulos passados na Europa entre 10 a 13 milthdes de dolares. ’
. & Luiziana, a divida deste Estado, em 1871, atingiu 20 mithdes de délares. As obrigacdes eram emitidas para suprir as necessidades do
d:;ggt},dggc? caminhos de ferro, dos Bancos e da cidade de Nova Orleans. Em 1912, depois do costumado plebiscito, foi projbida a liquidac@o

s dividas, :

Na Carolina do Sul todos os emprestimos por obrigacdes foram renedados, SNy :
gados igu (13&r01€:1a do Norte todos os emprestimos, emitidos depois da guerra civil e cujos juros atingiam ‘mais de 2.500,000 délares, foram rene-

a@lmente, . 2
o Acresce ainda que, os emprestimos renagados pelos varios Estados norte-americanos ascendem a 75 milhdes com 300 mithdes de juros. A
- ZHO exposta para o ndo pagamento era a de que tais emprestimos tinham sido contraidos por press@io do Governo da Confederacao. No.entanto,
ma tal justificacdo nao poderia ter base juridica para os estrangeiros.»

E' um autentico sudério!
Como comentario unico a exigencia cheia de puritanismo feita agora pelos americamos fechamos com:

¢ Bolas para tanta moralidade. MISTERIO
Redactor !



22 PR GAZETA DO§_C_AMINHOS DE FEBRO :

MARECHAL
GOMES pa COSTA

ARMELIM JUNIOR

Pelo Dr.

Mais rasdio ha, que queira eterna gldria,
Quem faz obras tdo diguas de memoria,

Lusiadas, Canto [l, Est., CXIII.

aniversdrio do passamento dessa lidima glo-
ria do nosso Exercito, e honra e gléria de
uma Patria.

Na lucipotente vida deste Herdi, como nos bri-
lhantes Andis da nossa Nacionalidade, duas datas
luminosas se inscrevem, em aureas letras lapidares:
— a da sua aurdra e a do seu ocaso; a do seu nas-
cimento e a da sua morte; 14 de ianeiro de 1863 e
17 de desembro de 1930.

— Nascimento para a vida do Mundo e para a
Gloria.

— Morte, para esta efémera e precdria vida; mas
a rial e verdadeira vida na imortalidade da ‘sua
grande alma no seio infinito de Deus, e na imorta-
lidade do seu nome iliistre e da sua preclara Obra
nos refulgentes fastos da nossa Historia.

PASSOU no dia 17 do mez findo, o segundo

* % %

Carreira brilhantissima, e scintilante derrota,
desde que, aos 17 amos de idade, assentou praga,
- 8-X[-1880: sendo, successivamente, promovido a
alferes 1884; tenente 1880; capitio 1898; major
1909 ; tenente-coronel 1912; coronel 1014, e, por
distingio, general 1918 e marechal 1926. Foi para a
India em 1895, batendo-se, herdica e valentemente,
nos renhidos combates de Amund e de Gutnem, res-
pectivamente, em 21-X e 4-XI desse ano, e de Am-
bigante em 17-11-1896.

Foi depois para Mogambique, onde serviu com
o grande Mousinho d’Albuquerque, entio Governa-
dor Geral, que muito o apreciava e distinguia, como
oficial pundoneroso e valente, decidido e heroico,
disciplinador e prestigioso. Ai entrou, galharda-
mente, nos porfiados combates de Mujenga em 19
e 20-X-1896; de Naguema, de lbrahimo e de Mcuto-
Muno, respectivamente, em 3, 6 e 7-111-1897.

Reconhecimento de Macontene em 22-V-1807,; e
combates de Macontene e de Nampulunguene, res-
pectivamente, em 21-VII e 10-VIII desse mesmo ano
de 1897, em que foi tambem governador do dis-
tricto de Gasa.

Regressando 4 Metrépole, seguiu, em 1899, para
o Niassa. Fez a campanha dos Cuamatos em 1004,
e foi capitio-mér de Mossuril.

Na Grande Guerra, comandou, com ingente va-
lentia e notdvel brilho, a segunda divisio do Exér-
cito portuguez, na renhida Batalha de La Lys.

Foi o Chefe, prestigioso e denodado, do glo-
rioso movimento de 28 de Maio de 1020; sendo
nesse mesmo ano Presidente do Ministério, Minis-
tro da Guerra e Presidente da Republica.

Tinha o largo e forte peito constelado com as

||

-k = - .
>

O Almirante Mommseu visitando o Marechal Gomes da Costa
que se encontrava exilado em Angra do Heroismo

mais altas, honrosas e brilhantes condecoragdes:
Torre e Espada, Legido d'Honra, Aviz, Cruz de
Guerra, S. Miguel e S. Jorge, de Inglaterra, Coroa
de Itdlia e Cruz de Guerra italiana, Victéria, Espiga
de Oiro, da China, Valor militar, Bons servi¢os em
campanha, Servigos distincto no Ultramar, Campa-
nhas da India, Namarrais, (Gasa, Sul de Angola,
Mocambique, Franga.

¥ & i

Dotado de grandes e egrégias qualidades: inte-
ligencia lucida e culta, coragdo generoso ¢ bom,
caracter forte e nobre, bravura inddmita e serena,
tudo isto pds ao servigo, incondicional e devotadis-
simo, da Pdtria, que estremecia, e sempre procurou
enaltecer e honrar, pela sua palavra oral, pela sua
pena erudita, e pela sua obra, inconfundivel e bri-
lhante, de patriota e de herdi.

Se ¢ certo e verdadeiro, como incentestdvelmente
¢, o judicioso e profundo conceito do Duque de
lLa Rochefoucaild —tOn ne doit pas juger du
mérite d'un homme par ses grandes qualités, mais
par l'usage qu'il en sait faire» — assaz evidenciados
ficam, ne tes rdpidos, sintéticos e descoloridos
tracos, nio somente essas grandes qualidades, senao
outro-sim o nobre uso e utilissima aplicac¢do, que,

‘reiterada e pertinazmente, délas féz este grande e

glorioso Portugués.
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QUESTOES ECONOMICAS E SOCIAIS.

—

C O NVAE NS

EQUILIBRIO
ACRARTOS

Pelo Eng.° Adrénomo PALMA DE VILHENA

Y

complexa e de dificilima interpretagdao a ma-

E neira de ser de cada sociedade constituida,

tantos e tantos sio os factores origindrios da

sua estabilidade ou instabilidade, na marcha conti-
nua para o ferminus da sua existéncia possivel.

Fsses factores, porém, de ordem tio diversa e
variada, constituem outras tantas causas dos movi-
mentos revelados em todas as manifestacoes de
ordem financeira, econdmica, politica e social.

A vida de relagio, necessdria a humanidade
como o trabalho para a maquina, como o alimento
para um ser organizado, aparenta, porém, nio se
verificar, numa obediéncia harmdaica e imutdvel
em subordinacgio as leis naturais e eternas que
regem todo o Universo. ;

Iniciada pelas necessidades do ‘hiomem, conti-
nuada pela procura dos meios com que essas ne-
cessidades poderdo ser satisfeitas e completada com
a sua satisfacdo, representa ela um conjunto de
accoes que, por vezes, se chocam e ferem, numa
exibicio de antagonismos que provocam as mais
intensas e demolidoras convulsdes, fazendo com
que as sociedades voltem atrds, no seu estado de
civilizagdo e progresso. i

A vida real dos pdvos, essa vida de todos os
dias, de todos os momentos, precisa ser bem estu-
dada e bem conhecida, para que nio sejam letra
morta toda a literatura, t6da a filosofia da natureza
que, s6 por si, nos levam a suposicdo de tudo sa-
bermos, quando é certo que muito e muito temos
a aprender ainda.

A Humanidade, na época em que nos encontra-
mos, tem uma necessidade opressiva, imperiosa,
manifestada pelas comogdes politicas, pelo septi-
cismo religioso, pelas renovagdes cientificas, pelos
€xcessos passionais pelas agitacdes da produgio
agrdria, do comércio e da industria, que a orientam
Para uma nova determinagio do direito e da justica.

A idéa. suprema do nosso tempo, a necessidade
duma mais vasta e completa nogio da justica e
duma alteracio profunda nas organizagdes sociais,
Eznigt“e' por assim dizer, a mola movimentadora

da a desorientagio perturbadora a que temos

assistido e de que também somos autores, neste
canto da terra civilizada.

O problema social estd, no entanto, posto duma
forma clara e soluvel, nio tendo, em 20 séculos
qudsi decorridos mudado de terreno e de natureza
procurar a justica e o direito, pela razido, plenamente
desenvolvida e socialmente cultivada.

Disse um filésofo alemido; que a Humanidade
tinha entrado numa idade nova; na sua idade ma-

‘dura, na sua idade do futuro; que as revolugdes

sociais, de que nds somos as testemunhas e os au-
tores, constituem o sinal duma organizagio nova e
mais larga da sociedade e que era pela aplicagio do
principio associativo em todas as esferas da vida,
que nds sairiamos da tremenda crise que estamos -
sofrendo.

Ao contrdrio dos nossos reformadores, éste fi-
l6sofo procurou a prova da sua interessante dou-
trina, ndo em sonhos de imaginacio, mas num
aprofundado estudo da natureza humana; apoian-
do-se sdbre uma metafisica rigorosa, fazendo uso
dum método verdadeiramente racional.

E, enquanto os nossos reformadores tém inven-
tado o romance utopista da vida social, ésse filésofo
tentou funda-la, na ciéncia, no sistema e na razio.
E a humanidade, na exibi¢do constante da necessi-
dade do Progresso, ésse instinto que a coloca acima
do Tempo e da Eternidade, carece dum desenvol-
vimento cada vez mais largo na sua vida de relacio,
solicitada pelo movimento dum progresso continuo,
da contradi¢io da antitese e até do antagonismo,
essa lei inflexivel e necessdria a harmonia e a feli-
cidade do homem. _

De todas as convulsdes; de todas as perturba-
¢oes sociais, tem necessariamente de resultar o
equilibrio- estivel das coisas, como obediéncia ne-
cessdria e invencivel das leis fundamentais que o
homem desconhece na sua esséncia e até na sua
origem, mas que dominam e imperam na marcha
progressiva da Humanidade inteira.

Peletan, na sua firme e racional crenca na ordem
natural do Universo, condena e muito bem, por
inconsequente e ildgica, téda a concepgio negativa

do equilibrio em que tudo marcha, em que tudo
caminha.

® %

Na magna questio social, tem papel dominante
e incisivo a inddistria agrdria, em paises como o
nosso, onde ela pode e deve representar a mais
abundante fonte de riqueza geral.

E ela sem divida, entre nés, um dos 6rgdos da
vida social que terd de predominar e subordinar
todos os outros. :

Organizar, porém, todos os elementos, todas as
faces e todas as funcoes de exploragio agréria,
constituiu sempre em Portugal, matéria julgada vul-
gar e isso ao alcance de todos os pretendidos
orientadores,
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Dai, as oscilacdes duma instabilidade econdmica
em que tem vivido, quasi sempre em situacio pre-
cdria, sendo ruinosa, a mercé dos tempos, numa
insuficiéncia de progressos, concorrenfes como a
perfectibilidade atingida entre outros povos agrico-
las do mundo.

As delicias da aventura nacional, colhidas em
campo sem instrucdo e sem cultura produtiva, te-
riam também de influenciar, poderosamente, na
imobilizagdo das actividades que a terra deveriam
conquistar toda a sua riqueza, téda a sua valiosa
contribuigdo para a prosperidade geral colectiva.

Em condi¢des dum equilibrio instdvel e nocivo,
a agricultura tem-se arrastado numa conservacao
rotineira e prejudicialissima, quando, baseada sObre
principios distintos e especiais, deveria reclamar
para ela, o auxilio oficial da instrug¢io e téda a li-
berdade e independéncia que o direito e a Justica
bem compreendidos, tém de garantir-lhe.

A agcicultura constitue um metier particular que,
compreendendo os mais importantes géneros da
exploracdo material, receba do Estado a defesa, por
todos os meios de que carece, para se desenvolver
e prosperar, fornecendo-lhe éste todas as garantias
necessarias ao seu livre exercicio e ao interesse
geral.

Mas qu.ndo, em vez dos mais intuitivos e ra-
cionais incentivos se lhe oposesse toda a ordem de

obstidculos para o seu melhor aproveitamento;
quando em vez da instrucdo e auxilios pautais e de
propaganda convenientes se entrasse no dominio da
opressdo, dificultando as transacdes imobilizando
tdda a acdo benéfica dos fundamentais principios da
concorréncia, na oferta e na procura, a exploracdo
agrdria, como todos os outros ramos de producdo,
seria vitima duma desorientagdo profunda, fugindo
a influéncia benéfica e produtiva das leis do equili-
brio, em que tém de manter-se todas as actividades
produtoras.

Entio, como todos os ramos de industria, pro-
cura, por todos os meios, por todos os processos
a sua natural defesa.

E se o momento actual ¢ a mais completa exibi-

"¢do de tdda a ordem de especulagdes entre todos

que produzem e todos que transacionam, ndo podia
a agricultura exibir-se a corrente geral, demais,
nela plenamente justificada, como reagdo necessdria
contra os embaracos e restri¢cdes que lhe tivessem
sido impostos.

A especula¢io nio é, como muitos supdem ain-
da, a causa dos males que afectarn a nossa naciona-
lidade. E simplesmente um péssimo e perigoso
efeito, duma complexa ordem de factores, financei-
ros, econdmicos, sociais e morais, que moderna-
mente concorrem para a transformacgdo social a que
vimos assistindo.

CREDIFO HOFELE

DE MELO E NIZA

Por ‘A,

gueses, factor primacial de tudo quanto em materia de
turismo se possa fazer,

Questdo que se arrasta ha longdos anos, no confronto de
um progresso tecnico dessa industria que, com raras exce-
pcoes, se desconhece entre nés, tanto em materia de instala-
coes como nos servi¢cos, foi preciso que nos planos do novo
ordenamento juridico do Estado coubesse a faculdade de su-
prir as deficiencias da actividade singular dos interessados
directamente, os vicios que um criterio nocivo de liberdade
econ6émica consentia, a carencia de ordanisacdo e a descone~
xdo de esforgos e de iniciativas.

Creado um orgdo central superior de cemando e coorde-
nacdo das actividades do turismo, o Conselho Nacional do
Turismo, — outros houve anteriormente a que falharam as con-
di¢coes juridico-politicas de uma actuagdo proveitosa — teve o
Govarno a felicidade de encontrar para éste sector da vida
economica nacional um Chefe digno desse titulo, um realisador
que deu as exuberantes provas que honraram a Nac@io nas
Exposicdes de Sevilha e Colonial de Paris, o Sr. Brigadeiro
Silveira e Castro.

E lamentavel que a nossa defeituosa educagéo econémica
n#o permita que, como acontece noutros paizes, alguns pro-
blemas industriais sejam resolvidos expontamente pelas respec-

I )ARECE em via de solugdo o problema dos hoteis portu-

RO

tivas colectividades, delas partindo as iniciativas para o aper-
feicoamento da industria e dos seus meios de ac¢do. E um
ponto adquirido que justifica s6 por si aintervengdo do Estado
no sentido de crear as condigdes possiveis para a realisacéo
de uma obra nacional de interesse publico deral que se sobre-
pde aos particularismos egoistas de muitos, & inércia e ao
atrazo cultural de uma drande parte dos agentes das respe-
ctivas actividades.

Os aspectos mais salientes da questdo hoteleira, que se
apresentam insoluveis dentro do actual redime em que se
exerce a respectiva actividade, sdo os segduintes :

a) — Reconhecimento das necessidades locais e do seu
possivel desenvolvimento, de modo a estabelecer-se um plano
de conjuncto ;

b) — Categorias. Requisitos que devem satisfazer ;

¢) — Apetrechamento : instala¢des, mobilidrio, hidicne ;

d) — Adaptacdo dos hoteis existentes. Possibilidade de
introducdo de melhoramentos; novos estabelecimentos a crear;

e) — Relagdes contractuais entre os proprietarios dos imo-
veis e os arrendatarios, em termos de tornar praticaveis as
transformagdes necessdrias ;

/) — Consulta tecnica para a arquitectura hoteleira ;

g) — Adextramento do pessoal para o desempenho das
funcdes especialisadas; -3
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h) — Meios financeiros para a orgdanisacdo sistematioa da
réde de hoteis ou da sua adaptacdo aos requisitos exigdidos ;

i) — Sindicalisa¢édo obrigatéria dos hotcleiros e do pessoal
hoteleiro, constituindo as respectivas Federacoes a Corpora-
¢do Nacional da industria hoteleira, cabendo-lhe, sob a fisca-
lisacdo do Estado, a aplica¢dio pratica dos principios consi-
gnados no estatuto da industria.

Os pontos de vista constantes das alineas a) b) e ¢) estdo,
“em parte, tendo execucdo com as medidas tomadas pelo C. N,
T.; que promoveu a vistoria dos hoteis para o efeito da sua
classificacdc e observancia de um minimo de regras havidas

como indispensaveis, sob pena de ndo ser permitido o seu:

funcionamento ou de lhes ndo ser sancionado o uso da desi-
gnagdo de hoteis. Em quanto se tenha por util o trabalho que
estd sendo executado, como base da carta geodrdfica da in-
dustria e até com alguns resultados prédticos que ndo deixardo
se fazer seniir, nem por isso melhorara consideravelmente o
aspecto dgeral da questdo hoteleira do nosso paiz.

Existe fundamentalmente uma falta de preparacdo tecnica
— que abrange os factores psicolGgicos — da parte da denera-
lidade dos hoteleiros, eliada & minguada educagdo estetica da
generalidade do publico que frequenta os hoteis. O espirito
predominante € de que ndo vale a péna fazer despezas com
certas manifestacoes de g¢goOsto e de conforto — que muitos
hoteleiros s6 concebem forgadamente — quando a frequencia
ndo diminue (!) por &sse motivo e os hospedes nido reclamam.

Tem-se, contudo, verificado que a instalacdo de um hotel

dotado de conforto moderno produz uma reacgdo nos restan- -

tes, determinando-lhes, por simples razdes de concorrencia,
os melhoramentos que antes descuravam introduzir.

De qualquer modo ndo consideramos que seja viavel
obtér-se um progresso sério da industria hoteleira s6 por meio
de coaccdo legal, que, se impuzer exigentes regdras, pode de-
terminar, com a perda nominel de catedoria, ou com o seu
encerramento voluntario ou for¢ado, uma diminui¢do do ja
escasso numero de forasteiros que se atrevem a viajar no paiz.

E por essa razdo que temos como indispensavel o levan-
tamento da carta dos hoteis do pais para se notarem as defi-
ciéncias e se fixarem, em func¢do das necessidades locais, o
que em cada terra convém promover. Devemos fugir, nesie
ponto, das deneralizacdes que conduzem a pretensdes de
igualdade de tratamento ou de direitos nos auxilios que tenham
de ser concedidos.

Exigindo-se da indistria hoteleira que satisfaca os requi-
sitos de cardcter piiblico que sdo inerentes & sua funcdo, nio
se lhe pode impdr que sirva plenamente as exigéncias de inte-
resse deral que derivem do desenvolvimento do turismo.

Os hoteis tém um piblico constituido pelos que viajam
por necessidade, pelos que em menor niimero neles residem
permanentemente e pelos que atraidos pelas consideracdes do
turismo afluem com maior ou menor intensidade conforme o
permite a aparelhagem desta inddstria.

O elemento fixo &, pois, o das duas primeiras catedorias,
determinando pela sua razdo econdmica o niimero indispensa-
vel de alojamentos, abstraindo da sua quelidade.

O mesmo se ndo pode dizer com relacdo aos forasteiros-
turistas que, atraidos pelas belezas naturais, pelos elementos
artisticos ou histéricos, pelas condi¢des de repouso ou distra-
¢d0, pela exceléncia do clima ou virtudes terapeuticas, tém
como factor indispensavil da sua deslocagiio a existéncia de
floteis, € nédo s6 a existéncia como a correspondéncia das suas
nstalacdes e servicos a categoria e hdbitos de vida dos
Viajantes, :

Neste conceito éompremlde-se que a quantidade e quali-
dade dos hoteis integra-se no plano geral do turigmo, deixando
de pertencer exclusivamente a vontade activa ou passiva dos
hoteleirosg.
indﬁsAt:?:a que possa esperar-se o desenVolvimento.Iento da

Perante o esgotamento continuo da capacidade de

“
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alojamento dos hoteis, onde os haja, éste critério é anacrénico
e ndo deixa de prevalecer a afirmacao — tantas vezes repe-
tida— de que os hoteis precedem os turistas, como coroldrio
de que nao pode haver turistas onde ndo haja hoteis. Por ou-
tro lado, a existéncia de hoteis sem condicdes de conforto
moderno € um factor nedativo do furismo, promovendo que 0s
turistas que ndo se adaptam as deficiéncias que encontram
facam ima propagdanda contraria,.

Resta ainda o que se pode obter da criacdo de novos cen-
tros de turismo, animados pela intensificacdo do sistema arte-
rial dos transportes, em lugares até ha pouco tempo qudsi ina-
cessiveis, a despeito das suas belezas, como, por exemplo, as
serras da Estrela e da Arrdbida.

Fixado o plano local da capacidade e catedoria dos ho-
teis, torna-se possivel esiudar as formas de adaptacdo dos
hoteis que, porventura, existam ‘ou os meios de dotar as terras
com os estabelecimentos hoteleiros que correspondam as
necessidades do turismo.

Apresenta-se, em primeiro lugar, a solucdo espontanea
dada pelas empresas locais, adaptando-se ao plano, com ou
sem auxilio, ou pelas entidades interessadas no desenvolvi-
mento local. O ponto € que se alcance o objectivo proposto,
incumbindo as entidades oficiais do turismo procurar a solu-
¢do, utilizando as facilidades que lhes forem dadas, inclusiva-
mente as financeiras. S6 depois disso sdo admissiveis sancgdes
pela ndo satisfacdo das exigéncias severas do sistema, A com-
binacdo do encerramento ou da desclassificacdo actua entdo
plenamente, na previsdo da substituicdo efectiva dos 6rgaos
inadequados por outros que satisfacam as condi¢oes exigidas.

Tenco-se em atencédo que o exercicio da indiistria cabe
aos seus especialistas e que nem sempre se verifica ser o
proprietdrio do imével o explorador do estabelecimento, apa-
recem em muitos casos dificuldades provenientes das relacoes
usuais do inquilinato que, para éste efeito, precisam de ser
sujeitas a um regime especial.

O maior obstdculo que virdo a encontrar os hoteleiros
que queiram submeter-se as imposi¢cdes feitas em nome do
interesse colectivo € a caréncia de recursos financeiros, quer
para a transformacao dos hoteis, quer para a criacdo de novos
estabelecimentos, em razdo da relutancia dos capitalistas pe-
las empresas déste género.

E ‘éste o ponto mdximo da questdo, mas anies de a éle
nos referirmos desejamos acentuar que a transformacdo e
criagdo de hoteis no pais deve subordinar-se a uma inspeccdo
técnica que oriente e fiscalise os trabalhos a realizar, de modo
que obedecam aos modernos preceitos da arquitectura hoteleira,

Néo deve esquecer-se, igualmente, um elemento impor=
tante da integragdo do problema, que é a educacgdo profissio-
nal do pessoal hoteleiro. :

Demonstrada sumariamente a flecessidade de uma forte
actuacao que, sem excessos e com um sentido prético de rea- .
liza¢do, nos facga sair em breve curso do espectdculo impréprio
do nosso tempo que oferece a generalidade dos hoteis portu-
dueses, €-nos drato referir que o C. N. T. pensa decidida-
mente em abordar o problema do Crédito Hoteleiro. Assim o
resolveu em 50 de Novembro tiltimo, encarregando dois dos
seus vogdais de elaborarem um projecto para a criacgdo

de um Fundo Hoteleiro, destinado & construgdo de hoteis de
turismo.

Aguardamos o trabalho da distinta comissdo e estamos
certos de que a obra do actual Govérno se acrescerd com
mais  esta solucdo positiva de um problema nacional que hd
muito tempo aguardava ser tratado com interezse e inteli-géqcfa.

Néo teriam sido inoportunos os artigos que publicamos
nesta Revista nos seus numeros de 16 de Adosto e 1 de No-
vembro do ano findo, em que voltamos a referir-nos a éste assun-
to do Credito Hoteleiro, ja por nés tratado no jornal O Seculo
de 27 de Dezembro de 1927 e em' 4 Voz, de 26 de Junho
de 1920,
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FIGURAS DO DIA

GENERAL BERNARDO DO CANTO

Recentemente foi promovido a General, por es-
colha, o nosso prezado amigo e distinto agoreano
Francisco Bernardo do Canto, figura ilustre do
exército portugués e oficial sabedor, cujos méritos
lhe tém rendido lou-
vores e condecora-
¢oes que figuram na
sua admirdvel folha
de servicos.

O general Bernar-
do do Canto embar-
cou para Franga, fa-
zendo parte do C. E.
P. em 12 de Agosto
de 1918 e regressou
em 18 de Maio de
1910,

Possui as seguin-
tes condecoracoes e
louvores:

Cavaleiro da Real Ordem Militar de Sdo Bento
de Aviz, em 1 de Janeiro de 1909, Comendador da
Ordem Militar de Aviz, em 1919, Comendador da
Ordem de Cristo em 1919. Agraciado por S. M. o
Rei de Espanha com a Cruz de 2" Classe de Ordem
de Mérito Militar, Medalha de ouro da classe de
comportamento exemplar, 1922, Grande Oficial da

Ordem Militar de Aviz, 1923. Medalha Comemoara-
ti_va das Campanhas do Exército Portugués. Meda-

Por adora desejamos frizar simplesmente que &ste aspe-
cto da questdo s6 pdéde ter eficdcia desde que seja abrangido
pela solucdo total do probléma.

Esbo¢ando uma linha geral para o sector hoteleiro na
intedracao do turismo nacional procuramos acentuar um ponto
de vista que ha muitos anos vimos defendendo.

O crédito hoteleiro servird para estimular a actividade
dos profissionais da industria, tornando praticavel aimposig¢do
de preceitos a que deve obedecer €sse ramo, e permitird as
entidades do turismo crear as condicOes necessarias para a
intensificacdo do turismo, tanto nacional como estrangeiro,
para o que ndo bastam certos melhoramentos locais.

A instituicdo do créuito hoteleiro ndo devera sér passiva,
aprestando-se somenie para que individualmente lhe sejam
solicitados auxilios. Ela deve ser o eleménto activo impulsio-
nador da obra a realisar.

Pede o concurso dos profissionais interessados que muito
precisam de abandonar as suas concepgoes individualistas para
se integrarem nas modernas formas da economia corporativa,

A sua reforma associativa constitue tambem um factor
importante para que, por disciplina consentida, a sua activi-
dade profissional caminhe a par da ac¢do dil'gente do comando
do turismo. Outros beneficios dela colherdo os agentes da
profissdio no que se refere aos métodos técnicos da explo-

racao,

lha da Vitoria. Medalha Militar de prata da classe
de bons servigos. Medalha de prata de comporta-
mento exemplar em 1907.

1002 Louvado pelos resultados obtidos durante
a instrucdo de que foi incumbido na E. P. Inf.

1911 Louvado pelo General inspector pelo zélo
e competéncia com que durante alguns anos exer-
ceu o cargo de ajudante e ainda pela proficiéncia.
com que elaborou o catilogo da Biblioteca da Es-
cola P. Inf.*, o qual abrange mais de onze mil volu-
mes.

1912 Louvado pelo notdvel zélo e competéncia
com que dirigiu a extensa marcha de 319 quiléme-
tros efectuada com um pelotdo de 50 pragas para
experiéncias do novo equipamento /912 e ainda
pelo bem elaborado relatorio que apresentou acérca
da referida marcha. :

1913 Louvado pela preserveranca, dedicagio e
inteligéncia distinta que patenteou na drdua missio
do ensino dos recrutas.

1914 Louvado pelo inspector da 1.* D. Ex.°-em
nome de Sua Ex.* o Ministro da Guerra, pelos va-
liosos servigos, inteligéncia e boa vontade prestados
a c:usa da Instrucdo Militar Preparatoria.

1914 Louvado pela dedicagdo profissional com
que elaborou a sua conferéncia.

" 1919 Louvado pelo notdvel zélo e extraordindria

 dedicacdo e muita competéncia de que tem dado

provas no comando do 1.° Batalhdo. E' um oficial
de uma grande ponderagio e um honesto cumpri-

- dor dos seus deveres.

1919 Louvado pelo modo como se desempenhou
na comissao encarregada de representar a arma de
infantaria nos exercicios finais da Academia Espa-
nhola de Saragoga, a convite de Sua Magestade o
Rei de Espanha.

1929 Louvado pelo zélo, solicitude e competén-
cia com que exerceu o comando do R. I. n.” 1, mos-
trando-se sempre um oficial digno da maior consi-
deragdo e estima dos seus superiores e do maior
respeito pelos seus subordinados, mostrando em

todos os seus actos uma lealdade digna do naior

aprego.

1029 Louvado pela muita competéncia, dedicagio,
lealdade e inexcedivel zélo com que exerceu o co-
mando do R. I. n.” 1, no qual evidenciou grandes
qualidades de cardcter e de patriotismo especial-
mente em momentos de grave risco para a Pdtria e
Reptblica, pelo que os servicos que prestou naque-
le comando e pelos quais € louvado devem ser con-
siderados extraordindrios e importantes.

1031 Louvado pela forma como se desempenhou
da missio de director da Escola Preparatéria de
Quadros, revelando mais uma véz grande compe-
téncia técnica e método de organizagio. _

1932 Louvado pela superior competéncia e inte-
ligéncia que demonstrou nio sé6 no desempenho
das suas func¢des como Inspector como também du-
rante o tempo que exerceu o cargo de chefe da 1.*
Reparti¢io revelando nos estudos a que se proce-
deu nessa Rep. os seus profundos conhecimentos
técnicos sObre as novas modalidades incumbidas 4
Arma de Inf.* o que o tornou um valioso auxiliar
da Direcgio. k

1932 Louvado por Sua Ex.* o Ministro da Guerra,
pela forma inteligente e criteriosa como desempe-
nhou as altas fung¢des de Director da 1.* D. Geral
do M. da Guerra, contribuindo assim para facilitar
a ac¢do do mesmo Ministro, Lrs i




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 27

CONTOS DO NATAL

O-PEREDAD
DO FERROVIARIO

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

RA a noite de 24 de Dezembro e a neve ves-
tira de arminho todas aquelas serranias,
todos aqueles montes, de onde vinha sil-
vando a ventania que fustigava as drvores

“apenas vestidas de flocos. E 0 azorrague da
nortada, fazendo contorcer aqueles pacien-
tes escravos da Natureza, nus de folhas, de

troncos enrugados e dsperos, obrigava-os a espar-
gir pedacinhos de algodio, que iam juntar-se aos
que o ceu ininferruptamente deitava.

Naquela noite sibilante e glacial, sé uma luz,
tremeluzindo atrds duma vidraca embaciada e en-
caixilhada de neve, marcava, ndo a presenca de um
ente vivo, pois que outros se percebiam, por entre
os assobios do vento, uivando 14 pelas quebradas
da serra, mas sim a do tnico ser humano, perdido
entre aquela furia livida dos elementos.

Essa janela iluminada era a de uma pequena e
tosca barraca, de cuja chaminé saiam rolos de fumo,
que mascarravam a brancura do telhado. .

A isolada casinha estava A beira da via férrea e
esta era apenas assinalada por dois tragos negros,
que riscavam a neve,

Dentro da casa, junto a lareira onde crepitava
um lume insuficiente para vencer a algidez drtica
daquela noite, curvava-se um velho, rosto arado de
rugas, pele encardida como pergaminho antigo, bar-
bas intensas, viuvas de pente. Dos olhos encovados

¢ morticos escorriam-lhe ligrimas que procuravam

as sinuosidades da pele e pelos sulcos das rugas
“desciam a perder-se nos-bigodes pendentes do an-
cido. Aquelas légrimas eram facilmente explicdveis
ante o fumo acre que se levantava da lareira, mas a
€xpressdo de infinita tristeza, que se espelhava no
rosto do velho, aqueles olhos que pareciam poi-
Sar-se muito mais longe do que na sombra do pi-
nheiro, que, fora da janela, se contorcia, sugeria-nos
que tal pranto tinha origem mais intima e menos
- artificial. Nao era o fumo da lenha que O provo-
€ava, mas sim um fumo de recordagdes que, naquela
noite de Natal, subia do coragio golpeado do po-
bre homem,

Aquele pinhieiro, carregado de flocos alvos, que

s : :
;%acudla 14 fora, recordava, ao velho, outro pi-
aheiro longiquo, ¢

heio de luzes e brinquedos, que,

vinte anos antes, luzia num lar feliz e quente, onde
gorgeavam risos infantis, onde ciciavam beijos de
dois esposos felizes. E, se as noites de Natal que
se seguiram ndo fossem igualmente ditosas, o ve-
lho qudsi que consideraria aquela, luminosa nas
brumas do passado, a mais saiidosa da sua vida.
Mas n3do. Todas elas foram lindas, ao lado de uma
esposa adorada, com os olhos recreando-se no amor
de seus filhos. Estes cresceram, o mais velho casou,
foi viver para o Porto, mas, todos os anos, vinha a
Figueira consoar com o0s pais e com a irmi. S6 o
ano passado ndo fdra, preso na cidade do Norte"
pelo estado da mulher, prestes a ser mai.

Essa noite do ano passado fora, todavia, tam-
bém feliz. ]Jd4 ndo tivera drvore de Natal, mas havia
amot, e o velho ferrovidrio tinha a seu lado a mu-
ther e a filha, risonhas, venturosas.

Mas como o mundo gira, como um ano basta
para mudar a vida, para transformar uma felicidade
cor de rosa, numa desgraga de luto!

Trés meses depois daquela noite de Natal, a
filha fugia de casa, enfeiticada por um sedutor.

Infando golpe! O velho vacilou como o roble
ferido pelo raio, mas extraiu da sua fOrca, das suas
energias, a resisténcia ao choque. A esposa, nio.
Débil, enfermiga, o brutal embate prostrou-z2 na
cama, de onde, quinze dias depois, a levaram para
o esquife.

- O velho ferrovidrio pensou acabar com a vida.
Olhou as rodas brilhantes das locomotivas, em que
trabalhava, como alivios do seu sofrimento. Mas os
seus principios religiosos pouparam-no a cobardia.
Aquela casa onde fora tam feliz, aquele lar nu, so-
litirio, era-lhe porém intolerdvel. Pediu uma trans-
feréncia, para o lugar mais ermo, mais desacompa-
nhado, da linha.

Deferiram-lhe a stiplica e colociaram-no em
guarda da paragem de Abrunhosa, apeadeiro insi-
gnificante, em plena serra.

Ali estava o velho hd sete meses, mudo, tene-
broso, inspirando a0 mesmo tempo medo e piedade
aos limitados passageiros que os poucos combdios,
que 1d paravam, depunham no apeadeiro.

O desejo do suicidio voltava-lhe muitas vezes e,
em geral, quando o sud surgia ao longe, na curva,
vertiginoso, trovejante, qudsi feroz, o velho sentia
a alucinadora vertigem de se lhe atirar para a frente.

Uma campainha, retinindo, de stbito, desper-
tou-o do mundo das suas tristes evocacdes. Era o
sinal da estagio de Contengas, avisando-o da apro-
Xximagao do omnibos. O velho levantou-se, foi a um
canto da cabana buscar uma lanterna, que acendeu,
e, sem tomar qualquer precaugio contra o frio do
exterior, abriu a porta e foi dependurar a luz na
parede de fora da casinha. Depois, ali se ficou,
pensativo, meditabundo, até que um rumor surdo,
aumentando pouco a pouco, lhe anunciou a chegada
do combdio. Na curva apareceu uma luz que Cres-
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ceu na treva. Mugiu o apito da locomotiva simulti-
neocom o ruido jd estrondeando, matraqueado pelos
ecos das montanhas, das ferragens, e, .finalmente,
avolumou-se na treva a sombra do combdio que,
instantes depois, pirava junto da barraca. S6 duma
carruagem da cauda desceu um vulto. O combdio
partiu, e, dali a pouco, o farol vermelho da ultima
carruagem sumia-se no_escuro, enquanto o matra-
quear lutava, extinguindo-se, em tiltimos ecos, com
os uivos do vento, que continuava dominando a
noite.

O vulto do passageiro que descera do omnibos
ficara imodvel, na treva, e tam pensativo estava o
velho, que nele nido fez reparo. Pegou na lanterna e
voltou para a cabana. O farol deu de chapa numa
oleografia da Santa Familia, sob a qual o piedoso
ferrovidrio acendera uma lampada de azeite. As l4-
grimas brilharam-lhe, de novo, nos olhos. Soprou a
luz da lanterna, na altura em que um bater leve, na
porta da cabana, o despertou. Supds que fosse o
vento, o fustigar da neve, mas o ruido repetiu-se, e
o velho, surpreendido, foi abrir.

Uma mulher, cuja cara mal se percebia no es-
curo, desenhou-se no rectingulo da porta. Mas na
lareira, um tronco resinoso, incendiando-se com um
estdlido, levantou uma labareda que iluminou o
rosto da desconhecida.

O velho recuou e da garganta saiu-lhe um som
rouco, dificil de definir se era rugido, se soluco.

A mulher caira de joelhos, abracando-lhe as
pernas, e balbuciando, por entre aflito choro, as
palavras : En

— Perddo, meu pai!

O velho levou as mios 2 testa, crispou os pu-
nhos, ndo sei se no desejo de socar o cérebro, se
de castigar a filha. Mas nisto, 14 de longe, na noite,
onde o ruido do vento um pouco abrandara, vieram
os sons de um sino, badalando na treva. Era meia
noite. Era o campandrio duma aldeia saiidando o
nascimento do Menino-Deus.

A rapariga continuava solugando stiplicas de
perddo. O velho voltou-se, fixou os olhos na ima-
gem do presépio, agora mais luminosa, porque a
lampada brilhava com luz mais intensa e leu, insen-
sivelmente, a legenda que estava na parte mferlor
do quadro:

Gloria in excelsis Deo, et in terra pax hominibus
bone voluntatis.

Entdo o ferrovidrio ergueu nos bracos a contrita
filha, e conduziu-a junto da lareira.. .

.o v B 10- VEIHDO tornog entdo a passar, outra vez
feliz, a noite de Natal. E que a sua maior felicidade
estava naquele perdido, que concedera a arrepen-
dida filha.

—

Conros AmARGOS DA GUERRA™

B ¥C)

ULTIMO DiA DO CONDENADO,,

A proposito dos ultimos livros publicados e da autoria do
nosso director Carlos d’Ornellas, transcrevemos da imprensa
portuguesa os seduintes trechos :

DOS CONTOS:

Diario da Madeira, de 7-12-032,

Com este titulo, o nosso prezado amigo e distinto escritor sr. Car-
los de Ornelas acaba de publicar um livro, 0 qual se encontra & venda

na «Casa Figueira», _
Agradecemos a dentilesa dos exemplares oferecidos a esta Re-

daccgao.

Novidades, de 5-12-032,

O sr. Carlos d'Ornelas publicou adora rum volume de cérea de
duzentas pdginas aldumas das suas impressdes da ultima guerra em que

tomou parte.
Por hoje, limitamo-nos a notlciar o aparecmtento do livro,

Diario Liberal, de 18-11-032,

Este livro de Carlos de Ornelas reflete aspectos da Grande Guerra
que o seu auctor, como soldado, viveu; Nio ¢, pois, um livro feito de

coér sobre o drande cataclismo, sfio paginas de um combatente, sentidas
e traduzidas pelo seu auctor com certo poder evocativo de emocdo.
E' um volume, onde, a par da sua sinceridade transparecem as
apreciaveis qualidades literdrias de Carlos de Ornelas.
E como € um documento subsidiante para a historia da Grande
Guerra, merece ser lido e pensado com o interésse que merece,

DO ULTIMO DIA DO CONDENADO :

Novidades, de 23-11-032.

O sr. Carlos d’Ornelas, publicou num pequeno volume o drama em
1 acto «O ultimo dia do condenado» em que foca um episédio dramé-
tico passado na Grande Guerra,

O nosso critico literdrio referir-se-4 em breve ao livro do sr, Car~
108 d'Ornelas.

Novidades, de 24-11-932.

© sr. Carlos d'Ornelas, que foi combatente no grande conflito eu-
ropeu, pretendeu tratar neste drama em um acto, um pretenso érro
judicidrio militar,

O autor descreve a condenacdio & morte, por fusilamento, de um
«chaffeur» militar, que mais por inconsciéncia do que por fins anti-pa-
tridticos, ocultou cartas topogrificas das trincheiras. O tribunal conde-
nou-o0 a ser fusilado, sem o ouvir. Este o enrédo, .

Carlos d'Ornelas, jd com vdrias obras publicadas, tem uma imagi- ‘

nacio aproveitdvel,
deve cultivar,

E evidente que neste pequeno drama hd scenas pouco verosimeis,
o que, nos parece, prejudica a boa urdidura do drama,

Certamente, por falta de uma cuidadosa revisfio, no opiisculo apa-
recem-nos palavras com uma grafia errada, e nalgumas passagens a
sintaxe deixa muito a desejar.

O autor terd muito a lucrar, se fizer uma nova e atenciosa leitura
de uma boa gramdtica portuguesa...~M, V. G,

que pelo estudo e pela leitura dos bons modelos,

i
J|
|
i
|
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;i ECOS & COMENTA Rlo O FIM DA MENDICIDADE

B
Por SABEL

ANO NOVO, VIDA NOVA ?

NA' O podia ser nem mais agraddvel, nem mais vibrante,

para nos, portugueses, a surpresa de um novo ano

que ndo fosse um imprevisto, como aconteceu nos an-
teriores,

0 dia de hoje é uma berdadeira surpresa. Nao houve
Casamento mas a «corbeille» estd repleta de lindas prendas,
desde as pegas mais lindas de oiro fosco até as pérolas, de-
bidamente trabalhadas a capricho, reluzindo também as es-
/Meraldas, os rubis e as ametistas.

Todas britham.

Qual a que nos estd reservada ?!...

Terdo espinhos ?

Quem a escolhe ?

Nao pensamos como até aqui em sonhos vagos como 08
dos tempos que passaram.

Vamos primelramente ver se conseguimos perceber um
cartaz que se nos apresenta anunciando 0 novo ano; vamos
Yer Se as jéias nele anunciadas sao verdadeiras e se o set
valor nao se transforma em ag¢o para punhais que nos aniqui-

M a existéncia, trazendo-nos horas amarguradas como as
Que jd nos fizeram passar os anos anteriores.
O que vejo ¢ que a manhd nos néo faz sorrir e que a

Tomagem prolongada com duras causas, que fizemos de um .

Para outro ano, parece initil.

Serd ? Nao sabemos. Vamos a ver se a tempestade que
Paira por essas pequenas vilas e povoagoes, ainda hd pouco
Progressivas, nao lhes descobre os telhados das suas peque-
"as casitas, nao lhes fecha os asilos, ndo lhes destroe oS
lactdrios ¢ ngo Jhes obriga a encerrar 0s hospitais que sem-
Pre lutam com falta de assisténcia.

‘Amanhece. Pouco a pouco, o Tejo torna-se azul e sere-
M0 e a manhg traz realmente consigo uma tristesa profunda
74e nos fas pairar no pensamento qualquer mistério, e, apro=
Yima-se de nos uma onda, nao se sabe de qué, que no [im
"0 comove e sufoca a respiragdo. Temos vontade de sair

Aqueles amargos segundos que parece ndo desaparecerein
énquanto nao ouvimos um débil gemido de perdao.

Mas perdao de qué ? '

Talvéz da nossa resignagdo, quem sabe.

E com os olnos marejados de dor e de {tristesa. pregun-
famos q razdo do nosso sacrificio, abrimos o peito a nossa
consciéncia e confessamos que ela ndo acusa qualquer crime
€ e assim fosse estava expiada a nossa pena pelo sacrifi-
Cio que temos Sofrido e feito sofrer a nossa casa, aos nOSSOS
filhos, a guem ndo devemos deixar secar os ldabios de fome.
Esta alvorada é triste e tdo triste, que olhamos o mar,
mar gigante que tudo esconde no seu leito e parece-nos
@ sorrir meigamente, quem sabe se com vontade de
fazer sumir nas suas luzentas dguas, quantas vezes

€80 final de tanta vaidade que hd no mundo.

% @ chuva vem e as esperangas vdo-se, o tempo turvou-
€ nova jornada se prepara, enquanto se recolhe a gente
Tue nos «<clypsy se regou de «champagne» de vistosos rotu-
"e‘;i'a de licorosos vinhos que fizeram soltar as gargg!hadas
Qos :_'dalo-?a{i que durante uma noite marcaram 0O ulta-rage
de g, dotos, @os pobres, aos famintos que derramam ldgrimas
T'eom fome e com frio, depois de percorrerem, sempre

b humor, as ruas dos bairros asfixiantes dessa Lis-
70a doenyyq,

€sse
veé-lo
nos

RECEBEMOS um convite para uma reunido que se reali=
sou no dia 18 do mez findo no dabinete do sr. coronel
Lopes Mateus, comandante do Corpo de Segduranca Publica
de Lisboa, cujo fim foi tratar de pdr cO6bro 4 mendicidade e
organisacdo de um cadastro especial dos mendigos.

Bastante pena tivemos de ndo ter assistido.

A reunido estava marcada para as 16 horas e como pas-
savam 25 minutos dessa hora e as nossas ocupagdes ndo per-
mitissem prolondarmo-nos ali mais tempo, retirdmo-nos,
fazendo a nossa noticia pelo que extraimos dos periodicos
do dia seduinte.

Ja por varias vezes nesta Revista, e nesta seccdo, temos
feito referencias varias e até protestos sobre varias pes-
soas que conhecemos aquipelos arredores mendigando e que
para isso, atam ligaduras em sitios onde ndo existe qualquer
molestia, havendo-os que andam de muleta de dia, e 4 noite
véo para a rua dos Alamos beber copos de vinho que mar-
cham mesmo sem muleta nem calcgadeira,

O sr. coronel Lopes Mateus expoz os trabalhos por si
encetados para a elaboracdo do cadastro dos mendigos.

Nas esquadras e postos policiaes estd jd a ordanisar-se
um cadastro das diferentes modalidades de mendigos, cuja
elaboracédo é feita pelos guardas que percorrerdo as dreas
sob a direccdo dos seus respectivos chefes. Concluido
este trabalho, era aberta nas esquadras uma inscri¢dio para
donativos, cuja cobranca seria feita por um guarda que se-
manalmente visitaria es subscritores.

Feito o cadastro seria dado destino aos pedintes que
ndo querem, embora possam trabalhar, vivendo de explorar
a caridade publica. Alguns até a Policia tem prendido por-
que se entregam & mendicidade embora possuam dinheiro
que cheda a constituir pequenas fortunas.

Os representantes dos jornais concordaram com a ini-
ciativa do sr. coronel Lopes Mateus. O sr. David da Silva,
como representante do jornal Refalhista de Viveres, e ainda
como membro da Junia de Freduesia do Camdes, disse que
as juntas cobram 3 por centro das contribui¢des do Estado,
o que perfaz, anualmente, uma verba de mil contos, desti-
nada 4 mendicidade de Lisboa. '

Alvitrava que essa verba transitasse para a obra de
beneficencia da Policia, ou, entdo, que a importarcia dos
trés por cento, cobrada pelas Juntas de Freguesia, fosse
elevada a seis por cento (o que néo estamos de acordo por-
que ja basta o que basta), destinando-se o aumento 4 cru-
zada iniciada pelo sr. coronel Lopes Mateus, continuando
aqueles organismo$ com os trés por cento, visto terem:
também, os seus pobres a socorrer, Apresentaram-se varios
alvitres, ficando assente o seduinte: inscricéio de donativos
fixos, nas esquadras e postos policiaes, e criacdo de selos
de diferentes importancias, para atender dquelas pessoas
que nem sempre podem desembolsar a mesma quantia.

0S CARRASCOS

EM 20 de Setembro do corrente ano suicidou-se na sua

casa em Rochdale, no Laucashire o carcereiro inglés
John Ellis, que, durante a sua carreira de 23 anos partici=
pou em 204 execuc¢des capitaes.

EIlfs escolheu a navalha de barba para a sua morte e
essa navalha foi-lhe passada pela darganta ndio tentas vezes
quantas eram as suas victimas, mas até perder a forca depois
de profundos golpes de onde jorrava sangue negro que ra-
pidamente se fez coalhar. _ .

Disseram os jornaes que ele passou a sofrer de depres-
sdio nervosa ap6s a execugfio de Edith Thompson, linda
rapariga, condenada 4 morte como cumplice no envenena-

L}
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mento do marido e que declarou nfio mais executar uma
mulher, pelo que se reformou em 1924 apds ter completado
0s seus 58 anos e depois de uma polemica na imprensa em
que dois escritores afirmavam estar inocente a Edith.

Em Outubro de 1924 Ellis tentou suicidar-se disparando
um tiro de revolver na cabeca o que o fez estar internado
num hospital aldumas semanas entre a vida e a morte ; du-
rante esse tempo 86 lhe vinha 4 memoria a cdor das dez
libras que recebia do tesouro britanico por cada enforcado.
Numa s6 manhd Ellis, mesmo em jejum enforcou 6 homens,

Foi um desgracado que morreu louco.

E isto vem a proposito de um comunicado publicado
ha dois meses pelo doverno da Polénia que demitiu o ver-
dugo de Varsovia das suas fun¢des pelo motivo de abusar
do alcool.

Dias depois da publicacdo desse decreto foi nomeado
Adolf Braun para o substituir.

.Este, porem, para festejar a sua nomeacdo, embebe-
dou-se com varios amigos pelo que foi posto a andar do
seu novo logar,

Estd de novo vado o lodar e sem qualquer novo decreto
que tenha vindo a ptblico e para preencher a referida vaga
ja entraram 130 pretensdes O dificil estd no ministro conse-
guir arranjar um que ndo goste de vinho.

E’ pena o decreto ndo ser extensivo aos portudueses
porque aproveitavamos a ocasido para nos livrarmos da-
queles que em Fevereiro de 1908 assassinaram D. Carlos e
D. Luiz, em 19 de Outubro mataram Machado dos Santos,
Granjo, Carlos da Maia, Freitas Soares, Botelho de Vas-
concelos e Gentil e ainda dos que assassinaram Sidonio
Pais.

Era um alivio !...

QUE FUTURO /...

ELEGRAMAS de Genebra com a data de 4 do mez findo
dizem que o «Comité», encarregado pela Conferencia
do Desarmamento de estudar os meios de se proibir a pre-
paracdo da duerra quimica e bacteriologica, publicou um
relatorio, em que diz ndo existirem processos praticos para
a evitar. As industrias quimicas, existentes em tempo de
paz, facilmente se transformardo em industrias de guerra,
logo apés o rompimento das hostilidades. Qualquer fiscali-
sagdo que se fizesse poderia retardar o aparecimento da
duerra quimica, mas jamais evita-la.

Diz a imprensa estrangeira que a publicacdo desse re-
latorio; que tem um caracter absolutamente internacional
mostra bem a necessidade de se procurar a seguranca numa
organisacdo pacifista, baseada no sistema de assistencia
miitua e de sangdes colectivas contra o agdressor,

O citado documento declara que siio praticamente ine-
ficazes todas as medidas parciais de desarmamento esiu-
dadas até hoje.

Pelo que se estd vendo estd reservado para nés um fu-
turo risonho e prospero.

IRONIA DOS SORRISOS

TUDO é preciso nas passagens desta vida, e parecendo
que ndo, o sorriso ironico ainda é a resolugdo de
varios problemas.

Quantas pessoas que n6s conhecemos, que nos fa-
~ lam e nos estdo metendo no coracdo e nds a percebermos
que estamos a «ir no baldo», estdo mesmo a pedir um sorri-
sosinho ironico.

O «American Fisks que decretou que nos seus estabele-

cimentos ndo é permitido aos empregados os seguintes
sorrisos :

1.°— O sorriso triste quando o freduez deseja uma mer=-
cadoria de pre¢o inferior ao daquela que se lhe mostrou.

— O sorriso sarcastico quando o freguez da a en-
tender que é mais competente do que o vendedor para sa-
ber aquilo de que precisa.

5.2—0 sorriso finorio quando a fregueza diz que quer
comprar um artidgo barato para a criada,

— O sorriso tdlo e insignificante, sempre o mesmo,
do vendedor que acha indispensavel estar sempre a arrega-~
nhar os dentes.

5.°— 0 sorriso de fem paciencia que um caixeiro dirige
a outro quando o freguez se ndo decide a comprar.

Os pobres caixeiros das lojas de modas teem de passar
uma parte da sua existencia a sorrir-se para as damas, for-
¢ando mesmo o sorriso, caso contrario ndo pode agradar
desde que se néo derreta,

PANCADAS ABENCOADAS

HA dois meses ou trés numa aldeia, proximo da cidade
Invicta, o trabalhador Manoel Braz gaduejava de tal
formna, que eram necessarios trés a quatro minutos para fazer
uma frase e isso bastou para que o homensinho que tem hoje

22 anos ficasse isento da vida militar.
Ha dias o bom do nosso Braz beberricava os dois decili-

tros da praxe na taberna do Manoel Pastor, ]untamente com

dois companheiros velhos.

A certa altura arma-se tamanho borborinho e surdem umas
cacetadas nos companheiros do Braz que andavam de rixa,
por ciumes, com uns fregueses que propositadamente entra-
ram na manhosa lasca para decilitar.

O Braz poz-se ao largo porque nada tinha que vér com as
questiunculas dos outros e a certa altura apanha uma «trauh-
tada» que lhe amachucou as costelas,

Dentro de 10 minutos o Braz passou a falar correctamente

e de tal maneira que néo havendo meio de se calar o dono do

estabelecimento o poz na rua. _

Ja é o0 segundo caso que conhec¢o de alguns doentes se
curarem por este meio.

Ha anos, em Douver, Miss Alberta Colson, de 18 anos de
idade, havia 10 anos que perdera a vista por causa de uma
pancada que levara, quando tinha oito anos, e que lhe
afectara o nervo optico. Encontrando-se em determinado
dia, na sua casa de banho, e depuis dele terminedo, ao
levantar-se bateu com a cabeca na torneira do esquentador
fazendo-lhe uma enorme brecha que lhe fez correr multo
sangue, .

Pouco a pouco o quarto foi ficando mais claro aos olhos
de Miss Colson, e dentro em poucos minutos passou a pobre
pequena a ver bem, ou pelo menos redularmente.

Ha perto de 11 anos que uma senhora de 45 anos, vivendo
em Presburgo, estava cega por completo e adora recuperou a
vista quando na rua foi atropelada por um automovel que lhe
causou contusdes sem grande importancia. .

A comocdo foi grande e a senhora ao erguer-se notou que

junto de si via varios transeuntes que carinhosamente a ajuda-

ram a levantar e a transportal-a ao primeiro estabelecimento
para lhe serem prestados os socorros devidos.

Recuperara a vista a pobre senhora que ficou radiante de :

alegria. /

Se alduem se lembra de fabricar um livro para contar ao

publico estes resultados da «sciencia», ha medico novo que se

atira de cabec¢a a novos metodos de cura e ai do desgragado
doente que lhe caia nas mdos. Ou lhe ddo com um ferro em
brasa na cabeca ou lhe aplicam uma tareia mestra que faz

parte da consulta, tudo por Z0 escudos,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Janeiro de 1893
| RRTEETEE
0s negocios da Companhia Raal

Desde a publicagdo da nossa ultima noticia sobre este
assumpto, tem continuado os trabalhos para a redularisacdo
da situacao difficil d’esta Companhia. ’

- Os representantes do comité de Lyon vieram a Lisboa,
onde, lhes foram presentes as bases ja acordadas com 08 co-
r!fités de Paris e Berlim, com as quaes concordaram, prescin-
dindo de algumas condicoes da proposta de Lyon, que se tor-
havam impraticaveis, taes como a attribuicdo da jurisdiccdo
franceza para resolver as difficuldades que surgissem entre a
Companhia e os seus obrigatarios estrangeiros.

Como documentos, para esclarecimento dos nossos leito-
res, publicaremos os seguintes: *

A acta da sessdio, realisada entre a commissdo portudueza
€ 08 representantes dos comités parisiense e allemdo, ¢ a
Seduinte -

: A commissiio especial para tratar do accordo com os portadores
d_°bﬁﬂﬂ¢€ies reuniu no edificio da estacdio central da companhia, pelas
tres horas da tarde do dia 10 de Dezembro de 1802, estando presentes
08 srs. conde de S, Januario, presidente da commissio, o conselheiro
Antonio Maria Pereira Carrilho, tendo o voto do sr. Manoel de Castro
Guimarges, Henrique Hohenemser e Teixeira de Queiroz, membros da
Sobredita commissdo. Assiste o sr. Kergall, representante do comité de

aris, de que é presidente ; toma-se conhecimento de duas cartas, uma
do comité de Paris outra do de Berlim.

Estando de accordo todos os membros presentes assim como 0s

013 comites representados com a acceitagfio das bases votadas pela
Assembléa geral extraordinaria de 31 de outubro do anno corrente, de-
Cidiu-se approvar todas as propostas geraes feitas pelos comités e bem
assim gs declaracdes seguintes:

L* Nenhuma resolucdo definitiva concernente & missdio de cada

L ]
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uma das comissdes nomeadas pelo consetho d’administracdio na sua
sessdo de 2 de Novembro ultimo serd tomada sem que os crédores da
divida fluctuante, comprehendendo o doverno, os representantes das
linhas hezpanholas e os dos obridatarios, d’ella tenham conhecimento
€ se declarem satisfeitos e d’accordo, para que estes resu'tados sejam
em seguida submettidos ao voto dos conseihos d*administracfio e fiscalr

2. O3 membros estrandeiros do conselho d’administracdo consti-
tuirdo uma delegacdio do me=mo consetho em Paris, a qual serd con-
sultada sobre todos os assumptos financeiros da companhia, assim como
sobre 0s que representarem para elles novas responsabilidades,

a) Em caso de desaccordo entre o comité de Paris e o conselho
d’administracdo em Lisboa, a decisfio sobre a qual esse desaccordo se
manifestar serd remetfida a uma outra sessfio pedindc-se a todos os
membros ausentes o0s seus votos com as formalidades estipuladas nos
paragraphos 1°e 2,° do artigo 15.° dos estatutos actuaes;

b) Para que a resolucgdo que for definitivamente tomada po :sa tor-
nar-se executoria, serd necessario que seja adoptada pelas tres quartas
partes dos votos expressos pelos membros do consetho, comtanto que
estas tres quartas partes representem a maioria do numero total dos
membros do conselho.

5.* No caso em que a8 companhia eéntre na posse das accdes em
litigio com Gerson e Vivante, assim como nas que §e encontram em
poder de Brown Shipley & C.%, como caugfio do emprestimo do Banco
Luzitano, todas estas accdes serdo annalladas. Mas se em lodar d'es-
tes titulos, a companhia vier a recebér qualquer somma, esta serd ex-
clusivamente applicada ao pagamento dos juros e amortisaciio das obri-
gacoes, nas condicdes votadas pela assembléa deral. ;

De tudo o que fica dito se redidiy este protocollo, ao qual vdo ser
juntas as cartas dos comités de Paris e Berlim, como pecas que d’eile
fazem parte integrante, para que tudo seja apresentado aos consethos
d’administra¢do e fiscal.

Lisbog, 10 de dezembro de 1802,

Assignando este documento, € juldando que a sua redaccfio nfio
estava sufficientemente clara relativamente ds attribuicdes do comité
de Paris, o sr. Kergdall fez seduir a sua assignatura da reserva seduinte:

Ficando entendido que o artigo 2 (in fine) sidnifica que o comité
de Paris deverd ser consultado sob e as questdes da administracio
deral, ;

A comissdo reunida sedunda vez acceitou esta reserva e redigiu o
seguinte annexo:

A commissao especial para tratar do accordo com os portadores
d’obrigacdes, achando-se reunida hoje, 13 de dezembro, para explicar a
declaracdio acompunhando a assignatura do sr. Kerdall, presidente do
comité de Paris, no protocolle de 10 de dezembro corrente, estd d'ac-

—

CONTOS AMARGOS
DA GUERRA

Sobre revoltas Adolfo Coelho, no
seu livro Nos Bastidores da Gran-
de Guerra, & paginas 261, diz:

Segundo apuramos, as causas domi-

muito tinham ganho. Exaltados com a sua

primeira deliberacdo, recusam-se a mar-
char para as linhas.

Sem uma hesitacdo, o marechal Go-

mes da Costa vai ao encontro dos amo-

- tinados, e tenta demové-los com o seu

‘hdo ]k
Sugeitando. gq dquelas revoltas em

Por 'CARLOS D'ORNELLAS

1

R - R
As injustigas no C. E. P.
(Continuagdo)
Que diferenga neste momento, en-

flred & «malta> que se voltou e o sol-
440 que na enfermaria ao ser-lhe

_eo.loﬁudu a Uruz de Guerra na ca-

misa que vestia, o pobre, ndo po-
t.endo mexer os bragos, ambos par-
idos, estendey a cabeca o beijou as
0d0s ap soy chefe, Gomes da Costa.
‘}a oMo o pobre Comandante foi
Pagar a afronta que lhe fizeram de
® substituirem os contigentes,

..;llft?O“l“ com o seu prestigio algumas
de €0u e outras até quando tentava
Move-los, eles soldados continua-

insubordinados, obrigando-o
vy ! & retirar-so a forga, despejando
o BUb8 tiros eontra o automovel que
0 conduziy | ,

nantes da revolta da 2.% Brigada d_a In-
fantaria devem filiar-se .nas seguintes
circunstancias : \

A primeira de todas, e a mais grave,
era 0 mau funcionamento do roulement
das licencas, resultado de:uma vergdo-
nhosa inctiria. )

Assim, emquanto no exercito erauma
regra imutavel que cada unidade esti-
vesse dois mezes nas trincheiras — pe-
riodo que se reduzia a um mez nos se-
ctores agitados - fazendo alternadamen-
ie seis dias na 1.* linha e seis dias de
apoio, as forgas portuguezas chegaram
a estar sefe mezes seguilos nq trin-
cheira! .

O desleixo de uma ordanisacdo de-
ploravel chegou ao ponto de que, por
exemplo em Infantaria 17, nem um sol-
dado veio de licenca de Adosto de 1917
até ao tragico 9 de Abril de 1918,

Uma outra circunstancia era a ali-
mentacdo do tipo inglez, que, embora
suficiente, sob o ponto de vista alimen-
tar, desagradava profundamente aos
nossos soldados, habituados 4 sua tipica
alimentagao campesina,

E, assim, no dia 4 de Abril, os solda-
dos do 7 chefiados por um corneteiro
manifestam tumultuosamente o seu de-
sejo de verem, finalmente, respeitados
os seus direitos a uma licen¢a que ha

i

prestigio de chefe valoroso e estimado,
Mas, o desespero causado por uma tdo
injusla situacao cegara os soldatos por-
tuguezes ao ponto de que, quando Go-
mes da Costa se retirou, alguns tiros
fmiam disparados contra o seu automo-
vel,

Esta insubordinagio foi fracamente
reprimida, e os exaltados acabaram por
submeter-se. Porem, pouco depois, um
novo caso se repete, desta vez com o
Batalhdo de Infantaria 17, que viéra de
Africa para a Franga, e que, ai, fora en-
quadrado com novos oficiaes.

As razdes foram as mesmas, e o pro-

- cedimento dos soldados identico.

Depois de se terem recusado a mar-
char para as trincheiras, os soldados do

/17 espalharém-sez pelo bosque de Pa-

caut, que para muiios deles se ia tornar
em cemitério.,. Menos felizes de que 08
seus camaradas do 7, iam -encontrar o
Alto Comando disposto a uma impiedosa
repressdo.,

O bosque de Pacaut foi cercado por
Infantaria 5, e durante longo tempo as
metralhadoras portuguezas cuspiram a
morte sobre os amotinados. .. S6 do 17
ficaram quatorze homens dormindo o
sono etzrno na terra humida do bosque
de Pacaut...

“Uma outra revolta militar preocupou,
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cordo, por unanimidade, que as palavras: «questdo d’administraciio de-
ral» significam: affixacdo dos quadros, vencimentos e nomeacdio do
pessoal superior da companhia, a modifica¢do das tarifas deraes, emfim
todas e quaesquer questdes que tenham um caracter nitidamente gderal.

Fica, portanto, bem entendido que esta declaracfio faz parte do
dito protocolio de 10 de dezembro corrente. — Conde de 8. Januario
Antonio M. P. Carrilho, Manoel de Castro Guimaraes, H. Hohenemser,
Hergall,

As propostas geraes, a que este documento se refere no
sedundo periolo, constavam de seis artigos, em cinco dos
quaes havia o accordo dos tres comifés e um em que o de
Lyon votava por separado.

Essas propostas eram como sedue :

1.* — Até que o piano de reordanisacdio que for adoptado de com-
mum accordo, esteja em pleno vigor, a administracdo da Companhia
Real fica confiada 4 Commissio Administrativa nomeada por decreto
de 21l de abril de 1802, funccionando na plenitude das suas atribui¢des,
e até que este plano esteja em execucdio, as receitas da Companhia
serfio divididas proporcionalmente 4 cifra, pela qual as differentes ca.
tedorias de crédores estfio inscriptas no balango, sem prejuizo dos di-
reitos de cada um, devendo a parte que diz respeito d4s obrigacdes ser
depositada n’'um estabelecimento de crédito de Paris.

Nenhuma despeza féra das de exploracio poderd ser auctorisada

2," — O numero de ac¢des a remetter aos obridatarios, serd fixado
em 30:000. Estando a Companhia em demanda judicial para reclamar a
restituicio de cerca de 16:000 acgdes, fica entendido que estas acgdes
serfio annulladas se os tribunaes ordenarem que sejam devolvidas 4
Companhia,

No caso d’esta restituico de titulos ser substituida por uma in-
demnisacdo em dinheiro, esta indemnisac¢fio serd entredue aos obrigda-
tarios nas mesmas condicdes das 30:000 acgdes supra,

3. —= A’s commissdes encarredadas de promover a reégularisacio da
divida fluctuante, serdo adjuntos representantes dos obrigatarios fran-
cezes, afim de que esta regu'arisagdio se faga d’accordo com os
comiiés.

4., — As bases e condi¢cdes do pagamento da divida fluctuante, se-
rdo concordadas antes da apresentacdo do accordo aos obrigatarios.

3. = O numero d’accdes, o das obrigacdes, a sua classificacdio hy-
pothecaris, 0 texto das leis e decretos a pedir ao governo, assim como
as modificagdes dos estatutos ou outras necessarias para a reorgani-
sacdo da Companhia, seriio submettidos & approvacéio dos. comités, an-
tes da apresentacdio do accordo aos obridatarios.

. — Serd fundado em Paris um comité de representacdo dos ac-
cionistas do qual os estatutos deverdio reconhecer a existencia e po~
deres,

Em sub -tituicdo do artigo 6.°, o comité de Lyon apresen-
tava este ; '

6.) -~ A exemplo do que se fez com a Companhia dos Caminhos de
Ferro da Santa-Fé, serd creada pels mesma concordata entre todos os
obrigatarios que tiverem adherido a uma associacdio francesa, cujos
estatutos serfio fixados pelos comités.

Esta associac@io intervird no convenio para estipular o segduinte:

A — Que a Companhia Real ndo poderd contrahir nenhum novo
emprestimo nem fixar as condi¢des sem o consentimento dos represen-
tantes da referida associacio,

B — Que sem o mesmo consentimento ella ndo poderd emprehen-
der qualquer nova empreza, nem fazer nenhuma convencdio que dé em
resultado modificar a natureza ou duracfio das concessdes, a extensdio
da sua rede ou as garantias de insuficiencia dos productos da explo-
racio.

C = Que a companhia entregard todos os annos 4 associacio dos
obrigatarios a quantia de ...... para fazer face aos seus ¢gastos d’admi.
nistracao,

D — Que dois dos delegados dos obrigatarios terio o direito de
assistir ds deliberag¢des do conseltho de administragio e d4s assembléas
deraes dos accionistas, com voto consultivo e poder de fazer consignar
as suas observagdes na acta,

E -~ Que os mesmos delegados terdo equalmente o direito de to-
mar conhecimento das actas das sessdes do conseltho e das assembléas
deraes, assim como da contabilidade da Companhia Real, do seu balan-
co, inventario e conta de ganhos e perdas, e isto sempre que o julda-
rem conveniente,

F - Que a Companhia Real ndio poderd fazer nenhuma modificacdo

nos seus estatutos sem o consentimento dos representantes da asso-

ciagfdo dos obridatarios.

G — Que as 30:000 acgdes, assim como a indemnisacdio de que se
falou no artido 2. serdo entredues & associacféio dos obrigatarios que
determinard a maneira e as condi¢des de as repartir.

H — Far-se-ha attribuicfio de jurisdicdio aos tribunaes competenteg
com séde no departamento dp Sena para resolver sobre as dificuldades
que possam surgir entre a Companhia Real e a associacdo dos obriga-
tarios, reconhecendo-se ao syndicato o direito de pleitear por conta
dos seus adherentes,

durante a duerra, o Alto Comando Por-
tuduez, essa passada em territorio bri-
tanico e em circunstancias bastante de~
sadradaveis. . .

Tinhamos nds organisado um Corpo
de Artilharia Pesada Independente — o
C. A. P. I, - que, com o seu material
montado em via férrea e as suas caser-
nas instaladas em vadons, actuava junto
do 6.° Exercito Francez.

Mais tarde, o material do C. A, P. L.
passou para os americanos e os solda-
dos portaduezes, em numero de 8£0, fo-
ram levados para Inglaterra, a-fim-de
receber instrucdo de material ligeiro,
morteiros, etc . O campo portuduez ficou
instalado em Horsham-Roffey Camp, sob
o comando de um coronel inglez e dos
oficiaes portuguezes.

Convencidos de que o material, cujo
manejo agora aprendem, lhes roubdra
as regalias que gozavam nos comboios
blindados, os soldados portuguezes
amoltinam-se, recusando-se a fazer
exercicios e a saudar os Seus oficiaes.
Alguns, mesmo, chegam ao ponto de os
ameagar de morte. :

Esta desagradavel situacdo prolon-
ga-se durante 9 dias, até que os oficiaes,
vendo-se impotentes para dominarem a
rebelido, recorrem aos britanicos.

_Surge, entdo, uma nova complicacdo:
Horsham esta fora da zona de duerra, e
por isso os inglezes s6 poderdo intervir
depois de um pedido diplomatico. ..

Trocam-se numerosos telegramas se-
cretos entre as chancelarias portugueza

e ingleza e, um dia, Roffey-Camp apa-

rece cercado por metralhadoras e no
campo portuguez entram 4 generaes bri-
tanicos mutilados e daseados da duerra,
numa sintomatica e vexatoria mise-en-
scéne.

Tocou a reunir e os amotinados, sob
a ameaca das forgas britanicas, correram
a ocupar os seus logares. ;

Os oficiaes portuguezes separaram,
entdo, 50 pracas das mais comprometi-
das, que foram levadas para Crowbo-
rough e d'ahi para Franca, onde foram
julgdadas, tendo sido aldins soldados
condenados a 20 anos de presidio.

Vejam ao estado deploravel a que
deixaram chegar as coisas, que a
serem feitas com eritério e conscien-
cia muitas dessas scenas se evita-
riam,

IPartissimos estavam os Comandos
de saber o estado deploravel das
snas forgas e assim como fartissimo
de saber estava esse molengio do
Governo Portiguez, que tdio misera-
vel e criminosamente nos havia es-
quecido na terra dos francezes.

As unidades haviam perdido a ca-
beca o os comandos eram impotentes
para manter os seus soldados.

Em fevereiro de 1918 tomou maior
incremento o mal-estar das nossas
tropas.

- Infantaria 14, 15,9, 3, 20, 13,
assim como a 3.* Bateria do 1.°
G. B. A. e 2.* Bateria do 6.0 G. B.
A. fizeram os seus relatorios e ne-
les frisavam bem, a desmoralisacio
e indisciplina que havia nas tropas
portuguezas, manifestando, desejo
de um longo descanso para levan-

tar-lhes o moral. Outras unidades,

assim como as Brigadas ndlo garan-
tiam que as mesmas no estado em
que se enconfravam fossem capa-
zes de resistic a um ataque um
pouco pesado, pois a sua depres-
sio moral era grande e corriam o
risco de, no caso de um ataque
grande, haver uma rapida rotura nas
primeiras linhas.

O livro do Sr. Tenente-Coronel
do Iistado Maior, Sr. Vasco de Car-.
valho, obra importante, correcta o
imparcial com o titulo 4 2. Divis

sdao Portugueza na Batalha do Lys,
inséro umas notas intervssantes,

como as (que seguem:

«Cumpr'e-me informar que julgo im-
possivel continuar a dispender a mesma

enerdia fisica, porque o limite da resis-
tencia estd excedido e é natural que nes-

(Continda).

|
|
|
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Ministerio das Financas
Decreto n.° 21.976

Regula os tramites a seguir quando as mercadorias demo-
radas nas alfandegas e as abandonadas a favor do Estado
obtenham em 2.2 praga lancos inferiores aos respectivos di-
reitos. :

~ Ministerio das Colonias
Decreto n.° 21,972

Cria na colonia de Mog¢ambique um Fundo de crédito in-
dustrial para prestar auxilio e assistencia técnica ds industrias
Portuguesas existentes ou a fundar na colonia para a trans-

:;?rmagﬁo ou melhoramento dos deneros de produg¢do mocam-
Icana,

Ministerio da Guerra
Decreto n.° 21.990

Manda proceder a um inquérito d4s condi¢oes ecoromicas
€ de saude de todos os invalidos de gduerra e regdula a sua fu-
tura situacao, y :

. Declaragiio de ter sido, por despacho do Conselho de Mi-
nistros, autorizada a antecipacdo de tres duodécimos das ver-
ba*{ destinadas a compra e a conservacdo e reparacdo de ma-
terial de guerra e para os servigos do Exército e 4 compra de
material aerondutico. ‘ |

Ministerio do Comercio, Industria e Agricultura
Decreto n.° 21.974 5.8

' Substitue o artigo 15,° do decreto n.0 21.702, que estabe-
%€ 0 regime de protecgdo e defesa dos vinhos comuns, €
'troduz algumas modificagdes no decreto n.? 20.854, que pro-
mulga virias d’sposicdes sobre venda por grosso ou a retalho,
Nas cidades de Lisboa e Porto, de vinhos de consumo cuja
Sraduacdo alcolica seja inferior a 11 dgraus centesimais.
o Nova Publicagdo, rectificada, do decreto n.° 21.857, que
0duz algumas modifica¢oes no regulamento aprovado pelo

decreto po 16.684, sobre producéo e comercio dos vinhos
verdes,

Os melhoramentos nas linhas ferreas do Estado

Um deereto que estabelece as normas
Para a execugao das respectivas obras

Pelo Ministerio das Obras Publicas e Comunica¢des vai
S€r publicado o seduinte decreto.
i3 :gonvindu esclarecer algumas disposicoes- do decreto
lr'l-as 859, de 70 de Agosto de. 1930, que estabelecem as nor-
P{lra 8 execugdo e liquidacéo das obras de melhoramentos
‘: realizar nas linhas do Estado, nos termos do contracto de
1 de Marco de 1927

T Ornando-se necessario modificar outras, por férma a evi-
da E?“e as empresas arrendatarias da exploragdo das lml.las
port Btafio estejam durante muito tempo desembolsadas das im-

1 ancias dispendidas”com as referidas obras ;
g ;’-HSit.ierando ainda a vantagem de dar forma legal ds dis-
biicoc tes Ja acordadas tendentes a submeter a cpncurso plf-
tihdg dpdas as obras custeadas pelo Fundo Especial de Cami-
rachs € Ferro, cuja execugdo ndo perturbe a regular explo-
daquelas linhas ; - |
Sando da faculdade que me confere o n.° 2.° do art. 2.°

do decreto com forgca de lei n.° 12.740 de 26 de Novembro
de 1926, por forca do disposto no art. 1.° do decreto n.° 15.331
de 9 de Abril de 1928, sob proposta dos ministros de todas as
Reparticdes : hei por bem decretar, para valer como Lei, 0
seduinte :

Artigs 1.°— As percentadens a que se refere a alinea a)
do art. 3.° do Decreto n.” 18.859, sdo substituides pelas se-
duintes :

59/, para orcamento até 5,000$00,

mais 2 °/, no excesso de 5.000$00 até 10,000$00,

mais 1°/, no excesso de 10.00$00 até 100.000$00,

mais 0,5 °/o no excesso de 100.003$00.

Art. 2°—E’ elevada a 80°/, a percentagem a que se re-
fere o artigo 20.° do Decreto n.’ 18.859, devendo nestes ter-
mos ser liquidadas mensalmente todas as contas recebidas.

Art. 3.°— Todas as obras custeadas pelo Fundo Especial
de Caminhos de Ferro, cuja execucdo nao perturbe a regular
exploracao das linhas do Estado, serdo objecto de concurso
publico que podera ser ordanizado pelas companhias arren-
datarias e sub-arrendatarias, mediante o pagamento das respe-
clivas despesas, nos termos que forem acordados.

Art, 4,°—Os processos de concurso respeclivos serdo
enviados 4 Comissd@o Administrativa do Funde Especial de
Caminhos de Ferro a fim de serem apreciados por esta Co-
missdo, por quem seré feita a adjudicacdo da obra. :

Art. 5.°— Os depositos referentes a estes concursos de-
verdo ser efectuados na Caixa Geral de Depositos, Credito e
Previdencia mediante guias passadas pela Comissdo Adminis-~
trativa do Fundo Especial de Caminhos de Ferro.

~ Art, 6.° — A fiscalizagdo destes trabalhos serd exercida
nos termos ledais, pela Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro
que organizara as respectivas situacdes mensais e as enviard
a4 Comissdo Administrativa do Fundo Especial de Caminhos
de Ferro. ;

§ tnico. Todos os actos relativos 4 execucdo destes tra-
balhos bem como as duvidas que sobre eles se levantem serdo
resolvidas, nos termos ledais em vidor, pela Direcgao Geral
de Caminhos de Ferro. _

Art. 7.° — A Comissdo Administrativa do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro padard directamente aos adjudicatarios
das referidas obras as importancias_correspondentes aos tra-
balhos executados, depois de feitas as deduydes legais corre-
lativas,

Art. 8.° — A restitui¢do dos depositos serd feita, nos ter-
mos ledais, mediante precatorios passados pela Comisséo
Administrativa do Fundo Especial de Caminhos de Ferro., _

Art. 9.9 — Para conferencia das contas remetidas 4 Direc-
¢do Geral serdo solicitados ds empresas todos os esclareci-
mentos julgados necessarios no prazo de 70 dias, a contar da
data'da sua entrada na Direccao Geral de Caminhos de Ferro.
Dentro de 30 dias a contar da data da recepcéio desses escla-

‘recimentos a Direc¢ao Geral deverd proceder 4 apreciacio e

conferencia das respeciivas contas, No caso’ de conferirem, a
liquidacdo deverd ser feita em prazo néo excedente a 10 dias.

Havendo por parte da Direccdo Geral quaisquer rectifica-
¢Oes a fazer, deverdo-as contas ser devolvidss 4 origem, para
esta declarar, no prazo de 10 dias, se"aceita ou ndo as objec-
¢oes, feitas, . -

Nao havendo conforniidade, o recurso serd levado a4 Co-
missdo Arbitral Permanente que emitird parecer no prazo de
10 dias. : :

§ unico. Para as contas actualmente pendentes de coafe-
rencia o prazo destinado ao pedido dos esclarecimentos julga-
dos necessarios pela Direc¢ao Geral, serd de 60 dias a contar
da data da publicacdo do presente Decreto.

Art. 10.° — A Comissdo Arbitral a que se referem os ar-
tigos 21.° e 22.° do Decreto n.° 1885, sera renovaia anual
mente,

Entre o sr. ministro das Obras Publicas e Comunicacoes

-
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e a Administracdo da Companhia dos Caminhos de Ferro Pot-
tugueses, representada por dois vogdais do seu conselho de
Administracdo, srs. Endenheiro Antonio de Almeida Vascon-
celos Correia e brigadeiro Raul Augusto Esteves, foi celebra-
do o seguinte acordo para regulamentacdo dos transportes de
materiais destinados a obras de melhoramentos nas. linhas do
Estado. ;

1.8 — Os transportes efectuados desde 10 de Maio de 1927
até 30 de Abril de 1931, serdo liquidados pela tarifa do servigo
interno da Companhia (Ordem da Direccao Geral n.° 223, de
20 de Dezembro de 1929);

2. = Os transportes efectuados desde 1 de Maio de 1931,
até 16 de Julho de 1932, serdo pagos de harmonia com as re-
gras fixadas no oficio da Dire :¢ao Geral da Companhia Por-
tuguesa n." 1087-SS/1941-D, de 27 de Maio de 1931, que por
copia fica anexo a este acordo.

3.2 — Us transportes ef. ciuados desde 17 de Julho de 1932
até a4 presente data, com exclusdo dos respeiantes a obras
efectuadas por conta do empresiimo de 100.0C0.000$00, serdo
pagdos pela aplicacao d» art. 154.° da tarifa deral.

4.2 — Por acordo especial entre o Governo e a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, ¢s transportes que se
tenham efectuado ou venham a efectuar-se até 51 de Dezembro
de 1933, para obras custeadas pelo emprestimo de 100.000 con-
tos, serdo pagos pela tarifa de servigo interno, actualmente
em vidor na Companhia. (Ordem da Direc¢do Geral n.° 233, de.
I1 de Janeiro de 1932),

52—0 mesmo redime serd ap.icado ao transporte de
materiaes destinados a todas as obras complementares que
venham a ser feitas por empreitadas adjudicadas a terceiros,
ou confiadas 4 propria Companhia até 31 de D. zembro de 19353,
por conta das dota¢does do Fundo Especiai de Caminhos de
Ferro, nos anos economicos de 1952-1933 e 1953-1954,

I1

As clausulas acordadas ndo poderdo ser invocadas pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses para efeitos
do disposto no art, 8. do contrato de 11 de Margo de 1927,

E’ este acOrdo lavrado em triplicado, pertencendo um exem-=
plar a cada uma das entidades que o subscrevem e o terceiro
d Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, para os devidos

efeitos.
Eﬁ i'ﬁi

Brindes e calendarios

Da firma Edward Dalphin, do Porto, recebemos
um interessante calenddrio, réclamando a sua repre-
sentada Brown Boveri.

—Do Patronato da Infincia (associagio de pro-
tecgdo a infincia), também recebemos 1 calenddrio.

—Da Companhia Unido Fabril recebemos um
calenddrio que réclama os seus produtos.

Agradecemos.

* V. Ex.* o deferimento desta sua pretensdo, que se lhe antolha

Linnas  Poartiiguéesas

TUA A VISEU O Sindicato Agricola de Mi-

| randela, refor¢ando a represen-

tacio feita ao sr. ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagdes pela Junta Geral do Distrito de Bra-
ganc¢a, oficiou ao mesmo sr. nos seguintes termos :

Ex,"? Sr. Ministro das Obras e Publicas e Comunica-
coes ~- Tem éste Sindicato seduido com todo o interesse a
rasgada. iniciativa do projecto da construgédio do caminho de
ferro de Viseu a Tua, esperancado de que a sua realiza¢ao
nao se fizesse esperar, tais as vantadens que essa linha férrea
viria trazer a economia déste concelho, para ndo dizer de
todo o distrito de Braganca, e até mesmo para a economia do
pais.

Vé, no eatanto, com profundo desgosto que-apesar dos
estudos estarem completos desde hd anos, a sua desejada
construc¢ao ndo teve ainda o seu inicio.

As vantadens que traria o trafego que se fizesse por essa
linha, que-ligaria o Nordeste com o centro e sul do pais, sdo
manifestas para a economia da regido, pois as suas corticas, -
azeites, vinhos denerosos, carne de conserva, lds, dados, ce-
reais, améndoa, etc., que em drande volume té€m o seu con-

“sumo no centro e sul do pais, passariam a seguir por um tra- |

jecto bem mais curto e sem trasbordos nas estacdes do Tua e
Espinho, embaratecendo sobremaneira o custo do transporte.

Este beneficio ndo incidiria apenas nos produtos de ex-
portagdo acima referidos, mas também nos produtos de im-
portacdo que, em grande volume, séo fornecidos pelo centro
e sul do pais, como sejam os adubos, sulfatos, enxofre, sabdes,
ceramica, etc,

Com a construgdo da referida linha, o transporte tor-
nar-se-ia, pois, menos oneroso, mais rdpido e menos delicado,
com o enctirtamento da distancia e o desaparecimento dos

E
|
1
3
trasbordos, 1
O transporte, como actualmente se faz, pela linha do 1
Douro pesa de tal maneira em determinadas mercadorias que .
o custo daquele chegda a ser superior ao custo destas.
" Parece a éste Sindicato.qus o momento presente oferece-
ria uma boa oportunidade para se dar realizac@o a ésse tdo
grande melhoramento, pela vantagem de serem ocupados
nesse trabalho muitos bracos desempregdados que infelizmente
ja abundam desde norte a sul do pais, 1
Tem V. Ex.®, sr. ministro, mostrado ja na pasta que téo .
bem vem derindo o drande interesse que merecem as ques-
toes da naturesa daquela que € objecto desta representacéo,
dando todo o impulso a obras de que resultam o fomento da
riqueza nacional. 4
E por isso que éste Sindicato vem confiado solicitar de

justa e oportuna pelas razdes expostas, e pede licenca para,
em nome dos seus associados apresentar desde ja os seus
mais fervorosos adradecimentos pela consideragéo com que
V. Ex.® receberd éste pedido.

Com os protestos da niais alta consideragdo deseja a
V. Ex.*—Saude e Fraternidade, o. Sindicato Agricola de
Mirandela.

FALTA DEESPaAaCO.

Com bastante pesar nosso, somos for¢ados a retirar neste nimero parte dos artigos dos
nossos colaboradores, assim como outros artigos curiosos e de oportunidade e vdrias
secgOes que publicaremos no proximo niimero,

L
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DHPANHIA PORTUGUESA
c larmores ¢ Gantarias

Sindicato do Pessoal dos
Caminkos de Ferro Portugueses

Realizou-se a assembléa geral déste organismo . S. A. R. L.

- Para elei¢io dos corpos gerentes para 1933; discus- AR Séde em TF:R? PINHEIRO
$20 e votagio do Relatério e Contas da g‘e"e"‘{ia de Pardal Monteiro, Ld.2 Escritﬁz;:: g]e)ntral:
1931 e do parecer da comissio fiscal; apreciacio § g1 gimoes Carrasqueira LISBOA-R. Augusta, n.” 176, 2,"
dos trabalhos realizados sobre as reclamacdes da § jrmiaos Baptista, Ld.2 " Telef. 29599
CIaSSE. @ A. D. Silva Souza End, telegd.”: Cantarias

A eleicio dos corpos directivos deu o seguinte
resultado :

Assembléa geral: - Presidente, Jodo Jilio Pina
Cf).rtes, (movimento); vice-presidente, Abilio Joa-
quim da Silva, (trens e revisio); 1.° secretdrio, Al-
berto Matias, (escritérios): 2.° secretdrio, Abilio da
Costa Polgnio, (movimento); vogais, José das Ne-
~ Ves, (trens e revisio) e Jodo Rodrigues Barreiros,
. (movimento), .
i Comissao Administrativa: Secretario geral, An- Jazigos e mausoleus Mosaicos de marmore

nio Afonso Pereira, (movimento) ; secretirio admi- 9
ﬂistrativo, Manuel Fér(nandes, (trens e revisdo); se- IMPORTACAO E EXPORTACAO
Cretdrio tesoureiro, Joio Antunes, (movimento);

 PEDREIRAS DE TODAS AS QUALIDADES
CINCO SERRACOES
OFICINAS MECANICAS E MANUAIS

Marmores serrados e em blocos Monumentos e gsculturas

Cantarias para construgdes Marmores para mobiliario, etc,

S€cretdrio arquivista, José Rodrigues da Silva, (mo- Os melhores precos
vimento) ; vogais, Jodo Vasques Russel, (escritérios) 2 e s
e Francisco Pereira Rebelo, (oficinas). A maior rapidez e perfeigao

~ Suplentes: Simplicio Antunes Gongalves, (escri- AP ARY
térios); Lourengo Trindade, (movimento); José Gon-
Ealveg (mdquinas); José Francisco, (via); Franque-
(lm. lealdo, (trens e revisio) e Agostinho de Sousa,
oficinas) RESTAURANTE po ENTRONCAMENTO
Comissio fiscal : Presidente, Dionisio Viegas, e A o
EFrens(e revisio); secretirio, Manuel Damjdo Mar- SOB A DIRECCAO DE .
Ins, movimento); relator, Anténio dos Remédios ' | .
Abelho, .(movimf:nto); vogais, Feérnando Gil da Sil- FRANCISCO MERA ~
Ea.' (e(scrltérit)s)-; Jorge Joaquim Alves, (oficinas) e OTIMO SERVICO DE MESA
uis :( Vi < - . .
5 rflell\-{zl'l-]? Costa, (mov:mentc.)). SO ALMOCOS E JANTARES
" g ato'10 e contas e o parecer do POR ENCOMENDA
cal foram aprovados. - :
. ENTRONCAMENTO --- ESTAGAO
P g '
€ i’@};&*@ﬁ_ _L,Wﬂ:@-ﬁ Q@ﬁgi T B R T O e A T2 e STy e

diogofofogotofodogototoforogotolotoolotodorotogoroYorototo) @@@@@@ O 02 CEY

Comissao de Iniciativa do Turismo de
SINTRA

-SALA DE LEITURA PARA TURISTAS.
FORNECE GRATUITAMENTE TODOS
08§ FSCL‘ARECIMENTOS E INFORMA-
teen COES SOBRE TURISMO sases®

VENDA DE POSTALS - FOTOGRAFIAS,
DAS PRINCIPAIS CIDADE3, VILAS E PRAIAS DO PAIS

e

ISUCKTASE |
=1 === & R )

L@:-‘-.____——__S__’;=_—;—-_§¥3‘ DE *ﬁ':ﬂ?‘c‘_ 2o
# COBRE, LATAQ, BRONZE, CHUMBO, ZINCO, ALU- g
| MINIO, FERRO FUNDIDO, FERROJFORJADO E FOLHA |
H DE FLANDRES. Bem como: CARRIS DA C. P., LINHA |
it DECAUVILLE E VAGUNETAS, BARRIS, BIDONS, TU- |
H BAGEM, VEIOS DE TRANSMISSAO, TAMBORES E

DULADA, MAQUINAS> E ACESSORIOS, ETC, ETC.

|
& NAD COMPREM NEM VENDAM SEM CONSULTAREN ,ﬂ

ANTONIO DOS SANTOS E SILVA TELEFONE (CABINE) 106
Rampa dos Marinheiros, A. 8. 8.—(Alcantara-Mar)

Telefone 2 6946 Telegramas: NEWTINCUT I N T R
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MONTEPIO FERROVIARIO

ELEICAO DE CORPOS GERENTES

Realizou-se hd dias a assembleia geral dos socios
do Montepio Ferrovidrio, para eleicdo dos seus no-
vos corpos gerentes, que ficaram assim constituidos :

Assembleia geral; presidente Felix Bermudes
Perneco, vice presidente Artur Dias Frade, 1. se-
cretario Julio Cesar Amaro, 2.° secretario Ourique
Correia Tomaz, 1.° vice-secretario Antonio Alves
Reis e 2.° vice-secretario José Parreira Alves.

Direccdo: presidente Alfredo Julio dos Santos,
secretario Antonio S. Ribeiro Nogueira, tesoureiro
Luiz Antonio Ferreira, vogais Antonio Inacio dos
Santos e Luiz Barca Luz.

Suplentes: Fernando Fidalgo, Eliseu Ruivo, Ma-
teus Vaz dos Santos, Augusto Oliveira da Fonseca
e Carlos Santos.

Conselho Fiscal: presidente, Horacio da Silva
Saque; secretario, Pedro Costa; relator, Vicente
Valente; vogais Manuel Amaral e Francisco José
Silva.

Suplentes: Carlos Cunha, Alberto Mateus, Anto-
nio Baptista do Espirito Santo, Silvano Costa e
Antonio Jodo Regueira.

Delegados do Monte Pio Ferrovidrio junto do

Tribunal Arbitral de Previdencia Social e da Fede- -

racio Nacional das Associacdoes de Socorros Mu-
tuos, respectivamente os srs. Carlos Lopes Ventura
e José Luiz de Sousa.

i
Viagens € trarisporte_s

Entrou em vigor no dia 23 de
Dezembro passado o preco de
30$00 pela utilizacio dos lugares de Cama, naque-
las linhas, a pagar pelo passageiro além do bilhete
de 1.* classe.

Resolveu a C. P. uniformizar esta tarifa naquela
data, no intuito de ser aproveitada pelas pessoas
que viessem ou saissem de Lisboa por ocasido das
festas.

Sul e Sueste

Tarifas ferroviarias A Associacio Comercial e In-
dustrial de Gaia enviou ao
sr. ministro das Obras Piiblicas, o seguinte oficio:

A Direc¢dio desta Associacdo, como representante do
conce'ho de Vila Nova de Gaia, uma das mais importantes pelo
desenvolvimento comerc’al e industrial, atendendo aos pedi-
dos que lhe v&ém sendo dirigidos por diversos seus associados,
vem muito respeitosamente rogar de V. Ex.* se digne conce-
der o mais breve possivel aprovacdo & unificagdo das tarifas
ferroviarias.

E certos de que V. Ex.? bem reconhecera a oportunidade
da promulgacdo desta medida pelos incontestdveis beneficios
que representa para o comércio e indistria do pais, facilitando
o trafego entre as diferentes redes ferrovidrias, aguardamos

ue se digue atender esta justa pretensdo, pelo que antecipa-
gamente nos confessamos muito reconhecidos, — a) Américo

de Oliveira,

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA
portes por via férrea da qual
fazem parte qudsi todas as companhias espanholas,
dirigiu ao ministro das Obras Ptblicas uma repre-
sentacdo, pedindo que nido seja mais restringido o
coeficiente autorizado de importagcido de carvio es-
trangeiro, alegando razdes técnicas e econdomicas e
que o emprégo exclusivo de carvio nacional se tra-
duzird num maior consumo de combustivel por
unidade de trdfego.

MANDCHURIA A parte ocidental do caminho
- de ferro do este chinés, entre

A Associacio Geral de Trans-

Kharbine e Angangchi, nio funcionou desde o més

de Julho, por causa da inundacio e extensio do
banditismo..

Desde 19 de Outubro, gracas as repressoes dos
bandidos pelo Exército japonés, vdrios combodios

compostos de 3.* e 4. classes foram postos em

circulacio todos os dias. Todavia, desde o fim de

Novembro, a rebelido de Sou Ping Ouen interrom-

peu a circulagio a oeste de Angangchi. Em virtude
da derrota déste tultimo, e do regresso a paz a
oeste de Angangchi, e gragas aos esforgos das auto-
ridades mandchus e do Exército japonés, a circula-

¢io da linha integral a oeste de Angangchi (Tsi-

tsikhar) foi retomada a partir de 10 de Dezembro.

O servigo ficard assegurado, daqui em diante,
duma parte, pelo combdio internacional, duas vezes
por semana, e doutra parte, pelo combdio ordind-
rio, cinco vezes por semana, entre Kharbine e
Manchouli. -

POLONIA A fibrica polaca de caldeiras,

locomotivas e vagdoes Gegielski

& C.', acaba de construir uma locomotiva para
expressos segundo o novo modelo P. U. 29.

“A miquina foi construida especialmente para os

combdios de carga de 600 toneladas e as expetrién-.

cias provaram que pode atingir 100 quilémetros
por hora. : :

A mesma fdbrica fabricou ultimamente dez va-
goes restaurantes com novos moldes de ago para a
«Cie. International des Wagons-Lits et des Grands
Expresses-Européens»,

SUISSA Comunicam de Berne que vio

ser feitas dentro em breve

experiéncias com o combdio ultra-rdpido, criagio

do engenheiro Kurt Wiesinger.

O novo processo consiste na aplicagdo de uma
‘possante hélice na locomotiva, mediante a qual se
poderd conseguir uma velocidade de 250 a 500 qui-
I6metros hordrios. Além de outras sensiveis inova-
¢oes, a nova locomotiva serd munida de um dispo-
sitivo especial, destinado a prevenir os descarri-

lamentos.
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