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TRAVESSANDO esses montes, planicies de-
vastadas pelas ultimas tempestades, azinha-
gas e valados e pisando essas terras inunda-

das pelas grossas chuvas do rigoroso inverno, l4
vem chegando o Velho Natal, depois de uma jor-
nada tormentosa e coberto com o seu grosseiro e
velhorro capuz arremendado, apoiando aquela-mao
direita enfraquecida pelo gelo no cajado secular,
tronco de um manhoso pinheiro, trazendo 4s costas
e na ponta de um pau, preso, o conhecido saco das
surpresas que nos aguardam para o proximo ano.

E o Velho Natal com os olhos amortecidos e
com aquelas enormes barbas brancas que, agoitadas
pela agua e pelo vento a tudo resistem, entra pela
casa e vai direitinho 4 lareira colocando na quente
chaminé o saco de onde tira uns bonequinhos e
umas ecaixinhas, que sio para ndés os segredos da
ilusio, distribuindo-os pelos sapatinhos das crean-
cas .que ingenuamente ali os colocam.

Todos dormem o sono dos justos. Quantos re-
oelados e cheios de cansago da vida dormem tran-
quilos depois de atravessarem bosques e desertos,
em busca de algumas moedas de cobre para a sua
consoada. Quantos dormem vendo nessa noite uma
sombra branca que representa a esperanca de me-
lhores dias e quantos gostariam de passar essa noite
com a apoteose de uma tigela de caldo para aquecer
aquele estomago sequioso de aliménto.

Pesado fardo que é a vida essa vida que cami-
nha sempre atravez do maior vendavel e que, sem
eira nem beira, sem pdo nem abrigo tem que lutar,
tem que vencer. _

E as creancas ingenuas e risonhas olham o Ve-
lho Natal que anceava terminar a triste viagem
anual cheia de tropecos e de agruras e véem-no
curvado ainda mais que o ano passado com uma
voz brazonada solusando e relembrando os velhos
tempos, os dias felizes em que as creangas o espe-
ravam e irrequietos o cercavam, pedindo bonequi-
nhos e caixinhas de bombons que ndo eram segre-

“dos de ilusdo.

Hoje. ..

Hoje o Velho Natal aparece pobre, andrajosa-
mente vestido e depois de trilhar o mesmo caminho
de outrora vai dar outra volta e ver, se fazendo nova
jornada nos traz dias mais felizes e mais alegres,
nova cara, novas miusicas, novas cang¢oes para po-
dermos dar as mios e bater as palmas de contenta-
mento, ao ver harmonisada a familia portuguesa para
a nova consoada ser o que era d'antes, e entdo po-
dermos sentar 4 nossa mesa o Velho Natal, agasa-
lhando-o com os pobres e fracos agasalhos dos
nossos filhos.
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Medidas tendentes

cl

resolver o problema
da concorrencia
de transportes

e

O RELATOR1O SALTER

D’ALCOBACA

Pelo VISCONDE

M amigo meu, residente em Londres e sob a
direccao técnica. do qual, tive a ocasido de
exercer a minha profissio de engenheiro
em Africa, durante cérca de dois anos; fez-

me o favor de me procurar no Ministry Of Trans-
port, o relatério oficial da Conferéncia, que houve
este verio em Londres, entre os representantes dos
caminhos de ferro e os das emprezas de servigos
por estrada, a convite do Govérno Britanico.

Visto a importancia do assunto, que hoje em dia
¢ estudado em todos os paises que procuram uma
solugio equitativa ao grande problema de coorde-
nacio, procurarei, dentro dos meus limitados recur-
sos, verter para portugués os pontos principais do
relatério inglés, conhecido em Inglaterra, pelo nome
do presidente da referida Conferéncia.

Parece-me que a tradugdo déste relatério nas
colunas da Gazefa ndo serd fora de proposito, tanto
mais que a sua direcgdo tem querido imprimir-lhe
um cunho caracteristicamente prdtico e moderno e
assim poderei corresponder a &ste desejo, com a
dolaboracio que lhe vou prestando.

O problema, a estudar é de tal magnitude, que
nos primeiros méses de 1933, deverd reunir em Ro-
ma uma Conferéncia Internacional de Coordenagio
de Transportes Mecanicos. ‘

Pretendeu o Govérno Inglés, com a reuniio
efectuada entre os representantes das companhias
dos c. de f. e os dos transportes por estrada, que
a mesma se pronunciasse, sbbre as seguintes ques-
toes: .

a) — estabelecimento de uma base justa de con-
corréncia e da divisio das fungdes préprias ao c.
de f. e de transporte de mercadorias por estrada,
com o fim de informar devidamente o Ministro de
Transportes, para éste por sua vez poder convidar
as entidades interessadas a darem os seus pareceres;

b) — considerar os factos que se relacionam com
a incidéncia dos encargos ou despezas das estradas
em relacdo ds contribuicdes das diferentes classes
dos veiculos mecanicos; :

¢) — considerar a natureza e extensao do regula-
mento, que em vista dos modernos desenvolvimen-
tos econémicos, deverda sér aplicido ao transporte
de mercadorias por estrada e por c. de f. e de
acordo com as conclusées emitidas, fazer as reco-
mendagd:s complementares, de modo a auxiliar as
duas partes da illfjustria no desempenho das suas
fungd2s, em condig¢des equitativas, que garantam
justamente os interesses do comércio e da industria.

Para se avaliar da imparcialidade com que a
Conferéncia foi conduzida, damos em seguida a
lista das individualidades, que tomaram parte na
reuniio :

Presidente da Conferéncia
SIR ARTHUR SALTER

Representantes das Emprézas
de Transportes em Estrada :

MR. GOSSELIN, anligo Pre-

Representantes dos Cami-
nhos de Ferro :

SIR HERBERT - WALKER,
Presidente do Comité dos

Administradores Gerais da
Associacdo das Compa-
nhias dos C. de F., Direc-
tor da «Great Southern».

SIR JOSIAH STAMP, Presi-

dente da «L.ondon Hidland
& Scottish»,

SIR RALPH WEDGWOOD,
Director G. da «London &
North Eastern».

SIR JAMES MILNE, Direc-
tor Geral da «Great Wes-
tern»,

sidente da Associacdo dos
Proprietarios de Trans-
port-s Comerciais.

MR. TURNER, -Vice-Presi-
dente da Inspeccdo Na-
cional de Transportes.

MR. GAUNT, Director da
casa Lyons & Co.

MR. GRAHAM GUEST, Pre-
sidente da Associacdo Es-
cocéza de Automdveis Co-
merciais,

Secretarios Adjuntos

MR. COLE DEACON, Se- ! MR, BRISTOW, Secretario
cretdrio da Associacdo das Geral da Associacéo dos
Companhias. Veiculos Comerciais.

INTRODUGAO. — O relatério é dirigido ao Mi-
nistro de Transportes e os relatores afirmam que,
tendo reiinido hd menos de dois anos a Comissio
Real sdbre Transportes, tratando do problema total
de Coordenag¢do e do Desenvolvimento de Trans-
portes, que a sua missdo é muito mais modesta e
que ndo sdo uma comissdo encarregada da obriga-
¢do de examinar, sob todos os aspectos, o problema
de transporte por caminho de ferro e por estrada,
depois de terem ouvido todos os interésses concer-
nentes, mas sim uma conferéncia constituida por
pessoas representando ou ligadas a4 administracdo
pratica de transportes por caminho de ferro e por
estrada, com excepgio do presidente que é indepen-
dente. O problema que estudam, ndo-¢é de trans-
portes em geral, mas o do transporte de mercadorias.

O objectivo principal desta conferéncia € a fixa-
¢io de uma <base justa de concorrénciar, de modo
a assegurar uma melhor «divisio de func¢des» entre



o transporte de mercadorias por caminho de ferro
e em estrada. Por fim, temos que apresentar as re-
comendagdes combinadas por aqueles que repre-
sentam dois interésses, como a nossa contribuigio
A politica orientadora que o Govérno e o Parlamen-
to determinarem, depois de ouvidos os interésses
que nio estio representados na nossa conferéncia.

Tendo sido presentes os inferésses ausentes desta
retinido, tentdimos elaborar um projecto que lhes nao
fosse prejudicial,

Antes de proceder ao exame das questoes que
devemos analisar, serd bom descrever resumidamen-
te os factos principais que constituem as linhas ge-
rais, dentro das quais o problema a estudar se nos
apresenta. ) ]

O advento do motor, como um factor econémico
e social de importancia, é um fendmeno déste sécu-
lo e da geracdo presente. Antes da sua vinda, a réde
de estradas do pais era livre a todos que dela se
serviam, A custa da comunidade, f6sse a pides, ci-
clistas ou condutores de carros de cavalos, a nao
ser algumas excepgodes pouco ‘importantes, como
barreiras, etc. O custo de construcio e de conser-
vacio igualmente (importando no comécgo do século
em cérca de 12 milhdes de libras por ano), recaia
sObre os proventos ptiblicos.

Do outro lado, os meios alternativos de trans-
porte em Inglaterra, os caminhos de ferro € os ca-
nais, contribuiam para os impostos e nao gosavam
subsidio das receitas ptiblicas, sendo o custo total
de construcido e de conservagio desembolsado por
éles proprios e sendo remunerados pelos pregos
cobrados pelo transporte.

Nio havia, portanto, antes da chegada do auto-,

modvel, o problema de concorréncia injusta, porque
os caminhos de ferro e os canais tinham uma van-
tagem natural sdbre qualquer outra espécie de trans-
porte para a classe de trifego para que eram pro-
prios e que o uso livre das estradas pelo trifego
hipomével nio podia enfraquecer substancialmente.

Numa geragio a posi¢io mudou por completo.
As estradas sio usadas agora de um modo prepon-
derante pelos automdveis, sendo totalmente secun-
ddrios todos os outros usos das estradas.
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H4 na Gri-Bretanha, actualmente, qudsi um mi-
lhio de carros particulares, 627:000 motocicletas,
364:000 camides de mercadorias e 87:000 taxis, om-
nibus e carros piliblicos; e o motor de combustdo
pode ser considerado, como tendo colocado ao ser-
vico de cada individuo, um «cavalo mecanico», para
a sua conducio e das suas mercadorias. Isto é um
desenvolvimento que foi excedido nos Estados Uni-
dos e por capitagio nos dominios b:itinicos e em
alguns dos paises mais pequenos da Europa, mas
que nao é atingido por nenhum outro pais grande
a nio ser em Franca, e em nenhum pafs do mundo
¢ 0 numero de carros tdo grande em relacdo d super-
ficie. Estes veiculos novos transformaram a vida
econémica e social do pafs. Ddo facilidades de trans-
porte como nunca ao comércio e a industria; fize-

.ram surgir novas comunidades juato as e:tradas,

da mesma maneira que o caminho de ferro o século
passado ao longo da sua via; aumentaram extraor-
dinariamente as oportunidades do individuo de co-
nhecer o seu pais e criaram o hdbito de viagens,
em carros particulares, em moto e em carros de
passageiros. 3

Mas, emquanto que as novas facilidades resu'ta-
ram em transporte e viagens adicionais, também
desviaram muito trdfego existente dos caminhos de
ferro. Em alguns casos, ist> deu-se, porque a estra-
da é realmente mais conveniente, sendo preferida
por isto ou porque ¢é, na verdade, mais barata, quan-

do se toma em conta todas as consideragdes de

custo.

Mas, também é evidente que algum déste desvio
pode ser econdmicamente impréprio e socialmente
indesejdvel, emquanto o novo meio comercial de
transporte em estradas nio pague a sua parte justa
do custo das mesmas, correspondente aos encargos
que incidem nos caminhos de ferro com respeito a
via ou esteja livre injustamente dos regulamentos
restrictivos, semelhantes aos impostos exigidos aos
caminhos de ferro. Uma base justa de concorréncia ¢é
portanto necessdria, nio sé por causa dos interésses

legitimos dos camingos de ferro em particuiar, mas

igualmente por causa do comércio e industria, de
mod> a permitir a divisdo prépria de fungdes, que
¢ também no interésse ptiblico.
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FALTA DE ESPACO —
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NUMERO ESPECIAL

Em virtude da falta de espaco somos forgados a retirar déste niimero alguns artigos
dos nossos colaboradores os quais publicaremos no nimero especial que publicamos no

‘dia 1 de Janeiro do proximo ano.
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TRADUCCAO DE ATAC

( Conclusdo do numero anterior)

Os nossos espiritos habituados a ciclopicas visdes,
cogitavam talvez um tunel furando a Terra de um lado
a outro, o nio previamos outros obstaculos a todos es-
tes projectos, senfio a miseravel questio de dinheiro.

Portanto, esta palavra de Tunnel engrandecia imenso,
poderosa foérica, e cis, sobre o caminho de ferro De-
cauville, um primeiro tuncl de 20 metros, vinte metros.
Mas avisaram nos de que este ndo era nada, oh nada,
somente o seguinte,.. ah- o seguinte! I£7 importante
esse, passa ao pé da Torre e tem valor, porque tem
106 metros:

[’ verdadeiramente um tunel, tunel brinquedo, tu-
nel para rir, Deus meu! um tunel que parece um.sim-
ples ea amanchel ] Sémente uma inovagiio que o tunel
do Batignoles deveria imitar: em vez de se iluminarem
os wehieulos ¢ o tunel que ¢ iluminado.

Quando se chega ds passagens de nivel, avenida de
Labourdonnais por exemplo, é a doce alegria; dir-se-ia
que nos vamos exereitar no jogo do tennis ou do croquet,
quando dois homens estendem uma simples corda para
conter o povo ¢ os carros de cada lado do pequeno
comboio ; dir-se-ia que sdo encarregados de guardar
um bibelot fragil e impedir que, os cavalos desbocados

ou os garotos, correndo como loucos venham esmagar

‘o minusculo caminho de ferro. I& seria verdadeiramente
am grande prejuizo, porque ¢ muito gentil !

Elo corre entre todos estes obstaculos, rebocando
as suas viaturas como uma procissfio brincalhona do
coolhinhos azuis ou cor de rosa. Caminhando alegre-
mente por entre arvores, as quais o olham sem grande
indignacio, estas metem-lhe medo,_ um medo atroz, vos
o sabeis, um destes medos & Toppfer, pois os ramos se
assomelham a bracos torcidos de séros ‘disformes e in-
quietantes; oh] o pequeno Decauville tem um verda-
deiro terror, terror que exprime em todas as linguas
conhecidas.

Eis o que se 16 em todas as paredes de tijolo atraz
das quais se abriga a Agricultura (o que pensard a
Agricultura se ela perceber por cima do seu baluarte
estes tdo terriveis avisos ?):

ATENGAO

Cuidado com as arvores
Ndo deitar de fora as pernas e a cabeca.

~ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Atravessando o arvoredo do Quai d'Orsay

Esta maneira de tratar como inimigos, monstruosos,
capazes de quebrar pernas e cabecas, as hoas arvores
cheias de ninhos de passaros, deve admirar a Agricul-
tura que levantaria os bragos aos ceug, se ela os ti-
vesse,

Sem duvida, o pequeno Decauville, por ser quasi
inteiramente construido em ferro e aco, ¢ que tem medo
¢ horror & madeira, ndo lhe bastando proferir esta
ameaca salutar para os viajantes, que serdo lidas se
tiverdes bons olhos e rapidos para tomar A passagem
as letras estranhas, em idiomas universais como a Expo-

siclio :

WARNING ' INGRIJIT]

De arbori nupuniti
Axara nici picere nici capil.

Beware of the Threes
Do not put out legs or head.
' i0J0! ATTENZIONE

Cuidado con las arboles
No sacar ni pierna ni cabeza.

Guardasi dagli arbori
Non sporgere fuori ne le gambe
ne la testa,

FIGYELMEZTETES .

Vigyazat a fakra .
Ne tessek fejet vagy labat Kissani.

e ainda outras em arabe, em hebreu, em chinez, em

russo :
KO BHNMAHIPO.

K rola-se, tio docemente embalado como nos melho-
res vagdes do P. L. M. ou da Companhia de Orléans;
0 pequeno comboio corre, abranda suavemente, para e
torna a partir, fazendo soar antes a sua campainha, que
uma administracio previdente impoz para ndo espantar
os cavalos que, todos o sabem, tem horrdr ao apito.

- As pequenas locomotivas, todas de quatro eixos e
de oitenta cavalos, ge faz favor, tomam um ar grave,
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sabendo que estdo carregados de almas, Elas sfio curio-

sas com os seus andamentos ligeiros e parecem querer

imitar em todos os sentidos as suas grandes irmds das
Companhias, chegando a ter um pequeno ar desabrido,
com o seu tubo aberto como um bacamarte.

Alto la! Enquanto que, guiado por um garoto que
o director do caminho de ferro poz & minha disposigio,
en caminhava a pé pela linha, a fim de tomar nota, de
relance, das coisas de que eu devia falar, eu via passar
estas valentes locomotivasinhas, parecidas com garranos
de boa raca, doceis ao freio e prontos a recuar ao menor
toque de espora, eu olhava-as e lia sobre os seus flancos
de lata, os seus nomes gloriosos. Sio dez, e estas dez
locomotivas Decauville contam-nos a historia inteira do
trabalho desta casa que, empregando cem operarios
em 1878, omprega hoje perto de um milhar. Ei-los: —

A gare do Trocadéro-Tour Eiffel

Turquestio, Kaironan, Afganistio, Massonah, Austra-
lia, Porto-Rico, Dumbarton, Madagascar, Hanoi ¢ Ville-
de-Laon.

E, como no estreito corredor povoado de arvores,
esmaltado de Afengdo! eu me desviava is suas passa-
gens, transportava-me pelo pensamento a todas as
grandes estradas do mundo, onde este pequeno cami-
nho de ferro tracou sulcos. Eu via o general Armen-
koff servindo-se dele para estabelecer o seu caminho de
ferro trans-caspio, avistava os povos de Buenos Ayres
ou da ilha de Bourbon, os homens dos pampas como os
das estepes, beneficiando desta invenclio franceza, desta
fabricacio franceza. Ku via-o estabelecer estradas im-
provisadas sobre o flanco das montanhas, ao longo das
ravinas, nos asperos desfiladeiros como nas plantagdes
imensas onde se corta a cana de assucar. Isto pequeno
caminho de ferro tomava agora propor¢des gigantescas.
¢ Nio 6 ele que conduz os turistas junto das Piramides
e que permite a ascensiio facil das mais altas monta-
nhas ?

I 6 este pensamento o lado maravilhoso deste em-
prehendimento: o poder-se transportar a dorso de animaes
de carga, burros, cavalos, camélos ou elefantes todo o
material de uma linha inteira; ligeiros trabalhos.preli-
minares sobre o terreno onde devem assentar os carris

ja montados, formando uma especie de escadas, ligar

estas escadas umas a outras, e fazer correr sobre elas
um comboio oun ainda apanhar atraz de si a estrada que
acabou de percorrer e colocd-la deante para poder ir
mais longe.

('ada um dos nomes gravados sobre o flanco destas
locomotivas, lembra-nos uma das conquistas das suas
vias d’aco portateis, '

Mas, outros dois nomes deveriam tambem trazer
estas valentes maquinas, os nomes das duas fabricas
que as constroem : Petit-Bourg ¢ Diano Marina,

Ista ultima, uma irmé-
sinha italiana da grande
fabrica francéza, acabava
de ser instalada quando
sobreveio o terrivel tre-
mor de terra que, em
1885 espantou Nicenses

Monaquenses mas so-
bretado os povos do
lado de lda dos Alpes.
IEstas oficinas foram su-
bitamente transformadas
num hospital que do-
monstrou a Italia a cari-
dade franceza.

Em Franca, em Seine-
ot-Oise, Petit-Bourg, cujo
nome evoca recordagdes
de Luis XIV, de M.me
Montespan, de Lais XV
o tambem do imperial
. carpinteiro de 'Saardam,
Pedro o grande, Petit-Bourg apareceu rapidamente
uma das glorfas da nossa industria franceza e é hoje um
nome popular em todo o mundo.

Cem operarnos em 1878, mil em 1889. Vs ]Jude-
reis vér A terca o 4 sexta feira, as oficinas onde esta
valente e alegre cohorte dos mil acumula um trabalho
gigantesco, gracas ao emprego das maquinas de furar,
rebitar, serrar, forjar, eravar ¢'mesmo de pintar, todas
extremamente engenhosas e que centuplicam o poder
dos bracos. As oficinas de DPetit-Bourg podem sem ce-
rimonia intitular-se cas mais vastas oficinas do mundo
para os caminhos de ferro portateis». No principal hall,
de dois hectares e meio, quinhentas maquinas se mo-
vem ao mesmo tempo; dir-se-hd uma floresta de arvo-
res de ferro agitadas pelo doce e feroz genio do traba-
lho. E é assim que de quinhentos mil francos por ano,
em 1878, o montante dos negocios se elevou em 1889
a dez milhdes. |

Quando se visita esta fabrica notavel sob todos os
aspectos, encontramos o acolhimento mais afavel e mais

E
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hospitaleiro que se possa imaginar. 2" mesmo uma nota
caracteristica da casa, esta maneira de agir tio larga-
mente, por tal forma que envia a titulo de experien-
cia para a China, para o Mexico e para toda a parte,
maquinas e msterial, que receberd com todos encargos
de devoluciio por sua conta, se ndo corresponderem ao
fim para que se destinavam.

Mas o que toca ainda mais nesta fabrica realmente
modélo, é o lado verdadeiramente humanitario, social
mesmo, se a palavra ndo for deturpada do seu belo
significado, o lado fraternal da institui¢do. Todos os
progressos do bem estar a todos acessivel, estiio reali-
zados na pequena aldeia que se aglomerou i roda de
Petit Bourg. As casinhas .de uma barateza inaudita,
diminuindo o preco do aluguer proporcionalmente ao
numero de ereancas e aos anos de residencia; uma
associacio de socorros mutuos, de segaros contra as
doencas e até uma sociedade filarmonica ; mais ainda | ?
um teatro muito bem idealizado, como se sabe foi
creado pelo Sr. Paulo Decauville ajudado pelos seus
irmios mais novos Emilio e Pedro. IHonra a estes in-
dustriais tio francezes de genio e de coraglio, acs quais
o décano dos engenheiros europeus, o célebre sabio

A’ TABELA

XX —INTERCAMBIO ARTISTICO

UM jornal francés, a um cantinho, ao alto
duma pdgina, acabamos de encontrar um
conhecido e amigo : é o retrato do simpdtico

engenheiro Branco Cabral acompanhando uma no-
tfcia sob o titulo Portugal tem combdios mistérios.

Diz essa local: ¢Os combdios surpresas que o
Intransigeant langou em moda em Franga foram
imitados por alguns paises. A Bélgica criou com
sucesso 0s combdios-passeios. A Alemanha experi-
mentou os c¢combdios para o desconhecido® mas o
seu sucesso foi fraco devido a agitacio actual. Foi
em Portugal que a tentativa teve resultados mais
concludentes. | |

«Recebemos ontem de manhd a visita do sr. An-
ténio Branco Cabral, secretdrio geral da C. C. F. P.

«O sr. Branco Cabral expcz-nos o sucesso com
que organizou, de Junho a Setembro déste ano,
vinte e cinco combdios mistérios, que partiram quer
do Pérto quer de Lisboa.

Fsses combdios — continua a noticia — condu-
ziam vi jantes de sdbado de manhd a domingo a
noite e eram calcados nos processos de organizacio
dos nossos, quer dizer, como nos combdios-sur-
presa do Infransigeant, os viajantes pagavam uma
determinada quantia, que lhes garantia, alojamento,

suisso Riggenbach, escrevia com um entusiasmo que se
ndo pode descrever, celebrando néles a sciencia o a
bondade.

Agora, se se admira grandemente a Torre Eiffel e
a (Galeria das maquinas, estas duas maravilhas do ferro,
pode juntar-se-lhe o Caminho de Ferro Decauville que,
mais modesto de aparencia, merece uma -atenciio nio
menor, com os seus dois carris colocados a flor do solo,
sobre os quais eirculam as pequenas viaturas em tempo
de paz e que, em tempo de guerra levarfio depressa
a0 mais aceso da batalha os pesados canhdes deci-
SIVOS.

E agora, vai, meu pequeno caminho de ferro, puxa
minha graciosa locomotiva; do alto dos seus trezentos
metros a Torre Eiftel te olha e te diz: ¢Tu tambem
trabalhas para honra da Patria franceza. Faz soar a tua
campainha eu te ilumino com os meus raios azuis. Tu
foste em busca de todos os povos sobre os teus rails
de via estreita; tu viste os afgans e os indios, os cafres
e os gatchos, e eu pela minha atracciio t'os trago de
novo; eles dio-te os seus vinte e cinco centimos para
me vir ver. Vai, meu bravo brinquedo, toca a tua cam-
painha».

refei¢des e passeio durante os 2 dias do fim da
semana.

Os combdios mistérios portugueses fizeram um
total de 17.000 quilémetros e passearam viajantes
em todo o Portugal e até em Espanha.

Mr. Anténio Branco Cabral anunciou-nos igual-
mente a chegada a Portugal éste verdo, duma cara-
vana de 200 turistas que devem passar em Franca
uma duzia de dias.

O secretario geral dos C. F. P. espera, que pelo
nosso lado, ndés possamos organizar uma caravana
de turistas franceses que passardo alguns dias em
Portugal, o que ndo é impossivel. A. de G.»

Esta transcricio total da noticia tem vdrios in-
tuitos. Em primeiro lugar felicitar-nos por ver mais
uma vez o nome de Portugal em jornais estrangei-
ros: em segundo por vermos que a C. P. ndo
limita a sua propaganda e publicidade a Portugal
mas jd procura os jornais de Paris; em terceiro
porque nos € grato saber que esteve na forja e fi-
cou adiada para o verdo, uma troca de turistas entre
Lisboa e Paris, como ji4 esteve para haver entre
Lisboa e Madrid e que causas estranhas impedi-
ram... Mas estamos jd a prever quanto vdo ser dila-
tados os circuitos do combdio mistério do préximo
a0 ;%% - . \

Madrid, S. Tiago de Compostela, Sevilha, Pa-
ris... desta vez, sim, é que Portugal vai sendo
conhecido dos Portugueses!

AR WMEA N-DO . RO RER TE G ESRON
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0 QUE TODOS DEVEM SABER FIGURAS DO _DIA

NOVAS ALTERACOES A TABELA
w2 =7 DO . IMPOSTO DO SELO :-: :=:

Foi o més passado publicado no «Diario do Governo», o dipioma
que altera aldumas disposi¢des do decreto n.° 21,591 e aprovd a nova
tabela deral do imposto do sé€lo:

«Em consequencia do disposto no citado diploma, consideram-se
devidamente selados, 4 data da sua publicagfio, os documentos que ti-
verem sido juntos aos processos forenses ou apreientados até 30 de
Junho de 1932,

Os livros, actos e quaisquer documentos que estejam devidamente
selados, de harmonia com as taxas em vigor na data em que foram fei-
tos ou produzidos, ndo sdo obrigados a novo sélo, salvo em relacgio ao
sélo do papel, nos casos previstos nos artigos 88,2 e 8. da tabela A
taxa aplicdvel aos termos e actos dos processos forenses € & que vi-
gorava 4 data em que aqueles toram lavrados.

O desdobramento das importancias respeitantes 4 mesma tran-
sacgdo ou prestacfio de servigco, com o fim de evitar o pagamento da
taxa devida pelo artigo 141.° da tabela deral, que trata dos recibos, é
punido nos termos do artigo 276.° do redulamento,

Sdo revodadas todas as disposigbes de leis especiais que estabele-
cam isencdo ou reducdo das taxas constantes da tabela e que nela néo
estejam expressamente previstas,

As quantias provenientes do imposto do sélo devidas pelos actos
notariais, cujos emolumentos sfio registados, € que 4os notarios devem
ser enfredues, como seus ledais depositarios, darfio entrada nos cofres
competentes juntamente com ‘a importancia do sélo dos recibos dos
mesmos emolumentos, no primeiro dia util de cada semana e de cada
més seguinte aqueles em que 0s actos forem lavrados., Quanto 4 con-
tribuicdo industriai respectiva, a sua importancia serd apurada no fim
de cada més e entrard nos cofres competentes no primeiro dia util do
meés seduinte. O pagamento, porém, do imposto do sélo devido pelos
trespasses ou novos arrendamentos, nos termos do artigo 2.° do decre-
to-lei n.» 16.732, de 13 de Abril de 1929, efectuar-se-hd sempre mediante
guia passada pelo chefe de reparti¢fio de financas competente e antes
da celebracédo da respectiva escritura da qual deverd constar o niimero
e importancia da correspondente verba fiscal. A inebservancia destes
preceitos € punida nos termos aplicdveis nos artigos 236.° e 237.° do re-
gulamento do imposto do sélo em vidor, em processo instaurado e jul=
gado sedundo as disposicdes correlativas do deécreto n.° 16,735, de 13
de Abril de 1929, ;

A falta de padamento prévio do imposto devido pelos trespasses
ou novos arrendamentos acima citados, aiém da respectisaa multa, pela
qual responde solidariamente o notdrio que lavrar o contracto, produz
a nulidade do acto juridico a que respeita, que deverd pedir-se em
accéio intentada pelo adente do Ministério Piblico da respectiva co-
marca ou vara, :

300 VOLUNTARIOS PARA A ARMADA

Estd aberto concurso no Ministério da Marinha para a admissio

de 300 voluntdrios para o servico da Armada,
Os documentos necessdrios e as condicdes a que devem satisfazer
08 mancebos que requeiram para sér admitidos ao concurso sdo as
que constam nos termos da Portaria n,” 7169 de 22 de Novembro publi-
cada no «Didrio do Govérno», 1.» série n,, 274, de 22 do mesmo més.
~ Os documentos apresentados pelos mancebos que desejem con-
correr ao concurso devem dar entrade’ no Ministério da Marinha ateé
ao dia 23 do corrente, tornando-se necessdrio que indiquem no reque-
rimento as suas residéncias a fim de facilmente serem avisados.

AMNISTIA

O Govérno acaba de decretar uma amnistia que abrange todos o8
individuos que haviam tomado parte em movimentos de rebelido, ex-
ceptuando 0s seduintes:

Adalberto Gastdo de Sousa Dias, dr. Afonso Augusto da Costa,
Alberto Alexundrino, Alfredo Anténio Chaves, Alvaro Pope, Américo
Adelino dos Santos Doutel, Américo Augdusto Martins Sanches, Anto-
nio Angusto Dias Antunes, Antdénio Fernandes Vardo, Anténio Audus-

to Prestes Salgueiro, Armando de Azevedo, Armando Pereira de Cas-

tro Adatlio Lanca, Audusto Casimiro dos Santos, dr. Bernardino Lui:
Machado Guimar@ies, Carlos Vilthena, Carlos Vence-lau Frazio Sardi-
nha, Eduardo Henrique Maia Rebelo, Ernesto Pope, Fernando Pais

A /Teles de Utra Machado, Fernandqg Augusto Freiria, Filemon da Silvei-

ra Duarte de Almeida, Francisco Alexandré Lobo Pimentel, Francisco
Filipe de Sousa, Francisco de Oliveira Pio, Gabriel dos Santos Perei-
ra, Genipro da Cunha de Eca Costa Freitas e Almeida, Gongalo Mon-
teiro Filipe. Indcio Severino de Melo Bandeira, Jaime Alberto Castro
de Morais, Jaime Aungusto Pinto Garcia, Jaime Pereira Rodrigues Bap-

TEIXEIRA DE PASCOAES

Junto as faldas do Marido, na vila de Amarante,
terra natal do poéta, Teixeira de Pascoaes, o mdgi-
co criador e divulgador da paisagem amarantina,
foi coroado pelo povo, erguido em ftriunfo pelos
seus admiradores. A poesia de Pascoaes, simples e
universal, toda ela siléncio e mistério interior, feita
de esbatidos, de névoas e de brumas, levou seu
tempo a ser compreendida. Pascoaes ndo ¢ um poé-
ta de ritmos fdceis, de entrada franca, a disposi¢do
de qualguer; a sua poesia é uma amdlgama-de mis-
tério e sonho, de terra e amor; possui o seu drama,
tragédia cuja intensidade <6 os iniciados conseguem
medir e sondar na sua vastidio profunda.

H4 poétas, artistas mediocres, cuja obra penefra
facilmente na multiddo e, entre ela, cria adeptos e
defensores. Sdo os poétas secunddrios, cuja alma
criadora é amparada por um ligeiro e anémico fio
de emocio.

A de Pascoaes, césmica na sua vastiddo, pos-
suindo ela prépria o mistério do cosmos, o drama
criador da saudade, ndo é de leitura ficil, e a sua
compreensio exige uma prévia preparagio espiri-
tual, uma inicia¢do, por vezes dificil de atingir.

Na poesia transcendente de Pascoaes hd sofri-
mento, paira nela a preocupacido da Morte, o mis-
tério do além. -

O clima da poesia de Pascoes — o0 nosso maior
poéta— ¢é o de um artista, cuja obra, pairando aci-
ma de todas as paixdes, atingiu a perfei¢do. Certas
poesias de Pascoaes, de biblico sabor e ternura, pa-
recem escritas em ascensdo, espumam inspiragio
divina, sio belas como as vagas procelosas; ergui-
das no estranho sabor das nocturnas tempestades.

A angtistia, o desespéro dasuainspiragdo, e o ta-
lhe modelar da forma, vestida por uma emocido
assombrosa de crquestracdo, sio as de um grande
poéta, de um dagueles poétas raros que de longe
aparecem na literatura de um povo, e imediatamen-
te a dominam, e a tornam universal.

A poesia de Pascoaes, rica de sonhos, de uma
paisagem interior, palpitante e tumultuosa, é irmi
gémea da dos grandes poétas latinos — tem o clardo

da eternidade., :
AUGUSTO D'ESAGUY

tista, Jofio Manuel de Carvalho, Jofdio Pereira de Carvalho, dr. Jodo
dos Santos Monteiro, Joio da Silva Quithd, Joaquim Pinto de Lima
José Lopes Soares, José Maria Videira, José Sarmento .de Beires, José
Mendes dos Reis, Jilio Carlos Faria Laps, Luis Antonio da Silva ‘Ta.
vares de Carvatho, Manuel Anténio Correia, dr. Manuel Ferreira Ca-
mdoes, dr. Manuel Gregorio Pestana Jinior, Manuel Silvio Pelico de
Oliveira Neto, Manuel Vasques, Marcial Pimentel Ermitdo, Nuno Cer”
queira Machado Cruz e Sebastido José Costa,

O Govérho féz também publicar nm outro decreto, que prescreve
sangdes ridoro . us para os delitos de naturesa politica e social

.
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MAJOR NASCIMENTO MOURA

Pelo

Recentemente tém aparecido publicddos vdrios ar-
ticos do ilustre oficial do exército sr. Major Jacinto
José do Nascimento Moura sobre assuntos coloniais
gue tém despertado bastante interésse entre as pessoas
gue muito se interessam pelas nossas colonias.

Um dos seus ultimos artigos referia-se ds produ-
coes metropolitanas que justificariam a sua expansdo
no Extremo Oriente, segundo afirma o ilustre jorna-
lista, a qual devia ter por fulcro a nossa coldnia de

Macau.
E diz o sr. Major Moura:

Apontei, também, ainda que ao de leve, o papel
que Lisboa e Porto podiam ter na distribuigcao dos

produtos asidticos e,

Preguntario alguns defensores
dos actuais principios da autonomia
econémica. Sim, responderei eu.
Para que os nossos produtos pos-
sam ser aceites e aproveitem do
favor pautal a conceder pelos pai-
ses -asidticos, como o Japio, a
China, o Sido, etc., é preciso ga-
rantir a éstes paises um correspon-
dente consumo do que éles produ-
zem. Nio bastam as bdas e antigas
relacoes diplomdticas. O interesse
econdmico tudo suplantou! A par
da celebracio de um tratado ou de uma convencao,
deve-se tornar efectiva, rial e prdtica a ligagdo mer-
cantil, para que nio seja inutil o trabalho das chan-
celarias.

Receosos, certos industriais, perguntario, se isto
nio serd promover a competicio com o trabalho

‘nacional. Em parte assim é, com efeito; mas, em-

bora me queira referir 4 importacdo de produtos
que nao possuimos, nem podemos, facilmente, pos-
suir, e que, no entanto, vamos adquirir a paises da
Europa, quando os podiamos obter directamente,
com as vantagens da reciprocidade de favores, eu
julgo que a concorréncia, até certo ponto, é benfa-
zeja, como corrétivo aos industriais que se deixam

atrazar na senda verti-

em especial, os prove-
nientes de aquela nossa
colénia. No entanto a
nossa principal espe-
ranca de expansao,
deve, sobretudo, fun-
dar-se nas producoes
como os vinhos, as
corticas e conservas.

Nio sdo meras fan-
tasias de plumitivo,
adrede arrumadas nis
colunas de um jornal,
a guisa de artigo de
sensacdo, para a facil
conquista de laureis.

As linhas que, en-
tio, tracei, pensei-as

longamente antes de
as confiar ao inerte papel. Estudando e idealizando,

fixei no meu pensamento a imagem de uma coldnia
febril de actividades e de uma metropole a altura
da sua missao. Idealisei? Porque nao ter ideais?
O ideal é a caracteristica essencial da vida.

Se éle & indispensdvel aos individuos, mais
ainda o é aos povos.

Vejamos, no entanto, quais as objec¢Oes que se
me podem opoOr.

Importar produtos manufacturados do Extremo

Oriente ?

LORCHA~EMBARCACAO CHINESA
DE COMERCIO E PESCA

ginosa com que, hoje,
camiaha o progresso
fabril.

Q uem pretender
manter os tradicionais
e antediluvianos pro-
cessos de fabricar,
estd condenado, por
seus proprios érros ou
por incapacidade, a fi-
car para trds.

E evidente que pre-
ferivel serd obter, ape-
nas, as matérias primas
que abundam no
Oriente, em troca das
nossas produgdes, vin-
do aquelas alimentar
as actividades das nos-
sas industrias. H4, porém, artigos orientais, que
s?riam venddveis e que aumentariam 0 nosso comer-
cio, os quais ndo nos serd possivel produzir. E para
ésses que eu entendo que Lisboa e Porto, com fa-

‘cilidades fiscais, poderiam ser centros de disttjibui-

¢d0, quer para as nossas coldnias, quer, mesmo,
para alguns paises que, aqui, poderiam, com vanta-
gem, vi-los adquirir.

As crises de abundincia das conservas, das cor-
ticas e do vinho, deixariam de existir, porque o Ex-
tremo-Oriente, por si s, se encarregaria de comprar



0s excessos das nossas producdes. No Japio, quando
hd anos por l4 passei, tive ocasido de vér como era
dada preferéncia a4 nossa corti¢a para as sandalias,
que a populacio nipdnica geralmente usa. Vi a
abundiancia de vinhos do Porto, «made in Japan»,
feitos de drogas e de vinhos tintos, de qualidadesin-
feriorissimas, desacreditando, assim, a fama do auten-
tico Port-wine. Segundo o nosso consul em Kobe,
o Sr. F. Sousa, a falt: de facilidades bancdrias na-
quele pais e no nosso, era a causa impeditiva, do
desenvolvimento do comércio portugués, o qual,
segundo me informou tal funciondrio, tinha bastan-
tes condig¢des de vida.

Mas amarrados 4 rotineira f6rma de comerciar,
esperando que nos venham compriar a corti¢a na
drvore e o vinho na adega, ndo se d4 um passo no
sentido que seria paradesejar, isto é: levar até aquele
canto do globo a nossa expansio comercial. Que
haveria de desfavordvel para as nossas inddstrias se,
em retribuicio da exportacio de aqueles artigos,
nés ali adquirissemos as rédes de pesca, as sedas,
a pasta para o papel de arrds, e tantas coisas inte-
ressantes e lindas, que em nada prejudicariam os
nossos operdrios e industriais ? Terido, acaso, éstes
o segrédo das tintas, possuirio aqueles a arte e pa-
ciéncia dos asidticos, que se revelam, por exemplo,
nos trabalhos da séda e das porcelanas?

Virdo, ainda, os financeiros objectar-me com a
saida do oure para o estrangeiro, ao que responde-
rei, que &sse ouro seria compensado com o ouro da
venda das nossas exportagdes. No entanto éste ouro
iria animar as inddstrias corticeira, vinicola, e de
conservas, e a navega¢do nacional, que, pode-se
dizer, hd séculos perdeu o rumo de tais paises,
substituindo-se pela de outros povos, mais arroja-
dos e mais empreendedores no trato mercantil, com
a qual sé alcangaram prosperidade econdmica e
influéncia politica. Que o digam a Inglaterra, a
Franga e Holanda. Paises hd sem colénias na Asia,

como a Noruega, a Espanha, etc., que subsidiam as’

suas marinhas mercantes para manterem o prestigio
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das suas bandeiras naqueles paises. Fste factor 1301-1- |

tico nio ¢ menos indispensdvel aos paises coldniais

como o nosso! E possivel que
eu ande perdido nas vagas re-
gioes do sOnho, mas resta-me a
consol:¢do de que comigo, em
comunhdo espiritual, andou
também Venceslau de Morais e
tantos portugueses, como o Dr.
Rodrigo Rodrigues, Alvaro de
Melo Machado, Velhinho Cor-
reia, cuja fé lusiada e inque-
brantdvel amor do progresso da
sua Pdtria, z3o conhecidos e in-
discutiveis. £ justo, também,
salientar a accido diplomdtica do
actu.l Ministro dos Estrangei-
ros, Dr. Cesar Mendes, do Dr.
Costa Carneiro, e outros nos-
sos diplomatas no Japio. O
problema da nossa expansio
econdmica no Extremo-Oriente

ID'
ARMAS DA ¢IP1

foi por Venceslau de Morais posto com clareza e elevacio: i
hd j4 umas dezenas de anos, em alguns dos seus primoro” X

sos escritos. No entanto éle ainda est4
por sér compreendido e iniciado. Ro-
drigo Rodrigues, sob o pseuddénimo

de Tomé Pires, tracou com inteligén-

cia e elevacdo, em vdrios artigos na
imprensa, o plano de regeneracio e
de dignificagio da nossa Coldonia de
Macau. Velhinho Correia estudou,
como técnico de invulgares conheci-
mentos e qualidades de inteligéncia,
com saber e bom senso, o problema
das nossas ligagcoes com o Extremo-
Oriente,

E’ preciso confessar que nos atra-
zamos aos outros povos. E' tarde jd
pira alcangarmos o lugar, que nos
competia de direito, No entanto nem








































