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A’ TABELA

XIX—-SERVIGOS PUBLICOS

OI publicado hd dias um decreto, muito curtinho,
mas muito energico, formando complemento
as bases para o novo contracto das aguas; era

a bala se a espada de Damocles falhasse...

Mas, este decreto ndo interessa apenas o servigo
das aguas; aplica-se a todos os servigos publicos e
por isso vamos resumi-lo em poucas linhas ; «Quando
qualquer servico publico explorado por uma enti-
dade que ndo o Estado, deixar de funcionar por
qualquer motivo, o Estado deita-lhe a mio e aos
bens privados, independentemente das conversagoes
e compensacdoes que haja a estabelecer depois da
expropriag¢do?. Servi¢os publicos em concessoes ha
actualmente as aguas, o gaz e electricidade, os tele-
fones, a radio telefonia e telegrafia, transportes cita-
dinos (eletricos) e os transportes em todo o paiz
(caminhos de ferro).

Rialmente ndo se admite no grau de civilizagdo
atingido, que a vida dos cidadios esteja privada por
qualquer espago de tempo destes elementos basila-
res do progresso. E como ndo é de admitir a para-
lisacio de qualquer destes servicos por desejo ou
vontade das companhias concessionarias, mesmo em
caso de cessdo do contracto, ha que prever a hipo-
tese possivel duma paralisagio forgada, como tem
sido as gréves, revolugdes, casos extremos de forca
maior. E ai temos, a lei a autorizar a apreensido de
todos os bens... Porque nio se resalva o caso de
forca maior, o acto de forca contra os proprios con-
cessionarios?... A uma bela intencdo em favor do
publico corresponde uma ameaca latente sobre esses
mesmos servi¢cos publicos.

De resto, e excluindo essa pequena minucia, o
decreto viza 4 proteccdo dos cidaddos. E' um com-
plemento do decreto publicado ha pouco tempo que
criou as brigadas de telefonistas e telegrafistas, como
ja ha as brigadas de caminhos de ferro... para a
mobilizagio em caso de guerra ou perigo da nacio-
nalidade.

- Se nos lembrarmos que uma grande parte dos
servicos publicos estio sendo explorados por capi-

- tais extrangeiros, embora muitas vezes sob a sofis-

ma de titulos e nomes de directores portugueses,
mais ha que louvar o desejo do Estado portugués
em se munir de todos os elementos para numa emer-
gencia ter na mio tudo aquilo que é legitimamente
seu, dos seus cidadios, da civiliza¢do e do progresso
do pais.

Nada ha para dar for¢a a uma nac¢io como o seu
valor moral, a sua sanidade economica, a sua orga-
nisacdo interna; a verdadeira nogdo da independen-
cia vem do bastar-se a si propria.

Ha que reconhecer que nos ultimos anos o pais
tem feito um esfor¢o de vontade, indo ressuscitar a
sua energia adormecida; e o seu aspecto hoje, a sua
estatura moral é de molde a poder discutir de frente
com qualquer nacgido, os seus legitimos direitos e os
seus intimos designios.

E, os servi¢os publicos sio coisas intimas: da
nacio.

A ROM. B NTRQ R B ROR BN &
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O
CONGRESSO

DS

CAMINHOS
DE FERRO

EALIZA-SE em Janeiro proximo no
Cairo a 13." sessdo do Congresso In-
ternacional de Caminhos de Ferro,

sob a presidéncia de Mr. E. Foulon.

A Associagdo Internacional do Congresso
de Caminhos de Ferro fundou-se em 1885 na
Bélgica, para tratar de resolver e acertar pro-
blemas ferrovidrios de interesse comum a
védrios paises. A sua importincia e o valor das
suas conclusoes tem sido tal que o seu de-
senvolvimento e a sua actividade tem aumen-
tado com extraordindria rapidés.

Na sua origem compreendeu 19 governos
e 131 administragdes, representando 50.000
quilémetros de linhas em exploragdo.

Em 1920, j4 no nosso século, as redes
filiadas atingiam 394.000 quilémetros.

Em 1930, havia, pertencendo a Associagao
42 paises e 230 administragdes esplorando
620.000 quilometros.

Dia a dia as companhias e os vdrios go-
vernos verificam que os trabalhos destas reii-
nides magnas sao de proveitoso interesse
para todos. Ultimamente entraram para a
Associagdo os governos austriaco e hingaro
. € aumentaram a sua cotizagdo a Finlandia e o
Estado Livre da Irlanda.

Vidrias pequenas administragdes, de vida
“dificil devido a crise atual e que necessitam
@ outrance fazer economias, tém-se demitido
depois dos mais vivos protestos de reconhe-
Cimento e explicacdes da sua situagdo.

Os problemas da indistria ferrovidria sao
0 motivo da preocupagdo e do estudo cons-
tante dos técnicos mais distintos de todo o

mundo. ’

X111

Os congressos permitem aos especialistas
comprovar os resultados da sua esperiéncia e
e procurar numa atmosfera de confiancga e de
competéncia novos progressos susceptiveis
de realizacio nos diferentes aspectos da
técnica. _

O proximo congresso terd lugar em He-
liopolis, no Heliopolis Palace, que contém
todas as salas necessdrias para as sessoes das
vdrias seccoes e sessoes plendrias, bem como
todos os locais destinados aos varios servicos
do congresso.

Na sessdo do Cairo terminam o seu man-
dato 21 membros da Comissdo Permanente.
A Secgdo do Cairo encarregou-se de toda a
organizacao do 12.” congresso, havendo con-
vite desde jd para que 0°13.° se realize ou em
Tokio ou em Paris em Setembro de 1936.

Os assuntos que vido ser discutidos no
Cairo sdo:

1.* SECCAO — VIA E OBRAS

1)—Protec¢do das passagens de- nivel
tendo em consideragdo o desenvolvimento
moderno de circulagdo estradal.

2)—Processo mecéanico de conservacgio e
renovagao das vias.

3)—Relagdo entre o veiculo e a via tendo
em vista salvaguardar a seguranca nas altas
velocidades.

2. SECCAO —TRACCAO E MATERIAL.

4) — Disposigoes a tomar para aumentar
0 percurso quilométrico das locomotivas en-
tre duas reparagoes,

5)—Electrificacio dos caminhos de ferro
sob o ponto de vista econdmico.

6) — Construcio metdlica do material ro-
lante, viaturas e vagons. Emprego dos metais
e ligas ligeiras. Utilizacdo da soldadura au-
togénia.

3."* SECCAO—~EXPLORACAO

7) — Reparticio do material de mercado- -
rias. Estudo da rotacdio do material. Métodos
para reduzir a amplitude de rotacdo.

8) — Organizag¢do do servico de transpor-
tes de mercadorias. Utilizagdo e escolha das
instalagGes fixas e mecanicas de transbordo.
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0)—Comando automdtico da marcha ou

paragem do combéio; aparelhos na via ou
colocados na locomotiva. Métodos utilizados
para transmissdo de sinais a locomotiva. Dis-
positivos para manter a vigilancia do ma-
quinista.

42 SECCAO — ASSUNTOS
DE ORDEM GERAL

10) — Aplicacdo da organizacao cientifica
do trabalho nos servigos ferrovidrios. Parti-
cipagdo do pessoal no rendimento e lucros,
~ 11)—Concorréncia ou transporte combi-
nado por via férrea e via aérea ou por via
via férrea e automavel.

5.2 SECCAO — CAMINHOS DE FERRO
ECONOMICOS E COLONIAIS

12) — Coordenacdo na esploragdo dos
grandes caminhos de ferro e dos caminhos
‘de ferro econémicos.

13) —Emprego de automotoras em linhas

secunddrias.

Portugal ndo tem nenhum relator neste
congresso. Como membro da comissdo per-
manente é seu representante o Engenheiro

Costa Couvreur.
O Govérno ja nomeou seus delegados os

engenheiros Lisboa de Lima e Cancela de,

Abreu.
A Gazeta dos Caminhos de Ferro enviara o

seut representante, como o tem feito a todos
0S congressos. '
- e

OCTAVIO C. PEREIRA

Desde hd muito que trabalha junto de noés o presado
amigo Octavio Pereira que aqui tem conseguido a sim-
patia de todos os que trabalham com amor & nossa
«Gazetas.

A sua colaboracdio tem sido sempre desinteressada
n’unca firmando Octavio Pereira os seus escritos.

Agora que necessita a nossa redacgio de pessoas do-
sinteressadas, como 6 este nosso presado amigo, foi
escolhido o seu nome para juntamente com Carlos Costa
auxiliar o muito trabalho que temos com a feitura desta
revista que apesar das flexas que lhe tém atirado aque-
les que a deviam defender, consegne manter sempre
hem alto o nome do seu fundador que bem defenden a
causa ferroviaria. '

Engenhkeiro Armando Ferreira

Na impossibilidade do nosso director Carlos d’Ornel-
las poder assistic ao Congresso Internacional dos Cami-
nhos de Ferro que tem logar no Cairo (Kgyto) de 19
a 30 de Janeiro do proximo ano de 1933, a Gazeta dos
Caminhos de Ferro far se-ha representar pelo nosso
querido amigo e colaborador Engenheiro Armando IFer-
reira, que assistivda a todas as sessbes do referido
Congresso, e nos promete umas interessantes notas

o
Viagens e transportes
Norte de Portugal

sobre a sna viagem.

Pelo 1.,° Aditamento ao Cartaz-
; _ Horario F. A. n.° 11 em vigbr
se previne o publico de que a partir de 2 de No-
vembro de 1932, foram suprimidos os comboios
n.> 36, 53, 56, 57, 342 e 349 da linha do Porto a
Povoa e Famalicio e os n.°® 232, 245, 247 e 285 da |
linha de Guimardes.

A contar da mesma data passaram a efectuar-se
diariamente, na linha de Guimaries, os comboios
n.”* 208 e 255.

C. P. Desde 6 de Outubro de 1932,
os prazos gratuitos de armaze-
nagem de 24 ou 48 horas previstos nas alineas b) e
e) do artigo 7.° da Tarifa de Despesas Acessorias
da C.P., respectivamente para as remessas de grande
e pequena velocidade, comegam a contar-se a partir
do dia seguinte dquele em que as remessas tenham
chegado, quando se trate de remessas de detalhe, e
a partir do dia seguinte aquele em que as remessas
forem descarregadas, quando se trate de remessas

de vagdo completo.
RETAT
Caminhos de Ferro e Automoveis

Reunido prévia da Conferencia
Internacional de Coordenac¢ao

Até ao mez de Abril proximo futuro deverd reali-
zar-se, em Roma uma conferencia internacional de Coor-
denaciio de Transportes mecanicos por estrada e caminhos
de ferro, patrocinada pela Camara do Comércio Inter-

nacional.

Os representantes dos organismos que cooperam na

organizacio da dita Conferencia jd tiveram uma reunifio
preparatoria em Paris o entre eles figuram a Uniio
Internacional dos Caminhos de Ferro, Intituto Interna-
cional de Estatistica, Oficinas de Transportes Interna-
cionais por estrada, Unifio Internacional de Tramways
o Caminhos de Ferro de Interesse Local, Associagdio
dos Congressos de Estradas, Federacio Internacional
de Transpotes Comereiais por Antomovel, Federacio
Internacional de Comissionistas, ete.
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ESTRADAS AFLUENTES
A LINHA DO =DOLIRE)

CCO ‘DA REGUA A BARCA DALVA

Pelo VISCONDE

A brilhante apreciagio que o sr. conselheiro
N Fernando de Sousa faz ao relatério da C. P.

e que veio publicado na Gazefa de 16 de
outubro p. p. diz-se o seguinte: ¢As estradas
afluentes aos caminhos de ferro ndo encontram o
disvelo que tinham jus».

Certamente devido 4 circunstancia de residir
presentemente parte do ano, na regido do Douro,
no centro de uma regiao vinhateira, onde a falta de
transportes rapidos se tem feito sentir tanto, para as
estacdes de caminho de ferro, lembrei-me logo, que
li o referido artigo do sr. engenheiro F. de Sousa,
de, com o auxilio da carta geografica do Douro e
das observacd:s e conhecimentos pessoais que vou
tendo com esta permanencia na regido, procurar
reunir alguns elementos de estudo sobre as ligacoes
a fazer 4 litha do Douro, no troco compreendido
entre a Regua e*Barca d'Alva. ‘

Partindo da Regua — onde ji ha um centro im-
portante de comunicagdes entre a Beira e a provin-
cia de Traz-os-Montes a montante do rio Douro
segue a linha, 4 margem direita do rio em um aper-
tado e escarpado vale, até o transpOr para a mar-
gem esquerda entre o apeadeiro da Alegria e a es-
acio da Ferradosa, .seguindo até ao ferminus de
Barca d'Alva, para se internar em Hespanha.

Segundo o guia dos caminhos de ferro, este
troco de linha tem 93 quilometros, sendo servido
por vinte e uma estagoes e apeadeiros.

A nio ser na Regua, onde ha um bom ou razoa-
vel cruzamento de estradas de penetragdo para a
regiio tributiria da linha, temos que ir até ao
Pinhdo para encontrarmos uma passagem com ponte
sobre o rio, que liga os concelhos da Pesqueira e
de Tabuaco com a estacdo do Pinhio na margem
direita e com os coacelhos de Sabrosa e Alijé.

Mais a montante, encontramos a estagdo do Tua,
onde o transbordo para a linha de via estreita de
Mirandela a Braganga lhe dd um certo movimento;
mas se formos a reparar bem falta 4 estagio do Tua,
o complemento do que ela carece ha tantos anos;
arrastando-se a swa mais legitima aspiragio nos
escaninhos das reparti¢des oficiais; sem entretanto
se vér qualquer coisa de geito, com respeito d cons-

DEAEBELO B ALA

trucio da ponte sobre o rio Tua, que permitird a
ligacio das estradas dos distritos de Vila Real e de
Braganca. Vem a proposito dizer que esta constru-
cao foi dotada em Abril de 1930 pela Junta Auto-
noma de Estradas com mil contos, mas até agora
mais... nada e dorme um sono encantado!

Do concelho da Pesqueira, pretende-se igual-
mente a continuacdo da estrada que jd chega a
Soutelo, que descendo 4 margem esquerda do
Douro, permita transpor o rio por meio de um
ferry-boat. Esta ideia ji foi sugerida em Setembro
de 1930 pelo sr. Visconde d’Asseca, em carta diri-
gida ao sr. conselheiro Fernando de Sousa e publi-
cada em <A Voz». _

De vez em quando, gemem os prélos e agi-
tam-se as actividades regionais, falando deste ou
daguele melhoramento, que ¢ necessario 4 econo-
mia da regido. Passado o entusiasmo do momento,
calam-se os jornais e as pretensdes consideradas
justas, esbarram-se contra a muralha impenetravel
da indiferenca oficial. Sobem os pedidos as escadas
do poder central, mas perante a fria recepc¢do ou as
promessas vagas das reparticdes, ficam essas inicia-
tivas para sempre mudas...

Quantas vezes ndo se tem afirmado que a cons-
trucdo do caminho de ferro de Viseu a Foz-Tua,
nio sofrerd mais delongas nos varjados estudos a
que tem dado lugar? Seguem-se estudos sObre es-
tudos, projectos sébre projectos e, afinal de contas,
nada se faz de pratico.

No nesso pais, parece sina velha, perder-se o
tempo em discussoes, cotejando as respectivas com-
peténcias déste ou daquele profissional ou o valor
déste ou daquele projecto.

Nio se caminha e é bem verdadeira a fina obser-
vacdo do sr. Ministro das Financas, contida no seu
relatério recente de contas ptiblicas, -quando afirma
que: «os técnicos de que o Estado dispunha nio
puderam acompanhar o movimento e a Nagio en-
controu-se no momento préprio sem planos defini-
dos nem projectos, e apenas com ideias vagas, com
generalidades imprecisas, impossiveis de traduzn'
em obra»,

Notada a deficiéncia de ligagdes por estrada no

\
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Tua, é preciso percorrer a linha até ao Pocinho,
para ali encontrar uma melhor ligacio de estradas
afluentes ao caminho de ferro. No Pocinho, pode-se
dizer que a ponte mixta da linha do Pocinho a Mo-
gadouro, permitiu a ligacio da grande artéria de

comunicacdo entre a Beira e o distrito de Braganca

Por fim, em Barca d'Alva, estagdo fronteirica,
fala-se ha muito numa ponte internacional sdbre o
rio Agueda, de modo a fazer-se a ligacido da estrada
que de Pinhel passa por Figueira de Castelo Rodri-
go e segue a Barca, com a estrada espanhola de
Vitigudino a Salamanca.

Em frente 4 Barca, temos o concelho de Freixo
de Espada 4 Cinta, perfeitamente desgarrado da
linha do Douro e que para consolagio de tanto iso-
lamento deve ter em breve concluida uma estrada,
da vila de Freixo 4 margem do Douro.

Feito éste esboco rdpido, das ligagdes principais
afluentes 4 linha, em que se podem considerar como
completas, as da Regua, Pinhio e Pocinhe, pelas
pontes lancadas sobre o Douro, passemos agora a
descrever as ligag¢des secunddrias 4 linha, dando

conta das ligaches existentes e das que faltam, de.

modo a ajuizarmos da actual imperfeitissima réde
de viagdo, na regido tributdria do caminho de ferro
do Douro, no trogo que consideramos.

LIGACOES SECUNDARIAS A LINHA
DO DOURO

No apeadeiro de Bagauste, ha um velho caminho

de carros de bois para Poiares, povoagio que colhe-

bastante azeite, ceriais, batatas, além de uma produ-
¢do de cérca de 4:000 pipas de vinho. Felizmente
para Poiares, estes produtos esc6am-se em direcgdo
4 Regua, achando-se ligada por uma estrada estreita
e que atravessa a linha do Corgo em passagem de
nivel.

As estagées de Covelinhos e Gouvinhos s6 téem
caminhos de carros de bois, sendo preciso ir até ao
Ferrdo para encontrar um pequeno troco de estrada,
rompida até Gouvinhas e faltando a sua continuacgio
até Paradela de Guides, freguezia de 120 fogos.

Chanceleiros ndo tem ligacio nenhuma.

Na margem esquerda do Douro, segue a estrada
nacional da Regua ao Pinhdo, passando pela Fol-
gosa e que serve todas as quintas e propriedades
situadas 4 beira-rio.

Fora disto, o principal movimento para as esta-
¢oes compreendidas no trajecto da Regua ao Pinhio
é feito deficientemente, em barcas de passagem so-
bre o rio.

No trogo do Pinhdo ao Tua, ha a estagdo de Co-
tas e o apiadeiro de Castédo, a primeira sem liga-
¢d0 para a povoagdo do mesmo nome e o segundo
pode ser que logre em breve vér realizada a aspira-
¢do da vila.de Castédo, situada num alto, pois de-
vido aos esforgos locais e auxilio do Govérno, inau-
gurou em Junho passado uma estrada para Alijo,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR

na presenca dos ministros da Ditadura. Castédo ¢
um centro importante de vinhos finos de exporta-
cao.

Do Tua 4 Ferradosa, a configuracio escarpada
das margens do Douro, correndo o rio num desfila-
deiro, deu logar a uma construcdo dispendiosa da
linha, onde avultam numerosas obras d’arte entre
as quais, podemos nomear o viaduto de Ribalonga,
o tunel da Rapa e a ponte da Ferradosa, atraves-
sando o Douro obliquamente.

Esta configuracdo do terreno, ndo permite que
se realise com facilidade, a ligacio de uma estrada,
que partindo do apeadeiro de Alegria atingisse a
povoacdo de Linhares, freguezia do concelho de
Carrazeda d'Ancides. A solucdo que se afigura mais
viavel para esta freguezia, importante pela sua po-
pulagio e colheitas abundantes, ficar ligada ao ca-
minho de ferro, serd construir-se a réde de estradas
vicinais do concelho de Carrazeda d’'Ancides; per-
mitindo ndo so6 a ligacio deste povo 4 E. N. n.° 16,
2.* classe, de Tua a Carrazeda, mas de quasi todas
as vinte e uma freguezias de Carrazeda, presente-
mente sem acesso de estrada e que para cumulo de
desmazelo, s6 possuem caminhos cheios de fragas,
e onde os proprios animais se véem e palpos
d’aranha, para transitarem! Num estudo regional,
que teve a ocasido de sair publicado em folheto,
quando na presidencia da comissdo administrativa
da Camara de Carrazeda de 1930 a 1931, ficou deli-
neado um plano possivel de estradas concelhias e
que poderd servir de indicacdo 4s entidades com-
petentes. ’

A estagdo de Ferradosa tem estrada para a Pes-
queira, passando perto de S. Salvador do Mundo,

~ermida de romarias, situado num penhasco sobran-

ceiro ao celebre Cachdo da Baleira e atravessando
ja perto da Pesqueira, a quinta de Sidr6, grande e
modelar propriedade do sr. Visconde d'Asseca.
Vargelas, ndo tem estrada, mas um velho cami-
nho para Numio e o seu castelo, testemunha secular
da historia portugueza e que o vandalismo icono-

~clasta dos povo$ visinhos e de alguns visitantes, a

titulo de recordacdo, se teem encarregado de des-
truir pouco a pouco, apezar do castelo ser conside-
rado Monumento Nacional. O que se passa em
Numio, dd-se na margem fronteira com o castelo
de Ancides.

De Numio, segue um tro¢o de estrada Porto de
Bois; tendo ficado por concluir até 4 estagio do
Vesuvio, julgo eu, por se ter esbarrado na ribeira
da Teja, faltando uma ponte ou pontdo para a trans-.
por e chegar 4 linha do Douro.

Pode ser que construido este lango de Porto de
Bois, ao caminho de ferro, esta construgio servisse
de incentiwvo para levar por diante a ligagdo de
Penedono ao caminho de ferro, aproveitando 08
trocos intermediarids e existentes desta vila ao
Souto e de ‘Cedovim 4 Horta; servindo de via de
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penetracio para o concelho do Penedono, que te-
nho ouvido dizer ndo tem estradas e onde o auto-
vel deve ser considerado uma raridade, digna de
admiracdo dos habitantes.

No Freixo, ha um caminho mau para a povoacio
de Mds. Passando além do Pocinho, temos as esta-
coes de Coa, Castelo Melhor e Almendra, antes de
chegar a Barca d’Alva. A ndo ser em Castelo Me-
lhor, onde existe uma estrada incompleta para
Almendra com 8,5 quilometros, as outras nada teem.

Feitas estas referencias ds estradas que poderio
afluir 4 linha do Douro; resta dizer que quem de
direito, deverd encontrar a solug¢do conveniente ao
problema, fazendo com que todas as futuras estra-
das concorram ndo sO para o desenvolvimento da
regiio considerada, mas igualmente em beneficio
da exploragdo dt linha do Douro.

O Governo Nacional da Ditadura tem mostrado
todo o empenho de fomentar as actividades regio-
" nais. Ultimamente pela pasta das Obras Publicas e
Comunicacoes, o sr. Ministro, que é um-espirito des-
empoeirado de engenheiro culto, moldando-se sobre
as disposicoes do seu predecessdr que criou a obra
dos Melhoramentos Rurais, ampliou o seu ambito e
decretou uma maior comparticipacdo do Estado em
todas as obras de interesse regional.

Dada a magnifica ocasido de se fazerem trabalhos
aproveitdveis 4 economia do paiz, julgo necessario

fazer-se com que todos os centros rurais, ainda atra-
zados pela falta de ligacGes rapidas e comodas ao
caminho de ferro, se venham a servir quanto antes
das disposicoes legais a seu favor.

A’s camaras municipais estd reservada uma gran-
de missdo a desenvolver neste sentido, promovendo,
sempre que for possivel, todas as iniciativas locais
e fazendo por arrancar do «¢ndo fe rales®, todas as
povoacdes que num fatalismo irritante, deixam pas-
sar a oportunidade de uma mais ampla vida social
e economica pela sua porta e ndo a sabem apro-
veitar.

noticia da comparticipacdo do Estado, na construcdo de uma
estrada ligando a povoacédo de Donelo a estacéo do Ferrdo, na
extenséo de 4.914,90 metros e no valdor de 127.538§70. Que
seja 0 principio da grande obra a realizar para valorizar as li-
dgacgoes 4 linha do Douro,

CAMINHO DE FERRO DO MONTE

O horario dos comboios do Caminho de Ferro
do Monte, na Ilha da Madeira, acaba de sofrer uma
modificacdo importante.

Foi suspensa a viagem da manhi, havendo sé-
mente um ao meio dia, voltando 4s 3 horas da tarde
e outra d4s 5 horas e meia regressando 4s 6 horas
da tarde.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Dezembro de 1892

A diminuigao de recéitas dos caminhos de ferro

Quem lancar a vista para o mappa das receitas approxi-
mativas de todas as nossas linhas ferreas, que publicamos
sempre na nona pagina de cada numero, vendo que em todas
ellas a diminuicdo de produtos € notavel, concluird que nos
achamos n’um excepcional periodo de decadencia.

E relacionando esse facto com a baixa dos rendimentos
aduaneiros, com a depreciacdo na cotacdo dos nossos fundos
publicos, nos mercados internos e externos, juldara que essa
nuvem de desgdraca, que tolda o nosso horisonte depois de
. tanto tempo, é a causa d’aquella deminui¢do de productos nas
linhas ferreas, symptoma de uma falta de movimento de tran-
portes, consequencia da crise difficil que atravessamos e que
em tudo se manifesta.

Ndo deixaremos de concordar que alguma parte d’esse
decrescimento de receitas provém das nossas difficuldades
internas, qué, cerceados em deral, mais ot menos, os rendi-
mentios de todas, cada qual busca cortar quanto péde por tudo
que lhe permitte fazer uma economia, pequena que seja; isto
se prova pela diminui¢do de viajantes, n’este anno, em todes
as linhas, que era ja de 800:000 s6 nas linhas de Leste e Norte,
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até 30 de setembro, 22:500 nas do Oeste, e em ndo mznor pro-
porg¢do nas outras linhas.

Mas a par d’este facto, ¢ evidente, devemos reconhecel-o,
que ha um retrahimento deral de. todos os transportes, ndo 0
em Portudal, como na peninsula, como em toda a Europa, ainda
nos paizes mais prosperos e em condicgOes bem differentes
do nosso.

Na vida dos povos dd-se muitas®vezes o phenomeno de
que a lei dada como geral para a communidade de interesses
dentro de um paiz, ou nas suas relacdes’internacicnais, se torna,
por um exadero de applicacdo, interna em cala localidade, e :
em pouco preceito do lar de cada familia.

Deve talvez attribuir-se esta tendencia, que as doulrinas
proteccionistas, cuja applicacéo rigorosa ultimamente nos veiu
da America, se concentrassem no animo de cada povo, e vao
danhando terreno em cada logar e em cada individuo.

O resultado é que: do ndo importar do estrangefro vae-se
passando a ndo consumir do mercado interno e até quantas
vezes. da povoagdo mais visinha. Portanto, ndo se tranporta.

E’ assim que, se langamos os olhos para a Hespanha
vemos que, na linha do Norte, a diminui¢éio de receitas se eleva
ja a 660:000 pesetas, na de Valencia a 345:000 Madrid-Zara-
gosa-Alicanté tem menos cerca de dois milhdes de pes-ta,
quasi 500:000 Tarragona-Bearcelona, e apenas d’este desastre
se salvam os Andaluzes com um excesso de umas incompletas
290:000. : .

Na Franca a diminui¢do ¢ mais accentuada. O P. L. M.
marca menos 3,272,000 fr. até 10 de novembro, a réde alderiana
de 513 kilomeliros apenas, tem menos 537.000, o Orleans dimi-
nuiu 2.329:000, 0 Midi 1,450:C00, o Estado 484:C00, v Este 540:000,

CONTOS AMARGOS
. DA GUERRA

Por CARLOS DDORNELAS

t ft &

As injusticas no C. E. P.

Era uma vez um C. E. P. Uns chama-
vam-lhe Corpo Expedicionario Portuguez
e outros Carneiros Expcrtados de Por-
tugal.

Depois daquela politica nefasta e cri-
minosa feita por meia duzia de tiranos,
que, dizendo-se patriotas, empurravam
os portudueses como mercadoria avaria-
da e vendida 4 Indlaterra forcadamente,

era de prevér que a tropa arra-tada para -

os campos da guerra de Franca, fosse
descobrindo que havia sido burlada.

Os amigos da Servia promoviam ma-
nifestac¢des patrioticas, que se mantinham
com o dinheiro saido do Ministério do
Interior e lan¢ado como saida nas cons-
tantes despesas de ordem publica. Estas
verbas eram recebidas por A. L. D. e
distribuidas pelos trés chefes de um cé-
lebre drupo, que mais tarde teve nome
na Historia e que teve o seu inicio no

Regimento de Infantaria 1, onde um tal

R. roubou de. noite treze pistolas, divi-
dindo-as por outros tantos individuos
conhecidos como desordeiros, maus ci-
daddos e péssimos patriotas,

Aquele cofre misterioso do Ministé-
rio do Interior, sempre escancarado aos
homens cuja celebridade andou enchen-
do colunas de jornais, nos crimes, rou-
bos e assaltos daquela dezena de anos,

“mais parecia uma estalagem abandonada

do que um cofre, onde se arrecadam com
seduranca os dinheiros publicos do paiz
para servico daquele ministério, mas sem
se demonstrar que os homens que o tém
4 sua responsabilidade podem bem alto
levantar a cabeca sem o receio de lhes
cuspirem na cara por crimes que s&ao
puniveis pelo Codigo Civil.

Estas e outras coisas mais, deram
origem a que, pelos nossos soldados
fosse feita uma terrivel propaganda, que
bastaute concorreu para desmoralizar as
tropas que entraram em ac¢do nos sec-
tores portudueses e que consiantemente
se aborreciam. Além disso, os oficiais

.que no. «front» constantemente pisa-

vam o0s passarelos, andavam mal humo-
rados com aquela danga macabra das vi-
sitas dos «cachapins» a Portugal, com
freqilencia anunciadas na «ordem» do
Grande Quartel General.

Oficial «cachapim» que fOsse de li-
cenca, caia em Portugal e ndo voltava
mais. Mesmo um ou outro que das linhas
tivesse a bafejd-lo essa autorizacéo, tam-
bem a elas ndo voltava mais, nem tdo
pouco a Franca. Estes ullimos, com certa
razao.

Foi por estas e outras que o fal=cido
Marechal Gomes da Costa enviou, quan-
do comandante da 2.* Divisdo e pouco
antes do 9 de Abril, ao Chefe do Estado

Maior do Corpo Espedicionario Portu-
guez, a muito conhecida nota que acha-
Mos curioso aqui transcrever :

«Ex.m0 Sr, Chefe do Estado Maior do
Corpo Espedicionario Portuguez : '

Conhece V. Ex.* tdo bem como eu,
as deficiencias com que esta Divisdo tem
lutado desle que tomei conta do sector
da frente que me foi distribuido, visto
ser assunto jd por mais de uma vez entre
nos ventilado. o

S:ndo-me tambem determinado que,
a partir de 11 do corrente, assuma'a res-
ponsabilidade de defeza de mais um sec-
tor 4 minha esquerda, ficando com 4as
trez brigadas da Divis@o todas em 1.* €
sem poder dispor de 1ualquer reserva 4
rectagnarda, as dificuldades a que acima
aludi agravam sobremaneira a situagdo
que me foi criada e para a qual tive oca-
sido de chamar a ateng¢do de S. Ex." 0
General Comandante do C. E. P,

Ja tem sido esta divisdo experimen-
tada na luta contra o inimigo e, embora
sempre tenha sabido manter-se no posto,
o faéto ¢é que o tem feito d custa de
perdas talvez exageradas para 0s en:
bates gue suportou. -

A’ falta de oficiais ¢ graduados a
insuficiencia profissional de alduns €
natureza especial desta guerra para qué
ndo estavamos instruidos, devo atribuif
o excesso de baixas apontado. !

Sem intuiio de declinar responsabili-
dades, ao que por temperamento SOM
avésso, mas para que se ndo possa Atri-
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o Norte e o Qeste in:nos, mas, ainda assim, aquelle 129:000 e
este 114:000, devendo noiar-se que explora hoje mais 317 kilo-
metros que no anno passado.

Voltando-nos para a Austria, achamos a réde austriaca
com menos 3.867:290, € os Lombardos com 1.117:000; se vamos
a Italia, apresenta-se-nos o Adriatico em diminui¢do de 1.5334:000
liras, e em todas as demeis linhas menos a do Medi-
terraneo, uma diminui¢cdo mais ou menos accéntuada. Se
vamos-4 Allemanha, achamos os 1:036 kilometros do Norte
com 66:000 marcos de baixa, e a réde do Sul com cerca de um
milhdo. y

E a Russia, e a Inglaterra, e a Turquia, e a America —a
propria America — em todos 0s paizes se resentem as vias
ferreas de uma notavel diminui¢do de receitas, como se cada
cidade, cada aldeia, fosse concentrando as suas necessidades
aos seus proprios recursos, tornando se independente dos
produtos dos mercados ainda os mais proximos.

Concorrerd esta tendencia, tdo deral, para a prosperidade
dos povos? Certamente que ndo. A permuta do produto, do
trabalho e do individuo como a do saber e da intelligzncia

serd sempre o principal agente para o desenvolvimento da
civilisacao, e esta verdade, calando gradualmente no espirito
de todos, restabelecerd a rotacdo do commercio e da viagem
individual.

" —E o caminho. de ferro, que tem sido o principal elemento
de civilisacﬁb das ¢-racoes modernas—terd entdo razdo para
hastear a bandeira dos grandes— triumphadores, porquea terd
d-struido a avalanche de edoi:mo universil que tenta sub-

Tarifas de transporte

Tarifa P. n.° 7 de grande velocidade do Minho e
Douro.—-Na administragdo dos caminhos de ferro do Minho e
Dotiro serd pos‘a em vidor, desde 1 de dezembro proximo, a
a tarifa P. n.,° 7 de grande.velocidade, combinada com a linha,
de Guimardes e destinada 4 venda de bilhetes de ida e volta,
a precos reduzidos, de algumas estacdes d’aquielles caminhos
de ferro para todos os da linha de Guimardes e vice-
versa,

Estes bilhetes sdo validos por um s6 dia. Todavia, para
facilitar e desenvolver em maior drau as viagens de recreio
entre as localidades servidas pelas duas linhas, todo o bilhete
que for vendido na vespera de qualquer dia ou dias santifica-
dos.

A reducg¢do no preco dos bilhetes é de 25°/, sobre a taxa
das tarifas deraes das duas linhas.

~—

P. n® 8 do Minho e Douro, P. n.° 6 da Compa-
nhia Real.— Acompanha egdualmente este numero esta ta-
rifa, pelos precos do qual — muito mais reduzidos do que 0s
que anterioi'n!enie vigoravam — sdo concedidos bilhetes col-
lectivos de 3. classe aos trabalhadores, que do norte do paiz
vem buscar trabalho nos campos do Alemtejo e mesmo na
Andaluzia, para onde ha uma forte corrente das populacdes
galledas proximas da nossa frontcira. _

Os drupos, que pela antiga tarifa ndo podiam ser de me-
nos de 20 passageiros, podem ser agora de 5, de 10 ou de 15

merd [-o.

o que mais facilita a utilisacdo d’estes novos bilhetes,

buir a falta de prevenc¢do da minha parte
qualquer futuro acontecimento menos
feliz que ao meu espirito se apresenta
como possivel, caso subsista o actual as-
tado de coisas, porque, como chefe, nio
posso initil e ingloriosamente assentir
no sacrificio de milhares de homens
quando reconheg¢o que é€le, talvez, sim-
ples e facilmente se podera evitar, seja-
-me permitido deixar redistado oficial-
mente os males de que ainda hoje enfer-
ma a Divisdo do meu comando, ficando
ao critério de S. Ex.* o General Coman-
dante do C. E. P. que ainda dispde de
outras unidades @ rectaguarda, o dar-lhes
satisfacdo, se assim o juldar conveniente.

Temos guarnecido uma frente de cér-
ca de oito quilémetros com companhias
comandadas por alferes milicianos, ape-
nds com um subalterno e com os pelo-
toes comandados por sargentos; temo-
-nos mantido nas trincheiras, hd ja mais
de um mez, com baterias de morteiros
de guarnicoes escassas e com oficiais
contando jd 18 dias ininterruptos de ser-
vico de 1.% linha ; temos lutado enorme-
mente com a falta de transportes; «che-
damos a ter absoluta carencia de muni-
cOes para uma bateria de artilharia»,
justamente na noite em que sofremos
maior embate do adversirio; mas isto
sdo factos ja passados.

Até agora tenho-me limitado a meros
queixumes verbais, e se é certo que dra-
cas a eles, jd tenho visto aumentar dra-
dualmente o numero de oficiais das uni-
dades de infantaria, se ja consigo dispor
de mais elementos de transporte, se ja

menos me preocupa a questdo de remu-
niciamento da artilharia, o facto &€ que
para cabalmente poder assumir a respon-
sabilidade da defeza de um sector da
frente, de cérca de 12 quilometros de
desenvolvimento, nas condi¢cdes que de
V. Ex.* sdao conhecidas, ainda muitos
elementos me faltam.

Assim, na infantaria pclos quadros
organicos, em 12 batalhdes incluindo as
rescrvas faltam 40 capitdes e subalternos
mas como por ferimentos, intoxicagdes
de ddses e esdotamento fisico, conse-
quencia do excesso de trabalho, hd actual-
mente 41 nos hospitaes e ambulancias,
as faltas reais sao de 81 capitdes e subal-

‘ ternos.

O que se déd com os oficiais igualmen-
te s2 dd com os sardentos e mesmo em
maior escala. Ndo ha companhia alguma
que tenha o seu quadro completo na 13
lipha e em algumas faltam 50 °/, de sar-
dentos. ,

Por outro lado os varios servicos a
que obriga a administracdo da area da
Divisdo, tém desfalcado a infantaria em
cérea de 200 pragas, o que bastante tem
reduzido os efectivos dos batalhdes que
nunca estiveram completos,

Nos grupos de metralhadoras as duar-
nicoes estdo a 4 pracas por cada metra-
lhadora, e necesstam de ser elevadas
para 6. Dos 16 oficiais dos seus quadros
faltam atualmente 5, o que obrida a en-
tregar sec¢coes a sardentos, medida de
todo o ponto inconveniente,

Para ndo privar um dos sectores de
metralhadoras, foram postas d disposicéo

da Divisdo as metralhadoras da cavala-
ria inglesa, as quais, contudo, tém ordem
de retirada para o dia 15. Urde pois do-
tar a Divisdo com mais um grupo de me-
tralhadoras.

Nas baterias de morteiros as gduarni-
¢oes sdo insuficientes, ndo permitindo a
utilizacdo de todos -estes endenhos de
duerra nem sequer uma conveniente e
harmonica rendicao.

O numero dos seus oficiais é atual-
mente de 15 para 6 baterias faltando pois
5 (2 em diligencia na escola respectiva
e 5 nas ambulancias). Como porém cada
bateria duarnece um sector e ¢é repar-
tida pelos dois subsectores correspon-
dentes, sucede que nas baterias de mor-
teiros médios, cujos quadros organicos
apenas contém dois o‘}iciais, estdo per-
manentemente de servi¢o o que € inad-
missivel. Quando, como no caso presen-
te, um desses oficiais adoece, a bateria
fica com um sb6 oficial que de forma al-
guma poderd realizar o servico dos sub-
sectores,

Com o material de morteiros, a dota-
cdo de uma bateria lideira e uma média
por sector, representa 4 morteiros ligei-
ros e 2 medios por frente de batalhao, o
0 que podendo satisfazer as frentes tran=
quilas, ¢ suficiente para a nossa atual
frente, onde o adversario dispde de nu-
merosissimos e variados tipos aperfei-
coados de morteiros de trincheira, com
0s quais de continuo nos bombardeia,
com a certeza de n#o sofrer condigna
represalia, por falta de matéria prima.

(Continua).
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OS5 CAINHOS DE FERRO
FRANCESES EM 1931

Pelo Eng® 'J. FERNANDO DE SOUSA

multiforme crise mundial, que reveste, sobre-
tudo, aspectos economicos é financeiros in-
timamente conexos da accio de factores
morais, sociais e politicos, tem, como é sabido,
profunda repercussao nos caminhos de ferro de to-
dos os paises.

A diminuicio do trafego e das receitas corres-
pondentes, em coincidencia com o aumento das
despesas pelo reflexo de leis sociais e de outras
causas, tem-se manifestado por toda a parte e de tal
modo, que o futuro das linhas ferreas, como ins-
trumento normal de transportes acelerados, desperta
gerais preocupacoes.

E’ de empreender o estudo do conjunto da nossa
rede sob esse ponto de vista, tanto mais que nio
faltam espiritos simplistas, de vistas estreitas e pre-
precipitados -nos juizos, que se nio furtam a impres-
soes de momento e se revelam incapazes de abran-
ger o problema em toda a sua complexidade eco-
nomica e social. Pouco falta para que proponham a
aplicacio da retumbante banilidade huguesca: «ceci
tuera cela®, pedindo que ao Moloch do progresso
se sacrifiquem as vias ferreas, levantando-lhes os
carris e transfermando-as em auto-estradas.

A realidade nio se acomoda ao leito de Pro-

custa dessas estreitas e ignaras concepgdes. Nio
deixa por isso de ser proposto pelas circunstancias
presentes aos ferroviarios um problema instante e
dificil, o qual consiste nas transformacdes que, na
exploracdo das linhas ferreas, se devem operar para
que a crise presente possa ser superada.

No momento em que se opera a esperada revi-
vescencia- economica, é preciso que esse classico
instrumento da circulagio se encontre cabalmente
adaptado 4 funcdo insubstituivel que lhe incumbe,

E porque é na Frang¢a que se encontram nas
origens da nossa legislagio ferroviaria e da Franca
recebemos li¢oes constantes e directas, como de ne-
nhum outro pais, convem, antes de estudar o pro-
blema caseiro, colher, do exame do que naquele
grande pais se passa, valiosos subsidios de infor-
mac¢do e até criterios orientadores de fecundas

_ reformas.

. A Franca tem a sua rede ferroviaria de mais de

41.000 quilometros, de malhas apertadas, em coin-
- cidencia com a mais completa rede de estradas e
caminhos vicinais e distribuida metodicamente, salvo
certo numero de linhas secundarias, por seis gran-

des grupos,”entregues a cinco companhias conces-
sionarias e a uma administracio semi-autonoma do
Estado. Essas grandes unidades de exploracio estdo
sujeitas desde 1921 4 hegemonia dum conselho
comum, em que todos os interesses teem represen-
tacio e contribuem para um fundo comum, que é o
regulador, ou antes o volante financeirda do sistema.

A andlise dos resultados de explora¢io do con-
junto da rede em 1031, feita em proficiente artigo
da Revue Génerale de Chemins de Fer pelo seu di-
rector e nosso velho amigo Mr. Godfernaux, bem
como. duas brilhantes conferencias de Mr. Javary
o eminente directer geral da Companhia do Norte,
vieram juntar-se ultimamente a outros trabalhos de
vulto, entra os quais mencionarei o notavel artigo
de Mr. Dautry, director dos Caminhos de Ferro do
Estado.

A extensdo das linhas francesas confiadas 4s
grandes companhias é a seguinte, sujeita a diversos

correctivos, que por brevidade omitirei:
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Pi Tl s 1 9.870 259 | 10.129
Meio Dia . o 4.290 609 4 899
Estado . 0.134 200 9.354
! g S 1o P 4 2.5Q4__ 101 2.405
Totais, . | 41.971 2.078 | 44.019
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(*) Alsacia-Lorena, compreende a rede Guitherme Luxemburdo.

Acham-se electrificados 1595 quilometros apenas,
nio se tendo dado maior desenvolvimento a essa

transforinagdo, em boa parte, por consideracoes df-‘._

ordem militar. \
Ao servico dessas redes acha-se um verdadeiro
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exercito, constituido por 485.610 agentes, 460.111
dos quais sio permanentes e 25.418 temporarios.

O capital do estabelecimento invertido nas linhas

soma 59.221 milhdes de francos, provenientes 1.462

goes.

de acgdes, 50.265 de obrigagdes e 1.485 de subven-
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