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XVHIACONGRESSOS,

S congressos cresceram e multiplicaram-se. .
apenas no seculo XX. Principalmente os

congressos internacionais. Os congressos
sdo reunides amaveis de pessdas cultas, que trocam
no intervalo de jantares e festas, impressoes gerais
sobre determinados assuntos. Nesta definicio nio
ha vislumbre de ironia; o facto de se aludir 4s fes-
tas e jantares que constituem o atractivo primordial
(juntamente com as redug¢des nas passagens) dos
congressos ndo é para apoucar a sua influéncia nos
resultados dos congressos mas antes justifica-los.
Estas reunidoes de magnates de qualquer ramo de
induastria, comércio, ciéncia, arte, etc., embora com
o tom de superficialidade vizivel servem para um
intercimbio de idéias e mesmo remover pequenos
atritos que ndo resistem a bonomia, e a felicidade
que sucedem a um belo banquete, ao especticulo
de muitas mulheres bonitas, casacas e lapelas orna-
mentadas, passeios gratuitos, etc.

O publico fica a pensar que hd muitas vezes

exagero nessas refinides de interessados no avango
das ciéncias, ou na critica dramdtica, e sorri-se das
agremiacoes dos ¢pais dos alunos* e dos ex-passa-
geiros do vapor Ambaca !

Em primeiro lugar é o instinto da unido que faz
a forca—embora nem sempre a justica—que leva reu-
nir pessoas heterogéneas com um interesse comum
ou posicido idéntica.

Depois vem a capelinha, a posi¢do de leader.

E finalmente vem o congresso, o supremo parla-
mento onde se debatem os interesses regionais,
culindrios, profissionais ou eucaristicos, e onde al-
guma coisa sempre se aproveita, ainda que nio seja
o prazer de discutir numa bda disposi¢cdo estomacal
o que nem sempre se tem na trevialidade da vida.

Mas... de entre essa aluvido de congressos que
produz catadupas de feses, a maior parte vivendo
exclusivamente o tempo das sessdes, alguns hd que
pela sua oportunidade, pelo ntimero de entidades e
seu valor representativo, tem uma influéncia directa
ou indirecta, longinqua ou imediata na vida social e
econdmica dos povos.

Estd neste nimero— sem parti pris de simpatia
— 0 congresso de caminhos de ferro, que reune de
5 em 5 anos e onde se tomam medidas aplicdveis
simultaneamente as companhias ferrovidrias que
nele tomam parte.

facil de prever que o préximo congresso, mar-
cado para o Cairo em Fevereiro do ano de 1933,
serd dos mais interessantes realizados porque o pro-
blema de enfrentar a crise actual estd deante de
todos os congressistas. A competéncia ou trans-
portes combinados por caminho de ferro e via aé-
rea ou por via férrea e automdvel serd uma tese
que empolgard o congresso porque ela é vital,

Vital para os caminhos de ferro... :

...dungue, ., vital para os congressistas...
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O digantesco canhdio que bombardeava Paris a 120 quilometros de distancia
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LVORADA de luz... A humanidade inteira
A nesse dia claro, luminoso de 11 de novembro
de 1018 teve a miragem do alvorecer duma

nova era: A era da Paz!

O mundo era uma chaga, a escorrer sangue por
todos os lados. Os seres humanos eram farrapos,
as almas andavam sem rumo; um cdro plangente
de orfios, viuvas, velhos sem filhos elevava-se aos
ceus pedindo o fim 4 barbaria... Os sentimentos
andavam embotados... Retrograddra-se seculos na
civilizacio. As feras estavam a solta... A face da
terra era de lama, sangue, 0ssos. A mizeria pairava
nos lares. S6 os gordos... engordavam mais, longe
das frentes de batalha.

E por fim surgiu a paz. Era uma vizdo branca,
um halos de felicidade que aparecia nas trevas hedion-
das da guerra. Para os que combatiam era o senti-
mento da humanidade acabado de nascer do cdos
infernal; para os que de longe sofriam as conse-
quenciés brutais da luta fraterna era o renascer da
poesia terrestre, o c"ampo semeado, as primaveras
tranquilas, o bucolismo da vida reconquistada. Ia
recomecar o progresso das ciencias, o refulgir das
artes: as civilizagdes marcando passo iam construir

novas metropoles da paz, baséadas no trabalho para
todos e na felicidade igual para todos...

Mas n3o trouxe o sossego, essa Paz ideal e tido
ansiada. Os traficantes da vida humana, aqueles
negociantes a quem a paz veiu estragar a bacanal
sobre a mizeria dos povos, iniciaram a nova cam-
panha de odios, a sementeira do mal estar entre os
pévos. E a Paz, a bemdita Paz, tornou-se um peza-
delo, uma obsecacdo de mal estar. O mundo é um
vulcio onde se escaldam as boas almas, os pacifis-
tas, os desarmaddres. A pomba branca levando no
bico o raminho de oliveira, anda assustada com
o rugir que brota das entranhas da Terra... Onde
se refugiard a pomba branca da paz?!

Este dia de novembro sé é uma comemoracio
para os pobres mutilados, para os ex-combatentes,
para 0os que teem uma cruz nos cemiterios da guerra
e uma saudade no peito. Oh! esses nio querem a
guerra, ndo! Sdo os combatentes da paz, os cami-
nheiros da iluzio e do bem. A sua missio é enorme!
E’' lembrar & humanidade de hoje, numa parada de
herois, o que foi a hecatombe de ontem. E ensinar
0s povos a dizer, sinceramente, lialmente, fraterna-
mente... Emfim... a Paz!
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FOTOGRAFIA TIRADA QUANCO DO CINCOENTENARIO DA COMPANHIA |

Mario Ramos,

Joaquim Abranches, End.® Xavier Esteves, Coronel Alfredo Seabra, Eng.' Antonio Teixeira de Queiroz, End.,» Diogo Neff Sobral, Dr,

Fausto de Figueiredo, Dr. Celestino Dias, Saul Nunes da Silva, Eng.” Sebastido de Oliveira e Celestino Correia, (2."

Cap. Hermenedildo M. Freitas, Antonio da Silva Biscaia,

tins Cardoso, Eng.’ Jorge de Almeida Henriques, End. Fernando d’Arruda, Eng.> José A, Machado Vaz, Antonio Augusto Pais, Eva-
risto N. Correia, Mario Costa, José Coelho d'Almeida, José¢ Gomes d’Almeida e Manoel Matoso

COMPANHIA bos CAMINHOS 5 FERRO |

Da esquerda para a direita: (1, plano) — Dr. José Calado, Dr,

da Silva, Celestino Paes de Sousa, Jodo da Silva Pe tana,

POR EUGLIESES

OS SEUS MELHORAMENTOS E A ASSISTENCIA QUE PRESTA AQO SEU PESSOA.L -

A importancia da réde desta Companhia ji

varias vezes se tem escrito na Gazefa.

No entanto nio é demais acentuar-se o seu

valor, nio sé nacional, mas tambem inter-

nacional. A sua extensdo, da Figueira da Foz 4

Pampilhosa e da Pampilhosa a Vilar Formoso, com-

preende 252,km522 de via larga, atravessando im-

portantissimos centros agricolas e industriais, acres-

centando ainda ser uma linha com grandes possibi-
lidades de futuro para o turismo.

Como linha internacional ¢é principalmente a
mais concorrida, pois é a liga¢io natural com o
norte da Espanha e directamente com a Francga.

Nio sendo a maior empresa ferrovidria do Pais,
tem receitas importantes, como se poderd verificar
pelos numeros fornecidos pelo Relatdrio da Di-
reccdo Geral dos Caminhos de Ferro, e gue se re-
ferem aos anos de 1927 a 1930.

Foram elas, liquidaos de reembolsos e imposto,
respectivamente de Esc. 5474.139854, 5175.304%90,
5523.282%50 e 5.341.153$306, receitas de passageiros;
no que se refere mercadorias, foram, liquidas tambem
de reembolso e imposto' e referentes aos mesmos
anos, de: Esc. 8.846.564%80, 8801.277$19, 8399.937%56
e 8242.804%62.

A baixa das receitas que ja em 1930 se tinha.acen-
tuado devido a crise, continuou em 1931, tendo
havido uma baixa nas receitas totais de 0964
contos.

Apesar desta diminuigdo, a situacdo da Compa-

nunciado um discurso em que sobre este assunto

Visconde de Montargil, Engd,» Jaime Ferreira, End.’

plano) — Hipolito
Franclsco Mar-
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nhia nio é m4, e nio remunerando as suas acgdes
tem os encargos do seu passivo em ordem.

Sobre melhoramentos efectuados nas suas linhas
h4a a salientar os realizados ultimamente e que sdo:
novas estacoes, ampliacio de outras, remodelagio
das suas oficinas, reforco das suas linhas na extensdo
de 165 quildmetros; acquisicdo de novas e potentes
locomotivas, construccdo nas suas oficinas de novas
carruagens de todas as classes, etc. |

A remodelacio das suas oficinas da Figueira da
Foz permitiu benificiar, e muito, a reparagio de todo
o material circulante e ainda a construcgdo de novas
carruagens, sem duvida superiores 4s que se fazem
no extrangeiro, com a conveniencia do seu prego
importar em quasi 50’/ mais barato.

E' um facto que honrando a industria nacional,
poe em relevo o valor dos nossos operarios €
dignifica a administragio da Empreza.

Quando do cincoentenario da inauguragio da
linha da B:ira Alta, pelo Sr. engenheiro Joaquim
Abranches, inspector geral da Companhia, foi pros
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mostra o inconveniente de se recorrer ao extrangelgon_ K.

de dar trabalho & mio d’obra nacional. Apelava en’
tio para o governo a concessdo do credito que as -_ 2

casas extrangeiras fazem a companbhia, concorren“
do-se assim contra o desemprego. _

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta &
presta uma desvelada assistencia ao seu pessoaly
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dando-lhe em caso de doenca, médico para osagen-
tes e pessoas de sua familia.

Teem um Fundo de Socorros para auxilio no
mesmo-caso e tambem a pessoas de familia, nasci-
mento de seus filhos, falecimentos e ainda faz adean-
tamentos em casos de absoluta necessidade.

Uma Caixa de reformas, poe ao abrigo o pessoal
na sua-invalidez e este mesmo organismo dispde-<e
a construir casas econdmicas, com rendas reduzidas
para moradia dos seus associados.

A Companhia daBeira Alta é portanto um orga-
nismo perfeito, que €, alem de uma instituigio de
utilidade publica, uma obra social pela assistencia
que presta aos seus funcionarios.

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Novembro de 1892

A assemhléa gera! extraordinaria da Companhia
dos Caminhos de Ferro

Ficaram assim redigidas e approvadas as resolu-
¢des finaes da assembléa geral de 31 do passado, a
que nos referimos no numero anterior:

A assembléa auctorisa o conselho de administracdo da
Companhia real dos caminhos de ferro portuduezes:

1.° A crear nos termos d’esta autorisacéo, as obrigacoes
de primeira hypotheca que forem necessarias até ao numero
de 560:000 obrigacoes do capital nominal de S0$000 réis cada
uma ou 500 francos, do juro annual de 5 por cento, padavel
aos semestres com vencimentos do 1.2 de janeiro de 1893, e
amortisaveis por sorteios semestraes, pelo menos, dentro do
periodo dos ultimos 50 annos da durag¢do completa das conces-
soes da Companhia, sendo essas obrigacdes destinadas:

a) até 50.000 a resgdatar todos os encardos contraidos pela
Companhia e a modificar os contractos relativamente a linhas
ferreas hespanholas, conservando, porém, a Companhia o di-
reito de approvagdo das tarifas n'essas linhas, e uma parte effi-
caz na administragdo das mesmas linhas;

b) a resdatar a divida fluctuante actual, ndo podendo esse
resdate importar para a Companhia encardo de juro effectivo
superior a 5 por cento a0 anno ;

" ¢) a resgatar as actuaes obriga¢des em circulacio, depois
de consideradas todas no typo de 3 por cento, devendo ser
entregues por cada 3 das assim consideras 1 das novas de pri-
meira hypotheca; -

d) a levantar os fundos necessarios para a conclusao das
obras da competencia da Companbhia, _

§ unico. Fica, porém, entendido que, em caso preciso e
dada a circunstancia de que a reorgdanisacdo da Companhis
dependa s6 do acordo com os portadores de obridagoes de
4!/, por cento da 1.* serie, o conselho de administracéo ¢ auc-
torisado a dar por cada drupo de 5 das mesmas obrigacgoes
consideradas no typo de 5 por cento, 2 das obrigacdes de pri-
meira hypotheca. E poderd o conselho caucionar, nos termos
legaes e com approvacdo do doverno, e s6 a essas obrigacgoes,
as receitas liquidas da Beira Baixa e em especial a darantia
do juro dado pelo pelo Thesouro para essa linha.

2, A crear as obrida¢des de segunda hypotheca corres-
pondentes ds obrigacdes actuaes consideradas no typo 3 por

I

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO . 53

cento de que trata a letra ¢ do numero anterior, sendo essas
obridacOes do capital nominal de 90$000 réis ou 500 francos
cada uma e amortisadas por sorteios semszstraes 1o mesmo
periodo em que o forem as de primeira hypotheca, ndo podendo
em caso aldum ser-lhes abonado juro superior a 3 por cento
ao anno. Estes novos ttulos serdo entregues aos portadores
de todas as actuaes obrigacdes na razdo de 1 por cada obri-
dacao considerada no typo de 3 por cento, depois de reduzi-
das ao terco.

. § unico. Na hypothese co § unico da auctogisacdo do nu-
mero anterior, os portadores das obrigacdes da 1.2 série de
41/,°% ndo receberao as obrigagdes da segunda hypotheca de
que tracia este numero.

5.° A entredar por cada grupo de 30 obrigacdes actuaes,
tambem depois de consideradas todas no typo de 3 por cento,
1 acgdo complectamente liberada d’aquellas de que tracta o
artido 5.° dos actuaes estatutos, e que se acham em cartzira
1nos termos do mesmo artigo.

4.% dispender até a quaniia 500:000 francos com as despe-
zas necessarias de qualquer ordem, para a execu¢dio e bom
exito das operagdes a que se referem estas autorisacdes, isto
ahim das despezas com a feitura e emissio dos novos titulos,

* E para execucdo do que assim fica dispostos a assembléa

geral e 86 com as limitacGes anteriormente mencionadas e nos
termos dos estatutos, concede ao conselho de administracdo

as mais amplas e absoluctas autorisa¢des para a reorganisagéo
da Companhia, podendo com este fim: -

— fazer quaesquer contractos;
— alienar, perpetua ou temporanamente, o direito de ex-

ploragdo- de algumas das linhas de que é concessionaria a
Companhia ;

—formular e realisar quaesquer accordos com as compa-
nhias Madrid-Caceres-Portugal, Oeste de Hespanha e Grande
Central Hespanhol para a conclus@o ou abandono de algumas
d’essas linhas, e para a exploracidio de outras ndo pertencen-
tes 4 Companhia, e podendo organisar uma empreza explora-
dora d’essas linhas, de forma que os encardos de todas essas
transac¢oes sejam inferiores e limitados em tempo, tudo para
melhorar a situacdo dos obrigatarios e accionistas da Compa-
nhia;

— vender ou escambar quesquer propr:edades immobilia-
rias da Companhia ;

—realisar com o doverno os accordos necessarios para
quaesquer modilicacOes nos estatutos; enfim :

— praticar validamente todos os ectos e operacoes tenden-
tes a reordanisacdo da sociedade, devendo, em todos esses
actos que praticar, ter o voto affirmativo do conselho fiscal.

Ficaram, portanto, prejudicadas a 2.* proposta do conse-
lho de administragcdo constante dq relatorio de 3 de agosto do
corrente anno, ¢ a dos dez accionistas, apresentadas a discus-
sdo na dita sessdo de 31 de outubro de 1892,

O nosso estimavel collega de Paris Revue Econo-
mique et Financiére, de que é redactor Mr. Kergal,
administrador da companhia e presidente do Comité
de obrigatorios de Paris, fazendo-nos a honra de
transcrever, como de costume, da nossa Gazefa a
noticia da sessdo da assembléa, d4 a seguinte com-
paragao entre o plano proposto pelos Comites e as
bases approvadas pelos accionistas em assembléa

geral:

Deduzindo as da Beira Baixa, o numero de obrigacgdes.
fica em cerca de 800,000

No plano dos comités, 300;000 d’estas seriam trocadas por
um numero egual de obrigacdes de jaro fixo; 300:000 por obri-
dacoes de juro variavel, e as restantes, 200:000, por ac¢des
novas, 4 razdo de uma acg¢do por tres obrigagoes, 0 que corres-
pondm 4 creacdo de 70:000 ac¢des novas,
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D’esta forma, o portador de 9 obriga¢des receberia: 3
obridacgdes de juro fixo, 3 de juro variavel e uma acc¢éo.

No systema adoptado em 31 de outubro, encontra-se o
mesmo numero de obrigagdes de prioridade e de juro variavel,
mas em logar de 70:000 ac¢des, ndo seriam dadas aos obrigata-
tarios mais que 30:000

Sobre o plano de reorganisacgdo, que acima pu-
blicamos, faz o nosso collega O Economista, com a
competencja que lhe provém do facto do seu redac-
tor principal ser o actual presidente do conselho de
administracio da companhia, os seguintes calculos:

O numero de obridacgoes de 3°/, correspondentes ds dos
diversos typos actualmente existentes seria de 934:016. Por esse
numero serao distribuidas as 30:000 ac¢oes em carteira, na ra-
s#o de 1 adg¢do por 30 obrigagdes.

Crear-se-hdo 553:838 obr:gac,oes de 1.2 hypotheca de juro
de 3°/,, sendo:

263:838 Para as actuaes obriga¢des afora as da Beira Baixa.

95:000 Para as da Beira Baixa.
50:000 Para a regularisacdo dos negdocios hespanhoes.

150:000 Para o pagamento da divida fluctuante e conclusao
das obras,

Crear-se-hdo mais 263:838 obriga¢des de 2.* hypotheca,
juro variavel, maximo 3°/,.

O encargo de juro das obrigacﬁes de 1.2 hypotheca ser4,

816 francos., .. . i . 8.582:5(0

A receita actual da Companhra é de contoq . 1:749 '
Garantia da Beira Baixa . 409
Contos : -2__—1_58__

a 234 réis por fr, (30°/, premio). . SRR

Saldo . . 839:652

Se o agio descer a 20 por cento, os 2:158 contos re~
presentam 10 milhGes de francos e o saldo seria de 1.617:430

Supponhamos um melhoramento provavel dos cambios, e
que elles representem apenas um premio d’ouro de 10 por cento.

Receita actual a 198 réis por fr, . . . 10.848:500
Economicas a realisar . 1.000:000
A ugmento de receita em 2 annos 1.000:000
12.848:500

Obrigac¢oes 1.2 hypotheca . . 8.382:570
» 2.2 » . 3.957:570 12.340:140
Saldo. . fr.  508:360

Isto é, n'um periodo ndo superior a 4 annos, as ac¢des
p6édem contar com dividendo.

Ecte dividendo seria de 5 francos por ac¢do, sup-
pondo o maximo d’ellas 100:000, inclfiindo as 30:000

novas da proposta Closon.

Eih

AS OBRAS DAS OFICINAS DOS CAMI-
NHOS DE FERRO DO BARREIRO

A Camara Municipal e Associacio Comercial,
do Barreiro, saudaram por telegramas o sr. Minis-
tro do Comercio e Comunicagdes, pela publicacio
da portaria que nomeia a Comissio incumbida de
estudar a implantacap e construcg¢do das oficinas de
caminhos de ferro naquela vila, velho sonho da-
quele concelho, ao qual se procura agora dar reali-
dade com tecnica e justica.

FIGURAS DO DIA

ANTONIO JACINTO DE BRITO PAIS

O tenente coronel da Aeronautica Antonio Ja-
cinto de Brito Pais é uma figura de mérito ndo so
no meio militar onde gosa de gerais simpatias e
prestigio, mas tambem no meio civil que o consi-
dera um dos modernos herois do ar.

J

Estd ainda na memoria de todos o <Raid 2 Ma-

cau?, que electrisou todos os portugueses, que bem
demonstraram o seu entusiasmo quando inutilizado
0 avido com que se ini-
ciou a viagem, compra-
ram eutro por subscri-
p¢do publica em poucos
dias.

Horas de ansiedade
se viveram entio! Com-
pleta a viagem o nosso
povo exultou de alegria,
e, estamos certos, por-
que o sentimos, que Por-
tugal viveu por breves
momentos a época gran-
diosa das descobertas.

O ftriunfo da 1.* tra-
vessia Sul do Atlantico
pelo grande Almirante
Gago Coutinho e pelo
infortunado comandante Sacadura Cabral, inspirou
ao tenente coronel Brito Pais e Sarmento de Bei-
res aquela viagem, com muito valor tambem, por-
que além de demonstrar as possibilidades de liga-
¢do aerea com as nossas colonias do Oriente, foi
feita com um avido velho e cangado que, para os
tempos modernos estd em comparagio com as cas-
cas de nozes em que os nossos antepassados corre-
ram os mares a descoberta.

Se relembramos aos nossos leitores quem é o
tenente coronel Brito Pais, é porque lemos nos pe-
riodicos que o distinto militar vai ser nomeado
chefe interino dos Servigos Metereologicos do Exer-
xito, facto para nos regosijarmos, pois certamente
muito ha esperar, neste seu novo cargo, do seu sa-
ber e competencia.

Ao bravo soldado os nossos afectuosos cumpri-
mentos. -

Postes em cimento armado para rédes eletricas, sema~
phoros e telefone,
3.000 quilémetros de linhas de servigo.

Sociedade Portuguesa C AVA N

R. Pascoal de Melo, 87 Telef. N. 4667 LISBOA
FABRICA DA POVOA DE SANTA IRIA
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OFICIAL

Ministerio das Obras Publicas e Comunicagdes

Foi assinada a seguinte portaria:

«Atendendo 4 imperiosa necessidade de valorizar o capital
invertido no material para as grandes oficinas dos Caminhos
de Ferro do Estado, adquirido ha cerca de 7 anos, e que desde
entdo estd exidindo cuidada e dispendiosa conservacdo, em
vez de produzir rendimento util ;

Atendendo a que o local ultimamente escolhido para a sua
edificac@o é improprio sob o aspecto de salubridade indispen-
savel 4 populagdo oficinal, por virtude das emanacgdes delete-
rias ali existentes e de dificil eliminac¢éo ;

Manda o Governo da Republica Portuguesa pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicagbes, que uma comissdo cons-
tituida pelos engenheiros Ernesto de Oliveira Rocha, da Direc-
¢do Geral dos Caminhos de Ferro, Francisco Ass's de Almeida
Mendia, da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e
pelo inspector de material e trac¢do da referida direccdo
dgeral, Salvador de Almeida, organize no prazo de trinta dias,
o projecto de implantac@o e construcdo das novas oficinas no
local onde funcionavam as actuais, no Barreiro, tendo em
aten¢do a maxima economia do orcamento respectivo, o apro-
veitamento das instalagdes existentes que devam manter-se,
bem como a distribuicdo mais racional das novas instalac¢des,
por forma a reduzirem-se ao minimo as perturba¢des no traba-
lho oficinal e a obter-se a maxima eficiencia no futuro.»

Decreto n.” 21.818

Determina que aos contribuintes da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado que, ndo tendo
ficado ao servico da companhia arrendataria das linhas do
Estado, foram posteriormente colocados, na qualidade de adi-
dos nos corpos e corpora¢des administrativas’seja reconhe-
cido o direito de optarem pela sua inscri¢do como contribuin-
tes daquela Caixa ou da Caixa Geral de Aposentagoes,

Ministerio do Comercio, Industria e Agricultura
Decreto n. 21:815

Da nova redaccdo avdrios artigos dos decretos n.'s 21:621,
que regula a industria de conservas de sardinha e espécies
industriais similares, bem cowo a exportacdo dos produtos
rospet!vos, ; 21:622, que cria o Consércio Portugués de Con-
servas de Sardinha, com séde em Lisboa ; e 21:625, que regula
o acondicionamento da industria de conservas de peixe.

— Nova publicacdo, rectificada, dos decretos n.’* 21:621,

21:622 e 21:625.

Companhia dos Caminhos 0¢ Ferro da Beira #lfa

Venda de barris vasios

Esta Companhia tem para vender os seguintes lotes de
de barris vasios, que serdo vendidos juntos ou separados:

Na estacdo da Figueira da Foz ; 50 barris servidos a oleos,

Na estacdo de Mangualde : 96 barris servidos a creosote.

Recebe propostas até ao dia 12 de Novembro corrente,
dirigidas a Direcgéio de Exploragdo, em Figueira da Foz,

O comprador depositard 50°/, do valor da transacdo, logo
que seja avisado, reservando-se a Companhia o direito de
adiar o concurso se os maiores precos oferecidos lhe ndo
convierem.

Figueira da Foz, 2 de Novembro de 1952,

O Engenheiro Director da Exploracio,
Fernando d’Arruda
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INGLATERRA promeemrresessme

Quando se |
léem nos pe- | o SRR
riodicos noti- JEESREEE S
cias sobre a B=
Inglaterra, é
preciso, ao
pensar nos
acontecimentos que elas traduzem, sangue frio, e

ndo comentar de animo leve.

O Povo Inglés, de um temperamento diverso de
todos os outros povos, encara tudo por um prisma
diferente, ainda os casos mais graves.

A ultima nova e que em Portugal tem alguma
repercursdo, ¢ a baixa da libra.

N'este capitulo, muitos portugueses se deitam a
cismar sobre o que serd o futuro da nossa velha
aliada, principalmente por um dos ministros ter de-
clarado hd pouco tempo que por este andar a Gri-
Bretanha estava 4 beira da ruina.

Nio pertencemos a €sse numero pois 0s Nossos
calculos sio baseados nos sucessos anteriores, fa-
zendo-nos prevér que os da actualidade sdo por
gualquer férma provocados e a sua efectivagio me-
ditada e provocada com aquela fleuma, que é pro-
pria dos subditos de sua Magestade Britanica.

E se pensamos assim sobre a baixa da libra é
porque temos conhecimento, de que este paiz teve
lucros ao abandonar o estaldo ouro, que foi quando
pela primeira vez a libra teve uma depressdo impor-
tante.

Depois disso normalizou-se, mas entretanto as
exportacoes aumentaram, algumas fabricas encerra-
das abriram de novo, diminuindo consequentemente

a cifra do desemprego.

Para nds que nio temos alguma autoridade sobre

o assunto, afigura-se-
nos que a nova depres-
sdo da libra, é calcu-
lada, dado os bons re-
sultados da primeira
experiéncia.

* #® *

Outra fase da poli-
tica inglesa ccnsiste
nas relagdoes pouco
amistosas do Governo
Central com o do Es-
tado livre da Irlanda,
que aspirando a sua
completa independen-
cia comegou por im-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Parlamento inglés

AGIONAL

plantar barrei-
ras alfandega-
rias para mui-
tos productos
| queimportava
de Inglaterra.

E’ claro que
um sistema de

Exercicies da Marinha
de Guerra Ingdleza

represalias foi tomado contra as exportagcdes do Es-

tado livre da Irlanda para a Gri-Bretanha, tornando
por assim dizer impossiveis as relacdes comerciais

entre os dois paizes.
* # L

Durante os ultimos mezes uma melhoria de situa-
¢do se tem feito sentir.

Como atraz dissemos o numero de desemprega-
dos diminuiu e'a situagdo economica, modificou-se.

O total dos impostos cobrados desde 1 de Abril
até 5 de Novembro elevaram-se a 324.780.286 libras
esterlinas, ou seja um aumento de 4.451.989 compa-
radamente com igual periodo do ano passado.

As despesas ordinarias totais elevaram-se a
437.265.556 ou seja uma deminui¢io de 15.100.641.

Por estes numeros notamos que de facto as pro-
babilidades de mds nuvens no horisonte se afastam,
o que nos dd a confirmacio da nossa maneira de
vér, exposta na primeira parte desta cronica.

ES ® *

Para terminar falaremos nas manifesta¢ses dos
desempregados levadas a cabo com o nome de
«Marcha dos Caminheiros da Fomeo. '

De varias localidades, principalmente industriais,
do territorio britanico, sairam para Londres a fim
de reclamar medidas urgentes e tendentes a acabar
com o desemprego, legioes de desempregados.

As emprezas ferro-

viarias responsabiliza-
ram-se pelo seu trans-
porte a precos reduzi-
dissimos: 1 penny por
cada trez milhas.

Os caminheiros ma-
nifestaram se gratos por
esta concessdo, decla-
rando que nido foram a
Londres com intuitos
de fazer desordens, o
que se prova com O
pequeno numero de
pessoas presas por esse
motivo. i

No entanto é im-

e
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pressio geral que esta manifestacdo foi organizada
com intuitos provocadores, de que aproveitaram os
elementos exiremistas londrinos para perturbar a
ordem.

Como epilogo foi condenado pelo tribunal cor-
recional o Sr. Hennington, chefe dos ¢« Caminheiros
da Fome» que marcharam sobre Londres.

AMERICA

O panorama politico-economico americano, in-
teressa a nés europeus, como fim de uma experien
cia de que ndo sabemos *
ainda bem os resultados. 3

Na terra do Tio Sam L
tudo é grande!

E grande a suaindus-
tria, é enorme o seu co-
mércio e enormissima a
sua financa, que com 0s
seus tentdculos de polvo
se quere 1nstalar em
toda a parte.

Como contrapartida
existem tambem neste
paiz grandes problemas,
que a grandeza do seu
sistema ainda ndo soube
resolver.

E nesta conformidade
vemos hoje na América
legioes interminaveis de desempregados, que re-
clamando ordeiramente s3o dissoividos a golpes de
bastio ou agulheta; o seu comercio quasi paralisado,
sobretudo no que se refere ds suas relagdes exterio-
res; e a industria a qual podemos chamar a mais
cara do mundo, ndo produz e tem grandes sfocks
em armazem por falta de compradores.

Chamam as grandes sumidades economicas a
este desiquilibrio — super-producc¢do — decretando
por exemplo que se queime uma cerfa quantidade
de trigo e algodido, para que, pela grande abundan-

e e S TP S A Sy ST
g P Wl O BT IR

cia, os precos de venda nio tenham quebra. Se o
bem estar fosse geral, se as legioes de famintos ndo
infestassem as ruas das maiores cidades americanas,
compreendia-se até certo ponto que se inutilizasse
0 que a todos sobejava.

Assim, como estd muito longe de atingir esta

felicidade, € triste que para fazer valer uma lei eco-
nomica, os Estados-Unidos cometessem um acto
anti-social, queimando em forpalhas o que a muitos
mataria a fome.

Na Terra do Tio Sam
tudo é grande!

E para nio fugir 2
regra até as débacles sio
de assustar, ndo os yan-
kees que nada os im-
pressiona, mas 0S euro-
peus.

Em pouco tempo
relativamente, fecharam
as suas portas perto de
dois mil bancos.

Entao nido é para ad-
mirar que num paiz tio
vasto, tdo cheio de ouro
acontecam destas ano-
malias quasi paradoxais?

Os diques de Mississipi * % %

Temos ouvido falar muito boa gente sobre 2
liberdade individual que se gosa na América. Fran-
camente declaramos que nada se parece com a que
se disfruta nos estados europeus, ainda que nos mais
rigorosos.

Na terra do Tio Sam tudo é grande!!!

E na Liberdade é tambem quem possue a mafor...
estatua. Estd logo a entrada do porto de New York,
como que indicando ao Mundo que s6 do outro
lado serd possivel encontra-la.

O exagéro de liberdade é tanto, que se proibiu

N R R R SRR T WA Y

A ponte de S. Francisco (California)
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ao cidaddo pacifico o direito de beber o que lhe dé
na real gana.

E’ lindo, pois ndo é?

A lei seca tem sido dos maiores negocios que
se teem instalado na outra banda do Atlantico.

() contrabando do alcool é descaradissimo e
emprega muita gente, pois é uma industria flores-
cente,

Tem tambem os seus reis, como os do petroleo,
do ouro, do cobre, etc., e que pontificam em tudo
quanto se refira a politica, mexendo os cordelinhos
para que este estado de coisas nio mude.

E funcionarios publicos encarregados da fiscali-
zacdo, cheios de puritanismo para os outros verem,
sio comprados pelo ouro dos gangsfers como qual-
quer mercadoria que se possa adquirir num estabe-
lecimento. ;

Realizaram-se hd pouco elei¢des para a presidencia
da Reptblica 4s quais concorreram dois partidos: osre-
publicanos que apresentaram a candidaturade Hoover,
acerrimo partidario e defensor da lei seca, e demo-
craticos que apresentaram a de Roosevelt, antigo par-
tidario da lei Volstead, abertamente agora ao lado
dos molhados. Ganharam os segundos por grande
maioria. Escusado serd dizer aos nossos leitores que a
campanha eleitoral representou praticamente a luta
entre secos e molhados, aqueles dispondo-se agora
a modificar a lei. |

A propaganda eleitoral a favor dos sécos foi fi-
nanciada, como se poderd calcular, pelos grandes
industriais do contrabando do alcool.

Um dos principais cavalos de batalha da propa-
ganda dos democraticos, foram as estatisticas que
acusam um excesso importante de mortes por into-
xicacdo das bebidas alcoolicas obtidas por qualquer
processo, seja proprio ou improprio e dé ou ndo
um producto capaz de ser consumido.

Este excesso assustador tem-se verificado desde
a implantacio do regime séco. ;

Tambem nos contaram que muitas distilerias
clandestinas que enviam a sua mercadoria ao con-
sumidor, quando apresentam a conta a cobranca id
este tem falecido envenenado. Contimo-la, e apesar
de nos parecer inverosimil nio nos repugna acre-
ditd-la, pois faz-se alcool de tudo.

A nés portugueses interessa-nos a resolucdo
deste assunto e convem estar alerta para a recon-
quista do mercado de vinhos na America.

Concluindo a nossa cronica de hoje continua-
mos a afirmar que:

Na terra do Tio Sam tudo é grande!

A sua modernissima civilizacio dotou a grande
republica norte-americana com os progressos mate-
riais mais surpreendentes; no entanto o progresso
moral ndo se fez sentir, sendo facil verificar que, a
criminalidade ¢ tambem qualquer coisa de assusta-
dor. Ha, por assim dizer um banditismo organizado,
para a supressio do qual as autoridades sdo impo-
tentes.

E’ estupenda esta onda de crime! Assaltos 4
mio armada e em pleno dia, raptos, um dos quais
apaixonou a opinido publica de todo o mundo, o do
fiho do celebre aviador Lindbergh que revestiu de
grande atrocidade, etc..

Nio desejamos profundar quais as causas que
determinam semelhantes efeitos, simplesmente cons-
tatamos os factos. No entanto estamos certos que
se a isso nos propuzessemos iriamos ter a uma ori-
gem segura—a existencia de uma moral assente
em bases muito falsas.

Redactor Misterio.

Viagens e transportes

Beira Alta Desde 10 do corrente que sdo
vendidos bilhetes directos de
ida e volta, das trés classes, das estagcdes de'Monte-
mér a Nelas, da linha da Beira Alta, e de algumas
do ramal de Santa Comba Dido a Viseu, para Coim-
bra e Coimbra-B.

Os precos dos bilhetes de 3.* classe, entre as
estagcdes que vido indicadas e Coimbra, sdo os se-
guintes :

Montemoér, 10880 ; Arazede, 8860 ; Limede, 7960 ; Canta-
nhede, 6870; Murtede, 5$50 ; Luso-Bugaco, 550 ; Mortagua,
8$40 ; Santa Comba Ddo, 10$80 ; Carredal, 13§30 ; Oliveirinha-
Cabanas, 14810 ; Canas-Felgueiras, 15880 e Nelas, 17§40, Estes
bilhetes sdo validos para ida e redresso no proprio dia da
verida, e podem ser utilisados nos seguintes comboios ; Esta-
¢O0es de Luzo a Nelas, pelo n,° 2 da Beira Alta, e seguimento

pelo n.° 18 da C. P., que parte da Pampilhosa ds 9 e 41, che-
gando a Coimbra ds 10 e 12; esta¢des de Montemér a Mur-
tede, ida, pelo comboio n.° 31, da Beira Alta, e seguimento
pelo da C. P, acima indicado. Regresso, partida de Coimbra
ds 17 e 55; seduimento para as esta¢des da Beira, pelo com=
boio n.° 5, que parte da Pampilhosa ds 22 horas, 4s tercas+
quintas e sabados, e pelo n.° 7, que parte da mesma estagéo
d4s 19, aos domingos, segundas, quartas e sextas-feiras. Para
as estacdes do ramal da Figueira, pelo comboio n.° 34, da
Beira Alta, que parte da Pampilhosa ds 18 e 36,

Tambem, a partir da mesma data sdo vendidos
bilhetes de ida e volta, validos por sete dias, das
estacoes de Viseu, Torredeita, Parada de Gonla,
Sabugosa e Tondela para Luso-Bugaco e Figueira
da Foz, ou vice-versa. Estes bilhetes tambem a pre-

¢os reduzidos, poderdo ser utilizados em todos 0S

comboios das companhias da Beira Alta e Nacional,
excepto os de luxo, ficando, porém os passageiros
sujeitos ao pagamento da sobretaxa de velocidade,
quando viajarem nos «rapidos» da Beira Alfa,






























