um"mﬂm S

CAMINHOS bt FERRO

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGAGCAO E TURISMO

Integrada na «<Associagdo Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional»

(G A L F L&

DOS

e na ¢Feder§qio Internacional da Imprensa Tecnica e Profissional»

PREMIADA NAS EXPOSICOES :

GRANDE DIPLOMA D’HONRA : Lisbos, 1898 ; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1807 ; - Liége, 1905 ; = Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Anutuerpia, 1804; — S. Luis, Estados Unidos, 1904

Representante em Espanha: D. Henrique La Torre, San Vicente Alta, 54 — Madrid

T /A VR L AR ) B

A nossa dravura de pddina: Transversal de Sines,

.Edificio da Estacdao de S. Tiado do Cacem, — S,

Tiago do Cacem.— A Companhia dos Caminhos
de Ferro Portudueses, pelo Eng.? J. FERNANDO
DE SOUSA. — Caminhos de Ferro. — Comissdes
de Inicidtiva, — O cqembdio misterio e a imprensa
estrandeira. — A Exposicdo Industrial Portuduesa,
por CARLOS MENDES DA COSTA. — O proble-
ma da estrada e do caminho de ferro, pelo VIS-
CONDE DE ALCOBACA. — Exposi¢ao Interna-
cional. de material de propaganda de turismo, —
A assembléia deral da C. P, — Major Miduel Ba-
celar. - Coronel Pina Lopes.— O que todos
devem saber.— Caminho de ferro do Vaticano,
pelo REDACTOR MISTERIO. — A’ tabela, pelo
End.° ARMANDO FERREIRA, — Parte oficial. -
«O Ultimo dia do Condenado». - Questdes econo-
mices, pelo Eng. Adr.° FRANCISCO PALMA

DE VILHENA.— Caminho de ferro do Vale do ~

Lima, — Publicacdes recebidas. — Imprensa, —
Os nossos mortos. — A producéo de locomotivas
ferroviarias. — Viadens e transportes. — Linhas
Portuguesas. — Ha quarenta anos. — Contos
Amargos da Guerra, por CARLOS D'ORNEL-
LAS. — Ecos e comentdrios, por SABEL, — Li-
+—t =2 1—: nhas Estrangdeiras :—: :—:! 1=
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Junnyaeg
DO CACEM

— ) uma vila do Distrito de Setubal, com perto
[ de 5.000 habitantes, comercial e industrial-
mente de algum valor. Atravessa agora
como todas as terras industriais do pais, uma grande
crise, sendo a sua industria mais gravem nte afecta-
da a das conservas de peixe, e acompanhando esta
o comércio de pescarias.

Tem uma bela e pitoresca praia que é muito
frequentada pelas familias alentejanas, possuindo
tambem belos estabelecimentos de banhos.

Como valor histérico possue um velho Castelo e
pode orgulhar-se sem favor, de ter sido o bergo de
Vasco da Gama, o descobridor do caminho mariti-
mo para a India. * -

Vai dentro em breve ter ligagdo ferrovidria para |

o -
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Um dos paineis de azulejo
da Estacfio de S, Tiago do Cacem

uma restacdo prépria, da qual damos hoje gravuras
e que dista da vila 2 quilomelros.
Até agora o servigo tem sido feito pela estagdo

de S. Bartolomeu (Vale do Sado— Linha de S:nes); . |

estando os trabalhos muito adeantados.

O novo edificio que é em estilo portugués, €
muito elegante e produz lindo efeito por ser ornado
com azulejos em artisticos paineis, oferecidos pela
Camara Municipal de S. Tiago do Cacem.

A ligacdo ferrovidria com esta pitoresca e inte-
ressante povoagdo é um melhoramento indispensé'
vel e o seu povo trabalhador e activo rejubilard
pois é um sonho e uma velha aspiracio que ird de-
senvolver as suas actividades, concorrendo assifm

com a sua cota parte para o progresso econdémico |

da velha Nag¢do Portuguesa.
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A COMPANHIA DOS CAMINHOS
PEEERRKO- OB 4 UGUESES

Relatorio de

J]. FERNANDO DE SOUSA

Pelo Eng.’

1931

relatorio do exercicio de 1931 da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
oferece particular interesse, porque se re-

O

 fere a um periodo em que a sua organisagdo foi

radicalmente modificada e a crise economica mun-
diil teve o auge de repercussdo na rede explorada

- pela Companhia.

O ano de 1931 é memoravel por ter nele findado
a situacdo creada pelo Convenio. Cessou a inter-

| Vvencdo de um Comité representante dos obrigacio-

nistas. O acordo celebrado com os credores para a
conversio da divida surtiu pleno efeito, ficando a
Companhia livre na sua acc¢ao futura. Pena foi que
surgisse o facto inesperado do abandono do pa-
drio-ouro pela Inglaterra, cuja moeda se desvalori-
Sou, com a repercussdo correlativa na nossa, pelo
que subiu cerca de 40°/, o valor, em escudos, do
franco, em que foram computados os encargos da
divida da Companhia.

A rede explorada nido sofreu altera¢do na exten-

| Sfo, que ¢ 2.469 km. e abrange todas as linhas de

Via larga do paiz, com excep¢iodos 202 km. das da
Beira Alta. ‘

Desde 1920 as receitas baixaram 31.647 contos; dos
Quaes 17.733 na antiga rede e 13.914 nas linhas ar-
t‘enda’das. como se vé no quadro seguinte:

Diferenca Diferenga

1920 | 1930 | para | 1951 | para

| 1929 1929
Antiga rede . .| 180.434|176.961 | - 3.473 | 162.701 | — 17.735
- EM. D.| 41.086| 40 278| - €08 38,496 |— 2.590
' C.F.E.!s. 8| 60.110| 57.157|—2.973| 48 786 [ — 11,324
[ Total.|101.196 | 97.415|- 5.781| 87 282|—15.914
" Conjunto . . .|281.630|274.576 |— 7.254|249.985 | — 51.647

L 1

A diferenca para menos, que fora de 7.254 contos
fm 1020, elevou-se a mais do quadruplo em 1931,
tendo-se agravado ainda mais na anfiga rede que

s C. F. E.

O mapa seguinte mostra as receitas em contos,

'Id'estnmlnadas por parcelas, de 1927-a 1931. Por ele
'_i&e pode avaliar o que tem sido a sua sucessiva
| '{umlnunqao .

Designacao 1927 (@) 1928 (b)] 1929 1930 1931

i ' Passageiros J 74295 | 75420 | 74.621 | 71.035 | 63.138
e Mercadorias | G Ve| 17.675 | 17.628 | 16871 | 16.26 | 15.595
da C. P P. V.| 82,297 | 85.175 | 86.708 | 87.670 | 81.926
"7 [Rec. div. do trdfego| 2.955| 2.809| 2.254| 2010 2.044
Total . . .| 177.152 | 180,941 | 180,434 | 176.961 | 162.701

Bk ' Passageiros . .| 26.616| 36.976| 36.144| 33.219! 28.069
G. V.| 6673| 8771| 8270 8.012| 7.633

do"g‘;f:do ?Me’“d"““s P. V.| 36335 | 51.445 | 54.574| 54.227 | 49615
Rec, div. do trafego| 1357| 2351 2208 1657 | 1.965

Potal S e e 4 70.979 | 99.541 | 101.196 | 97.415 | 87.282

Total da Réde Geral . .| 248.111 | 280,482 | 281.651 | 274.576 | 249,983

O mapa seguinte contem as percentagens da
depressio de cada especie da receita de 1929 para
1931.

Catedoria do trdafego AZSQS, rsfie eMI;t;:(:o Sul e Sueste
Passageiros . . . . . .|— 154%|— 129°|— 31,2%,
M dori G Va5 =" 06 w2 1 8 e T4

GECREOLIEE YP, W 5§ et B8 o iek 00w i e - 155 »
Receitas -diversas do trafedo|— 85 »|— 65 »|— 140 »
Totais, . . .|— 98— 63°%|— 188 »

S6 em Maio de 1931 se conseguiu um adicional
de 10 %, o qual s6 ao cabo de muitos meses se
tornou extensivo 4s linhas exploradas por outras
empresas. :

Vejamos as percentagens de depressio de ano
para ano:

1051 1951
comparado comparado
com 1930 com 1929
Receitas de passadeiros . — 12,629/, — 17,66 %/
» 8 ¢ e AR RIS L T L TR R LT
» ». Po Vl . . . . . v il 7|50 o/u e 6!89 0/°
»  diversas do Trafego. . -+ 1,089, — 972°%/,"
Total — 8,89 — 11,24

(a) Compreende somente o periodo de 11 de Maio a 31 de Dezem-
bro de 1927, mas inclue as receitas provementes das linhas de yia redu=
zida do Minho e Douro—173 Km.

(b) Compreende as receitas das Iinhas de via reduzida, trespassa-
das as Companhias sub-arrendatérias em 1 de Fevereiro de 1928,



Conforme observa o relatorio, a maior diferenca
nas receitas tem sido em passageiros. Quanto 2 re-
ceita de P. V., comecou 'no exercicio de 1931 a so-
frer importante depressio. Em 1930 ainda tinha
havido um ligeiro aumento de 0,4°, na P. V. em
relagdo 4 receita do ano anterior.

A rede do Minho e Douro é a que tem sofrido
menos os efeitos da crise; a do Sul e Sueste tem
sido a mais afectada por ela.

A quebra do trafego de passageiros deu-se em
todas as suas correntes.

Assim, nos framwais, em que houvera o aumento
de 2°, no numero de 1929 para 1930, deu-se uma
quebra de 7,9 °/, em 1931 em todas as classes, mas
principalmente na 1.*> e 2.* (22,8 a 16,9 % contra
5,9 na 3.%).

. A diminuicdo nas passagens de longo curso foi
de 16.8 g 0e

No trafego internacional para Espanha houve,
como é natural, 30,6 °/c de deminuicio.

Importa ainda citar a diferenca da tonelagem de
mercadorias em toda a rede de 1930 para 1931.

Designacéo 1950 1931 Diferenca Iy
Bsgaﬁeﬂs . .o . . . m%‘o ]6.02];' . 4.258,9 B m,m
Pequenos volumes , 6.494,5 6.192,7({ - 301,8/—- 4,65
Recovadens .. . . 134.710,9 126.,460,9| — 8.250,0|- 6,12

Pequena velocidade:
Servigco comercial . 3.497.888,2] 5.076.396,4| — 421.491,8|- 12,05
Servigo da Companhia . 399.793,2 349.607,7/—  49.801,5| - 12,48

Observa o relatorio que o numero de toneladas
quilometricas rebocadas em toda a rede, que em
1930 tinha sido de 2.605.354.248, foi em 1931 de
2.463.517.092, ou seja menos 5,44 %/,.

Como o numero de toneladas de mercadorias
transportadas diminuiu de 11,93 °/, em relacio a
1930, o numero de toneladas quilometricas reboca-

das s6 diminuiu 5,44 °/o e as receitas de mercadorias -

6,85 °/s, tudo leva a crer que as mercadorias foram,
em média, transportadas a maior distancia que no
ano anterior.

E’ que nas pequenas distancias faz-se sentir mais
o desvio de transportes para a estrada.

Quaes as causas desta situacdo ?

Em primeiro logar a crise economica e as suas
repercussdes na circulagdo de pessoas e coisas.

Veiu depois, principalmente nos passageiros, a
concorrencia das camionetes tornada possivel pela
reparacao das estradas e agravada pelos defeitos da
legisla¢do, que coloca as linhas ferreas em manifesta
desigualdade de encargos tributarios e de facilida-
des de circulagio.

Por toda a parte se exerce em maior ou menor
escala essa concorrencia, mas os poderes publicos
dos diversos paises actuam para regularisar e en-
caminhar a camionagem de preferencia para.a sua

fungdo complementar e auxiliar dos caminhos de
ferro.
Entre nés estamos num periodo critico de con-

correncia desordenada. As estradas afluentes aos
caminhos de ferro ndo encontram os disvelos a que
tinham jus. As diminui¢des da taxa do imposto ,]'
previstas no Codigo da Estrada para as carreiras g
afluentes aos caminhos de ferro nio se teem tOt--_.ﬁ-j
nado efectivas. &
Os caminhos de ferro ndo teem representacﬁo,‘;g
no Conselho Superior de Viagio e a custo a obti-
veram numa comissdo especial ha meses nomeada'--"‘;
para estudar o problema. ]
Debalde apresentou a Comp:nhia o projecto de
unificagdo de tarifas especiaes nas redes que ex-_f-J-
plora. Apesar do parecer favoravel do Conselho _]
Superior de Caminhos de Ferro, ainda até hoje
ndo logrou ve-la aprovada. e
As empresas ferroviarias revéem tarifas e hora- f§
rios, procuram melhorar a exploracio e crear ser',i'.é
vigos auxiliares de camionagem, mas a falta de re- %
cursos dificulta certas providencias, como seria 0 ’3
4

‘i

A

-

emprego de automotoras e camionetes em largd

escala para isso precisas. ;
A hora de confusio e concorrencia desordenada

passard para ficar cada sistema de transporte com a
sua fung¢do propria harmonisada com as dos outros.

Alem da concorrencia do automovel, outro fac=
tor de diminuig¢do de trafego deve ser mencionado:
O desenvolvimento da rede telefonica permite tra-
tar a distancias muitos negocios que exigiam ou®

trora deslocacdes, hoje dispensaveis.
As despesas de exploragio sofreram compressdo

energica, pela supressio de comboios, dispensa d€¢

-
&

J}&ﬂ;l;’" iy

pessoal e adiamento de certas obras. ‘g
O quadro seguinte indica as despesas de explo-
ragio de 1931 comparadas com as de 1930 (em
s
contos) : - - g
- R - — - - i J '_' i)
) Despesas de 1930 Despesas de 1931 [Difer. em l“.il__ ‘-rz
.§' e ——— e | — . e | ... Mo I
(=] Q . B
R ESCRE HARE E S CRE S R
W EO X Pl rr<d E B SaulX = :-
& |=3¢|358| & |<3v |28 & | £ i
—T o
A d mi nis- e
tracido e s
S ervigos i,
depen- _ | w
dentes .,| 10:006 | 3:139 | 13:145| 10:669 | 3:262 | 15:928 [ 785+ &%
Direc¢fo _
geros_u e Ry
S 03 { {
Gerais .| 256| 18465[ 4300 1005 ness| soo6 |- w|-1900
Exploraciio] 39:801 [ 20:816 | 69:708 | 38:041 | 28:022 | 66:963 |~ 2:744|— a0 o
Viae Obras| 31:003 | 17:222 | 48:225( 18:260 | 16:800 | 35:069 [~ 13:1531""]"ga \
Material : Wy iE
'lla‘rircgﬁof 64:725 | 57: 11| 10°:836 | 60:113 | 53:590 | 93:515 :__8_5_9351 :_Elﬂ 3
6 : - :3 ¢8: 84: 15: — 24:215 "'w'ﬁ. il
Soma 1{8__1'_3! 80:153 | 257:704 | 128:083 | 84:045 | 2:53:020 _24 g
Diferencas . - y
em 1951,.| - - - (=10:187|- 5:087|-24:276) - | ~—
Percentag.| - - ~  |-12,95%, [ =5,71° ,[-10,23° . | T Lasl
mﬁn—_-n—-é— n-_—# %=

a consideravel diminuigio de despesas resulf‘i‘-“_"- i
serem as receitas liqguidas da exploragio de 193'“__,3._
pouco inferiores d4s de 1930, S
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Receitas do trafego em 1931 249:983
Despesas de exploragio em 1931 . 213:029
Receita liquida da exploracdo em 1931 . 36:954
Receita liquida da explorag¢do em 1930 . 37073
Diferenca em 1931, — 119

O coeficienteé de exploracdo foi de 85,22 °/o, in-
ferior ao de 1930, que tinha sido de 86,49 ¢/,.
Eis agora o mapa dos coeficientes de exploragio

por linhas :

Coeficientes de exploraciio 1930 1931

or_!o o“o
Linhas ndo garantidas da C. P. 77,35 74,93
Linhas garantidas da C, P. 118,41 102,79
Réde propria da Companhia . 83,05 78,45
Total da antiga réde da C. P. 83,75 79,2.
Antigas linhas do Estado . 91,50 96,29
Total deral -~ 86,49 85,22

Reproduzimos ainda o mapa que indica os re-
sultados da exploracdo, em 1931, da rede concedida
d Companhia, comparativamente com os de 1930
(em contos):

(Réde propria e ndo garantida)
_— - — —
2 Au- | Demi-
Designacdo 1930 1951 mentos|nui¢des
Kilometros explorados . . . . 1,117 1.117 - -
Percurso dos comboios . .| 7:507.547 | 7:049.809 -~ | 457:738
Receitas da exploracdo . . 175:523 161:271 - | 14:051
Despesas de exploracdio. . 145:611 126:48] = 1. 19:150
Coeficiente médio de exploragiio 85,05 ¢/, | 78,45/, - | 4,624/,
Receitas liquidas de exploraciio . .| 20:712 54:791 5:079 -
Receitas fora do trafego . . . . 53 -1:017 - 1:069
Produto da exploraciio, contando
com as receitas fora do triafego .| 29:764 33:774 4:009 -
Coeficiente médio de exploracio,
contando com as receitas fora do
tl’ﬁfego . . . . * . 83,03 .I‘ 78192 .;' e 4|ll .I.
Garantias de juro . « . . . . ", - 92 01 48 -
Total dos produtos da réde conce-
dida 4 Companhia . . ., . . 20.672 33:682 4:010 -
Impostos e contribuicdes para
Fundo de Assisténcia Cifnica . . 1:753 1:612 - 140
Diferénca entre as receitas e as
despesas de exploragdio . . . .| 27019 32:070 4:150 -

——

S ———— e ——

Resta mencionar as importancias (em contos)
dispendida em ¢/ de estabelecimento:

—_— R e e —
Despesa efectuada em
Designaciio T e s Dg:lr?&fl“
1930 1031
Novas construgdes, trabalhos

complementares e outros .| 5,367 1.471 |— 35.806

Mobilia, utensilios e ferra- .
mentas . ol 1 988 1.005 |— 985
Material circulante, . 9417 | 10.035 |- 617
__ Totais. 16.772 | 12.508 |— 4.263

L

Finda o relatorio com referencias minuciosas 4s
receitas e despesas da Caixa de Reforma e Pensdes.

Eis a resenha dos resultados do exercicio abran-
gendo as diversas Caixas (em escudos):

Designacéo %‘;‘i?:: diali ;;7 Total
Receitas proprias:
Reformas e pensdes. 954.119 46.735( 1:000.842
BoCorus -5 5% 111.924 — 111.924
Receitas afectas
pela Companhia:
Reformas e pensdes. . 770.309] — 770.309
SWICOLTOS. & " reet 5 o " 208.033 100 298.134
Soma . 2:134 376 46 833 2:181.210
Lucro dos Armazéns de Vi-
veres. S 437.542 —_— 437 342
Contribuicdo da Companhia . — 2:464 415| 2:464 415
Total . 2:571.719] 2:511.247| 5:082.966
Encargdos :
Reformados e pensionistas| 960.172| 245.744] 1:205.916
Socorros , 825 808f — 825.808
Outras despesas. 25.362 1.000 26.362
Soma . 1:811.342| 246,744 2:058 086
Saldos em 1931 760.376| 2:264 504! 3:024.880

Em resumo, o relatorio é valioso reportorio de
esclarecimentos e dados estatisticos demonstrativos
do bom criterio e competencia com que é adminis-
trada a Companhia e sdo dirigidos e executados os
seus diversos servigos em hora excepcionalmente
critica, 4 qual sucederio certamente melhores tem-

pos. oy
CAMINHOS DE FERRO

Vai ser extinta a comissao liquidataria dos do Estado

Vai ser publicado um diploma, segundo o qual
¢ extinta a comissdo liquidataria dos caminhos de
ferro do Estado, ficando a cargo da Direcgio Gera)
de Caminhos de Ferro os servigos que lhe estdo
confiados e passando tambem para a mesma Di-
recgdo as atribui¢des a que se refere o decreto n.°
15:810, na parte aplicavel. A liquidagio de todos os
assuntos actualmente pendentes na comissio extin-
ta deve estar concluida até o fim do corrente ano.

Os funcionarios adidos, existentes na comissdo,
continuardo prestando servico junto da mesma Di-
reccdo Geral até o maximo de oito, sendo os res-
tantes dispensados, nos termos da legislagdo aplica-
vel. Dentro do prazo acima fixado, os funcionarios
adidos que ficarem ainda em servigo serdo dispen-
sados, nos mesmos termos, 4 medida que forem
julgados desnecessarios.
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COMISSOES
DE

INICIATIVA

Para indicacdo dos nossos leitores a quem
aconselhamos, sempre que visitem qualquer
localidade e que necessitem de informagaes,
a procurar as Comissées de Iniciativa, que
amavelmente se prestardo a esclarecer tudo
quanto interessar o viajante, publicamos nota
das ‘existentes, bem como as suas SEDES:
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Aguas de S. Vicente

Pedras Salgadas.
Rt e e
Caldas de Aregos

» das Taipas .
Luso e Bugaco
Entre-os-Rios Torre . é
Estancia Hidrolégica do Peso
Termas do Gerez
Caldas da Rainha .
Vidago
ONER - 5 e
Caldas de Moledo »
ROOSE 5 oy e Mg el et
Termas de S. Pedro do Sul .
Caldas da Felgueira
Termas de Vizela
Caldelas ... - o' s =

Cabeco de Vide (ndo funciona)
BUBWO o i .oiite

b e TR
Guarda.

Local da Pepha . . . . .

Castelo de Vide . :
ARS8 B as i it ¢
ORI L L withee ks P ) Weied
Termas dos Cucos e Praia de
Santa Cruz. . i
COVIRE  iv . ni sron i et
- Furadouro. . . . . .
Praia da Aguda . . . .
Vila do Conde

Matozinhos — Rua Brito Ca-
pelo, 141

Pedras Salgadas

Curia

Aregdos

Taipas

Bucgaco

Penafiel

Melgaco

Gerez

Caldas da Rainha

Vidago

Concelho de Chaves

Moledo (Douro)

Louza

S. Pedro do Sul

Nelas

Vizela

Porto — Rua Gongalo C:isto-
vao, 297

Cabeco de Vide

Aveiro

Paredes do Guarddo-Tondela

Guarda

Priorado — Concelho de Gui-
maraes

Castelo de Vide

Av.* Saboia- Monte Estoril

Moura

Torres Vedras
Covilha

Ovar

Vila Nova de Gaia
Vila do Conde

L
Praia de Cacela . . Vila Real de Santo Anténio
Eapinho 3\l o s Espinho '
Praia da Granja . « . QGranja
Viana do Castelo Viana do Castelo
Praia da Quarteira . Loulé :

Castelo Branco . Castelo Branco

Miramar Vila Nova de Gaia
Lados . . 1 Laghe”™ § € &
Armacao dePera . i.%. & Silves

Marinha Grande. Marinha Grande
Ardanil Ardanil

Praia da Rocha . Portimdo

Ilhavo . T [lThavo

Praia da Areia Branca. . . Lourinhd

Povoa do Varzim
S. Martinho do Porto
Leixdes - Porto

Povoa do Varzim
S. Martinho do Porto .
Leca da Palmeira .

Praia de Ancora. Ancora
Nazaré . Nazaré
Ericeira Ericeira
Figueira da Foz . Fidueira da Foz
Costa (Caparica) Caparica
ETRISIIR . o e o e ?
Moledo do Minho Caminha
Albufeira . Albufeira
Praia da Torreira Murtosa
Faro Faro
Obidos . Obidos
Santarem . Santarem
Evora . Evora
Setiibal Setiibal
Mafra . Mafra
Tomar . Tomar
Sintra . Sintra
Coimbra Coimbra-P. 8 de Maio, 45, 2.°
Brada . Bragi R. de S. P. de Maximinos
Letria il w0 Leiria
Viseu . Pk Viseu
~ Figueir6 dos Vinhos Figueir6 dos Vinhos
Alcobaca . Alcobaga
Youzalg 5. ¢« o e anie Nouzels
Vila Real de Santo Anténio . Vila Real de Santo Antonio
Batalha . « .'.. v # . Batalbha
Pombal. ., . Pombal
Manteigas Manteigas
Péaiche ... ), Peniche
it —

O COMBOIO MISTERIO
E A IMPRENSA ESTRANGEIRA"

A importante revista Carioca ¢Brasil-Ferro Car-
ril>, no seu numero de 30 de Agosto refere-se em
termos elogiosos a esta feliz iniciativa da C. P
bem como 4s tarifas especiais para excursoes, bilhe-

tes de fim de semana, etc. 3
Falando nestas iniciativas lembra 4s companhias®

brasileiras e ao Touring Club do Brasil a conve”
niencia de seguirem estes exemplos.
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A EXPOSICAO
INDUSTRIAL
PORTUGUESA

A REPRESENTACAO DA INDUSTRIA
FERROVIARIA—A COMISSAO
EXECUTIVA E A «GAZETA DOS
GCAMITNAFO 8§ DE T FEERROH

Por CARLOS MENDES DA COSTA

tem acorrido ao Parque Eduardo VII, se en-
contra admirada do progresso das activida-
des nacionais. -

Tornava-se urgente e da maxima conveniencia,
atendendo a que nos desconhecemos a nds proprios,
que tal acontecimento viesse despertar-nos, dando-
-nos a conhecer quais as nossas energias, qual o
nosso valor e sobretudo as possibilidades industriais
para o nosso futuro.

Desde a industria mais modesta, aquela cuja ini-
ciagio comegou numa iniciativa caseira de femme de
ménage, até 4 grande explora¢io por processos mo-
dernos, tudo se encontra ali representado.

Tapetes, rendas, tecidos de 14 e de seda; tecidos
decorativos, desde as chitas de Alcobaca e Porto
até aos damascos finos; trabalhos em ferro, o rude
ferro trabalhado em obras lindas de serralheria artis-
tica, até 4s obras em prata, finos lavores dos quais
temos impressio que em mais parte alguma do
mundo se fazem tio lindos. Finissimos cristais,
finamente lapidados.

Maquinas agricolas que, uma vez adquiridas
pelo lavrador irdo trabalhar a terra, umas vezes bem
ingrata e outras tdo generosa; maquinaria da mais di-
versa e util aplicagdo.

Vinhos, produtos alimentares, entre os quais se
destacam as conservas de fruta, de peixe, etc.; cho-
colates, bolachas e toda a variedade que nos pode
oferecer a industria da moagem.

Moveis de arte, instrumentos musicos, em espe-
cial, instrumentos de corda; instrumentos cirurgicos,
cutelarias, etc.

Tudo concorre embora hoje com alguma dificul-
dade para nos deixar impressionados, e por tal
forma, que pensamos ver num breve futuro, Portu-
gal conquistar a sua independencia economica.

’ I '‘ODA a Nacido Portugueza, toda a gente que
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Dos mostruarios que mais nos tocaram, temos
a distinguir duma forma especial, o das industrias
do Ministério da Guerra. E' uma revelagao!

Desde as armas mais finas tais como metralha-
doras de varios modelos, até ao avido equipado
com as suas bombas e material ofensivo de combate
aereo, até aos equipamentos, comecando pelo de
campanha e acabando no de grande gala, tudo ali
existe como prova da nossa actual e eficiente in-
dustria de guerra, sem esquecer a parte das subsis-
tencias que neste ramo tem papel importante.

Por ultimo, alegrou-nos verificar a representa-
¢do ferroviaria neste certame, que apesar de passar
despercebida a muita gente, a ndés deixou bem ni-
tido o esforco dispendido, para que nele figurasse.

Pois a C. P., ndo olhando a trabalhos, instalou
no recinto da exposi¢do, uma magnifica carruagem
de primeira classe, estilo moderno, primorosamente -
executada nas suas oficinas gerais.

A construgdo é perfeita e honra-nos sobre todos
os pontos em que se examine detidamente.

Entretanto fique sabendo o publico que nos Ig,
que em materia de caminhos de ferro mais se pode
fazer, pois existe ao servico da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes uma locomotiva cons-
truida em Portugal, salvo erro durante o periodo
da guerra,

Sobre caminhos de ferro ha ainda o Sftand do
Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro,
que nos mostra varias ferramentas para assenta-

das miniaturas
do «stand» do Regimento Sapadores de Caminhos de Ferro

O soldado José da Silva Pedro, autor



e

mento de via e ainda miniaturas de varios sistemas
de sinalizag¢do, acompanhados de estacdes artistica-
mente moldadas em barro, pelo soldado pupilo do
mesmo regimento José da Silva Pedro a quem ji
largamente se fez referencia, quando na Gazeta se
publicou a Historia do mesmo Regimento.

¥ ¥ =

Resta-nos fazer umas leves consideracoes sobre
a organizacdo da exposicdo, que niao envolvem des-
primor para a Comissio Organizadora, que bem
tem demonstrado a sua boa vontade.

A preocupacgdo de a abrir ao publico em deter-
minada data, mostrou-nos defeitos e deficiencias
que se podiam ter evitado se tal ndo acontecesse.

Assim os pavimentos das ruas, nio se acham
proprios para pedes, mas sim para... avidoes; mon-
tes de lixo aos cantos, que uma carroga e dois ho-
mens dali removeriam com facilidade. :

Muitos stands ndo sé ndo abriram, mas como
ainda se encontram em construcio.

Tambem ndo concordamos que as criangas pa-
guem bilhete a partir dos oito anos. E’ exactamente
nesta idade que as criancas comecam a compreen-
der alguma coisa do que é a vida, porque o seu es-
pirito comeca a formar-se.

Uma exibi¢do desta natureza é educativa e con-
solida as virtudes civicas que na infancia comegam
a despontar. Por este facto_as entradas deveriam
ser gratis até aos 14 anos, pelo menos.

x - #*

E para terminar vamos fazer sentir 4 Comissio
Executiva da Exposicio a maneira pouco correcta
como por ela fomos tratados. Ndo nos queixamos,
simplesmente lamentamos o caso, por julgarmos
nio ter havido qualquer intengio.

Relatemos :
Em 19 de Maio deste ano recebemos da Asso-

ciagdo Industrial Portuguesa um oficio com o n.” 12,
dirigido ao director desta Revista, do teor seguinte:

tComo € do conhecimento de V. Ex.® realiza-se
de Agosto a Setembro em Lisboa a «Grande Expo-
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sicio Industrial Portuguésa», Tratando-se de uma
iniciativa de alto interesse patriotico, cuja impor=
tancia julgamos desnecessdrio encarecer, nio pode
esta Comissdo deixar de apelar para a Imprensa
cuja colaboracdo julga indispensavel para o exito
deste empreendimento.

Convencidos de que as razdes que presidem d
organizacio destas iniciativas ndo podem ser indi-
ferentes a todos os que pugnam pelo progresso do

Pais, atrevemo-nos a solicitar o valioso concurso do
Jornal que V. Ex,* tdo brilhantemente dirige para a

propaganda do que pode, sem receio, chamar-se
uma missdo nacional.

Necessitando para a levar a bom termo de con-
jugar todos os esforcos e todas as iniciativas, vimos
solicitar de V. Ex." o favor de assistir ou enviar um
representante ‘seu 4 reunido que promovemos para
o dia 24 do corrente pelas 16 horas e que se realiza
na Séde da Associacdo Industrial Portuguésa, Rua
do Mundo, 20-1.°. Agradecendo antecipadamente 2
sua preciosa adesio, subscrevemo-nos com a mais
elevada consideracdo. De V..Ex.* Mt.” Att.° e Vnr,,
o Presidente da Comissio Executiva, (a) José Maria

Alvares®.

A essa reunido foi representar a Gazeta, o autor

destas linhas.
Dentro das colunas desta Revista fizemos a pro-

paganda que podiamos, e, nos dois ultimos nume-=

ros fizemos referencia como era nosso dever.

Se mais nada publicimos e se a mais alguma,
reuniio nio comparecemos, foi porque a isso nio
fomos convidados. . ‘

Por ultimo anuncia-se a inaugurag¢ido oficial €
para nds nem sequer foi enviado um simples cartdo
de convite.

Esquecimento ? Talvez! No entanto aos associa-
dos do Sindicato dos Profissionais da Imprensa foi

~ facultada livre entrada no recinto da exposigio.

Nds, sim, nos os das Revistas ndo somos jorna-
listas, e por o ndo sermos ndo vimos a inauguragao
e ndo pudemos fazer a nossa noticia.

Apesar de tudo, continuamos ds ordens da As-
sociacdo Industrial Portuguésa, da Comissdo Execu-

tiva e de todos em geral.

Fl"eIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

AmOI’tecedOI'eS de ChOC]UeS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
WESTINNGHOUSE —

ETABLISSEMENTS
SEVRAN (S. « O.) FRANCA

DE ERETNNTLLE
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tos de vista que téem sido discutidos de

muitos paizes, com respeito 4 solug¢do a dar
a0 momentoso assunto da coordenagdo de transpor-
tes, sobretudo no tocante 4 coordenagido do trans-
porte automdvel por estrada com os caminhos de
ferro; é nosso proposito neste artigo, focar as mo-
dalidades que o caso tem

SEOUINDO-SE com atencdo, os diversos pon-

Quanto 4 questio do Chanceler do Tesouro, cre-
ditar ou deixar de creditar a receita de gazolina no
Orgamento das Estradas, dizem as companhias, que
0 assunto niao é da sua competencia.

Recordam, entretanto, que o Ministerio de Trans-
portes ao depor perante a Comissio Real sobre
transporte, dizer que : — «¢a contribui¢io de 4 d'-
nheiros por galio na gazo-
lina ndao é precisamente uma

revestido na Gra-Bretanha,
desde o principio deste ano.

Perante as criticas que
tinham sido feitas 4s com-
panhias. inglezas, pelas di-
versas emprezas de camio-
nagem e de transporte em
comum, as companhias apre-
sentaram em Fevereiro ul-
timo ao Ministro dos Trans-
portes, um relatorio com as
suas propostas e cujo resu-
mo estd contido nos pontos
seguintes :

[.— A distribuicdio ou
ajuste equitativo das des-
pezas e encargos inerentes
ds estradas, segundo a cate-
goria dos carros (turismo ou
de carga), que se utilisam
da estrada.

CAMI

O PROBLEMA
EST RA DA

EL DO

DE FERRO

«O SEU ASPECTO
NA GRA-BRETANHA»

contribuicio sobre trans-
porte ou uma contribuicdo
lan¢ada com fim a ser apli-
cada as esfradas. O parla-
mento deverd ter sempre a
faculdade de lancar contri-
buigbes para fins gerais de
receita, independentemente
de consideragdes particula-
res como estas.?

Supondo, todavia, que o
Chanceler do Tesouro estd
disposto a considerar o to-
tal da receita dos direitos
sobre a gazolina como re-
ceita do Fundo de Estradas,
— ficando assim o contri-
buinte desonerado, do en-
cargo que suporta — isto,
serd alguma coisa de ganho

NHO

[I.— Regulamentacido da
industria de transportes me-

Pelo VISCONDE DE ALCOBAGCA

pelo contribuinte e pelas
companh’as na sua qualida-

canicos.

de de contribuintes e os

L. ' P SRR R S SRR S SR S S R ]

(1). — A primeira critica
que as emprezas de camionagens faziam, de que as
companhias, ndo se referiam de proposito a existen-
cia de direitos sobre a gazolina, responderam as
mesmas, que citaram os dados do relatorio da Co-
missdo de Transporte, indicando que a despeza

anual das estradas da Gria-Bretanha ¢ de £ 60 mi-

lhoes, para a qual os motoristas concorrem com £ 20
‘milhdes e o contribuinte com £ 40 milhdes.

A proposta das companhias a este respeito, é do
contribuinte ser desonerado deste pagamento, nio
~ se referindo portanto aos direitos de gazolina.

As companhias propdem, que no caso dos direi-

- tos de importagio de gazolina, serem averbados no

~ Orcamemto das estradas, reforcando os £ 20 mi-
~ lhoes da receita proveniente de licengas de carros,
0 encargo total ficard ainda desta maneira, dividido
indevidamente entre o carro de turismo e o veiculo
- de carga; propondo com efeito, que o carro de tu-
- Tismo deverd contribuir com menos e o de carga
- Com mais. O propriétario do carro de turismo con-
- tribuindo com mais do que a parte que lhe deve
- Caber, este excesso deverd ser para desagravar as
. Contribuicies gerais do paiz e ndo em beneficicio
Exclusivo dos carros de carga.

motoristas nio pagando
mais do que actualmente
pagam. Haveria, em todo o caso, uma injustiga; por-
que os carros ndo pagariam em propor¢do 4 sua
categoria e portanto aqueles que pagavam demasia-
do, subsidiariam de facto aqueles que pagavam
menos.

As companhias dizem que o carro patticular e o
de turismo pagam muito e que o de carga paga
muito pouco e apresentaram ao ministro os dados
estatisticos sobre os quais buscaram esta afirmacao.
Pelas taxas de gazolina e de licenca, paga um ca-
mion de 10 a 12 toneladas £ 248 por ano, emquanto

‘que um camion ligeiro de 1 tonelada paga £ 91.

Quer isto dizer, que um camion pesado paga em
numeros redondos, 4 razio de £ 22 por tonelada de
carga, emquanto que um de 1 tonelada paga £ 90
por tonelada. Ninguem poderd negar que o con-
traste é frisante !

(2). — Alega-se que os caminhos de ferro bene-
ficiam da reducdo de 3/4 do encargo das contribui=-
¢oes locais, pela lei da Redugio de Tarifas ( De-ra-
ting Act). Isto é uma interpretacio falsa.

Por esta lei, 3/4 dos impostos que, antes da ins-
tituicio do Fundo de Redugdes de Fretes de Cami-
nhos de Ferro, as companhias pagavam directa-



mente 4 fazenda, sio agora pagos ao fundo e dis-
tribuidos ccmo subsidio, d4s industrias indicadas
pelo Governo e em proporcio que este fixa.

Das reducdes totais permitidas, 70 °/, vdo para
reduzir as tarifas de carvio de embarque e de car-
vio destinado 4s industrias de ferro e de ago e os
outros 10 °/, na materia prima empregada nestas
industrias.

Nenhum destes artigos é susceptivel da concor-
rencia da estrada.

O saldo de 20 °,, destina-se 4 reducdo de tarifas
de artigos agricolas, uma grande parte dos quais
sio adubos e outros generos que tambem ndo sido
susceptiveis 4 concorrencia.

A quantidade de trafico, tal como lelte e forra-
gens de gado, que podem estar sujeitas 4 concor-
rencia da estrada, é uma porcdo muito pequena do
trafico totak 4 qual se aplicam as redugdes. Portan-
to, a afirmacdo de que as reducdes sio um subsidio
ds companhias para obterem frete a transportar, ndo
tem fundamento.

A pedido do governo, as companhias compro-
meteram-se a fornecer maquinaria para a distribui-
¢do deste subsidio a certas industrias mais afectadas
— maquinaria que, incidentalmente, ndo poderia ser
fcrnecida pelos seus concorrentes. Ndo tiveram
portanto, qualquer beneficio e com efeito pagam
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em percentagens e deducgdes para o Fundo de Re-
ducdes de Fretes, a sua parte de contribuicoes ou
impostos locais.
(3). — Ha interpretacdes erradas que é preciso
rebater: .
(a). — Diz-se que os caminhos de ferro procu-

ram obtér o langamento de impostos, que sdo «¢in-

justos? para os automoveis.

As companhias s6 pedem, que o caninho de
ferro, o carro ligeiro e o carro de carga, paguem O
que a cada um cabe e que nenhum deles concorra
para manter os outros. O que afirmam é que tanto
o caminho de ferro como o carro ligeiro pagam a
mais em beneficio do carro de carga.

(b). — Veio a publico que as companhias recla-
mam que <todo o trafego em circulacio dentro do

Reino Unido pertence por direito incontestavel aos

caminhos de ferro®. As companhias nunca di.-seram
tal. Que teém perdido uma quantidade apreciavel
de trafego, é verdade, mas ndo reclamam rehave-l",
a ndo ser que sob um ajuste equitativo de encargos,

possam mostrar que é mais econOmico para o tra-

fego, o transporte em caminho de ferro do que em
estrada.

Referir-nos-hemos 4 segunda parte da represen-
tacdo das companhias, no proximo numero da Ga-
zeta.

EXPOSICAO INTERNACIONAL DE MA

TERIAL

DE PROPAGANDA DE TURISMO

O Cairo. Por iniciativa do Rei Fuad efec-

tuar-se-ha ali uma Exposicido internacional de mate-
rial de propaganda de turismo, compreendendo o que
de melhor tenha sido editado pelos Governos e enti-
dades oficiais de turismo, pelos Sindicatos, Associa-
¢oes, Companhias ferroviarias, de navegacio, etc.

O juri, internacional, serd constituido por per-
sonalidades competentes e escolherd os trés melho-
res exemplares apresentados.

O Rei oferece uma taca de ouro, denominada:
¢«Trofeu de S. M. Fuad I, Rei do Egito?» que serd
disputada todos os anos, gravando-se nela os no-
mes dos vencedores sucessivos. Todos o0s anos
serdo distribuidas trés medalhas, uma de ouro para
o vencedor da taga e as restantes de prata e de
bronze respectivamente para os vencedores do se-
gundo e terceiro premios.

O alto interesse que representa o Congresso
para os pafses que queiram cu saibam aproveitar a
fonte de riqueza que é o turismo — industria de

proximro Congresso Internacional de Tu-
rismo realisa-se em Fevereiro de 1933, no

paz—e o curioso certamen instituido para o con-
fronto dos meios de propaganda adoptados, mere-_
cem que ndo deixemos de acompanhar essa mani-
festacio de actividade, tirando dela ensinamentos
que ndo sdo para desprezar.

E’ indispensavel que o nosso paiz, particular
mente dotado de condigdes excepcionais para O
turismo, embora consideravelmente atrazado na or-
ganisacdo e meios adequados ao exercicio dessd
industria, ndo se faca notar pela ausencia como,
infelizmente, tem acontecido noutros certamens
internacionais, por razdes especiosas.

Para o engrandecimento nacional, preocupagdo
dominante do periodo de redengdo que atravessa-
mos, impde-se que o nome de Portugal seja sem-
pre, em todas as circunstancias, pronunciado.

E para que o possa ser com legitimo orgulho €
verdade irrefragavel, cumpre a todos os que traba-
lham ou teem a fun¢do de velar pela ordem econo-
mica o dever de contribuir com os elementos g€

permitam coloca-lo a par dos outros povos Pro-

gressivos. i

.


































































