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F LG B AS
QUE DESAPARECEM

«Adeus, meu Marechal!
Até qualquer dia !l...»

FORA M estas sentidas palavras proferidas pelo saudoso coro-

nel Jodo Maria Ferreira do Amaral, apdz a morte do seu
chefe e mestre amigo nas campanhas da Africa e da Franca ao
ndo menos saudoso amigo, 0 Marechal Manoel de Oliveira Gomes
da Costa.

Depois da morte deste destemido cabo de guerra, coma lhe
chamaram os inglezes, vimos desaparecer Stnel de Cordes, Alves
Rocadas, Aires d’Ornellas, Ferreira do Amaral e Roberto Baltista.

Nds também lhes dissemos adeus—e até qualquer dia —
mas cheios de saudade por vermos desaparecer tantas figuras de
soldados heroicos, alguns dos quaes ostentando no peito aquela
Torre e Espada que s galardoava n’ountros tempos os vencedo-
res d’aquelas fortes e constantes refregas no nosso Ultramar,
refregas estas que cbastituiram glorias registadas ainda a lapis
no nosso livro de campanhas.

Estas glorias sdo das que nunca esquecem aos portugueses e
das que assinalam bem o valor dos bravos filhss da nossa terra,
heranga para os futuros homens de amanhd.

Que saudades com que ew fico ao lembrar-me que o Conse-
theiro Aires d’Ornellas e o Marechal Gomes da Costa foram
companheiros, em Africa em 1896, de Mousinho de Albuque-que,
naguela celebre coluna de operagies contra os Namarrais, onde
colaboraram Andrade Velez, Azevedo Coutlnho, Tocha, Vieira da
Rocha, Eduardo Costa e outros.

Que saudades com que eu fico ao lembrar-me que o mesmo
Gomes da Costa com Sinel de Cordes, Ferreira do Amaral €

Roberto Baltista, em Fran¢a, contra os alemdes, enaltecendo o

Ly -

nome do nosso paiz, brilharam com o sen heroismo, proprio dos |

portugueses de bom sangie. .

Que saudades com que eu fico, lembrar-me que ndo mais |
oigo aquelas vozes de comando, vozes que faziam ftremer de |
medo 0 mais valenldo, destemido ou insabordinado, mas vozes quée |
" faziam soldados, que com aqueles chefes sabem morrer tingindo |
mesmo de sangue as suas fardas e morrendo pelos galdes daque- |

les que 0s sabem comandar.
Que saudades com que eu fico ao recordar que esses chefes

‘em situagbes embaracosas e de bastante dificuldade nunca teme- =

ram a morte—essa carcassa horrenda e ingrata.

Portugal ndo terd ldo cedo figuras que, como essas marca-
ram pelo sen valor, pela sua bravara e pelo seu saber resuitante |

em parte do grande movimento guerreiro desenvolvido nas nossas
possessoes africanas desde o tempo do Grande Mousinho.

Que punhado de portugueses que tdo nobres herangas deixa= |

ram aos seus filhos |
Que brilhantes condecoragbes com que a politica portuguest

tanto brincon, amordagando o esmalte fino ¢ as pedras dos gran= |
des e heroicos feitos, com que esses soldados honraram a nossé |

Patria, ndo temendo nunca essa traigoeira morte.
Que ingrata és tu, morte!...

E’ assim que tu recompensas os feitos heroicos dos feds g

filhos ? . ,

Deixal-o; resta-nos a consolagdo que tu ndo nos atraigdas € i A

antes da tua injusti¢a diret

Adeus queridos chefes!. ..
Até qualquer dia!

CARLOSDIORNELLAS

EX-COMBATENTE DA G. G.




AS PASSAGENS
F DE NIVEL
ENAS LINHAS
I FERREAS

- 2 i

R [t ety ]
A

. Pelo Eng.’ ]. FERNANDO DE SOUSA

(Continungdo do numero anterior)

-'f " Nos Estados Unidos nio hd regras gerais pres-
~ critas. Cada caso particular dd lugar a tastrugoes da
Lt'.ntldade competente de cada Estado.
’f" Sem entrar em pormenores dcerca de varios pai-
;:;Ges, vé-se da resenha feita que variam muito as
. prascricoes, providenciando-se dcerca das passagens
_“Que demandam precaugdes especiais.
'--, O trabalho cujos topicos referimos fmda com
breves reflexdes,, afirmando, em geral, que a por-
;Dorgao dos acidentes nas passagens de nivel é pe-
_ﬂuena, se se considerar a velocidade e a intensidade
- da circulagdo nas estradas actuais, o que ndo dis-
- Pensa as autoridades publicas de providenciar para
~ garantir a seguranga dos viajantes nas vias de co-
~ Municagio que se cruzam. E acrescenta:

S
g

«Essas precau¢des devem evidentemente ser tomadas
 Conta do proprietario privado e das sociedades de transportes
:-POr estradas que deverdio instalar o sistema de sinalisagdo ne.

- Cessaria para a sua propria seguranga ou dos seus clientes, do

nmesmo modo que a isso séo ilegalmente obrigadas as empre-

- 2as de caminhos de ferro,

A frequencia com que os condutores de automovels pas-
._;'_-'um hoje de um paiz para outro, aconselha que se estude a
- Conveniencia de um sistema uniforme de proteccdo das pas-
- Sagens de nivel, comum a todos os paizes. Fica entendido que
- em estudo desse genero se deve promover a supressdo das
iferem.:as de costumes em certos paizes, em que 0s veiculos
4 c'l’culam nuns 4 direita, noutros 4 esquerda.

_.3 Niao ha hoje limites para as distancias que os automobilis-
' 8 ndo hesitam em percorrer; sdo por isso evidentes as van-
"ﬁagens de regras comuns aplicaveis, ndo sé ds passagens de
‘a“?el como & utilisacdo da estrada em gderal,

3 “: Outra questdo é a do grau em que devem ser empregados

§°8 avisadores ou sinais da estrada.»

..J.'

A tendencia tem sido até agora de imp0r aos ca-
- Minhos de ferro os encargos da seguranga nas pas-
- Sagens de nivel, a0 contrario do que deve ser. A

O teulacio de automoveis exige precaugdes mais ri-

v
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gorosas, cujos encargos devem pertencer, ndo ao
caminho de ferro, mas 4 estrada.

.

Darei agora noticia sumaria do Relatorio n.° 3,
da autoria do engenheiro Miszke, do Ministerio de
Comunicag¢oes da Polonia e que se ocupa da Ale-
manha, da Polonia, da Checoslovaquia e da Jugos-
lavia. |

Os regulamentos alemides impoem velocidade
moderada e marcha prudente 4 aproximacdo das
passagens de nivel, de modo que o carro possa pa-
rar junto dela. Disposi¢oes semelhantes vigoram na
Polonia.

S6é na Jugoslavia é obrigatoria a paragem junto
das passagens de nivel, -

Naqueles paizes sio usados os sinais -avisadores
na estrada, de 150 a 200™ da passagem. ;

As linhas econdmicas sio isentas na Alemanha,
na Bulgaria, dos preceitos rigorosos aplicados ds
principais. -

Eis alguns dados estatisticos 4 cerca do numero
de passagens de nivel;

Paises Guardadas gual:‘dﬁsfdas Total

- Alemanha 38,950 41,592 75.522
Bulgaria . 250 1.812 .2.062
. Polonia 16.455 3.509 19,762
Checoslovaquia 8.511 15.C66 25.577
Turquia 104 1.6C0 1.704
Judoslavia 5.046 9.425 14.469
64.294 72.802 137.096

Alem das passagens de nivel, ha na Alemanha
6.007 passagens superiores e 17.805 inferiores, na
Bulgaria 24, na Polonia 1.174, na Checoslovaquia
1.234, na Turquia 19, na Jugoslavia 212,

Quanto a acidentes, houve na Alemanha de 1926
a 1030, em media anual 52 nas passagens com bar-
reiras e H6 nas sem barreiras.

Dos 699 acidentes ocorridos em 5 anos 543 sio
imputaveis aos condutores de automoveis.

‘Nos acidentes ocorridos nos 5 anos houve 257
mortos e 759 ferimentos.

Nos outros paises ¢ tambem relatlvo e diminuto
0 numero de acidentes.

Resumindo os esclarecimentos coligidos observa
o relator que deles parece resultar: que se deve
procurar uniformisar os sinaes de aviso na estrada;
que € recomendavel a publicagio de regulamentos
acerca da sinalisacio, do afrouxamento obrigatorio
da velocidade ou paragem junto das passagens ndo
guardadas e sua sinalisagio automatica.

Julga o relator que a substituicio das passagens
de nivel por passagens superiores ou inferiores €
‘de aconselhar quando haja mais de 100 comboios
em 24 horas. '



E' proposta a seguinte classificagdo das passa-
gens de nivel.

] — Passagem sem guardas, nem barreiras, nem
sinalisacio automatica 4 aproximacdo do comboio.
— Aplicavel quando a visibilidade ¢ suficiente € o
numero de comboios nio excede 100 em 24 horas,
ou o produto do numero de veiculos pelo de com-
boios em 24 horas niao excede 70.000.

Il — Passagens sem guardas, nem barreiras com
sinalisacio automatica, —as de insuficiente visibili-
dade e com o trafego igual 4s do n.° . |

[1I — Passagens com barreiras, de manobra local
ou a distancia — trafego superior ao indicado para
as classes superiores.

Na categoria I podem-se incluir as passagens
de visibilidade insuficiente em linhas com o maximo
de velocidade de 50 kin., se a circulagido de veiculos
nio excede 150 em 24 horas.

Sio alvitradas as regras uniformes de sinalisagdo.

Vemos por fim proposta a seguinte conclusdo:

A experiencia adquirida desde o Congresso de Londres
prova que as decisoes nele tomadas afim de limitar a guarda
das passagens de nivel sao justificadas.

A pratica dos ultimos anos permite fixar regras de pro-
tecgd@o mais minuciosas.

Como pelo uso dos automoveis o trafego local de estra-
das ndo s6 se transforma em trafego de grande velocidade
a grande distancia, mas se torna cada vez mais trafego in-
ternacional, é necessario crear legislagdo e regulamentos

LINHAS ESTRANGEIRAS

Segundo os dados publicados
pela revista italiana Vita Ferro-
viaria, em 1931, entraram em I[talia por via ferrea
010.484 estrangeiros, excluindo-se neste numero os
que desembarcaram nos portos de mar. :

O movimento mais intenso verificou-se pela
fronteira italo-suissa, com cerca de 320.000 estran-
geiros, seguindo-se com pouca diferenga o da fron-
teira italo austriaca. O terceiro lugar é ocupado pela
fronteira franceza, com 135.000 estrangeiros, per-
tencendo o quarto 4 fronteira Jugoslavia.

Os mezes de maior frequencia foram os de
Abril, Julho, Agosto e Setembro.

—De 28 de Julho a 10 de Setembro passado
foram vendidos para viagens de nupcias com des-
tino a Roma, 1.097 bilhetes, divididos pelas seguin-
tes proveniencias:

Mildo, 345; Turim, 65; Veneza, 82; Trieste, 52;
Genova, 60: Bolonha, 96; Ancora, 69; Florenga,

ITALIA
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uniformes em todos os paizes acérca da protecgo das pas-
sagens de nivel. '

E’ do mesmo modo urgente estabelecer tipos uniformes
de sinais automaticos, de sinais fixos avisadores e outras
instalagbes nas passagens.

A estatistica mostra que o0s acidentes nas passagens de
nivel constituem actualmente pequena percentagem do nu-
mero total de acidentes nas estradas.

Em principio, a supressdo das passagens de nivel pela
construgdo das passagens inferiores ou Superiores ‘n@o

pode ser tomada em consideragd@o, como regra mais ou me=

nos geral, em vista do seu custo exorbitante.

Como o crescimento das dificuldades nas passagens
foi provocada pela intensidade, outrora desconhecida, da
circulagdo nas estradas, é a estrada, que deve assumir as
despezas de construgdo das passagens inferiores ou supe:
riores, assim como as de protecgdo reforgada das passagens
suscitadas pelo desenvolvimento do trafego da estrada.

Convem reduzir o numero de passagens, suprimindo as
pouco frequentadas e desviando o seu movimento para ou-
tras sinalizadas. |

Nas passagens em que a visibilidade é boa, bastam 08
sinais fixos. Se o ndo é, a melhor protecgdo é a sinalizagdo
automatica de aproximagdo dos comboios.

Visto ser a maior parte dos acidentes nas passagens
guardadas devido a choques contra a barréira, deve-se pro-
curar a substitui¢do destas por sinais fixos ou automaticos
conservando as.barreiras somente nas passagens de estrada
com movimento intenso, quando a Sinalizagdo automatica
nao basta. '

E’ admissivel a colocagdo de sinais fixos nas passagens
de visibilidade limitada, mesmo se o trafego das duas vias
e a velocidade no caminho de ferro é limitada.

A velocidade na estrada deve ser limitada e imposta @
paragem nas passagens de visibilidade insuficiente.

937 Lazio, 10; Napoles, 15; Bari, 15; Reggio Ca- i

labria, 22; Palermo, 24, e Cagliari, 0.

E' de esperar, atendendo ao sucesso dos bilhe-
tes especiais para viagens de nupcias, iniciativa
levada a efeito neste paiz, que seja seguida poOrs
outras nacoes, onde a crise mais se faz sentir na
industria ferroviaria.

— Iniciaram-se em Agosto passado, os trabalhos

pard a electrificagio de cinco mil quilometros de "

caminho de ferro em todo o territorio italiano. .

HOLANDA  Nos caminhos de ferro holan®

dezes os vencimentos do pes-
soal foram reduzidos em 5°%, esperando-se queé &

partir de Janeiro de 1933, igual baixa se realizard:

As excursdes ferroviarias teem
encontrado bom acolhiment®
por parte do publico; que acorre sempre em graﬂde
numero.

Ultimamente a Southern Railway de parce€
com os caminhos de ferro do Estado Francés org4”
nizaram por dois dias uma excursdo a Paris que

INGLATERRA

ria

Ao /
atendendo 4 modicidade dos precos comportott

1.200 passageiros.
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GALESFUES
ECONOMICAS
E- SO CLAJS

CONVULSOES E EQUILIBRIO
ESPECULACAO AGRARIA?

Pelo Eng.° A¢gr.® FRANCISCO PALMA DE VILHENA

complexa e de dificilima interpretagcio a ma-
neira de ser de cada sociédade constituida,
tantos e tantos sio os factores origindrios da
sua estabilidade ou instabilidade, na marcha conti-
Nua para o #érminus da sua existéncia possivel.
Fsses factores, porém, de ordem tdo diversa e
variada, constituem outras tantas causas dos movi-
mentos revelados em todas as manifestacdes de

~ ordem financeira, econdmica, politica e social.

A vida de relacio necessdria a humanidade
como o trabalo para a mdquina, como o alimento
para um ser organizado, aparenta, porém, nio se
verificar, numa obediéncia harmdéunica imutdvel as

~leis naturais e eternas que regem todo o Universo.

[niciada pelas necessidades do homem, conti-

- huada pela procura dos meios com que essas ne-

cessidades poderdo ser satisfeitas e completada com
& sua satisfacio, representa ela um conjunto de
acehes que, por vezes, se chocam e ferem, numa
exibicio de antagonismos que provocam as mais

intensas e demolidoras convulsdes, fazendo com

qQue as sociédades voltem atrds no seu estado de

Civilizagiio e progresso.

A vida real dos povos, essa vida de todos os

- dias, de todos os momentos, precisa ser bem estu-

dada e bem conhecida, para que ndo sejam letra

Morta tdda a literatura, toda a filosofia da natureza

que, sé por si, nos levam a suposi¢io de tudo sa-
bermos, quando é certo que muito e muito temos
4 aprender ainda.

A Humanidade, na época em que nos encontra-

Mos, tem uma necessidade opressiva, imperiosa,

Manifestada pelas comocgdes politicas, pelo septi-
Cismo religioso, pelas renovagdes cientificas, pelos
€Xcessos passionais pelas agitagdes da produgdo
agriria, do comérecio e da indistria, que a orientam
Para uma nova determinacio do direito e da Justiga.

A idéia suprema do nosso tempo, a necessidade

~ Qumga mais vasta e completa nogio da justica e

duma alteracio profunda nas organizacgdes sociais,
Constitue, por assim dizer, a mola movimentadora

--ﬁe tdda a desorientacdo perturbadora a que temos

assistido e de que também somos autores, neste
canto da Terra civilizada.

O problema social estd no eéntanto, posto duma
féorma clara e soluvel, nido tendo, em 20 séculos
qudsi decorridos, mudado de terreno e de natureza
procurar a justica e o direito, pela razido, plena-
mente desenvolvida e socialmente cultivada.

Disse um filésofo alemdo, que a l{umanidade
tinha entrado numa idade nova; na sua idade ma-
dura, na sua idade do futuro, que as revolugdes
sociais, de que nds somos as testemunhas e os au-
tores, constituiam o sinal duma organizag¢do nova e
mais larga da sociédade e que era pela aplicagdo do
principio associativo em tddas as esferas da vida,
que nods sairiamos da tremenda crise que estamos
sofrendo. | _

Ao contririo dos nossos reformadores, éste filo-
sofo procurou a prova da sua interessante doutrina,
ndo em sonhos de imaginac¢io, mas num aprofun-
dado estudo da natureza humana; apoiando-se sdbre
uma metafisica rigorosa, fazendo uso dum método
verdadeiramente racional.

E, emquanto outros reformadores tém inventado
o romance utupista da vida social, ésse filésofo
tentou fundal-a, na ciéncia, no sistema e na razio.
E a humanidade, na exibicdo constante da necessi-
dade dq Progresso, ésse instinto que a coloca acima
do Tempo e da Eternidade, carece dum desenvolvi-
mento cada vez mais largo na sua vida de relacdo,
solicitada pelo movimento continuo, derivado da
oposicdo, da contradigZo da antitese e até do anta-
gonismo, essa lei inflexivel e necessdria a harmonia
e -a felicidade.

De todas as convulsdes, de tdédas as perturba-
cOes sociais, tem necessdriamente de resultar o
equilibrio notdvel das coisas, como obediéncia ne-
cessdria e invencivel das leis fundamentais que o
homem desconhece na sua esséncia e até na sua
origem, mas que dominam e imperam na marcha
progressiva da Humanidade inteira.

Peletan, na sua firme e racional crenca na ordem
natural do Universo, condena e muito bem, por
inconseqgiiente e ilégica, toda a concepg¢io negativa
do equilibrio em que tudo marcha, em que tudo

caminha.
. # * N

Na magna questdo social, tem papel dominante
e incisivo a industria agrdria, em paises como o
nosso, onde ela pode e deve representar a mais
abundante fonte de riqueza geral.

E ela sem divida, entre nds, um dos 6rgios da
vida social que terd de predominar e subordmar
todos os outros.

Organizar, porém, todos os elementos, todas as
faces e tdodas as funcoes de exploragido agriria,
constituiu sempre em Portugal, matéria julgada vul-
gar e porisso ao alcance de todos os pretendidos
reformadores.
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Dai, as oscilacdes duma instabilidade econdémica
em que tem vivido, qudsi sempre em situacio pre-
caria, sendo ruinosa, a mercé dos tempos, numa in-
suficiéncia de progressos concorrentes como a
perfectibilidade atingida entre outros povos agrico-
las do mundo. )

As delicias da aventura nacional, colhidas em
campo sem instrucio e sem cultura produtiva, te-

riam também de influenciar, poderosamente, na
imobiliza¢io das actividades que a terra deveriam
conquistar toda a sua riqueza, téda a sua valiosa
contribuicdo para a prosperidade geral.

Em condi¢des dum equilibrio instdvel e nocivo,
a agricultura tem-se arrastadd numa conservagio
rotineira e prejudicialissima, quando, baseada sObre
principios distintos e especiais, deveria reclamar
para ela, o auxilio oficial da instrucido e toda a li-
berdade e independéncia que o direito e a Justica,
tém de garanfir-lhe.

_ RS i o - e - GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO : B

A agricultura, constitue um mefier particular que,
compreendendo os mais importantes géneros da
exploracio material, receba do Estado a defeza de
todos os meios de que carece, para se desenvolver
e prosperar, fornecendo-lhe éste todas as garantias
necessarias ao seu livre exercicio e ao interesse
geral. 1

E se o momento actual é a mais completa exibi-
¢io de tdda a ordem de especulagdes entre todos
que produzem e todos que transacionam, nio podia
a agricultura exibir-se a corrente geral. |

-

A especulacio nio é, como muitos supdem
ainda, a causa dos males que afectam a nossa nacio-
nalidade. E simplesmente um péssimo e perigoso

1
1
4
4
a8
B,
k.
efeito, duma complexa ordem de factores, financei= é
ros, econémicos, sociais e morais que hodierna=
mente concorrem para a transformagdo social a que g
vimos assistindo. i

OFICIAL

A folha oficial inseriu as portarias aprovando os projectos:
da Companhia Portuguesa, para a construcdo e exploragio de
caminhos de ferro, relativo 4 passagem interior da linha do
norte e de um caminho no ramal de S. Roque (Aveiro), e da
C. P., respeitante 4 variante, na linha do sul, para a constru-
¢do da ponte de Mouratos. Foi tambem aprovado o projecto
tipo da C. P. para um taboleiro metalico a aplicar na renova-
¢do dos pontdes na rede que explora.

Caixa de Reformas e Pensoes

Foi assinado um decreto determinando que o célculo para
a pensdo de reforma dos contribuintes da Caixa de Refcrmas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado que passaram a

situacdo de adidos, nos termos dos decretos 18,062 e 19.241 e

que ndo tenham atingido trés anos de efectividace apds aquela
passagem, contados nos termos do artigo 31.° do Regd¢ulamento
aprovado pelo decreto 16.242, de 17 de dezembro de 1928,
seja feito sobre a média dos respect’ vos vencimentos ce efec-
tividade de servigo, no periodo decorrido desde a referida
passagem a adidos até ao més em que foram de novo juldados
incapazes do servigo.

Ministerio das Obras Publicas e Comunicagdes

Decreto n.° 21:635

Determina que passem a ser da competencia do Ministé-
rio das Obras Publicas e Comunicag¢des todos 08 servigos
relativos 4 fiscaliza¢do e conclusdo de novas obras para o
abastecimento de dduas 4 cidade de Lisboa.

Decreto n.° 21:636

Reforca vérias verbas do orcamento da Administragdo
Geral dos Correios e Telégrafos para o ano econémico de

1931-1932.
. Decreto n.” 21:648

I .
Autoriza a Administracdo Geral do Porto de Lisboa a con-
ceder, em regime de reciproeidade 'de tratamento, aos navios

" Paises Baixos.

de guerra estranjeiros que entrem no porto de Lisboa em mis®
sdo oficial a isen¢do de pagamento das taxas que lhe forem
devidas, '
Decreto n.° 21:659

Determina como deve ser feito o calculo para a pensﬁog"_
de reforma dos contribuintes da Caixa de Reformas e Pen= =
soes dos Caminhos de Ferro do Estado que passaram 4 situd~ =
cdo de adidos, nos termos dos decretos n.°s 18:062 e 19:250,
e que ndo tenham atingido trés anos de efectividade epos y
aquela passagem. -y

Decreto n.,° 21:666

Fixa os quantitalivos a abonar ao pessoal da Administra= g
¢do Geral dos Correios e Telegrafos pelo servico extraordind~
rio a pagar pelos Ministerios por motivo de reabertura O =
prolongamento de hordrio das estagdes a cargo do referido

pessoal. ; ¢ 2o =
Ministerio dos Negocios Estranjeiros

Notas pelas quais ficou estabelecida a prorrogacéo por : 2
trés meses do «modus vivendi» comercial entre Portugal € Oﬁn‘ '

Ministerio das Colonias

Determina que as remuneracdes do pessoal das brigadas — =
de estudo de obras para o fomento de Angola, com excep¢d®
das do pessoal da brigada de estudos da réde ferrovidria d0 =
sul, cujos contratos assinados na colunia, ndo foram visado$ =
em virtude de se julgar incompetente o respectivo Tribunal
Administrativo, Fiscal e de Contas, sejam as fixadas nos mes”

mos contrates,
Portaria n.* 7:427

Inclue categorias nas classes da tabela anexa ao decr_e.l?__
n.° £0:260, sobre abonos, concessdes de licencas e passaﬂeﬂ‘ o
aos funciondrios ou empregados civis e militarcs ap servi¢™ =
das coldnias.

Ministerio do Comércio, Industria e Agricultura

Nova publicacdio, rectificada, da portaria n.° 7:421, 4“? 1
autoriza a Companhia Industrial de Poitugal e Col6nias 8 em" =
tir 10:998.000300 em obrigagdes do valor nominal de 90800 CASE -
uma, ao juro anual de 6 por cento, pagdvel aos trimestres.
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INQUERITOS
ECONOMICOS

Por A. DE MELLO E NIZA

b ELA Direccdo Geral das Industrias foi publi-
P cada no corrente ano a 3." parte do Plano de
- Inquerito Geral Economico, dizendo respeito
20 Inquerito Geral Comercial. As duas primeiras
. parles, referentes aos inqueritos Agricola e Indus-
trial foram publicadas respectivamente em 1927 e
- 1929, '

Este longo e importante trabalho foi elaborado
~ pelo Snr. Engenheiro Adriano Augusto da Silva
. Monteiro, que o iniciou em 1907 e concluiu em 1912.

E’' obvio que os acontecimentos que se sucede-
ram, as perturbacdes internas do paiz, a desconexao
administrativa, nio permitiram que se executasse
trabalho de tanta monta.

Entende-se, porém, que o exaustivo trabalho do
~snr. Eng. Silva Monteiro mereceu a atengdo das

instincias superiores e assim € que 15 anos mais
tarde o Govérno da Dictadura fez publicar a pri-
meira parte désse trabalho (inquerito agricola) e
sucessivamente as restantes (inqueritos industrial e
comercial).
& Historia o autdr, néste volume, os inqueritos
econémicos feitos desde 1814, de resultados imper-
feitcs e insuf.cientes na evolugdio dos processos
seguidos, na sua contextura e nas condic¢bes do
meio. :

Nio é demasiado encarecer a necessidade de
"~ uma fonte oficial de informagio econdmica que
abranja o conjuncto dos aspectos econémicos e so-
ciais das actividades nacionais.

Fsse elemento falta em absoluto para o estudo
das questdes econdmicas, nos seus diferentes aspec-
tos, e mérmente quando se trata das relagdes exte-
_ riores do comércio e seu condicionamento.

3 Falece-me a. competencia para criticar o Plano,

' que se apresenta moldado em métodos scientificos.
Acredito na sua eficdcia e utilidade, desde que se

~ entregue a sua execugdo a uma direccdo tinica, ilus-

- trada e tenaz.

o A maior dificuldade que se apresenta € a do

-balxo nivel de cultura dos agentes das actividades,

‘a falta de compreensio das vantagens gerais dos
trabalhos desta natureza, a reluctancia sistematica
de fornecerem dados exactos.

Nada disto obsta, porém, a que, mesmo no actual
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quadro de costumes, o inquérito se realise, servindo
de balisa para futuros trabalhos de maior exactidio.

Parece-me tambem que um trabalho desta natu-
reza ndo deve ficar sem continuidade e que, para-
lelamente a sua naturalmente demorada confecgio,
se deve prosseguir num plano estatistico que, partindo
da data de referencia do inquérito, actualise suces-
sivamente os seus elementos essenciais.

Sem entrar na apreciacdo da contextura do Plano,
desejo focar sGmente alguns aspectos que o mar-
ginam e que as circunstincias do tempo tornam
inactuais.

E’' que tio longe vae jd a época em que o nota-

~vel trabalho foi elaborado que a concepgdo politica

e econdmica, dentro da qual foi concebido, se trans-
formou completamente.

A liberdade de produgio e de comércio, de que
o capitalismo tem abusado a ponto de, como reco-
nhece o autor, «destruir a liberdade de facto dos
concorrentes* procura hoje um condicionamento
nacional que exclue os métodos irracionais do indi-
vidualismo inorgdnica.

Uma grande parte das dificuldades que tiveram
de ser ladeadas para a obtencido dos indices dese-
jados, em razido da reluctancia de fornecer ao Estado
informacoes consideradas de segredo comercial, de-
vem tér-se por removidas, por que o conceito poli-
tico do Estado moderno autorisa a intervencgdo e
permite que sejam editadas normas que antes seriam
classificadas de atentado contra os sagrados princi-
pios da Liberdade.

Mas a reforma, em vias de sér, € mais profunda
porque pde termo ao atomismo individual das acti-
vidades, ordenando-as em func¢do dos objectos gené-
ricos da producgdo, isto é, por grupos econémicos.

A instauracio do sistema corporativo, adequado
3s modernas formas da producdo e a sua mais acu=
rada tecnica, modifica o regime econdémico, orga-
nisando as actividades para o fim superior de
satisfazerem a sua func¢do nacional e social, em vez

*de sacrificarem ao. idolo judaico do particularismo

egoista dos individuos.

Dentro do regime sindical e corporativo, sujeito
a disciplinas juridicas, o inquérito econémice nao se
apresenta como um esforgo colossal a realizar pelo
Estado, em lucta de astucia com os individuos.

Ele passa a constituir uma obrigagdo essencial e
util dos grupos econdémicos organisados, tornando
possivel e relativamente ficil o estudo monogréfico
dos elementos da economia, a sua reunido e apre-
ciagdo conjuncta.

‘Se os diferentes sectores da ordem politica e
social aproveitam com o regime corporativo do
Estado, a estatistica, por si, encontra novas vias que
a fazem sair da escuriddo em que se debate.

Perdoe o ilustrado autor do Plano a critica
desautorisada que julgard tambem intempestiva, tanto
mais que se encontra ainda em gestacdo a reforma
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grandiosa que restituird ao nosso paiz a certeza dos
seus destinos.

Mas como essa reforma ndo constitue uma espe-
culacio filosdfica, antes assenta na realidade dos
tempos presentes e numa corrente de opinido, es-
clarecida pela experiencia, que a justifica, impoe-se
a todos os que teem fé no resurgimento nacional
que, 4 luz désse pensamento, examinem 0s diferen-

tes factos e aspectos da vida nacional.

Cumpre-me ainda salientar do referido trabalho
o lugar de destaque que ¢ dado a industria de trans-
portes e ajusta posi¢io que lhe é marcada pela influen-
cia que exerce sobre a produgdo, pela intima cone-
xio que tem com o comércio-e pelo que promove
de bem-estar geral e acgdo que exerce sobre os

costumes.
Agradecemos o exemplar enviado e no proximo

numero darémos um extracto resumido da linha
geral do Plano.
e

e PO R A el GAe

A hora legal que por decreto publicado em
Abril do corrente ano foi adiantada 60 minutos
volta’d normalidade hoje 1 de Outubro.

Portanto 4s 0 horas atrazam-se os relogios uma

hora.
rpiai
Viagens e transportes

Comp.* Portugueza Esta Companhia representou
ao sr. Ministro das Obras Pu-

blicas e Comunicacdes, informando e pedindo pro-
videncias contra o facto do transporte de feijao
verde e peixe com destino aos mercados do Porto
e Mosteird ser feito intensivamente pelas vias ordi-

narias.

As referidas mercadorias tem sido desviadas do

trafego ferroviario, muito principalmente pelo mo-
tivo da rigorosa fiscalizagio exercida junto das
estacdes de caminho de ferro para cobranca dos im-
postos camararios, a qual deixa de ser feita nas es-
tradas por falta de vigilancia.

Acaba de ser estabelecido en-
tre a Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal
e a Empresa Omnibus Fafense
um servico de camionagem en-
tre a estacdo de Fafe e as locali-
dades servidas pela mesma em-
presa. Sdo vendidos bilhetes de ida e volta para
Porto-Boavista, Leixdes (Padrio, M:tosinhos e Le-
ca); Vila do Conde, Povoa de Varzim, Trofa, Santo

Tirso, Visela e Guimaries,

Norte de Portugal
Servico de canio-
nagem entre a es-
tacdo de Fafe e
varias locali-
dades.

Oscar Monteiro Torres

Momenagem justa

Ao infeliz capitio aviador Oscar Monteiro Tor-
res, todas as homenag ns que lhe prestaram tem

sido poucas. :
Fle foi realmente um belo militar e um admira-

_vel aviador, do que deu bastas provas, até 4 horada

sua morte- 3
Um grupo de antigos combatentes, hoje resi®
dentes em Franca, tomou a feliz iniciativa de diriglf
a quem de direito por intermedio do director da
nossa aviacio militar, para que no Grupo de Es
quadrilhas «Republica»> na Amadora, seja levantada
uma simples mas expressiva memoria ao desventt”
rado capitio Oscar Monteiro Torres que hd 15 anos .

morreu no seu posto.
Todos os aviadores e todos os combatentes da

Grande Guerra devem secundar tio justa homenagem
aquele - que, féra de politica nobremente cumpriu ©

seu dever.
Godal
CORONELWLOPES GALYAS

Acompanhado de sua familia regressou ha dias é
sua casa de Lisboa o nosso presado amigo e dis”
tinto colaborador coromel Joio Alexandre Lopes
Galvdo, ilustre coronel de Engenharia. 3

L ————
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il MRS e T
INTERNACIONAIS

ESPANHA

ODO o mundo olha com curiosidade este paiz,
outrora tio socegado e modelo de ordem e
hoje foco de desordem, motivo mais que su-

ficiente para encher colunas de jornais.

Quando falamos da ordem que existia em Es-
panha, queremos referir-nos ao pericdo da Ditadura,
da qual hdo de ter saudades aquéles que mais pe-
dras lhe atiraram. Até o proprio Rei, estamos cer-
tos disso, hd-de té-las em mistura com o remorso
de ter obedecido a interésses feridos, daqueles que
0 rodeavam cheios de odios e desejosos de vin-
ganca contra Primo de Rivera, que os escorragou,
acabando-lhes com o brodio dos negocios a que
dava origem a guerra de Marrocos.

Quando o facto de, o Govérno de Primo de Ri-
vera ter acabado com aquela vergonha ndo bastasse
para que todos os espanhois o respeitassem e ve-
nerassem o seu nome, outros ha que tambem deve-
riam pesar para que assim acontecesse, fais como a
pacificacio da Catalunha, as grandes obras de fo-,
mento levadas a’ efeito durante o tceu consulado,
estradas, caminhos de ferro, obras hidraulicas e
ainda por ultimo a realizacio das exposicoes. de Se-
vilha e Barcelona, que, apesar de ndo terem tido o
sucesso previsto, foram no entanto obstaculos 4
grande crise social com que agora o actual Govérno da unidade espanhola. Assim, acabamos de ver a
Comeca a debater-se. aprovacio do estatuto cataldo, que é pura e simples-

Se analizarmos certas medidas que a Republica mente uma autonomia. Atraz da Catalunha irdo
tem tomado, vemos-lhe o propdésito de aniquilar a outras provincias desejar tambem o seu estatuto.
Civilizagdo e as tradicdes que eram o melhor esteio Compreende-s~.

D. Afonso XIll ex-Rei de Espanha

AR Tl N i Passard a haver dentro da
' O "OTLI'TLU.TO gover'ruo d.au antiga Espanha unida, uma
}D\, epub\mc& Catala =9 serie de pequenas republicas

. | que nao se bastam a si pro-
prias, € que acabardo por se
nido entenderem umas 4s ou-
tras. E’ sempre em que termi-
nam os estados federados,
como por exemplo o Brasil,
em que a superioridade de
um déles, ndo s6 economica

como populacional impde a

sua vontade aos outros.

Admiramos o valor histo-
rico do pais visinho, que com

os portugueses, impuzeram a

todo o mundo uma civilizagao,

abrindo "os mares e pene-




Primo de Rivera

trando pelo desconhecido. E € por isso que lamen-
tamos a actual desorganizacio que, s¢ ndo houver
guem a impeca, s:rd a base do desmoronamento de
um gigantesco edificio que levou séculos a
construir.

Entrou ji o actual governo em medidas de ca-
racter revolucjonario, obedecendo 4 rua e nio aos in-

teresses da Re-
publica. Estas
medidas sdo
destrutivas da
sociedade que,
sendo defen-
dida e orien-
tada conve-
nientemente
representa o
bem estar da
colectividade-

O recente
decreto im-
pondo a ex
propriagdo
das proprie-
dades da no-
breza, sem
qualquer pa-
gamento ou
indenizacio, é
duma infelici-
dade a toda a
prova. Mesmo
com a conftra-
partida das
terras serem
divididas em
muitas coure-

D, Carlos de Bourbon
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“maior numero de adeptos,

las, continua a ser infeliz. Pelo lado economico tem =
grandes inconvenientes, pois se o povo era explo-

rado por meia duzia, passard agora a sé-lo por uns
centos, dvidos de lucros, e que amanha sentindo-se =
proprietarios representardio uma burguesia muito
maior do que a que ja existia. :

Teoricamente a expropriagio serd interessante. =
Resultados préticos, ainda havemos de os vér, s€
as coisas ndo mudarem. s

Os actuais governantes, que tanto falavam em =
liberdade nos tempos da sua propaganda, procedem =
agora muito pior do que nos tempos da Ditadura 4
de Primo de Rivera, dur.nte a qual nunca se impe
diu a saida de qualquer periodico, apesar da exis=
tencia da censura.

Sobre liberdade e no que respeita a imprens
estado de coisas difere hoje um pouco. ff’

Nio existe censura, mas por imposig
verno nao saem a publico cento e tanto
que forga centenas ou mesmo milhares
a ndo terem trabalho.

Como medida economica, social e
liberdade, nao existe outra.

E a Espanha uma nobre nagio, terra d
nal cavalheirismo fidalgo, paiz onde as p:
liticas levam os homens ds maiores |
aos maiores heroismos. Estes comentirio
duzem da nossa parte falta de consid
com o seu Povo, irmdo do nosso na h
Peninsula Iberica. Tenhamos Fé que mel
virdo e que a ordem voltard com a Felicida
tem direito. '

ALEMANHA

AO nos surpreendem nada as natlclas dlari _
. que nos trazem os periodicos, Sobre a SIt_ :
¢io politica e internacional dest vaiz.
factos preparados e friamente premed:tados “cd
consequencia da vontade popular, que assenta em k-
ver a sua terra liberta das pesadas imposigdes dO 3
Tratado de Versailles. A
Todos os partidos, excepto o comunista qﬂﬁ
obedece a influencias russas, sdo dentro dos seﬂS- h
programas unanimente concordes, diferindo uns dos
outros unicamente pelo espirito de seita ou pel? f;
maneira de agir. Hoje, o agrupamento que contd =
é o Nacional-Socialistdr
do qual é chefe o j4 famoso Hitler, pela sua audacia
e pela disciplina que a todos os actos do seu par+ "
tido impde. \ %
Este partido é por assim dizer, extrema c!n'elta
avancada que reuns num conjunto de 14 milhdes dé
adeptos, os descontentes com a situagdo a que chc'
gou a Alemanha com os pesados encargos da glle‘f 5
. E’ a geracio nova que se impde, nio quere!

hqundar dividas que ndo contralu, e que batalhﬂ £
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