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A nascimento, pelo DR. JEREMIAS DA SILVA.-
R - As passadens de nivel nas linhas ferreas, pelo
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sk — Lisboa ha 70 anos, por JOSE DA NATIVIDADE
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«A Gu-rra»,—Ceminho de Ferrolde Tete. — Fer-
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D. Armando Ferreira tripulante na 1.* Nave da X.*
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BOCAGE E A PASSAGEM DO 166° ANI-| =

VERSARIO DO SEU NASCIMENTO
Pelo DR. JEREMIAS DA SILVA

ceu Manuel Maria Barbosa du Bocage, no reinado de

D. José 1; filho de José Lino Soares de Barbosa e de

D. Mariana Joaquina Lestof du Bocage, de origem
francesa.

Aos 14 anos, assentou praca em Setubal como cadete, aos
17 anos passou do exército para a armada como duarda ma-
rinha, vindo residir para Lisboa. Aos 20 anos, € de novo rein-
tegrado no exército e parte para a India com o posto de
tenente, .

A nau de viagem aporta ao Rio de Janeiro, onde o poeta
se demora algum tempo, tornando em Abril de 1786 a embar-
car, chegando finalmente a Géa em Outubro do mesmo ano.

Em 1789 sendo tenente da guarnig¢éo de praga de Damio,
deserta em companhia doutro oficial, indo dar a Macau onde
sofre inclemencias por cdausa duma tal aventura.

Valeram-lhe dois homens ; Lazaro da Silva Ferreira, Go-
vernador de Macau, que o ndo pronunciou por desertor, e 0
negociante Joaquim Pereira de Almeida que o recebeu e
agasalhou,

Em Agdosto de 1790 redressa a Lisboa, quasi ao mesmo
tempo que os ecos da revolucdo francesa, cujas ideias o
seduzem,

Em 1791 é admitido socie da Nova Arcadia com o nome
de Elmano Sadino, ao fim de 2 anos zanga-se com 0s seus
consocios comegando uma aturada polemica, em que se jogam
as mais acerbas satiras e os epigramas mais frisantes,

Em 1797 escreve a «Pavorosa ilusdo da eternidade» que o

FAZ amanhd precisamente 166 anos que em Setubal nas-

‘leva ao carcere. Morre finalmente em 1805, depois de 5 anos

de sofrimento,

Eis pois em curtas linhas, a vida de Bocage, poeta dos
mais ilustres dos fins do seculo XVIIL.

E’ sobejamente conhecido de todos os portugueses desde
o mais inedito ao mais bog¢al, dos nossos lapuzes das charne-
cas e baldios.

Pois apesar de ser o mais popular dos poetas portugue-
ses, ¢ a0 mesmo tempo o mais conhecido e desconhecido
de todos.

Poeta duma complei¢do artistica formidavel, enorme nos
sonetos e muito grande em todos os generos a que se dedi-
cou, teve a infelicidade de viver numa epoca em que os poetas
e os mendigos de profissdo se igualavam.

Se Bocage tivesse vivido hoje, que formidavel ndo seria
& sua obra.

Perante este poeta de caracter azedo e revoltado, todos
0s que trabalham nas letras teem o dever de se curvar.

E’' a esse dgenero irrascivel e indémito que os homens de
letras da actualidade, devem a considera¢do que hoje lhe
dispensa a Sociedade.

- E’ dele o primeiro grito de revolta contra a subservien-
cia dos poetas de entdo, vivendo numa epoca em que dedicar
um soneto equivalia a estender a mdo, Bocage revolta se e
nao transige.

Sempre que era preciso curvar a espinha, este formidavel

caracter quebrava mas ndo torcia. No entanto pedia esmola.

E’ verdade, pediu esmola, mas sem transigir, pedia esmola
protestando, revoltando-se.

Pediu esmola, de chapeu na cabeca, e espinha direita,'-‘_

mendigou como um grande de Espanha.

Aceitava a esmola ndo como um favor, mas como uma |
obrigacdo da Sociedade pddre, em que viveu e que sempre |

escalpelisou.
Por isso lhe chamavam ingrato, por isso o perseguiam.

Abencoada essa ingratiddo, foi ela o primeiro passo para 8

libertagdo dos homens de letras.

N ——————. — 4 . ro—
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AS PASSAGENS
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FERREAS

Pelo Eng.” ]. FERNANDO DE SOUSA

| atravessamento das estradas pelos caminhos
O de ferro e vice-versa tem suscitado nume-
. rosos problemas de construgio, exploragio

& Dollcnamento dessas vias de comunicagio.
O ideal seria torna-las independentes de moedo

- Que o atravassamento se fizesse nas passagens su-
~ Periores ou inferiores de preferencia 4s chamadas
- Passagens de nivel que impdem sujeicoes 4 viagio
- Ofdinaria e exigem nos caminhos de ferro vigilancia
- ©sinalisagio especial.

‘Nas grandes linhas de circulagio intensa sé

- Muito excepcionalmente sio admissiveis as passagens
;_' _de nivel. Como na maioria dos cassos as estradas
- Brecederam as linhas ferreas, ou tem que se cons-

truir desvios de estrada obra quasi sempre dispen-

- Uiosa oy agravam consideravelmente o custo das li-

- Mhas ferreas para chegar 4 mesma supressio de atra-

- Vessamentos de nivel.

Se se trata porem de linhas secundarias, em atra-

E "ESSamentos é aceitavel na maioria doscasos. Parao

itat‘ agrava-se muito o custo de construcdes

]

quer se modifique a vasante da via ferrea, quer se
desvie a estrada. ~

Entre ndés um critério estreito e influenciado pe-
las preocupagbes do automobilismo tem exagerado
a fobia das passagens de nivel e encarecido alem
do rasoavel o custo, or¢ado ou realisado, dos cami-
nhos de ferro, muito alem do que exigia a impor-
tancia de qualquer das duas vias de comunicacio.

Nos ultimos cofigressos de caminhos de ferro
em Roma, Londres e Madrid o problema foi cuida-
dosamente estudado, aceitando-se resolutamente as
passagens de nivel nas linhas secundarias, e dis-
pensando as guardas, salvo em pontos de excepcio-
nal melindre.

No proximo congresso do Cairo serdo discutidos
varios relatorios, jd publicados no respectivo Bole-
tim, e cujos topicos importa expor. O tema formu-
lado é o seguinte:

Proteccdo das passagens de nivel, tendo em conta
o0 desenvolvimento moderno da circulacdo nas estradas.

O relatorio n.° 1 respeitante 4 America, Gran-
Bretanha, e seus dominios e colonias, China e Japio
¢ da autoria de Mr. Newlands engenheiro inglez da
London Midland and Scottish Railway. O-n.° 2 re-
fere-se a todos os outros paizes, salvo os acima
enumerados e o Egito, Belgica, Espanha Franga,
Italia Paises Baixos, Portugal e colonias, Dinamar-
ca, Finlandia, Luxemburgo, Noruega, Suecia e
Suissa. Falta pois o n.° 3 que serd talvez o mais
interessante pelo numero de paises que abrange.

Examinemos entretanto os dois que jid temos 4
nossa disposigdo.

O relatorio n.° 1 divide as estradas atravessadas
de nivel em dois grupos: as publicas e privadas,
ocupando-se apenas das primeiras.

A passagem de nivel restringe, como é obvio,
a liberdade de circulagio na estrada. Quando os
veiculos tinham pequenas velocidades eram menos
de ponderar essas restricoes que para os automo-
veis, cuja perda de tempo representa em muito
maiores propor¢des a de percurso. Os veiculos de
grande velocidade devem pois aproximar-se das
passagens muito mais cautelosamente que outrora.

Das 55 respostas de varias emprezas recebidas
pelo relatorio consta a existencia do seguinte
numero de passagens de nivel:

e @randes linhas Ramaes

Estradas T o Diversas Total
= ‘ Via unica | Via dupla |4, duaa;svias Via unica | Via dupla de dugssvias
M clagse ek 5.217 1.778 592 2,865 259 23 1.822 | 10.366
\ﬁ; » 7 217 2.708 556 5.736 300 31 4.170 20,778
-~ Jversag 9 052 3.475 632 9.981 1127 59 52,895 76.522
tk 19,546 - 7.961 .11.580 17.885 1.686 113 58 985 107 .666
: _Centagem do total 18,2 7,4 1,3 16,7 1.5 e 54,7 43
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Vejamos como se repartem por paizes essas 107.766 passagens de nivel :

Awerica . 11.072 4 960 1.409 9 059 341 | 43 14 330 41.214
Gran-Bretanha e lrlanda 333 1.947 135 2.659 1.258 67 171 6.570
Dominios e colonias in-

glesas 7.641 525 56 6.056 34 3 31.418 45.713
China . 287 484 - 81 53 - - 1.965 2,870
SR 5 5 e e 137 3 - Z0 - — 10.611 10,781
Egito e Solddao . . . 76 42 - — - - 400 518
Totaes 19.546 7.961 1.5%0 17.885 1.686 113 58.895 107 . 666

A classificacdo das estradas nio obedece a um
criterio uniforme nos diferentes pafses. Nuns, como
na Inglaterra, a base é a importancia dos centros
ligados, noutros a densidade-do trafego da estrada,
noutros como no Canadd e ainda, como no Japio,
0 numero relativo dos comboios que as atravessam.

Quanto ao numero de acidentes, a estatistica
ingleza regista as mortes e ferimentos. Dos seus re-
sultados conclue.se que o perigo das passagens
ndo progride.

De 1925 a 1929 inclusivé houve 0,09 pessoas
mortas e 0,14 feridas por 10.000 veiculos automo-
veis, cujo numero era 1.537.349 em 1925 contra
2.139.975 em 1029. Em 1930, com 2.230.104 veiculos
matriculados, houve 11 mortos e 24 feridos, ou res-
pectivamente 0,05 e 0,10 por 10.000 veiculos.

Em 1030 houve 23 acidentes, 19 dos guaes em
passagens com barreiras e 4 sem barreiras. Em 1020
houvera 30 e 4. Desde 1930 averiguou-se que 4
sdo resultado de infrac¢des regulamentares do pes-
soal ferroviario e 19 de imprudencia do publico.
Ocorreram 7 com pedes, dando logar a 6 mortes e
1 ferimento, e os 16 restantes com 5 mortes e 12
ferimentos deram-se com veiculos automoveis.

Em regra as companhias ndo participam ao Go-
verno os acidentes que nido resultam de colisdes
com os comboios. .

Da estatistica resulta que é morta anualmente 1
pessoa por cada 500 passagens e ferida 1 por cada 230

Nos Estados Unidos, de 1917 a 1929 inclusive’

o numero de veiculos automoveis mais que qumtu-
plicou. O numero de mortos e feridos por 10.000 vei-
culos foi respectivamente 2,17 e 6,02 em 1017 e
0,04 ¢ 1,96 em 1930, o que representa diminuicio
de 70 °/,.

interessante o seguinte quadro dos meios de
proteccido:

Modos de protecgdo 1925 1926 1927
Barteiras. < 42 v i 6,356 6.170 5.957
Guardas . 7.935 7.765 7.554
Sinaes. : .| 12,964 13 992 15.213
Avisadores fixos .| 202,248 | 202,620 | 203 817

Total | 229,633 | 230.547 | 232,541
Néo protegidas . 4.068 | 4.611 5.742
Total deral .| 223 701 | 235,158 | 276.283
ST T R G G L PR | 1.457 1.125

O numero de mortos desceu de 2.206 em 1925 a
2.020 em 1930, o de feridos de 6.555 a 5.517 e o de
acidentes de 5.452 a 4.798 apesar do enorme incre-
mento da circulacio nas estradas, pois o numero
de veiculos automoveis matriculados subiu nesse
periodo de 19.954.357 a 26.523.779.

Vé-se que de 233.701 passagens, teem s6 avisa=
dores fixos 202.348, ndo sendo guardadas, nem ten-
do barreiras a maior parte delas.

No Canadi os metodos de proteccio asseme-
lham-se muito aos dos Estados Unidos. Em 5 anos,
de 1924 a 1928 inclusivé, houve 1.476 acidentes, qué
deram logar a 571 mortes e 1,946 ferimentos, o queé
dd4 a media anual de 114 e 380,

Em 1929 havia 2.568 passagens protegidas €
28.771 ndo protegidas.

No Canadd foram mortas 1294 pessoas em todos
os acidentes de automoveis, das quais apenas 102,
ou 8°, se deram em passagens de nivel, Havid
1.195.594 veiculos matriculados. :

Em 31 de Dezembro de 1929 havia 4.921 passa-
gens de nivel urbanas, 1338 das quais eram protes
gidas e 26.418 rurais, sendo protegidas apenas 1.230:

Os acidentes por passagem de nivel foram em
1931, 0, 44 na Nova Zelandia, 0,6 na Australia, 0,01
na India. 5

Desses diversos dados estatisticos se concltf'e '
que ao passo que o numero de veiculos automoveis
cresceu rapidamente, diminuiu o0 numero de aadeﬂ'
tes nas passagens, o que denota respeito progl‘es"ﬁ.
sivo dos regulamentos e aumento de sinalizacio das
estradas.

* ¥ g

Depois da analise da estatistica dos acidentes
Mr. Newlands di conta da legislagio em viﬂ_‘""
dcérca da construgio e scrvico das passagens d€
nivel.

Em Inglaterra vigoram as regras compiladas €™
1028, Figuram nelas varias prescri¢des sobre a dis®
posicdo das cancelas e respectiva sinalisacio.

Nas passagens dos caminhos de ferro econdmi”
cos impde-se no caminho de ferro a reducgio da V&
locidade e sinal que prescreve toque de apito.
estrada pdem-se de cada lado a 45™ sinais avnsado" 1
res da proximidade da passagem. '

(Continua no préximo nimero):
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HURISMO

LUSO = "ESPANHOL

Por A. DE MELLO E NIZA

ESCONHECIAMOS ainda, ao escrever no ultimo nu-
mero desta Revista uma breve nota sobre as relagdes
oficiais do turismo luso-espanhol, que uma comisséo

- €spanhola se dirigia a Portugal para estudar as possibilidades

de aproveitamento das posicdes geograficas dos dois paizes
em beneficio comum.

A referida comissdo, que se fez transportar num explen-
dido Pullman-car, semelhante aos das carreiras Madrid- -San
Sebasiian, era constituida pelo deputado cataldo D. Juan Es-
telrich, fezendo parte da minoria da Comissdo parlamentar de
turismo, Eduardo Bermudez Reyna e Espaia do Touring Club
de Espanha, Herrera, director da Associeted Pregs e Montero,
redactor de «<La Libertad».

A iniciativa deste inquerito cabe ao Touring Club de Es-
Panha, associacdo intedgrada numa das diversas internacionais

~ de turismo, a Alliance International du Tourisme, & que per-

L

L\

tence igualmente o recem-formado Centro Poriuguez de Tu-
rismo, creado pelo nosso Automovel Club de Portugdal.

Sem carac:er estrictamente oficial, a comissdo espanhola
= da qual nenhum representante da entidade oficial do turismo
de Espanha fazia parte — teria vindo realizar conferencias
€om entidades e associagdes particulares interessadas no tu-
rismo portuguez para a preparacdo das bases de um intercam-
bio de servicos de turismo de que tirassem proveito os dois
Paizes,

Regosijamo-nos com a visita daquelas distintas individua-
lidades, pela manifestacdo de actividade que representa num
88sunto que deve merecer a atencdo de Portugal pelas conse-
Quencias praticas que advirdo de uma inteligente e bem com-
Preendida colaboragio.

Efectivamente, a proximidade dos dois paizes, a exube-
fancia dos seus motivos de turismo, a facilidade mutua de
Compreensdo dos seus idiomas, a situacdo privilegiada do
POrto de Lisboa, cais da Europa. Para os sul-americanos, a
Obrigatoiia passagem pirenaica para a Europa setentrional
terrestre — entende-se) sio motivos de sobra para que, ven-
Cidas as deficiencias de organisagio e estabelecida uma en-
fente eritre os dois paizes peninsulares, deixem o alheamento
€m que teem vivido.

O turismo ¢ uma industria de paz, que prolifera tanto mais
Quanto as condicdes internas dos paises, activa e passiva-
Mente, tornem possivel o atractivo das viagens.
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Portugal entrou definitivamente na sua éra de ressurdi-
mento. As suas manifestacdes de actividade politica, economi-
ca, social e artistica, superam o londo periodo de estadnacéo
produzido pela inversdo de valores do atomismo individualista

A reorgdanisacdo financeira, os melhoramentos publicos,
a paz publica, a elevada concepcdo do direito publico que
orienta as suas fundamentais reformas, restituiram-lhe o pres-
tigio internacional de pdvo organisalo e consciente da sua
finalidade historica.

O exito retumbante alcangcado em cerfamens internacio-
nais, especialmente na Exposi¢do Colonial de Paris, conjuga-
do com a alta espiritualidade e resultados palpaveis da sua
actual adminis'racdo publica, revelaram-nos ao mundo como
um dos paises que vdo na vanguarda do pensamento que ha-de
realisar a reconstrugdo do abalado edificio da civilisacdo oci-
dental,

Isto dd-nos margem para, no campo das realisagdes prati-
cas, considerarmos 03 problemas do turismo com uma lar-
dueza de vistas e com uma seguranca que correspondam 4s
lardas possibilidades de que disp6mos.

O Govérno portugués, pela sua organisacio oficial de tu-
rismo, ndo deixara de coordenar as relacdes internacionais
do turismo, desenvolvendo e animando iniciativas e pondo ao
seu dispOr os seus instrumentos diplomaticos ou representati-
VoS,

© O turismo é uma mercadoria internacional a que ndo se
aplicam criterios de nacionalismos economicos. Exide um en-
tendimento e uma colaboragdo das ordanisacdes dos diferentes
paizes.

Entre Portugal e Espanha impde-se, pelas razides aponta~
das, uma estreita colaboragdo, sendo necessario que se pros-
siga nas negocia¢cdes anteriormente encetadas e em virtude
das quais existia ja em Portugal uma delegagéo do Pafronato
Nacional del Turismo, que o Governo espanhol delicada-
mente confiou a um portuguez, o distinto advogado, Dr. Al-
varo dos Reis Torgal. Os assuntos do Patronato, na parte
referente a Portugal estiveram a cardo de um verdadeiro
amigo de Portugal, o Marquez de Quintanar. A acg¢éo dessa
delegacdo sofreu interrupg¢do com a mudanca de redime em
Espanha.

A ansia juvenil de realisacdoes dos novos elementos da
Espanha néio deve esquecer os antecedentes e, sem prejuizo
da accdo que cabe aos institutos particulares de turismo dos
dois paizes, nas regras usuais das relacdes internacionais en-
contrard o meio de alcancar os simpaticos objectivos que visa.

A comissdo espanhola, que esteve no Estoril, teve da di-
rec¢do da Socicdade de Propagdanda da Costa do Sol um aco-
Ilhimento cativante, tendo-lhe sido oferecido pela mesma Socie-
dade um banquete a que assistiu o Sr. Embaixador de Espanha
e representantes do Governo portuguez e de outras entidades
e jornalistas, entre os quais um representante desta Revista.
Nos discursos proferidos salientou-se a breve alocucdo do
Sr. End.* Branco Cabral, referindo-se 4 rzalisacdo pratica de
turismo constituida pelas viagens que a C. P. tem organisado,
com os seus comboios-misterio, levando a Espanha algumas
centenas de portuduezes,

“NOTIC1AS DE EVORA”

Entrou no 33.° aniversdrio o nosso colega «Noticias de
E‘Pora., importante didrio regionalista da manhd, dirigido pelo
0850 presado amigo Carlos Pinto Pedrosa.

Ao brilhante jornal, que marcou o seu lugar em destaque
Na imprensa portuguesa, as nossas sinceras felicitagdes com

UM abrago ao seu director.

companhia dos Gaminhos de Ferro de Benguela

Para substitui¢io do Sr. Estevdo da Cunha Pi-
mentel no lugar de Administrador por parte do
Govérno, nesta Companhia, foi nomeado o coronel
de cavalaria Sr. Fernando Mousinho de Albuquerque.
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O NONO COMBOIO MISTERIO

Por A. FIGUEIREDO D’ALMEIDA

o nono comboio mistério. Mistério meio

desvendado. O avis6 aos excursionistas de
se prevenirem com abafos, deixara antever o rumo
a Serra da Estrela, o que se fez pela linha da Beira
Baixa. ‘

Passado o Entroncamento, surge magestoso nas
suas harmoniosas linhas, o Castelo de Almourol e
seguindo o curso do Tejo, atinge-se as Portas do
Rodio. Apoz curta paragem em Castelo Branco e
retomada a marcha do comboio, chega-se finalmente
4 Covilhd. Ha foguetes e vivas.

Os visitantes instalam-se em camionetas e a ca-
ravana marcha para a cidade. Visita-se a importante
Fabrica da Empresa Transformadora de Li3s, se-
guindo depois por um trajecto de encanto para Man-
teigas.

Entusiastica recep¢do. Musica, mais foguetorio,
palmas e vivas. Sobe-se ao «Pogo do Inferno» onde
é servido um lanche. Discursa o sr. dr. Manuel Lu-
Tas Saraiva, da Camara de Manteigas. Sauda os
. excursionistas, conta as belesas da serra da Estrela,
louva a C. P. pela sua iniciativa, o que provoca
uma quente manifestacdo a mesma Companhia e ao
seu delegado sr. Frederico Silva, ali presente.

Ha outros discursos pelos srs. drs. Manuel Ma-
ximo e Rodrigues de Carvalho, das Comissdes de
Iniciativa e Turismo, de Manteigas e Covilhi, res-
pectivamente.

O nosso colega de O Seculo, sr. Matos Sequeira,
brilhantemente, agradece os brindes.

No meio da maior animag¢do, comeca o regresso
a Covilha, feito pelo mesmo trajecto. E ao entarde-
cer, a serra estd linda. Hd aspectos estupendos.

Outra vez n’aquela cidade, sdo os visitantes rece-
bidos na Camara Municipal, dando-lhes as boas
vindas o vogal da Comissio administrativa sr. dr.
Gomes de Olveira, a que responde tambem o nosso
colega sr. Matos Sequeira.

O jantar é servido ao ar livre no Club Unido;
a isso se prestou admiravelmente aquela noite, que
estava muito calma.

Passa muito da meia noite e subindo novamente
para as camionetes, sdo os turistas transportados a
«Nave de Santo Antdénio> onde se pernoita, em bar-

racas de Campanha.

COM a lotagio completa, sae da gare do Rocio
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Ao passar nas <Penhas da Saude» e apesar da

hora pouco propicia, (qudsi duas) muita gente ali
reunida, manifesta ruidosamente o seu entusiasmo.

Estraiejam muitos foguetes. Estoiram morteiros.

Desce-se a pé a <Nave da Areia» até 2 de «Santo
Anténio’. O espectdculo é soberbo. Do Alto do
Cantaro Raso, sio lancados foguetes de ldgrimas
que iluminam e coloram as penedias de tons extra-
vagantes.

O eco dos morteiros tém repercursoes de trovido
na imensidade quieta da Serra. E belo! Unico.

Amanheceu. Alguns turistas, bem poucos por
signal, sobem resolutamente o «Espinhago de Cio?,
avancam até ao «Malhdo da Estrela®, o ponto mais

alto de Portugal (2000™) a meio caminho dos Can- .

taros, desistem alguns, sé conseguindo o seu objec- =

tivo uns 6 ou 8, dos quaes dois sdo nossos colegas da
Imprensa, de Lisboa.

Os restantes excursionistas, espalham-se pela
¢«Nave de Santo Anténio», ¢Penhas da Saude»,
«Nave da Areias.
deus>. 5

A's 14, realisa-se o almogo nos saldes do Club
Unido, da Covilhd, que decorreu animadissimo.

Outros chegam ao «Poio dos Ju-

Acompanhados de Jodo Alves da Siiva e de ou- -

tros membros da Comissdo de Iniciativa, que foram
inexcediveis de atencdes para os seus hospedes,

deixaram os excursionistas a linda cidade em direc-
cdo a Alpedrinha. Passeio lindo. Ali a populagdo,

em massa, aguardava a chegada da caravana produ-
zindo-se manifestacdes. A terra foi visitada com mi-

nucia: Egrejas, hospital, asilo etc. Na egreja paro-

quial hd uma exposicio de antigos e ricos par.mentos

e mais objectos do culto.

Os visitantes sio acarinhados e envolvidos em

atencdes, sendo-lhes oferecidos vinhos e fructos de-
liciosos.

-4

Ao embarque, na estagio, renovam-se as mani=

festacoes, agitam-se com frenesi, lengos e chapeus;
iniciando o nono combdio mistério o seu regresso
A Capital, onde chegou cérca da uma hora,

s :
GRUPO INSTRUTIVO FERROVIARIO DE CAMPOLIDE

E’ inaugurada oficialmente depois de amanhi,. pelas |5

horas a Caixa Escolar dssta benemérita Institui¢d0

E’ depois de amanhd que pclas 15 horas é inau=
gurada oficialmente a Caixa Escolar do Grupo In$®
trutivo Ferroviario de Campolide, interessante or+

ganisacio constituida e organisada por um grupo dé¢

rapazes que bastas provas teem dado da sua inte-

ressante iniciativa e desenvolvimento.
Para solenizar este acto foram convidadas vdrias

entidades em destaque no meio ferroviario portuguéS-
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QUESTOES
ECONOMICAS

A HORA QUE PASSA
JA TANGEM OS SINOS DE TIBAES ?

"~ Pelo Fng. Agr.® FRANCISCO PALMA DE VILHENA

Tibaes. Esse grande e ostentoso edificio de
. moralidade, arquitectado e construido pela
consciencia universal, encontra-se, por toda a parte,
com os madeiramentos corroidos pelos vermes des-
truidores que nele tem aberto galerias, mais ou me-
nos profundas, inutilizadoras da sua normal resis-

tencia.
E o fasquio que serviu a canstrucqao das socie-

dades paradas perante a civilisagio moderna, jd
quasi totalmente destruido pouco alimento oferece
a0s parasitas que o devoraram, dando os restos
inertes e mortos aos saprofitas que ficam.

2 ¥ =

O carrilhio de Tibdes, toca agora com sons
Simultaneamente plangentes e revoltantes, o de
" Profundis dessa moralidade que a consciencia duns
- fez e que a inconsciencia doutros desfez.

Exibe-se, a0 mesmo tempo, a aposedse da tra-
| ficancia e do crime, resultante invariavel da igno-
- Tancia conduzida pela errada nogdo da natureza
!: humana que pretende destruir o que essa natureza
. Criou e deixou imutavel para o decorrer dos seculos

Sem fim: a familia, a propriedade, o amor e essa lei
. flerna da reciprocidade humana que firmou para
Sempre as relacdes de interesses entre os habitantes
do mundo inteiro. :

OUVEM-SE'de muito perto ja, os si'nos de

FEN T S A

e il
|

& * *

As moralidades de critica nacional, numa com-
- Plexidade de orientacOes diversas, produzem-se e
\ Chocam-se com uma fertilidade e violencias assom-
brosas,

A imprensa, espelho fiel que reflete as opinides
3 de todas as origens e formas, traz a supuragdo os
- Mais singulares delictos que vio cada dia saindo a
- Wz do dia, provenientes da coloboragio dos que
- Mal compreendem a politica com a grande legido
Y908 homens d’affaires, mais ou menos audaciosos
¢ formidavelmente egoistas.
Simultaneos <io, porém, a 1mpun|dade havida e
- 9 indeferentismo gersl. O crime de hoje é esqueeido
Manhi e, de vertigem em vertigem, marcham os
Yeliguentes para a conquista de maiores fortunas,

com absoluto desprezo pelos interesses colectivos,
pela dignidade e pela honradez pessoais.

€ os sinos de Tibdes, tocam uma nova area con-
sequente duma outra imoralidade ou dum novo crime.
Mas as ondas sonoras vido se disseminando no
tempo e a vertigem da inconsciencia intensifica-se
na terra e no espacgo.

E que pensards e dirds tu leitor honesto, que
vais acumulando em sofrimento, o que outros dis-
sipam em atrocidades, vilanias e infamias ?

* ¥ ®»

A luz mortica e quasi apagada do indiferentismo
oeral, carece de avivar-se numa irradiagio que dé
vida e forca aos que gemem e sofrem.

O pezadelo da descrenga tem de dessipar-se de
vez. A confianca publica tem de crear-se novamente.
A conduccido desse cirio luminoso e alegre que
esclarece 0 cam'nho da moralidade e da grandeza.

‘humana tem de ser dirigido pela Liberdade.

Mas, nio é essa Liberdade relativa que abra os
bracos a autoridade e ao direito, amparados pela
forga. E a Liberdade que a consciencia universal
gerou e formou e que nio pdde pedir auxilio, ou
amparo, a férga, porque a sua propria origem e
natureza a impde no seu poder dominante e abso-
luto.

A Liberdade que assim pdde ser concebida, €
a razio do homem. Quem nido tem razdo, nido tem
Liberdade, E a razdo tem a formula absoluta. A Li-
berdade relativa ndo é a Liberdade; é o arbitro re-
oulado. A Liberdade regulamentada nido é Liber-
dade é regulamentagio; assim como a Liberdade
talerada, nio é a Liberdade mas sim a tolerancia e
como a Liberdade penal, nio é Liberdade, mas sim
a lei,

E donde partem as cauzas da imoralidade e dos
crimes da actualidade, como de sempre? Da igno-
rancia, da miseria, da barbarie em que vamos vivendo.

Promova-se, pois, a lucta insistente contra ésses
factores determinantes da nossa desgraca.

Que o tnico grito de guerra seja a favor da ci.
vilisacdo, pois sé ela formard e fortificard a moral,
difinird a juslica e purificard a razio.

FE 14 do alio do Golgotta, Jesus Cristo crucificado
pira redimir a humanidade, continuard rogando a
a Deus, que, pela sua bondade e omnipotencia, ilu-
mine o coracdo portuguez com uma consciencia tao
clara e viva, como brilhante e bela é a luz da lan-
pada que se pde num santudrio.

Y

Postes em cimento armado para rédes eletricas, sema-
phoros e telefone.
3020 quilometros de linhas de servigo.

Sociedade Portuguesa. CAV AN

. R. Pascoal de Melo, 87 Telef. N. 4667 LISBOA
FAB_RICA DA POVOA DE SANTA IRIA
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Viagens e transportes

-
f
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Desde o passado mésde A gos-
to foram introduzidas no Car-
taz Horario em vigor as seguintes alterag¢ées:—Com-
boio 37 Parte de Espinho-P. 4s 1-00, chegando a
Oliveira de Azemeis d4s 2-19-— Comboio 23 — Parte
de Espinho-P 4s 2-55, chegando a Sarnada 4s 5-00.
Comboio n.” 3 — Parte de Espinho-P. d4s 12-23,
chegando a Couto de Cucujies d4s 13-21. Comboio
51 — parte de Espinho-P. 4s 18-11, chegando a Al-
bergaria-a-Nova ds 19-56.,

O comboio n.° 21 ndo se efectua aos domingos,
enquanto se efectuar o n.° 23 e o comboio n.” 35
nao se efectua aos domingos sendo substituido pelo
comboio n.” 37, nos meses de Agosto e Setembro,
que se efectua 4s segundas-feiras.

Vale do Vouga

Comp.® Portuguesa A condic¢do 1." do artigo 1.°
Alteracgdes de tarifas da Tarifa® de Excursdes em
grupo pelos comboios ordi-
narios passa a ter a seguinte redacqdo: — Cada gru-
po a transportar pode ser constituido por qualquer
numero de passageiros viajando no mesmo com-
boio numa s classe ou em classes diferentes, con-
tanto que se subordine ao pagamento do minimo
de cobranga correspondente.

Quando se tratar de excursdes promovidas por
Sociedades desportivas legalmente constituidas,
considerando-se incluidas as corpora¢des de bom-
beiros ‘quando estes viajem uniformizados, cada
grupo terd de ser constituido por cinco passageiros,
pelo menos.

O 8§ unico da condicdo 3.* da Tarifa especial in-
terna n.° 17 passa a ser o seguinte: — Excepcional-
mente, quando a viagem seja iniciada depois do dia
15 de Julho, o praso de validade considera-se pror-
rogado até 15 de Outubro.

- Tambem a alfarroba, a cal comum em pedra ou
em pd, para usos agricolas, acondicionada ou ndo,
4 consignagao de fabricas de adubos ou sindicatos
agricolas, palha de trigo prensada e palha ndo de-
signada, prensada, passaram a ocupar na classifica-
¢do geral novas tabelas, mais favoraveis, conforme
os interessados poderdo verificar consultando o 2.°
aditamento 4 respectiva tarifa, que se encontra afi-
xado nos lugares do costume e as estacdes facultam
para consulta.

Transporte de cadei- O Diario do Governo publi-
ras e macas cou um decreto determinando

de doentes que no artigo 21.° da tarifa

geral para transporte em

grande e pequena velocidade, em caminhos de ferro,
sejam incluidos no numero de objectos que podem

ser transportados como bagagens as cadeiras de
rodas ou carrinhos andlogos com ou sem motor, =
vulgarmente utilizados para condugio de pessoas
aleijadas ou invalidas, quando despachadas em pre-
senca de bilhetes adquiridos para essas pessoas via-
jarem nas carruagens.

Foi tambem determinado que a rubrica ¢biciclos
nio automoveis seja substituida pela ¢biciclos com
ou sem motor?2,

Beira Alta Enquanto permanecer a crise
Transporte de Cas- vinicola que se atravessa no
caria vazia (Taras) actual momento, e para evi-

tar o retraimento na compra
de vinhos na regido da Beira Alta, esta Companhia
resolveu aplicar, desde 1 de Setembro de 1932, ¢
até Aviso em contrario, o multiplicador 6 4s remes-
sas constituidas por cascaria vazia (taras) destinada
ao transporte de vinho ou aguardente, nas seguintes
condigdes :

.
Py S e N A RN, Iy

.Ilﬁl:.".lh l..‘a.‘l.l._u & ol _ds

1.#—Com a declaragbo do expediente da re-
messa de vinho ou aguardente, deve apre-
sentar-se a carta de porte da remessa dos

cascos vasios, momento este em que S€
restituira a diferenga entre este mutipli-

cador e o 11 que esta em vigor para esté

e genero de transportes;

i

oy UL

2. — 0 numero de cascos da remessa em vazio
devera ser igual ou inferior ao da remessa
em cheio;

3.*— 0 intervalo entre a data da remessa em
vazio e o da expedigado da remessa em cheio *
nao devera ser superior a 30 dias; B

4. — 0 expedidor da remessa em vazio deverda
figurar como consignatario da remessa
em cheio.

A Companhiz reserva-se o direito de tornar sem
efeito esta concessdo, logo que melhorem as con=
digdes do comercio de vinhos mediante a simples
publicagio de um Aviso ao Publico nesse sentido,
com antecedencia ndo inferior a 15 dias. ‘

Bk o :
] M PR E NS AS
«O FERROVIARIO>» »

Entrou no 20.° ano da sua publicagdo esta folhfi“p.-,
que é orgio do Sindicato do Pessoal da Comp.nhid
do., Caminhos de Ferro Portugueses. ¥

A «Gazeta dos Gaminhos de ferro» envia-Ihe 05
seus melhores votosde muitas prosperidades e.. )
longa vida. |

T /,’WM b

B e e e e A A

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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b Por CARLOS MENDES DA COSTA
D fornecido ao Governo e que publicamos,
'ﬁ sobre o resultado do movimento do desem-
: “prego em 31 de Marco de 1932 e desde 1 de Abril
= a 31 de Julho de 1932.
- Muito interessante, apresenta entre a primeira e
4 ultima data, uma diminui¢io notavel, pois que de
- 40.134 desempregados existentes em 31 de-Margo
~ de 1932 existiam em 31 de Julho ultimo 26.392.

- Apesar de quasi sempre as estatisticas andarem
= Um pouco-féra da verdade, podemos por este estudo
‘avallar que de facto o desemprego diminuiu em
"tocio 0 paiz, excepto em Lisboa e Porto, onde au-

mentou Nos districtos de Portalegre, Evora e Beja
2 reduccdo foi grande, naturalmente e em parte de-
3 -i‘lVada pelos bons e notaveis esforgos dos respecti-
~ Vos governadores civis que, 4 solu¢do do problema
ﬁdedlcaram a melhor das suas boas vontades.

- O exemplo dado por estes dignos funcionarios
~do Paiz, deveria ser seguido em especial nos dis-

- frictos de Lisboa e Porto, onde muito hd a fazer.
- No mesmo mapa verificdmos tambem que os

EU a imprensa diaria noticia de um mapa

e desde | de Abril a

sem trabalho nas Ilhas Adjacentes, sio em percen-
tagem minima e que com um pouco de inteligencia
se poderd resolver este pequeno problema,

Oxald que todos estes numeros sejam indicio do
fim da crise geral que nos tem atacado, e que bem
depressa deixem de existir na nossa terra os lares
sem pao.

Um dos grandes aspectos da crise e que bas-

tante contribue para o mal estar economico, é sem
davida o que atinge a lavoura nacional, riqueza
desvalorizada actualmente. Se se analizar a sua si-
tuagdo, vemos que o produtor tem os celeiros e
‘adegas cheias, nio podendo vender as colheitas,
porque o seu preco alem de ndo ser remunerador é
ruinoso. Daf o lavrador nido tentar produzir me-
Ilhor e restringir os trabalhos de campo, o que ne-
cessariamente deixa de colocar muita gente.

E como estes factos se encadeiam uns nos ou-
tros, o lavrador ndo recebe, nio recebendo nio da
trabalho, o trabalhador ndo consome.afectando o co-
merciante ; este ndo vendendo ndo adquire pro-
ductos da industria e esta por ultimo nio produ-
zindo, dispensa os operarios.

A agravar a crise existe ainda a exiguidade dos
salarios e ordenados em geral, o que tambem limita
a quem trabalha, o poder de acquisigio.

Isto sdo factos constatados contra os quais ndo
hd leis economicas. Nés os apontamos e quem-de
direito os estude dando-lhes rapida solucio.

Mapa indicando o resultado do movimento do desemprego de 31 de Marcgo de 1932

31 de Julho de 932

I Ex};[ﬂen- . Abril E'é Maio E§ Junho E,'g: Jutho E,E
[ p i A (s 9 3 E903
Marg) | Mais | Menos & | Mais [Menos ¢ | Mais |Menos S | Mais [Menos b}
: . . ; | 1.300] %5 1.514] - 18 4 1.325 30 3 1.556| 35| 604] 786
, : . , .| 6 071 6.071) 10 160[ 5 92i 45| 5 876 4.240| 1.636
) _ ’ 952 14 946 50 3 993  64] 15[ 1 04| 533 274 1.508
c , 155 1 15.? l éss v 155 1 . 153 3
3 aat | 1.651 .65 51 9 628] 1.025 779 246
elo Branc e magl 002 o ondl, 7 or 174f 213 872
. .| 4.418 1 4.419] 5l 4 450{ 62 4.532 2 928| 1,604
. .| 2639 1 2,640 2 2,642 o 25 2 619 71 644] 1 982
g 340 340)| 340 240 192] 148
: | 1.009] - 1 009 7 21 1.014 1| 18] 977 754 243
: | 6.201| 23 6224 45 6.260) 572 6.841 404] 6.437
alegre | 2824 o7 "cof 2.831] 23 33| 2.82 3 4/ 2 820  74] 2.045| 789
, | 6.595| 357 6.752| 420| - 42| 7.139, 601 9 7.731| 406 601] 7.636
| 1.197 4 1,201 3 1.24( 9 1 925 8 714] 519
: .| 2,551 1; 2.23? : Qgr;g i 2 564 867| 1 697
Vlaya do Castelo 534 3 X : 6 604 333 271
b l a Real 4.0 420 420 1 421 371 50
' g.(lzeu i 5 el ) e 368 7 575, 9 5%4f 1| 42| 163
e Tolal. |40 134)  483|  20,40.507 654 244/41.007| 1.382 745/41.644| 1.184/16.436}26 592
Ilhas Adjacentes
1 I
dra d 45 - 45 3 45 : 45
i ot e o1l 755 T4 3 71l 16 793
1500 10 160 1l 159 2 2 159
2 Qnta D‘elgada S ) Y 25| 25 25/
| Total. 240| 764 1004 3 1j1.083) 18 2 1.022
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VISTA DO FORTO E CIDADE

A _LINDA CIDADE DO SADO, QUE ESTA ATRAVESSANDO
UMA GRANDE CRISE, NAO DEIXA DE MARCAR
COMO UMA GRANDE REGIAO DE TURISMO

(Do nosso enviado espea'a[) de superfosfatos montada em 1927 por uma compa-
nhia belga e a indistria do afamado sal de Setubals
linda cidade do Sado ndo fdz, este ano, os que foi outrora tio florescente naquela regido e qué
tradicionais festejos em homenagem ao glo- ¢ ainda susceptivel de voltar a desenvolver-se.
rioso poeta Bocage. E' com magoa que faze- . ~
mos esta solene afirmagiao. A fim de analisar-
mos, de visu quaes as condi¢coes econdmicas de
Setubal a Gadzefa dos Caminhos de Ferro enviou A caracteristica especial da pesca reflete-se s0°
dquela uberrima e progressiva terra um seu enviado bre todos os aspectos da vida citadina, incluindo 0
especial. E o que éste verificou entristeceu-o gran- seu aspecto psicolégico. Quando a pesca e o labor
demente: comércio e industria paralisados; a pesca das fibricas se faz em pleno, o bom humor sai d0
' reduzidissima. Miséria por todo o lado. porto, dos barcos, das armacdes, das fdbricas, de
E é por éste facto, bem de ponderar, que niose envolta com os mil ruidos, com o fervilhar, com '3_.-* _.
realizam os festejos a Bocage. Resume se a homena- azafama de milhares de pessoas em produtiva acti
gem a uma simples sessio solene comemorativa do vidade, satisfeitas com o presente, confiantes !10;;'.'.‘ ,_

aniversdrio do nascimento do grande vate, no Asilo futuro. . 2y
que tem o seu nome, Mas, quando nio hd pesca a miséria alastra por

TN | toda a cidade. E’ como acima aludimos, o que nesté

momento se verifica. Um pavor de crise.

Setubal é de facto, sob o ponto de vista indus- ~ E’ ver os barcos regressarem leves, com as V&~

trial, a terceira cidade do pafs, abrangendo na sua las adejando desalento. Os pescadores poem P ‘

accdo os mais variados e importantes aspectos do na praia de sobreceaho carregado, de olhar vago:r

labor extrativo e transformador. de andar pesado, de busto curvado, como -se sobré =
Alem das industrias da pesca e das conservas de ele trouxessem o peso dum anatema, e emudecen!
peixe mereceu especial referencia a grande fibrica nas fdbricas as m’l vozes do labdr indusirial, E vem
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