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A nossa gravura de padina: Ilha da Madeira,
A Vila do Machico. — Avelino de Almeida, por
CARLOS D’ORNELLAS., -O Caminho de Ferro
da Rhodesia a Walfish-Bay, pelo Coronel de Eng.*
LOPES GALVAO.-— A homenagem da Camara
Municipal de Lisboa a L. de Mendonca e Costa,
~0O «Rail» e a Estrada, por JOSE LUCAS
COELHO DOS REIS.—Livros. - Pelos Caminhos
de Ferro.-Turismo Nacional, por A. DE MELO
E-NIZA. - Viagens e transportes. — Eng.° D. Ga-
bril Urigiien. — Noticias vdrias. — A Sinfonia da
Via Ferrea, — A competencia entre a Estrada e o
Carril, por CARLOS MENDES DA COSTA, —
Figuras do dia. - Ecos & Comentarios, por SABEL,
Parte Oficial.—A’ Tabela, pelo Eng.° ARMANDO
FERREIRA. — Os nossos mortos, — Monumentos
Nacionais. — () que todos devem saber. — Linhas
estrangeiras. - Os porta-avides por A. F. G, — Ha
quarenta anos. — Contos Amargos da Guerra, por
t==: = . CARLOS D’ORNELLAS :-:
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AVELINO DE ALMEIDA

NTES de partir para Franga no Corpo Expedi-
cionario Portugués, colaborei como reporter
num modesto jornal que tinha por nome ¢A Pa-

toada», onde trabalharam Luiz Montes, Carlos Costa e
Carlos d’Almeida. Ali escrevi umas desengracadas cro-

- nicas que hoje nem as posso lér, e, fiz versos de pé que-
| : I ) I

brado que agradaram ds meninas da epoca que frequen-
tavam os teatros e saldes onde o jornal se distribuia,

me convenceram que eu era realmente um rapaz de

grande merecimento e um poeta de valor,

Comecei depois a atirar-me aos sonetos e entdio foi
fatal a minha tentacdo.

Avelino de Almeida era o' assinante n.° 15 de um
jornal que depois fundei chamado ¢A Mocidade de Lis-
boas do qunal eu era director e onde colaborou com o8
seus magestosos artigos teatrais feitos com grandes co
nhecimentos, como os que realmente possuia Avelino
de Almeida

Um dia fui ao ¢Seculo» pedir-lhe um artigo o cle -

fez-me notar que eu nfio tivha geiteira nenhuma para
poeta e aconselhou-me a fazer reportagens. Depois en-
sinou-me a escrever desde a mais simples noticia até 4
entrevista politica de responsabilidade.

Iui aprendendo até ver a minha colaboragio, no en-
tio «Seculo» (edicio da noite ). Recomecgei de novo a
tomar alento e a ter mova tendencia para o jornalismo.
Depois passei a rever as sessdes do parlamento e assim
‘aprendi tambem alguma coiasa do dificil trabalho de
revisio, gracas ds licdes do meu mestre que foi Avelino
de Almeida.

Portanto reservei esta coluna para prestar dquele
que foi meu mestre, a minha homenagem singera e me-
recida, jurando nunca me esquecer, durante o tempo que
viver, que, se nio fosse Avelino d’Almeida en teria tido
outra carreira o nunca a do jornzlismo que bastante
adoro.

Morren o meu mestre !,

Acompanhei-o da sua morada na Rua da Quintinha
99, para o comiterio do S. Gongalo, em Cintra, e tive

bastante pena que os seus antigos discipulos ndo me

seguissem as pisadas, _

Em Cintra fizeram-se turnos ; Direceiio do «Seculo,
chefes de scciio de «O Secualos, redactores de «O Seécu-
los, colaboradores de <O Cinefilo» que é do «Seculos @
todos foram compostos pelo «O Seculos,

O homenzinho que organizou os turnos— e que hem
nos conhece —ndo nos viu, nio simpatisou, nio nos
chamou. '

Hoje ndo somos de ¢O Scculo», mas tambhem somos
jornalista, ndo da mesma categoria mas nfio nos impor-
tamos de ser de 4.* ou D.* classe.

Mas assistimos ao descer do caixfio o resta-nos &
consolacio de prestarmos aqui a homenagem sincera
ao mestre, ao chefe e ao amigo, que foi Avelino de
Almeida.

CARLOS DORNELLASHE
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WALFISH-BAY

Pelo Coronel de FEng.* LOPES GALVAO

(Continnagao do numero anterior)

Nio levou o sr. Jeffares instrug¢oes quanto

- ainclinagdo dos traineis e ao raio de curvas.
- O estudo do terreno é que lhe havia de dizer

quais as caracteristicas mais convenientes

- Para a linha e projectos.

Assim, verificou ele que numa extensdo

~ de 830 kilometros, os declives medios podiam

- ser fixados em 4 a 5 por mil, emquanto que

J' Para um percurso egual de caminho de ferro
- de Benguela essas inclinagdes sdo, em media

- de 15 por mil.

As curvas, podiam ser todas com raios

~ Mmuito grandes ao contrario do que acontece

no nosso caminho de ferro. E' certo que a
linha, j4 construida, do Sudoeste alemido estd

em pessimas condi¢des.: Vinte e cinco mili-

- Mmetros por metro sdo declives vulgares nela.

:"“'I_'maflheira de S. Pedro

Mas a linha de Benguela tem tambem a cre-
que ha-de constituir

~ Sempre o ponto fraco da exploragdo, em-
~ Quanto a Companhia se ndo resolver a elimi-

Na-lo, o que é possivel, como os estudos do

- falecido engenheiro Costa Serrdo comprova-

~ ram,
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- DELINEAMENTO GERAL DO TRAGADO

Depois de reconhecimentos repetidos,

_ facil foi ao chefe da Brigada fixar o tragado
- Galinha entre os dois pontos a ligar.

Para o efeito dividiu o trajecto em 4 zo-

~ Nas a saber:

troco de Matetzi ao rio Botletle;
troco do rio Botletle a Erstrust;

troco de Erstrust a Sandfontein;

troco de Saudfontein a Gobabis.

Segundo o seu relatorio, a regido € ex-
tremamente facil por ser plana e ndo tem cur-
vas dagua importantes a atravessar alem do
rio Botletle e ainda o Buitserango, mas este
ultimo, ao que parece, sem cheias apreciaveis
em qualquer epoca.

A maior dificuldade com que o Sr. Jeffa-
res se defrontou foi com a falta de agua. Diz
ele que principalmente nos dois primeiros
trocos a falta de agua, tanto para os trabalhos
de estudos definitivos, como para os de cons-
truccdo deve ser coisa seria. E por isso pre-
conisa a sua exploragdo previa por meio de
pogos artezianos em que tem alguma con-
fianga. E o geologo tambem a tem.

Sendo a regidao desertica, ndo se teem
feito tentativas para pesquisar agua. Mas ve-
rificou-se que n'um ponto situado a 50 quilo-
metros de Botletle se encontra um pogo com
agua, aberto pelos indigenas da regido.

'E’ interessante notar que os Boers fugidos
de Angola se vieram estabelecer entre Goba-
bis e Sandfontein, onde tambem ndo havia
gota dagua. E hoje encontra-se agua por toda
a parte.

As caracteriscas tecnicas do tragado fo-
ram fixadas em inclinagdes que ndo devem
ir além de 5 milimetros e em raios de curva
que podem ser superiores a 1.000 metros.
Serd uma linha ideal para grandes expressos
africanos.

Com verdade se péde dizer que nao ha-
verd em toda a Africa do Sul uma linha que
se lhe compare em facilidades de exploracao.

Com uma linha de bitola das redes da
Europa bem poderiam circular expressos a
120 ou 150 4 hora, vencendo-se o trajecto
num so6 dia!

A ESTIMATIVA DA OBRA
O TRAFEGO PREVISTO
Fixado assim o percurso que o caminho
de ferro deve fazer e avaliado, pelos reconhe-
cimentos feitos, o custo provavel da cons-

trugdo, apresentou o Sr. Jeffares a seguinte
estimativa:

De Matetzi 4 fronteira oeste da

Rhodesia (88 km.). . . . . £ 223.618
Atravez de Becuanalandia '
(00 i) ™ O A e B3
De Sandfontein a Gobabis
i 16 AR RO A PN " 245.000
¢ 2.382.068

Total (956 km.). . .
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Assim, o quilometro da linha construida
deve ficar por 2.500 libras, em media, preco
acceitavel.

E’ claro que este preco comprehende so-
mente terraplenagens, obras d’arte e material
de via.

Ele propde o emprego de carril de 30 ki-
los, assentes em travessas de ago.

A quantidade de ago precisa para a cons-
truccdo da, linha anda por 123.100 toneladas,
das quais se destinam 590 para a ponte do
Botletle e 510 para todas as outras pontes.

O trafego previsto para este caminho de
ferro foi computado em 800.000 toneladas

anuais. :

O ESTUDO COMPARATIVO
DOS PORTOS TERMINUS

Tambem o Engenheiro Sr. Jeffares faz o
estudo comparativo dos portos para chegar
4 conclusio de que, sendo os portos natu-
rais, Lobito e Walfish Bay da mesma forma-
¢do e tendo o mesmo dispositivo, o de Wal-
fish Bay tem sobre o do Lobito a-vantagem
de ser mais salubre e de clima mais tempe-
rado, pois estd a escapar-se quasi da zona
dos tropicos. Por outro lado, a sua situagao
geografica é tal que os navios que deman-
dam o Cabo, com um pequeno desvio, po-
dem entrar em Walfish Bay, o que nao acon-
tece com o Lobito que obriga a um maior

trajecto. k
CONCLUSAO

De tudo o que fica exposto verifica-se
que o reconhecimento do caminho de ferro
destinado a ligar a rede ferro-viaria das Rho-

desias com o porto de Walfish-Bay, no oceano

atlantico, exigiu as seguintes operagoes:

1.2—Constituicio de uma brigada de estudos
formada por um engenheiro chefe, um
agronomo e um geologo.

2.2 _FEstudo sobre a carta, embora imperfeita,
da regido, do trajecto provavel, em pre-
senca dos objectivos a atingir.

3.2 _Estabelecimento de depositos de abaste-
cimento ao longo desse trajecto prova-
vel, em vista de a regido ser deserta.

4" —Exploracdao da regido a atravessar, numa
vasta zona, para se apreciar das condi-
coes de ordem tecnica e de ordem eco-
nomica que oferecia ao emprehendimento

5.—Fixacdo do tracado, no seu delineamento
geral, feito a teodolito. Determinagao
das suas caracteristicas tecnicas.

6.*—Organisa¢do duma estimativa de custo,
baseada no que o Engenheiro viu.

7.2— Avaliag¢do do trafego provavel tendo em
atencdo: as condigdes economicas das

A homenagem da Camara Municipal de Lisbod
3 L. de Mendonca e Costa

O saudoso director da Gazetfa dos Caminhos de Ferro €

antigo Inspector chefe da reparii¢do da C. P. acaba de ser
homenageado pela

anterior vereacdo
da Camara Muni-
cipal de Lisboa.
Na sua ultima
reunido, a comis:
sdo administrativa
cessante, sob 4
presidencia do sr.
deneral Vicente de
Freitas, resolvel
dar a denominagao
de Rua L.de M. 1~
donga e Costa ao
arruamento novo,
existente entre @
rua Carvalho Arau-
jo. rua actor Vale,
travessa das Bal-
dracas e rua dr.
Oliveira RamoS.
Justa homena-
gem que lhe fol
prestada, pois 0
nosso choraio d -
rector, mant ndo-
se no estreito Cir-
culo, sereno, SOCe;
gado, sempre fol
propenso ao estudo
e ao desenvolvil-
mento dos seus
planos de acqao
enerdica refletida.
O seu senso pratico e as suas extrrordindrias qualidades
de trabalho, revelam-se néo sé na situacao folgada que soube
criar para a sua vida, mas tambem na maneira como fundoth
orientou e fez viver, duraite 35 anoz, a Qazeta dos Cami-
nhos de Ferro e a Sociedade Propadganda de P. rtugal, de que
fui fundador,
Duas divisas podia Mendonga e Costa ter escolhido pa 8
a sua vida: [elas suas extraordindrias qualidades e trebalho,
repetimos, pela sua incansavel actividade a divisa de Voltaire =
Toujours aun Travail ou a de Walter Scott - Nunca estar
sem fazer coisa a'guma.

L]

e BT AL vl 3
Rhodesias; o desvio de trafego para a
nova linha em vista das suas caracteris-
ticas, comparadas com as dos outros
caminhos de ferro em concorrencia; O
desenvolvimento possivel da regiao
atravessada, onde serd possivel uma cria-

¢do intensiva de gados e a fixagdo duma

colonisagio ao longo da linha, a qual
gxplorard principalmente a industria dos
lacticinios.

Com o interessante estudo do engenheiro
Chefe de Brigada, elucidado com os relato-
rios do Geologo e do Agronomo, ficaram 03
governos interessados — os das Rhodesias; ©
de Becuanalandia e o do Sudoeste alemao;
habilitado a tomar uma decisio quando as
circunstancias financeiras o permitam. |

Tal foi o objectivo de estudo emprehen-
dido pela Brigada, objectivo que foi comple-
tamente atingido. | j
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A PROPOSITO DA RIVALIDADE ENTRE
. A CAMINHETA E A LOCOMOTIVA

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

cedida ao '«Diario de Noticias» pelo enge-

nheiro sr. Carlos Santos, presidente da Di-
reccio da Camara Sindical dos Comerciantes de
Automoveis e industrias Anexas de Lisboa.

O sr. Carlos Santos é justamente considerado
um engenh<iro distinto, que além da sua profissao,
se dedica tambem ao comercio de automoveis, ndo
sendo por isso de estranhar, que S. Ex." defenda
0S int:resses de todos os que exploram este comer-
cio e industria. Nio deve, porém, causar a mais
Pequena surpreza, seja a quem for, que aqueles que
teem capitais empregados nas emprezas de cami-
nhos de ferro, defendam igualmente os seus legiti-
mos interesses. E' o que vou fazer, na qualidade de
presidente duma comissdo de accionistas e obriga-
' Cionistas das companhias de caminhos de ferro de
Portugal.

Antes de entrar no assunto que vou tratar, julgo
conveniente esclarecer, que poucos dias depois da
publicacdo da portaria de 15 de Abril ultimo, que
Nnomeou uma comissdo para emitir parecer dcerca
das bases de conjugacio dos diferentes sistemas de
transporte, a fim de se evitarem concorrencias de-
letérias, nomeavam-se tambem dois delegados por
" parte dos industriais de camionagem e mais ainda o
engenheiro sr. Carlos Santos, como representante
dos comerciantes de automoveis.

Por parte das companhias de caminhos de ferro,
Nio se nomeava porém ninguem. Esquecimento ?
Assim o creio —no entanto é para estranhar, que,
um assunto de tamanha importancia, fossem es-
Quecidos os caminhos de ferro, inegavelmente um
dos servicos de maior interesse publico e onde o
Estado tem valores superiores a dois milhdes de
Contos, que sdo pertenca da Nagdo, e que ¢ neces-
Sario defender.

Este facto levou as empresas de caminhos de
ferro, segundo se diz, a reclamar do Governo, para
terem tambem delegados seus junto da comissio.

’
l E este o titulo duma entrevista ultimamente con-

Nada mais justo. Assim se fez, tendo sido nomea-
dos dois por parte das companhias de caminhos de
ferro.

Dadas estas explicagdes, vou analizar a referida
entrevista,

Diz o sr. Carlos Santos que os camiahos de
ferro querem a supremacia absoluta 4 custa do es-
magamento puro e simples da camionagem.

Nio querem tal — afirmo-o com a certeza abso-
luta de dizer a verdade. '

Se alguem tem ideia de esmagamento, ela so
pode partir da camionagem e dos negociantes de
automoveis, visto que os ceus sonhos doirados
desde ha muito, é ser o caminho de ferro substi-
tuido pela camionagem, para que a importagdo de
automoveis se faca em larga escala, no interesse
principal daqueles que os vendem, e em prejuizo
da Nacdo, por estar plenamente demonstrado, que
o desenvolvimento em demasia do automobilismo,
arrasta os povos para uma catastrofe certa.

O -sr. Carlos Santos sabe, muito bem, que as
empresas de caminhos de ferre, desejam viver em
boa harmonia com a camionagem e que apenas fa-
zem questdo da concorrencia de camionetes, nas
estradas paralelas 4s suas linhas. Nas restantes es-
tradas do pafs, € o proprio caminho de ferro que
deseja a sua cooperag¢do, como se, prova com o0S
inumeros contratos existentes entre as emprezas de

‘camionetes e as companhias de caminhos de ferro.

Para que se vem entdo dizer que o caminho de
ferro deseja aniquilar a camionete? O que o cami-
nho de ferro pretende, é defender os seus legitimos
interesses, a que lhe ddo incontestavel direito, as
muitas centenas de milhares de contos gastos, em
beneficio publico.

Vamos 4 questio dos impostos-

Diz o sr. Carlos Santos, que o automobilismo
contribuiu para o Estado durante o ano de 1931,
precisamente com 108.645 contos, além das contri-
buicdes pdgas pelos comerciantes de automoveis,
oficinas, garages e direitos de importacdo sObre pe-
cas sobressalentes e acessorios, querendo com estes
numeros demonstrar, que o imposto da camionagem,
rende muito mais que os impostos do caminho de
ferro.

O sr. Carlos Santos que ¢ muito inteligente, ser-
ve-se de habilidades para convencer e impressionar
o publico. Esquece-se porém de dizer, que este
facto é devido 4 réde de caminhos de ferro, ser
apenas duns 3.000 quilémetros e que portanto, se
em vez de 3.000 quilémetros fossem cinco ou dez
mil, como devia ser, a receita para o Estado seria
muito maior. e

]4 declarei que o caminho de ferro, sé faz ques-
tio da concorrencia nas estradas paralelas 4s suas
linhas. Para que se vem entdo dizer, que o automo-
bilismo pagou uns 110 mil contos de impostos,
quando ¢é certo que esta importancia se refere aos
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percursos sobre todas as estradas do pais, incluindo
o movimento dentro das cidades de Lisboa e Porto?

O interessante seria poder-se averiguar, qual a
importancia exacta de impostos que corresponde ao
automobilismo, pelos percursos feitos nos 3.000
quilémetros de estrada em concorrencia com o
caminho de ferro, excluindo da conta, o rendimento
dos restantes 6.500 quilémetros de estradas e bem
assim o movimento dentro das cidades de Lisboa e
Porto, para entio se poder fazer o confronto entre
a receita para o Estado dos dois meios de transpor-
te. Assim é que estaria certo.

Verifica-se portanto que o sr. Carlos Santos, pa-
rece pretender demonstrar, que o automobilismo
deve substituir o caminho de ferro, alegando que
este ndo d4 tanta receita ao Estado como o automo-
bilismo o que nio é verdade como provo.

¢Tambem o caminho de ferro paga impostos e
custeia a via... diz o jornalista. Pois paga sim se-
nhor, responde o sr. Carlos Santos. Temos em pri-
meiro lugar o imposto ferrovidrio (pago pelo ptbli-
co) que é de 12 °,. Destes 12 %/, apenas 2,3 °/, sio
receita do Estado, indo os restantes 9,7 °, para o
fundo de caminhos de ferro, para melhoramentos
nos proprios caminhos de ferro. Fixe 14 estes nu-
meros: o imposto ferrovidrio rende 34.500 contos
7.500 para o Estado e 27.000 para o fundo. Para o
fundo...»

Quem conhecer um pouco de assuntos ferrovii-
rios, reconhece imediatamente, que o sr. Carlos
Santos deu ao jornalista informacdes que nio estio
certas.

Principia s. ex.* por dizer que o imposto ferro-
vidrio € pago pelo ptiblico. Entio por quem devia
de ser? Pelos anjos do ceu?

Nio € o piblico sempre, que paga todos os im-
postos ? Porque ndo diz s. ex.* tambem, que € o
publico que pdga os impostos que sobrecarregam o
automobilismo ?

Afirma tambem s. ex.’, que 9,7 °/, da importan-
cia que rende o imposto ferrovidrio, reverte para
melhoramentos nos préprios caminhos de ferro.

S. Ex.* deve saber muito bem que isto nio é
assim. Estes 9,7 °/, sio destinados apenas 4 cons-
trucdo de novas linhas por conta do Estado e para
melhoramentos na réde de caminhos de ferro per-
tencentes ao Estado, nio revertendo portanto abso.
lutamente nada em beneficfo das companhias de ca-
minhos de ferro.

Diz tambem S. Ex." que o imposto ferrovidrio
rende 34.500 contos. Supondo mesmo que rende
apenas esta importancia, hd ainda a acrescentar ao
rendimento total, a importancia dos direitos de im-
portacao sObre o carvio e outros artigos importados
e 0 que produz a contribuigio industrial, imposto
sObre aplicacdo de capitais, ete., etc.

Nao fica por aqui ainda, a receita produzida
pelos caminhos de ferro, para o Estado.

Tem de se contar tambem, com uma importan-
cia aproximada a 50 mil contos, dispendida anual-
mente pelas emprezas ferroviarias na reparacio das
estradas do caminho de ferro. Se as estradas por
onde transitam as caminhetas sio concertadas pelo
Estado, porque o ndo ha-de ser tambem a do cami-
nho de ferro?

Deve-se igualmente adicionar a importancia que
representa o bonus de 50 e 75°/, que se concede
aos oficiais e sargentos do exercito, quando viajam
nas linhas do caminho de ferro.

Deve-se ainda juntar a importancia que o Estado
economisa com a condugio gratuita das malas do
correio e a redugido de 50 °/, no transporte de tro- ;
pas e material de guerra, e bem assim com o valor
dos passes gratuitos concedidos a algumas centenas
de funcionarios civis e militares, etc., etc.

O sr. Carlos Santos declara, que as dificuldades
do caminho de ferro sido filhas da crise mundial e
para o demonstrar, diz que tendo ido ha pouco a
Madrid, teve como companheiro de viagem apenas
duas pessoas, dizendo nio ser possivel que uma
administracio possa tirar lucros duma exploracio
que obriga para transportar trés pessoas a deslocar
centenas de toneladas, quando o transporte dos trés
passageiros se podia fazer em automovel, com ©
dispendio apenas dumas centenas de escudos.

Nio ha ninguem que possa acreditar numa in-
formacgdo destas. .

O que S. Ex.* provavelmente quiz dizer, é que
na carruagem de 1." classe onde viajou, s iam
como passageiros mais duas pessoas —agora afir-
mar que o comboio sé transportou trés passageiros
em todas as carruagens, e que mesmo durante 0
percurso ninguem se utilisou do comboio, é que
me parece ndo estar certo.

Esta declaragio, parece ser feita com o fim de
demonstrar que o caminho de ferro deve ser substi-
tuido pela caminheta ainda mesmo que tenhamos
de suprimir as nossas ligacdes ferroviarias com O
estrangeiro que o Estado a meu parecer tem obri-
gacdo de subvencionar, como o faz com a nossa
navegacdo para as colonias e Brasil.

Ha um ponto apenas com o qual estou plena-
mente de acordo — é aquele que se refere 4 redugdo
de despesas e para que a exploragio se faga dentro
das boas normas comerciais.

Se eu fizesse parte da comissio que ha-de emi-
tir parecer acérea das bases de conjugacio dos dois
meios de transporte, apresentaria para resolver 2
questdo, as duas solugdes seguintes:

1.* solucio:

A exploragio dos caminhos de ferro, continua*
ria a fazer-se como até aqui, com todos os pesados
encargos e deveres constantes nos contractos da
concessdo, ficando reservado ao caminho de ferro ©
transporte de mercadorias, e bem assim, o trans-
porte colectivo de passageiros por qualquer sistema
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accvlerado até ao fim das concessdes, nas estradas

paralelas ao caminho de ferro, dentro duma area a

demarcar, a exemplo do que se procede dentro das

cidades de Lisboa e Porto, com os carros electricos.
A segunda solucdo’ consiste no seguinte

1. — Liberdade de concorrencia entre todos os
meios de transportes, com a faculdade das empresas
Ou pessoas que as escolherem, poderem fixar os
precos que melhor entenderem;

- 2.°— Fiscalizacdo, impostos e deveres semelhan-
tes para todos; A

3.°— Conservacio das estradas e linhas de cami-
nhos de ferro, 4 custa do Estado;

4.° — Despesa com o pessoal empregado na vigi-
lancia das passagens de nivel 4 custa do Estado,
como se faz com a regularizacdo do ftransito em
todo o pais;

5.°— Transporte de material de guerra e tropas,
por metade dos precos da tarifa geral, quando
efectuados em caminho de ferro ou em cami-
nhetas ;

6. — Transporte gratuito das malas de correio,
nas condigdes do numero antecedente;

7. —Reducio de 50 e 75°/ aos oficiais e sar-
gentos do exército e da armada, quando viajarem
em caminho de ferro ou em caminhetas.

Haverd alguem que em sua consciencia, reco-

nheca nio ser justo o que se pretende? Creio que
nao.

Antes de terminar, quero tambem referir-me aos
telegramas que os industriais de camionagem do
Porto, reunidos a convite da Camara Sindical de
Automoveis, enviaram ultimamente ao sr. ministro
do Comiercio, em que pediam para niao serem aten-
didas as pretensoes dos caminhos de ferro, por re-
presentarem o prejuizo de. milhares de contos e a
fome de milhares de familias do pessoal nas mes-
mas colocado, que seria lancado no desemprego. A
industria ligada ao automobilismo e os importado-
res de automoveis tambem telegrafaram no mesmo
sentido ao sr. ministro do Comercio.

E a concorrencia das caminhetas nas estradas
paralelas ao caminho de ferro, nio causa prejuizos
incalculaveis, com a agravante de pdér em risco a
estabilidade dumas 40 mil familias, visto ser este o
numero aproximado de empregados ferroviarios?

Ha ainda a notar que a caminheta tem as restan-
tes estradas do pafs para desenvolver a sua activi-
dade, e o caminho de ferro, apenas tem uma estrada
que é por onde circulam os comboios. O caminho
de ferro nio pretende aniquilar a camionagem — o
que quere, é que os direitos e deveres sejam pelo
menos iguais aos dois meios de transporte.

Nio é pedir muito.

(Do jornal «A Voe») i

Pl v R ()5

«Coisas que nao lembram
ao Diabo», por Raul Costa

Nio lembram ao Diabo..., mas lembraram ao
Sr. Raul Costa em forma de pequeno livro, que se
I& de um folego com algum agrado.

O volume é prefaciado pelo nosso amigo e dis-
tinto colaborador, Sr. Armando Ferreira, que gra-
Ciosamente nos apresental o autor, e insere alguns
Contos que, nio sendo para nos rirmos as gargalha-
das, teem no entanto espirito suficiente para nos

deixar antever que, quem os escreveu ¢ bom obser”

Vador e conhecedor do nosso meio.
Contém a obra pequenas pecas de teatro, mais gra-

Closos que os contos, o que nos demonstra ser éste

0 género que autor melhor cultiva.

Do lote das pequenas pecas, destacamos, ¢Casal
Sem filhos» e «Pensdo da Morte Lentas.

A obra tem perto de cento e trinta pdginas e
€contra-se 4 venda em todas as livrarias.

PELOS CAMINHOS DE FERRO

BANDA DE MUSICA

Da Comissdio Organizadora da Banda-Orquestra
Orfedo da C. P, recebemos a carta que a seguir
publicamos, rectificando. a noticia com a epigrafe
acima:

ll_.isboalél de Adostio de 1952
Ex.me Sr. Director da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
Rua da .Horta Séca, 7-1.° Lisboa,

Na local subordinada ao titulo «Banda de Musica», publi-
cada em 16 de Julho na Gazeta que V. Ex.* muito proficiente-
mente dirige, diz-se ndo ter a Comissdo contratado, ainda, o
maestro. :

Houve, certamente, lapso de quem informou V. Ex.%, pois
tendo a iniciativa partido do nosso colega e maestro Sr. Serra
e Moura, estava antecipadamente escolhido, por esses predi-
cados, para assumir a regencia do grupo musical ferroviario,
que deverd constar, tambem, de Orquestra e Orfedo.

Agradecendo, desde j4, a rectificacdo, sou com foda a

consideracdo,
De V. Ex.? Att.° Ven. e Obg.°
O Presidente da Comisséao Orgdanisadora
Augusto Viana de Morais

A noticia a que nos referimos foi fornecida par-
ticularmente 4 nossa redacgido, com o pedido de
publicacio, tendo ficado retirada por falta de espaco
no numero anterior, e é veridica porque todos os
jornais da manhi a inseriram exactamente quando
ainda a direccio deste novo organismo ndo havia
resolvido nada definitivamente sdbre o regente,
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T RISMO
FNACIONAL

Por A. DE MELO E NIZA

' EM merece a C. P. pelos esforgos que esta empregdan-
do com resultados palpaveis para o desenvolvimento
desta actividade nacional, o turismo, sobre o qual
tem sido gasto muito papel e tinta e havido menos
bom senso e realisa¢des praticas.

Com os seus comboios-misterio desvendou ja a muilas
centenas de pessoas as belezas de algumas das nossas mais
pitorescas redides.

Qutras facilidades estd dando com os seus.bilhetes de
excursdes, de tarifa reduzida, compreendendo .os alojamen-
tos em alduns dos nossos melhores hoteis.

O portuguez, por indole, ndo & avésso a deslocar-se.

Pelo conirario, possue a ancia de conhecer novos horizontes
e como ndo pode jd ir descobrir novas terras vae sempre que
pode em busca das novas sensacdes que lhe proporcionam
diferentes paisadens e diferentes costumes.

A viagem ao estrandeiro € uma aspiracdo recondita no
nosso animo e tanto se desenvolveu este sentimento que é
vuldar encontrar-se quem conheca a fundo cidades e paizes
estranhos e do seu paiz pou:o mais conhe¢a do que o percurso
internacional do expresso vertiginoso. -

A causa que determina esta preferencia pelas londas via-
dens, ndo me referindo ao szu aspecto cultural, e o alhea-
mento do turismo nacional, residem essencialmente nas deplo-
raveis condicdes em que se viaja no nosso paiz, quere dizer,
na falta de elementos de conforto proprios das exigencias da
vida moderna que se observa na quasi totalidade dos locais
que seriam apraziveis se lhes ndo escasseasse a organisacao
adequada do turismo. ;

As viadens organisadas pela C. P, asseguram e:se minimo
indispensavel de comodidade que arreda a preocupacdo que
domina deralmente quem se abalanca a viajar na nossa terra.
Preocupacdio que muitas vezes ¢é infundada mas que outras €
infelizmente verdadeira.

Nas diligencias oficiais e extra-oficiais que se teem feito
para desenvolver o turismo em Portugal a ideia dominante é a
da alraccdo de estrandeiros. Conta-se com a amenidade do
clima e com as belezas naturais mas cura-se pouco da orga-
nisagdo do turismo, especialmente em materia hoteleira.

Estd bem que se faca todo o possivel por tornar conhe-
cido o paiz no estrangeiro e se procurem as vantagens corres-
pondentes., Mas o resultado é pouco proveitoso quando dele
resulta apenas a passagem de algumas caravanas que se demo-
ram em Lisboa e arredores algumas horas ou quando alguns
viajantes de mais requintados habitos nos apreciam e se quei-
xam de lhes faltar... o qué teem nos seus paizes,

As dificuldades da crise economica mundial teem feito
diminuir o movimento de turistas estrangeiros em todos os
paizes, a ponto de estarem luctando com serias dificuldades
as ordanisagdes de turismo que magnificentemente se desen-
volyeram nos ultimos decenios.

A meu ver, o problema do turismo nacional tem de come-
car pelos elementos de que dispdmos, Além de uma propa-
ganda internacional do mnosso turismo, limitado a algumas
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estancias melhor apetrechadas, temos de crear o gosto pelas
viagens no nosso paiz tornando-o conhecido dos seus naturais,
de modo a conseguir se por esse meio a adaptacdo dos locais
de turismo 4s exigencias de um movimento intensivo de foras-
teiros.

Nisto reside o merito da accdo da C. P. e das outras Comn-
panh'as que nesse trabalho a acompanhem, cujos servi¢os
podem ser considerados perfetos, ndo lhes cabendo a culpa
das deficiencias que se apontam na organisacdo turistica do’
paiz.

O seu objectivo ultrapassa as varitagens que lhes pos am
advir do aumento que se verifique no num ro de passageiros.

A sua posic¢do, contudo, nos factores do turismo, tant . no -
seu interesse proprio, como no nacional, coloca-as no pri-
meiro plano da accdo colectiva a desenvolver neste senti.o.

E’ indispensdvel que se conjuguem os diferentes elemen=
tos do turismo nacional para uma ac¢do comum, orientada €
disciplinada pelo organismo de Estado que nesse ramo da
activicade nacional superintende e que, com 03 recursos ne-
cessdrios, precisa de ter uma activilade menos burocratica.

A camionagem que frequente ¢ ser acusada de el mento
adverso dos Caminhos de Ferro — e que o pode ser se a sud
actividade ndo for redulada de modo a satisfazer os interesses
nacionais — veiu abrir novos horizontes ds viagens de turismo

' no paiz, tornando acessiveis os pontcs distantes e pitorescos

que a via ferrea ndo alcanca. Ela deve cer um elemento aces-
sério e indispensavel dos Caminhos de Ferro, como o permite
hoje o trabalho gigantesco da restaurac@o das nossas estradas.

Impoe-se, porém, neste d:licado assunto que uma rigida
redulamentacdio obridue esse modernissimo meio de transpori€
a obedecer a condi¢cdes de perfeiia redularidade e de con-
forto, de modo que seja uma continuag¢do que ndo oferecad
contrastes flagrantes com as que proporcionam os Caminhos
de Ferro.

Os percursos extensos, superiores pelo menos a dez kilo-
metros cevem ser servidos, especialmerte nas ligacdes com
os comboios de turismo, por auto-cars espacosos e comodos
em que ndo tenham de viajar comprimidos os passageiros:
Nas ex:ursdes deve ser essa uma das principais preocupd”
coes dos seus organisadores.

O problema hoteleiro reveste-se de maior complicacao:

Sdo poucas as localidades do nosso paiz que teem hoteis
digmos désse nome. A sciencia hotele ra, entdo, € um mito em
Portudal.

- As minimas exigencias naturais dos viajantes civilisadqs
estdio em oposi¢do com a generalidade dos modestos hab tos

da nossa provincia. Deficiencia de instalagdes, defiqiqncias de
servico, wudo isso apenras comp: nsado com a tradicional bo-

nhomia e amabilidade da nossa dgente.

A questdo hoteleira é posta, em regra, no seguinte dilema:
«N#o ha hoteis, por que ndo ha hospeles». A verdade deve
estar na inversa.

Mas para haver hoteis é preciso haver hoteleiros. Para
haver hoteleiros é preciso haver capital hoteleiro.

O turismo carece, portanto, de uma escola hot leira. EM
seguida da respectiva organisacdo capitalista, de uma orie nta-
cdo superior que metodise a extensdo do desenvolviment® _
necessario e coadjuve o melhoramento e t ansformacao dos
hotcis exisientes.

Em 27 de Dezembro de 1927 o jornal «O Seculo» publicot
um projecto meu de credito hoteleiro que chegou a ser €xa”
minado pelas estancias oficia’s. e

Notavel exemplo pode colher-se na extraordinaria ac¢a®
exercida em Franca por uma institui¢do de natureza bancarid
e de caracter semi-particular semi-oficial, denominada Credi
National Hotelier, que recebeu do Estado um elevado em-
prestimo, sem juro, e que tem prestado auxilio financeiro €
tecnico a um grande numero de hoteis francezes para a S8
iransformacdo, ' -'
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Exemplos de oulros paizes mostram os beneficios que
resultam de uma boa organisacao hoteleira e de turismo.

A’ existencia de bons hoteis que dignificam as localidad s
sedue s2 a propadanda intensiva que as orgdanisacodes locais
de turismo devem fazer da sua terra e dos pontos interessan-
a que ddo acesso. Esta propagdanda deve fazer-se no paiz e
ndo creio que se esteja fazendo, com poucas exce peoes.

O aproveitamento das belezas naturais, tornando comodo
0 seu acesso_e adaptando-as a ponto adradavel de visita e
demora de quem la vae, estradas marginando os rios ou ¢sten-
dendo-se a beira-mar na madnificente beleza das nossas cos-
tas, demonstracdes de musica e dansas redionais, campos de
jodos, diversdes compativeis com a inportancia das terras,
limpeza e aceio das ruas boa cozinha tipica em suma tudo o
que possa produzir no visitante uma agdradavel impressdo re-
flectindo-se nos comentarios feitos, a despertar interesse de
la voltar ou de que outros ld vao, eis um pouco do que € pre-
ciso fazer-se para animar o movimento de viagens de turismo
no paiz.

Deixard assim Portugal de ser desconhecido dos portu-
duezes e quem se disponha a viajar, levando a certeza de o
pocer fazer sem incomodos nem surprezas desadradaveis
rejubilara ae presencear os encentcs inumeros da nossa terra,
de tinta beleza que poucos se lhe iguelam.

Estdo senlo dados os primeiros passos da conquista de
Portugal para o turismo nacional, sendo grande pioneiro a

C. P. com a sua brilhante iniciativa dos comboios-misterio

que ja se cruzam em varios sentidos.
Fecam agdora os restantes factores do turismo o que lhes

Compete para, acelerando este movimento, fornecerem os

elementos indispensaveis para a existencia de um verdadeiro

turismo nacional.

Norte de Portugall Desde 6 de Agosto corrente € apli-
cddo nas linhas exploradas por esta

Companhia, com excep¢dio da do Vale do Tamega, o multi-

plicador 6 d4s remessas de pequena velocidade constituidas

Por cebola e hortaligas.
— A partir de 6 de Agosto de 1932 ¢ aplicado, na linha

do Vale do Tamedga, o multiplicador 6 ds remessas de pe-~
quena velocidade constiiuidas por farinhas de centeio, milho
Ou trigo em barricas ou sacaria ordinaria e toros de pinho
nacional por descascar para exportacdo por via maritima.

Enge D. GABRIEL ORIGUEN

Do curta visita aos Caminhos de Ferro do Norte,
estaciio de Porto Campanhi e novas instalacdes da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portu-
22 ou 23 do corrente 0 nosso
bresado amigo e colaborador sr. D. Gabriel Urigilen,

lhlstrg gnggnhgiro do 301’\'i(:.0 de Movimento da COIDP&I*

bhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Kspanha, que
depois regressard a Madrid.
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Nio viage sem consultar o MANUAL
DO VIAJANTE EM PORTUGAL 4 venda
em todas as livrarias do Pais.
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NOTICIAS VARIAS

DESCOBERTA DOS ACORES

Pelas 12 horas do dia 10 do corrente partiu para os Ag¢oOrcs o
cruzador ¢Vasco da Gamay, onde vai tomar parte nas festas comemo-
rativas do centenario da descoberta ou colonizacdo daquele arquipelago.
Ao passar no local onde se deu o combate enire o caca-minas « Augdusto
Castitho» e um submarino alemdo, serd prestada uma homenadem ao
falecido comandante Carvalho Araujo e daqueles que, com ele tomaram

parte na luta,
N’uma das noites da semana do centenario, 0 secretario deral da

Sociedade de Geodrafia, sr coronel Carlos Roma Machado de Faria e

Maia, nosso distinto colaborador, realiza na sala Algarve, daquela colec-
tividade, uma conferéncia sobre a oridem e as manifestacdes vul.anicas
das ilhas do arquipelado, A conferéncia serda acompanhada de projee-
¢oes luminosas,

Nos dias 27, 28 e 29, realizam-se em todas as ithas as festas come-
morativas do V Centenario, Em Andra do Heroismo as festas constam do
seduinte podrama: dia 27, sessdo comemorativa no saldo nobre da
Camara Municipal, e iluminacdes; dia 28, inauguracdo do padrdo comne-
morativo no Pico da Cruzinha, missa campal, exposi¢cdo de produtos
redionais, iluminagdes e concertos musicais; dia 29, lancamento da pri~
meira pedra para a Escola Infante D, Henrique e inauduracéo da nova
sede da Associaciio dos Bombeiros Voluntdarios e de ldpidas comenio-
rativas na igreja de S, Francisco, onde repousam os restos de Jodo
Vaz Corte Reul e Paulo da Gama; festa desportiva, iluminacdes e con-
certos musicais.

Serd publicado um numero unico duma revista ilustrada e distri”
buir-se-do sub;:idios pelas instituicoes de beneficéncia., etc,

VALE DE LOBOS CLUB

E Vale de Lobos uma pequena terra, aprazivel e pitoresca, onde
muita gente de Lisboa se acolhe nos mezes quentes de verdo,

Com intuito de engrandecer a povoacdio e ainda de tornar mais
adradavel a estadia dos veraneantes, construiun o Sr. Serafim Moreira
da Silva, uma propriedade adequada a Club que, amplamente deve con-
tentar os mais exidentes.

Certamente, o proprietdrio e nosso amido, ndo levou a obra a
efeito, na intensdo de industrializar divertimentos, que numa pequena
localidade é industria indrata e de pequenos recursos. A sua idea €
portanto benemérita e deve ser apoiada e defendida por todos aqueles
que habitam e frequentam Vale de Lobos.

A sua inauduracio efetuou-se em 30 do mez passado, € a ela_assis-
tiram muitas senhoras de Algueirdo, Melecas e Sabudo, subindo a scena
a peca em um acto «O wltimo dia do condénado», episodio dramatico
da autoria do nosso director Sr. Carlos d’Crnellas,

A peca que é bastante interessante, foi brithantemente desempe.
nhada pelos distintos amadores Srs. Manuel Fernandes, Afonso Guedes,
D, Anténio Pessanha, Luis Mendes e Canarim, e excedeu toda a expec-
tativa, tendo o autor e amadores recebido drandes ovacgoes.

O acto de variedades foi apreciadissimo, tendo sido dita — extra
prodrama — uma poesia do jornalista Ivo de Monforte. Em variacdes a

guitarra foi muito aplaudido o nosso amigo Sr. Mario Graca, acompa-

nhado & viola pelo Sr. Armando Martins.

Terminou a festa por um animadissimo baile que se prolongou até
de manhd, tendo sido abrilhantado por um excelente Jazz-band,

Apdz a récita, foi servido aos convidados uma ceia, onde se tro-
caram brindes pela prosperidade do Vale de Lobos Club, e do seu pro-
prietdrio Sr. Serafim Moreira da Silva que pela realizacdo desta obra é
credor da simpatia do povo da localidade,

DISPENSARIO ANTI-TUBERCULOSO

Promovida pela « Comissdo Executiva Pro-dispensdrio », etectuou-se
o mez passado, no Barreiro, uma reunido de senhoras, da qual saiu.
aprovada a seguinte lista de corpos gerentes:

Assembleia Geral —Presidente: D, Gertrudes dos Santo .; Vice-
Presidente: D. Emilia Resende; 1.° Secretario: D. Adriana Antonia l'a-
vares: 2.° Secretdrio: D. Lucrécia de Carvalho.”

- Comissiio Executiva - Presidente: D. Ester Monjiardim da Costa Fi-
gueira; Vice-Presidente: D, Victoria Simplicio; 1.* Secretdrio: D. Julieta
Estrela; 2. Secretdrio: D. Augusta Gomes Prates; Tesoureiro: D. Maria
da Piedade B. Santos Cabanas; Vogais: D. Maria Ryder, D. Julia
Franco, D. Maria Joaquina da Costa, D. Zélia Peres Guerreiro® D, -
Maria Perpétua Pacheco Nobre e D. Alice Ribeiro Pacheco Nobre,

Esta proposta foi aprovada por aclamagéo’ ;

Na sessdo que foi muito concorrida, falaram varios oradores enal-
tecendo o valor da obra, para a qual jd ha oferta em principio, pela
Camara Municipal do Barreiro, do necessdrio terreno.

E uma iniciativa simpdtlica e necessdria, pelo que fazemos votos
pela sua rapida efectivacio,














































