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A nossa dravura de pagina: Na Hora da Oracéo,
quadro do pintor agoreano Domingos Rebglo. —
Pondera¢do, por CARLOS D'ORNELLAS. - O
Relatorio da Direc¢do Geral de Caminhos de
Ferro 1927-1931, pelo End.? J. FERNANDO DE
SOUZA. — Linhas estrangeiras. — O Caminho de
Ferro da Rhodesia a Waealfish~-Bay, pelo Coronel
de Eng.* LOPES GALVAO. — Automoveis e Ca-
minhos de Ferro, por CARLOS MENDES DA
COSTA. —Praias de Portugal, por JOSE DA
NATIVIDADE GASPAR. — Uma iniciativa de tu-
rismo. — A ponte sobre o Tua e o acesso 4 esta-
¢do do mesmo nome na linha do Douro, pelo VIS-
CONDE DE ALCOBACA. - A’ tabela, pelo Eng.®
ARMANDO FERREIRA. - Tracado de curvas de
caminhos de ferro, pelo Capitao de Eng.* JAIME
GALO. -0 Zepelin Ferroviario. - Figuras do dia.
— Ecos & Comentarios, por SABEL. — D. Felix
Boix Merino. — Publicacdes recebidas, - O porto
de Aveiro. — Construcdo de linhas transversais, —
Imprensa. —Ha quarenta anos. - Contos Amargos
da Guerra, por CARLOS D'ORNELLAS
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PONDERACAO

N/Y O estou a dar nenhuma rovidade dizendo ter falecido na

sua residencia de Fullwell Park, em Twicknham, arredores

de Londres, no dia 2 do més findo ds 14 horas, o ultimo
Rei de Portugal, o sr. D. Manuel de Braganga, a que jd nos refe-
rimos no ultimo numero.

A sua morte causon uma emogdo profunda e a imprensa es-
trangeira, depois de comentar o triste acontecimento, tecen rasga-
dos elogios d sua obra patridtica de verdadeiro portugués e diplo-
mata, assim como a imprensa portuguesa, mesmo a de politica bem
adversa, exceptuando um vil e infame pasquim miseravel, expoz com
claresa e livre de paixdes mesquinhas, a vida hoiesta do Rei exi-
lado e a sna acgdo como portugués e patriota.

O sr. D. Manuel de Braganga, segundo dizem, em beneficto
do seu pais absteve-se de fazer politica, como Rei exilado que era
e assim conseguiu a simpatia de uns e antipatia de outros. _

As experiencias da vida obrigaram os que até certa data da-
vam passos agigantados atrds des homens, a ndo caminhar sem
a poadera¢do necessdria e suficiente para conhecer o homem.

E o0s monarquicos foram abandoaando os partidos e novas
creacoes se fizeram para novas orienta¢des politicas, ficando o
forte partido, depois de Monsanto, reduzido a um lergo do sen
numero e do seu valor. '

Convencidos os monarquicos que o Rei destronado em 1910,
ndo estava preparado para sobragar a pasta dos destinos da Na-
¢do, uns abandonaram a politica e outros entregaram-se com
armas e bagagens 4 Republica esquecendo-se dos beneficios €
honras que haviam recebido da monarquia e particularmente do
Pago e da Casa de Braganga.

D. Manuel de Braganca, quando derrubada a mo:arquia,
estava lutando com falta de amigos sinceros, excepluando uma
meia duzia de pessoas honestas que, honestamente acompanharam
0 ex-monarca até d sua partida. '

Eu ndo pretendo cativar simpatias assim como ndo tenho o
intuito de hostilisar quem quer que seja, mas a realidade dos
factos veiu demonstrar-me, que com o passar do tempo muilo se
tem que estudar e aprender.

Haja em vista a serie de livros publicados a propdsite do 5
de Outubro de 1910, em que se pasma perante a cobardia daquele
punhado de miseraveis, que rodeando o Rei cavaram a ruina da
Nagdo, envergando para isso vistos:s fardas doiradas e pralea—
das, hostentando aquele espadim que embebido em veaeno atrai-
goava o Rei e afundava a Corte Portuguesa.

E ndo € sé isto. Ha mais e muifo ma’s. As experiencics politi.
cas apds a saida do ultimo Rei dos portugueses, demonst aram
claramente que, os homens ndo podem hoje dar obediencia a quai-
quer pessoa que aparega a querer chefiar oun dirigir uma or-
ganisa¢do, nem que essa pessoa demonstre as suas boas intengoes e

garanta que essa chefiu ou direc¢io seja até funal, para ndo acon-

tecer como em vdrias ocasides que os chefes fogem ccbardemeate |

deixando os seus soldados encurralados nas prisdes, jazendo de
fome, enquanto que eles chefes passam admirdvelmente em S. Sebas-
tian, Paris, Madrid ou outro qualquer ponto de bom estagio.

Ha atnda que ter muito cuidado com a maneira de educar 0 -
. Povo, a ser sempre fiel, ndo s6 ao seu chefe, que entdo lhe mereca

confianga como tambem ao séu partido para n@o acoulecer o mesno
que ao malogrado dr. Sidonio Paes que, apds a cobardia da sua
morte, os homens a quem chamavam Sidonistas desapareceram com
enorme facilidade sé ficando em campo umas dezenas de adeptos.

Que aparecerd agora para nos surpreender ?

O partido monarquico dividido em quatro on cinco grupinhos
e cada um com o seu rei ?

Vameos a vér e ndo acreditem muito naqueles que fingindo pesar
pela morte do sr. D. Manuel de Braganga, vestiram Iluto simples-
mente para demonstrarem que sdo monarquicos e para fazerem
vista como muitos que conhego.

O AR IR0 8 il 2 S TR BB L A

.0 % . i !
i Sl L) ¢ N
Ll W W - T BN

A

ok
el AR A of




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 353

O RELATORIO

DIRECCAO GERAL
CAMINHOS
DE FERRO
1927-1931

Pelo Eng.” ]. FERNANDO DE SOUZA

coes oficiaes acerca da actividade da nossa

rede ferroviaria. Cessou em 1916 a publica-
¢io dos Elementos estatisticos, que a Reparticio de
Caminhos de Ferro dava a lume e esses mesmos
deficientes, pois se limitavam a dar para cada linha
as datas e extensoes da abertura de cada trogo, o
Numero das unidades do trafego e respectiva receita
global, de impostos e das trés especies: passagei-
ros, g.v. e p. v., a receita e despesa de exploragio
globaes e por quilometro de via e o coeficiente de
€xploracio.

A Direccio Geral de Estatistica publicou um
Opusculo com esses dados numericos de 1916 a
1021, Os seus Anuarios estatisticos continuam essa
Publicacio. |

Dos C. F. E. houve um relatorio geral minu-
Cioso da administracio -e 1899-1010. Os seguintes
até 1027 foram deploravelmente laconicos e defi-
Cicntes, faltando-lhes informacdes essenciaes.

As Companhias publicam os seus relatorios
dNuaes, mas ndo apareciam agrupados os resultados
de exploracio em sintese relativa a toda a rede.

O digno e zeloso director geral de caminhos de
] ferro o sr. engenheiro Sousa Rego, deliberou reatar
4 tradicio de publicagdo de relatorios da Direcgdo
FiScal, cujas funcgdes passaram para & Direcgdo

eral, creada em 1918 e restabelecida em 1927,

Com a cooperagio dos seus subordinados ela-
boroy pois o relatorio do periodo de excepcional
actividade, que vae de 1927 a 1931,

Arrendaram-se os C, F. E., mas continuou a
Construcio e estudo de varias linhas complementa-
- Tes pela Direccio Geral. Creou-se o fundo especial.
Nificaram-se os impostos. Reorganisou-se o Con-

FAZIA-SE ha muito sentir a falta de publica-

L

selho Superior de Caminhos de Ferro. Liquidou-se
a anterior administra¢io dos C. F. E..

Havia assim numerosos factos interessantes, que
nio deviam deixar de ser registados, a par dos nu-
meros indicativos da accdo fiscal exercida.

Veiu pois a lume o referido relatorio, primorosa-
mente impresso e profusamente ilustrado na parte
de estudos e construcio.

As suas 240 paginas sido valioso repositorio de
informagoes e mostram a vastidio e complexidade
dos servigos desempenhados pela Direccdo Geral.
Apés uma curta introduccdo historica vem a con-
veniente resenha das linhas por companhias, com
as respectivas extensoes.

Pena foi que ndo se registassem as datas de
abertura de cada troco, que fignravam nos antigos

‘Elementos estafisticos’ ha muito esgotados, e uma

nota das datas e condi¢des capitaes dos contratos
de concessio.

Nesse mapa de extensdes dever-se-ia ter regis-
tado os totaes de cada tipo de via separadamente.
As omissGes apontadas podem e devem ser reme-
diadas nos relatorios posteriores. '

Segue o cdpitulo relativo 4 Divisdo Centrdl e de
Estudos. Depois da resenha dos servigos burocrati-
cos desempenhados, vem a dos estudos efectuados
por trocos e por anos economicos.

Pena é que de cada projecto elaborado se dé
apenas a extensdo da linha sem indicagdo da cifra
do orcamento e condi¢des tecnicas do trogo: ram-
pas maximas e raios minimos de curvas.

As extensdes estudadas foram as seguintes:

Campo Gabinete
Km, Km.
1027-1928 205,4 151,4
1028-1929 83,0 57,3
1020-1930 159,7 51,3
1830-1931 269, 1 59,6

O Capitulo consagrado 4 Divisdo ce Via e Obras
abre com a indicacio do modo como 0s servicos
estio organisados, dd a resenha das obras executa-
das por cada Companhia, tanto na conservagio como
obras complementares, especialmente construgao de
habitagées e renovagdo de via.

O capitulo da Divisdo de Exploracido, depois do
esquema da organisa¢io dos servigos, dd-nos, por
empresas, a relacdo das tarifas e avisos ao publico
postos em vigor, o que ocupa 30 paginas do rela-
torio. - '

Vem depois os mapas relativos aos bonus con-
cedidos ao carvdo mineral e uma serie de mapas do
trafego das diversas empresas, nos anos de 1927 a
1930, contendo numero e receita global de passa-
geiros por classes, g. v. € p. v.. Outros mapas dio
receitas e despesas por quilometro de via, percur-
sos quilometricos, receitas e despesas por trem-
quilometro.



Seguem mapas estatisticos do imposto ferrovia-
rio por anos civis. Convem citar a cifra total atingida,
em contos:

Receitas Participes
Fundo especial Tesouro
1927 35.013 21.400 13.544
1928 39.556 31,645 7.911
1929 30 761 31.809 7.952
1930 38 850 31 080 7.770

Figuram a seguir varios mapas relativos a garan-
tias de juro: adiantamentos e reembolsos.

Seria para desejar que se indicasse para cada
linha o estado de contas em 1930,

Vem tambem indicada a renda fixa dos C. F. E.,
mapas de acidentes de material. A dos acidentes
pessoaes figura no capitulo do Material e Traccio.
Finda o capitulo da Exploracdio com uma nota sobre
convengoes internacionaes.

O capitulo da Divisio de Material, tracgio e
servigos electricos é um dos mais extensos, pois
ocupa 75 paginas do relatorio e contem numerosos
mapas estatisticos organisados por anos economi-
cos sobre acidentes de trabalho e de estranhos.

Vé-se que nos quatro anos considerados houve
11.221 sinistrados de trabalho, dos quaes 227 com
incapacidade permanente e 104 acidentes de que
resultou a morte.

Houve ainda 882 sinistrados estranhos ao tra-
balho, sendo no servigo de exploragdo 53 feridos e
25 mcrtes, nos comboios 80 feridos e 37 mortes e
estranhos 250 feridos e 437 mortes.

Foram especialmente objecto de minucioso re-
lato os servigos de inspecgdo tecnica, mostrando-se
as deligencias feitas para melhorar o material e
garantir a seguran¢a da exploracio.

Em artigos subsequentes exirairemos dos nume-
rosos mapas desse capitulo do rclatorio esclareci-
mentos, que importa tornar conhecidos.

Vemos que nos quatro anos considerados se
efectuaram 5.565 exames fiscaes, 710 provas hidrau-
- licas e 863 experiencias de funcionamento.

O capitulo da Divisio .de Construcio contem
valiosas informagdes acerca de diversos trocos cons-
truidos por Divisdo essa, a saber:

Linha de Portalegre . 30,2 km. em coustrucio

Transversal de Sines, 114 » > )
Linha do Guadiana . o )
: (Acabamentos)
Ramal de Serpa . ., 80 » >
Linha da circunvalagio
DU S 40 s MOt 1 F s T »
Linha do Tamega . . X 5 TRV »
» do Sabor 36,0 » » >
» de Lamego. 204 » >
> do Lima. . 16,3 » > »
- deTonlar v 14573 » »

(Acabamentos)

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Além das construcdes direclas pelo Estado figuram
as feitas pelas empresas e fiscalisadas pela Divisdo:

Linha de Arganil. 6,1 km. concluidos

(Louzd a Serpins)

Linha de Guimarides
(Trofa a Senhora da Hora)

Boa Vista 4 Trindade 2,6 > »

22 km. em construcgio

Numerosas gravuras ilustram o capitulo.

Contem ainda o relatorio uma nota da Secgido
sanitaria. “

Em apendice.relatam-se os servicos da Comissdo
liquidataria dos C. F. E..

Finda o volume com a lista dos processos sobre

que foram emitidos pareceres do Conselho Superior

dos Caminhos de Ferro.
E’ pois,um valiosorepositorio de informacoes, que
fornecerd materia para artigo subsequente.

RaTATS
LINHAS ESTRANGEIRAS

Y

ESPANHA
tuacdo do pessoal ferroviario, 0

Com o fim de melhorar a si-

ministro das Obras Publicas apresentou em Cortes,

um projecto de lei que estabelece uma taxa ou en-
cargo sobre as tarifas ferroviarias de mercadorias
ou passageiros, creando-se com o seu produto um
fundo unico que serd administrado sob a tutela do
referido ministro, ‘

O ultimo relatério das compa-
nhias ferroviarias alemis evi-
dencia de maneira lamentavel o estado precario em
que se encontra a economia nacional. Segundo
esse documento, a renda dos caminhos de ferro de
todo o pais durante os quatros primeiros mezes
deste ano, decresceu de 328 milhGes de marcos, em
relagio a igual periodo do ano anterior.

Pela primeira vez na sua historia as linhas ger-

ALEMANHA

manicas se defrontam com encrmes cdeficits» orga~

mentarios, tendo sido estimado que o total da re-
ceita que pdde ser arrecadada até ao fim do corrente

ano, nio excederd de 3 bilides de marcos, o qué

equivale a dizer que, haverd uma diferenca para me-
nos, em comparacio com o ano de 1929, de 2 bi-

lides e 350 milhdes de marcos.

A despeito de todas as medidas de economia

até agora seguidas, a receita ainda diminuird muito

em relag¢io 4 despesa, calculando-se em 100 milhoes
o «deficit» que tem de ser enfrentado, sem incluir

nesse total, a parcela referente ao pagamento d°s

reparagdes, ' a depreciagio natural e os juros

5 bilides de marcos.

‘é"\f-\...'!.
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RHODESIA
WALFISH-BAY

Pelo Coronel de Eng. LOPES GALVAO

as Rhodesias comprehendem um vasto
territorio limitado: a norte, pelo
~ Congo Belga e o Territorio do Tanganika
.'(antiga Africa Oriental Alemai), a leste pelo
- Nyassaland inglez e pela Provincia de Mo-
- Sambique, a sul pelo Transvaal e pela Becua-
‘halandia e a oeste pela Provincia de Angola.

A sua area é de 1.950 quilometros qua-
drados, ou seja mais de 22 vezes a area do
Portugal continental.

~ Divide-se o territorio em duas colonias
distinctas; a Rhodesia do Notte e a Rhodesia
do Sul, separados, em quasi toda a extensdo,
Pelo curso do rio Zambeze.

Todo ele fazia parte integrante do nosso
Patrimonio colonial, tendo-nos sido arrancado
Violentamente pelos ingleses capitaneados
Por Cecil Rhodes em 12 de Setembro de
1800, vae fazer agora 40 anos.

3 _A_ Rhodesia, ou, com mais propriedade,

A séde da conquista exigia tambem todo

0 Barotze, uma parte do qual foi salvo para a
Nossa suberania pela sentenca arbitral de sua
Magestade o rei da Italia.

- O acto praticado por um punhado de
Aventureiros ndo tem classificagdo nem de-
> ,-fesa. E teria merecido o justo castigo, se
- Outro valor mais alto ndo protegesse a aven-
tura, Ninguem pode porem contestar que a
- Obra realisada pelos ingleses nestes 40 anos
€ formidavel. |
i A populagdo europeia cresce de dia para
Eidia | |
A Rhodesia do Norte tem jd hoje perto

A
-
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de 14.000 europeus, ¢ a Rhodesia do Sul
50.000.

Bulawayo, a capital comercial da Rhode-
sia do Sul deve ter uma populacdo branca de
uns 10.000 habitantes, tantos quantos sdo os
de Lourengco Marques.

Levingstone, a capital da Rhodesia do
Norte, deve ter jd cerca de 4.000. As condi-
coes desta nao sdo as melhores e por isso a
capital vai ser mudada para Lusaka, uns 500
quilometros mais para o norte, onde se vao
oastar umas 376.000 libras.

O rapido desenvolvimento que as duas
colonias tém tomado faz com que aspirem a
sacudir a dependencia economica em que
actualmente se encontram dos portos estran-
geiros. Como se viu, pelos limites acima de-
finidos, as Rhodesias estdo metidas dentro
dum circulo que as isola completamente do
mar.
Mas a sua riquesa faz com que varios por-
tos, 4 compita, procurem atrahir o seu trafego
dalem mar.

Hoje as Rhodesias sdo servidas pelos
portos portugueses da Beira e do Lobito e
pelos portos ingleses da Africa do Sul, sendo
destes o principal o Cabo da Boa Esperanca.
Mas esta dependencia de portos estrangeiros
nao lhe agrada.

O General Amuts, quando em 1922 quiz
assenhorear-se das Rhodesias, incorporan-
do-as na Unido, acenou-/hes com o porto da
Beira, mas a transagdo nio lhes agradou. As
Rhodesias sao, acima de tudo, inglesas e a
Unido é governada por boers. -

E assim ficou tudo como estava e a Beira
continuou tambem sob a égide dos portu-
gueses.

A luta de competencia dos diferentes sis-
temas ferro-viarios faz com que as Rhodesias
oosem de tarifas-ferroyiarias e até de tarifas
de portos excessivamente baixas. Os portos
sdo, praticamente, portos francos para os seus
produtos e mercadorias. Vi

Evidentemente que em presenca do Lo-
bito e melhoradas as condi¢des do porto da
Beira os portos da Unido desaparecem por
assim dizer da concorrencia. Mas a situagao
para os brios dos Rhodesianos agrava-se
ainda, porque passam a ser servidos somente
por 2 portos estrangeiros.

- Ora o Sudoeste africano, estd sob o re-
gimen de mandato. E embora entregue 4
Unido Sul Africana, a Rhodesia gosa ahi de
iguais direitos. D'ahi a ideia de se procurar
uma sahida para o mar por Walfish-Bay.

Quando a ideia foi langada pela primeira
vez, todos a acharam disparatada.
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[r ligar Bulawayo com o Oceano Atlantico
por um caminho de ferro atravez da desertica
regido da Becuanalandia, pareceu a todos
utopia sem defesa.

Mas a Rhodesia ndo o pensou assim.

Os seus homens representativos foram
insistindo: a ideia amadureceu e eis que a
Rhodesia do Sul acaba de tornar publicos os
trabalhos de reconhecimento feitos para a
constru¢do dum caminho de ferro que realisa
os seus sonhos duma maior independencia
economica.

Ela ndo é ainda total, mas satisfaz melhor
o seu orgulho de filhos da grande Albion.

OS TRABALHOS REALISADOS

~ Para o estudo de um tdo vasto problema
constituiu a Rhodesia uma missdo scientifica
que entre nds se chamaria: Uma brigada de
estudos. Essa brigada era dirigida pelo enge-
nheiro de caminhos de ferro Mr. Jeffares e
tinha mais um geologo, o sr. A. M. Mac Gre-
gor e um agronomo, sr. A. E. Romyn.

Em 6 mezes de trabalhos de campo, a
Brigada conseguiu colher os elementos que
a habilitaram a apresentar ao Governo um
bem elaborado relatorio, amplamente do-
cumentado e que permltlra a este tomar, em
devida altura, uma resolucio definitiva.

Toda a regido a servir pelo caminho de
ferro foi reconhecida: o trajecto convenien-
temente delineado; as caracteristicas fixadas
em harmonia com as condi¢des geraes do
terreno; o valor agricola e mineralogico do
terreno foi apreciado e até se determinaram
condi¢des em que a colonisagcdo se poderd
fazer ao longo da linha a construir.

Tudo isto em 6 meses!

Admiravel trabalho e admiravel ligdo.

Ao lado do reconhecimento tecnico do
caminho de ferro, o estudo economico do
problema que amplamente justificava o tra-
¢ado escolhido e recomendado.

Como ¢ sabido, toda a regido até ao lito-
ral do Atlantico é deserta, mais ou menos.

Em centenas e centenas de quilometros
ndo’ha pinga de agua para beber, sequer.

- E assim, a Brigada ia esbarrar com difi-
culdades que para muitos seriam insuperaveis.

OS PREPARATIVOS PARA OS TRABA-
LHOS DE CAMPO

Foio major Warnock Fielden, do «Defense
Department», que dirigiu os servigos auxilia-
res e se ocupou dos preparativos. Ao seu

servigco tinha 3 camionetes de 6 rodas. Era
indispensavel criar ao longo do trajecto de-
positos de gasolina e agua: montou-os em
Rakop; em um ponto colocado a 100 milhas
a leste de Rakop, onde ficou um deposito
d’agua para o consumo de 1 mez; em Matse-
matluko, a meio caminho entre Rakop e Dett.

A Brigada dispunha de estagdes radio
para se corresponder com as entidades ofi-
ciaes ndo s6 de Bulawayo, como tambem de
Salisbury, de Walfish Bay, de Johannesburg
etc.. E todos as estagdes foram devidamente
localisadas.

O primeiro ponto a discutir, antes de ini-
ciados os trabalhos de reconhecimento, foi a
ligacdo com as rédes ferro-viarias existentes.

Parecia 4 primeira vista mais recomenda-
vel Plumtree, a oeste de Bulawayo para ponto
de partida, pois era o ponto mais proximo
do sistema ferro-viario da Rhodesia. Havia,
¢ certo, um outro ponto mais a oeste, onde
fica a estagdo de Matetzi ao sul de Levings-
tone, mas basta um exame da carta para mos-
trar que embora daqui se constituisse uma li-
gagdo um pouco mais curta com o Sudoeste
africano, ela nao era tido directa como a pri-
meira. Nao obstante isso, foi Matetzi o ponto
de partida escolhido, possivelmente por razdes
de ordem politica.

Se um dos objectivos é subtrair todo o
territorio das Rhodesias 4 dependencia dos
portos extrangeiros, a Rhodesia do Norte
teria vantagem em continuar a servir-se do
Lobito, no caso da partida ser de Plumtree,
mormente se se fisesse, como se tem pen-
sado em fazer, um caminho de ferro atravez
da Barotze paraligar a Rhodesia com o ca-
minho de ferro de Benguela, sem passar pelo
territorio Belga. 1

Que, a fazer-se uma tal Ilgacao, nao serd
esse o seu unico objectivo, mas sim tambem
o de servir as minas de Kanganshi, situadas
em territorio rhodesiano, perto da fronteira
do Congo Belga. Assim o declarou o Presi-
dente da Tanganika Concessions na assem-
bleia geral desta Companbhia.

Para se vér a influencia que a construc-
¢do duma tal ligagdo possa ter na exploragio
do sistema ferro-viario das Rhodesias, basta
dizer que N'Dola, estagio de fronteira da
Rhodesia Norte, que dista actualmente do
Lobito 1511 milhas, passard a distar apenas
1300 milhas.

Pela linha projectada de Walfish Bay,
a distancia serd de 1524 milhas aproximada-
mente. A mesma estagcdo dista actualmente
do porto da Beira, de 1448 milhas e de Dur-

ban 1931 milhas.
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Quando se construir a ligagdo Lusaka
Sinoia pelo vale do rio Kafue, a distancia 4
Beira passa de 1448 para 930 milhas.

Se a linha projectada partisse de Plumtree,
em vez de Matetzi, a Rhodesia do Norte
nunca poderia servir-se, economicamente, do
novo caminho de ferro de Walfish Bay.

Em contraposi¢do, Bulawayo e Salisbury
ficam muito mais mal servidos. Mas que im-
porta isso diante do objectivo nacional da
emancipagio do porto estrangeiro ?

Uma vez fixado o ponto de partida, havia
a fixar tambem o ponto de ligagao com a réde
do sudoeste africano. E foi escolhido Goba-
bis a leste de Winduk, de preferencia a Groot-
fontein, que aparentemente seria preferivel.
Mas o tragado por Grootfontein tinha o
grande contra de ir valorisar uma parte dum
pais estrangeiro que

discutidas as ligagGes mais convenientes, me-
teu o Sr. Jeffares e a sua gente, hombros ao
reconhecimento.

Percorreu a regido de um extremo a outro,
uma e mais vezes; e depois de tudo bem
visto, fixou-se no delineamento geral do tra-
cado.

A distancia entre Matetzi e Gobabis anda
por 960 quilometros.

Pois as camionetes fizeram cerca de 24.000
quilometros !

Numa tal extensdo estio naturalmente in-
cluidos os trajectos preliminares para o esta-
belecimento dos centros de abastecimento.

Como os reconhecimentos duraram 6 me-
zes, as camionetes fiseram um percurso me-
dio diario de 133 quilometros o que é impor-
tante e demonstra bem a larga cooperacgido
que elas deram aos es-
tudos. ¥

era o sul de Angola, em
vez de valorisar so-
mente territorio inglez!
E tinha ainda o incon-
veniente de obrigar a
construir uma grande
extensao de linha em
territorio do Sudoeste
Africano, que, embora
hoje entregue 4 Unido
€ portanto meio inglez,
pode dmanha deixar
de o ser.

O engenheiro Sr.
Jeffares deu ainda uma -
terceira razio e bem podia ficar-se por ela
$6. A regido ao norte dos pantanos do Oka-
Vango estd infestada de mosca tze-tze. Uma
linha ferrea construida atravez dela ndo po-
der4 transportar gado, E um dos grandes tra-
fegos da futura linha serd precisamente o dos
gados das Rhodesias. Por aqui se vé que as
Outras duas razdes podiam ter ficado no tin-
teiro. Estravazamento de orgulho. Toda a
fegido ao sul dos pantanos de Okavango,
ntre eles e os pantanos do Makarikari tem,
de resto, muitas mais possibilidades agrico-
las do que a do norte. Assim o disse o

| ST_. Jeffares quando teve de defender-se .da_
~ Critica feita ao seu trabalho pelo engenheiro

. N. Varvilla dos caminhos de ferro da
Rhodesia. Este opta pela ligagio com Groot-
fontein. Nao admira: até pelo nome deve ser
Menos inglez.

OS RECONHECIMENTOS
EMPREHENDIDOS

- Feitos os preparativos a que acabamos de
azer referencia; afinado todo o material,

Convem acentuar
que a regido a atraves-
sar € ainda hoje mal
conhecida. Por ali an-
daram os portugueses
de outrora, e por ali
passou tambem Levin-
gstone. Este escreveu
sobre ela alguma coisa:

. 0s portuguezes que o
-~ antecederam, ndo es-
creveram nada.

Nos vastos panta-
nos do Okavango desa-

"gua o nosso grande o do Kubango, que tem

como afluente um outro nosso grande rio
tambem, o Cuito.

E toda a massa d’agua se perde n'aquela
vastiddo, o que demonstra que deve haver
uma evaporacdo intensissima. No mesmo
pantano desagua o rio Botletle pelo sul, o
qual recebe as aguas dos pantanos Makari-
kari, e toma um grande volume de agua por
ocasido das grandes chuvas. A fixacio do
melhor ponto da passagem deste rio consti-
tuiu uma dificuldade do problema a resolver.

D’ahi por diante nde havia grandes emba-
ragos de ordem tecnica. Mas havia-os de or-
dem politica e de ordem econémica.

Era preciso contender o menos possivel
com as reservas indigenas da Becuanalandia,
expressao que significa: ndo ocupagdo da

regido respectiva. Ao mesmo tempo convi-

nha tambem servir o melhor possivel, no

trajecto, as possibilidades que se deparas-
sem. --

(Continua).
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A U T O M O V E l S E de resto, quem nos prova que a camionagem concorre
efectivamente para a diminuicdo de-receitas das empresas de
de caminhos de ferro?

Evidentemente que, o ganha-pdio de qualquer
E familia merece ser protegido e o direito a vida de
todo o cidaddo portuguez, respeitado.
E por ser assim, entendemos que, 1721 auto-cars,
C A M I N empregando cada um o maximo de quatro pessoas

L S contando j4 com a gente ocupada nos servigos meca-
nicos, dio a totalidade de 6.884 empregados pela
camionagem de passageiros, contra o numero apro-

D E F E RRO ximado de (40.000) ferroviarios existentes no Paiz,
o seu desenvolvimento nido esti ainda em relagdo

com a industria ferroviaria.

[ €3
n
100

e ——— Sob o ponto de vista de a camionagem ser cré-
: dora da simpatia do publico e da protec¢do do Esltado,
Por CARLOS MENDES DA COSTA pelo facto de ser o sustentaculo de muitas familias,

preguntamos :
‘ A industria dos caminhos de ferro tambem nio
Em lugar de uma concorrencia desenfreada, serd crédora do favor do publico e da protecgio do

que -a todos prejudica, hd a superior preocupa- . &
cdo em determinar propriamente as atribuigoes Estado, se atendermos a que emprega mais de {rés

gue a cada categoria ou sistema de locomogdo ~dezenas de milhar de pessoas?

cabem dentro do ambito economico mais apro- J4 aqui dissemos qual a razdo porque podem 08
priado as caracteristicas de cada sistema. auto-cars competir em pregos com as tarifas ferro-
' Visconde de Alcobaga viarias, no entanto, lembramos que, os encargos queé

incidem sobre as duas industrias sdo para os cami-
nhos de ferro, exageradissimos. Ndo pretendemos
[ (_ C ’ - - . . a . E
ND;AdOo cg(r:sg ng:zgaa (;Oi X}?{l::ste spgeoci:u dizer que os impostos devidos ao Estado pela indus=
Sustria S MR B benslee esta mg; tria automobilista, sio pequenos. Simplesmente no-
Y TR ey defeie; Gt eyt :0 : tamos que a diferenca é tio grande, que se torna.
A i . D PLOK necessario que haja um pé de igualdade, ndo para
ganda dos meios de transporte de que é um dos : 3 i B
b que uma industria aniquile a outra, mas para qué
orgios encha as suas colunas; mas ndo estamos de : : ; y
: : - com boa vontade e inteligencia se estude um pro-
acordo que a dentro da revista, se expendam opi- . i
nides que nio marquem pela sensatez e ainda mais cesso que dé solugio 2 crise que atravessam OR
A : ' caminhos de ferro, ainda a mais importante industria.
que nos indiquem um feroz egoismo por parte de
% : portuguesa de transportes e tambem dentro em pouco
quem as expoe, certamente de animo leve. ¢ i i : ._
d 4 propria viacio automobilista, que a continuar 2
No seu n.’ 260 de 5 de Julho passado, comen- : > ba
. - . desenvolver-se como se tem desenvolvido acabd
tando os numeros do relatorio do Conselho Superior
: ) . : . tambem por entrar em crise com a concorrencia que
de Viacdo, num artigo subordinado ao titulo <« E de
facto, o comboio prejudicado pela concorrencia do auto as proprias empresas fazem umas as outras.
‘ O Consellio Superior de Viagdo, contrarlamente

car?, diz referindo-se A camionagem de passageiros.
’ & EARE a0 que pensam muitas outras entidades, é de opmlaﬁ-_.

Se ésse servico fosse explorado por empresas ricas, dis- que o automobilismo de carreiras ndo faz concor-
pondo de vastos recursos, poderia supdr-se que em tal desen- pencia aos caminhos de ferro, porque, existindo pré=
volvimento mterv:essemfgctoressecundénos,que s0 as grandes sentémente uma grande quantidade de carreiras em
empresas tém ao seu dispor. Mas todos sabemos que nédo: a ; ; . : =

' regime de servigo combinado com as empresas ferro-

camionagem, com os seus 1.72] aufo-cars, ¢é explorada por
1.021 empresas, pobres, pobrissimas, formadas, na sua enorme  viarias, estas lhes drenam para as suas estagoes um

maioria, por membros duma 86 familia. trafego bem importante muifo do qual ndo receberiﬂ‘
E o pai que toma o volante, o filho mais velho que faz a  sem essa colaboragdo.
cobranca e outros membros da familia que tratam do carro, E realmente importante a colaboracio j4 exiﬂ"

com o carinho e os cuidados que lhes merece o seu ganha-pdo- 0
Mais que ndo fosse sob éste ponto de vista, a camionagem tente entre os dois sistemas, mas esqueceu-se 73

»
era crédora da simpatia do piiblico e da proteccédo do Estado, Conselho Superior de Viagio e tambem «O Volante?r
Mas, como se prova, ela nasceu e tem-se desenvolvido porque d’'onde trancrevemos estas passagens, que quando 53”‘
o pais precisa dela, como inico meio ao seu alcance de lhe' fala em concorrencia nio se pretende referir as pe"*
garantir o t!'anSporte rapido, comodo e econémico de pessoas quenas carreiras, mas sim aquelas que fazem schWo
e mercadorias. F

paralelo ao dos caminhos de ferro.

Aniquild-la, sob o protexto de que prejudica a exploracdo dos : : : |
caminhos de ferro, seria uma iniquidade, que nenhum homem Salvo o devido respeito, discordamos neste pont®

piiblico ousaria subscrever. do C. S. V, e estamos de acdrdo com todas as 0

\
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tras entidades, algumas das quais, teinos a impressio,
- mais profundamente teem estudado o assunto.

A mesma Revista, registando opinides e noutro
lugar, estd colhendo maneiras de ver de empresi-
rios de carreiras de camionetas, que nos parécem de
momento ndo obedeceram as regras de bom senso,
apesar d'« O Volante» lhes chamar criteriosas.

Nalguns pontos em vez de lhes chamarmos cri-
teriosas, se poderio com justica chamar, bem obser-
vadas.

Assim, entrevistado o Sr. Alberto Alvaro Costa,
que mantem duas camionetas na carreira dos Carva-
lhos diz o seguinte :

Na exploragdo das carreiras de camionetas ndo hd — por
parte dos respectivos proprietirios a camaradagem, a cola-
boragéo indispensavel, Esquecidos de que « a unido faz a for¢a»,
€sses proprietirios guerreiam-se e prejudicam-se, alterando os
Precos, para fazer mal ao vizinho, mediante a baixa de alguns
ceéntavos, e assim por diante.

Achamos que o entrevistado ndo completou

esta observagdo, pois serd necessirio juntar que,
Sem respeito algum pela seguranca das pessoas que
- lransportam, e ainda pela dos pedes e veiculos que
 Clirculam pelas estradas, 0s condutores de alguns auto-
cars, no intuito de chegarem primeiro que outros a
Qualgquer ponto onde esperam encontrar passageiros,
atingem velocidades mirabolantes, chegando até a
loucura de fazerem curvas sem tomar atencio, que
Possa em sentido confrdrio transitar outro carro.
- O mesmo sr. interrogado sobre a conveniéncia
~da unificagdo de tarifas, respondeu que seria o ideal
€ que é impossivel por agora, enquanto os interes-
$ados n3do cuidarem a serio dos seus interesses,

E sobre o mesmo assunto continua:

— Depois hd camionetas a mais, .. € passageiros a menos.
Todos julgaram que podiam enriquecer em pouco tempo, ex-
- Plorando o negdcio, e assim o mimero de veiculos empregados
Nas carreiras chegou a ser exagerado, o que ocasiona a tal
Concorréncia desagraddvel. Tudo isto sdo pontos a considerar,
Como importante é também — para captar ainda mais a con-
fianca do piiblico, que as camionetas utilizadas oferecam as
devidas condigdes ds seguranca e de conforto, Ha por ai cada
Uma, que h4 muito devera estar fora da circula¢do — por im-
Prépria !

Nada mais certo, sobretudo seguranga e respeito
Pelas vidas alheias, que é coisa que ndo existe no
Pensamento de uma grande maioria de motoristas.

Sobre unificagdo de tarifas, achamos razoavel, e
Mesmo justo que ela se faga, quanto mais ndo seja,

- Para evitar a ¢tal concorréncia desagraddvel», e que
- €8sa unificagiio de tarifas seja, tanto quanto possivel
~ Aproximada das ferrovidrias, para que a concorrei-
~ Ba se nio torne também excessivamente desagra-
ddvel ao caminho de ferro, que tambem merece, pe-
los servicos prestados A humanidade, um pouco de
Consideracio. .

- Realmente o Sr. Alberto Costa é conhecedor do
ﬁs&unto, e tio profundamente, que sabe e conhece

Q. .
>

a guerra que os proprios oficiais do mesmo oficio
movem uns aos outros.

Que razdo ndo terd, pois, a industria ferroviaria
para reclamar e defender os seus interesses contra
o desenvolvimento de uma nova industria, cujas
empresas numa grande maioria, a procuram aniqui-
lar ?

Senido vejamos.

No mesmo numero de «O Volante* ha ainda
outra entrevista com o Sr. Joaquim Jeronimo, popu-
larmente conhecido pelo ¢Barraqueiro®, em que este
sr. s0 fala de interesses e de direitos conquistados
e até de se formar uma frente unica para dar batalha
ao caminho de ferro.

Dando-se ares de conhecedor da administracio
econémica das varias companhias ferroviarias, con-
fessa que, de facto a camionagem tem prejudicado
o caminho de ferro e que independentemente de isso
constituir uma natural consequéncia de uma lei econd-
mica —a da concorrencia — esse prejuizo tornou-se
maior mais pelas mds administracées dos caminhos
de ferro do que pela concorrencia da camionagem. .

Refere-se depois aos comboios interminaveis da
linha de Oeste, ao ¢p€so morto», e, porgue ndo pro-
carou a C. P. remediar isso, adoptando, por exemplo
0 sistema das automotoras. :

E quem lhe diz que em Portugal se nio estd
estudando éste assunto? E se em vez de falar em
leis econdmicas naturais, o sr. Jeronimo, se recor-
dasse que nunca, perante o desenvolvimento da
camionagem, o Estado procurou defender o cami-
nho de ferro, industria ja constituida e que sustenta
actualmente ¢€m Portugal muitos milhares de familias?

E por hoje abstemo-nos de comentar mais estas
duas entrevistas, lembrando que da guerra existente
entre os dois sistemas péde também sahir a luta de
classes, e que no momento que atravessamos de
crise deve haver cooperagdo e a maxima colaboracio
para que todos possam viver,

Mais um numero de «O Volantes, o 261 de 20
de Julho, nos aparece sobre a meza de trabalho, j4
depois de termos pronto o que atraz ficou escrito.

Com o titulo de <O Caminho de Ferro perante
a camionagem e o Paiz», insere uma pdgina e pouco
mais, de prosa que nada nos diz sobre o assunto,
acabando por atacar a C. P. e seus dirigentes.

Parece-nos, na nossa opiniio, que os argumen-
tos em favor da camionagem j4 estio consumidos e
que, o sistema agora em projecto pela citada Re-
vista, € o da campanha, processo muito em voga
em certa imprensa.

Nio acreditamos que tais processos sirvam para
¢O Volante» e julgamos tratar-se apenas de algum

- interesse pessoal ferido, que por falta de espago

nos abstemos de querer adyinhar.
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FIGUEIRA DA FOZ - Vista parcial da praia de banhos

AN PP

PORTUGAL

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

HEGOU a época em que é de uso as popu-
lagoes urbanas desertarem dos grandes cen-
tros, onde normalmente habitam, e irem
assentar arraiais em povoacdes 20 abrigo dos
estrondos citadinos ou em praias onde ge-
ralmente a existéncia apenas segue uma

orientacao diversa da da cidade; mas que nem sem-

pre se lhe torna preferivel pelo que toca a repouso
ou tranquilidade.

A vida de praia, cujas exceléncias e resultados
firicos ndo pretendo nem ao de leve apreciar, tem
muitos afeicoados e a muitos leva vantagem em
preferéncia em relacio ao estagio no campo. Nio
discuto igualmente esta forma de gosto, como nio
aprecio se possue ou nio utilidade o facto de indi-
viduos de ambos 0s sexos escolherem essa ocasiio
para darem férias ao pudor do resto do ano e se
desnudarem quasi paradisicamente, como nio me
detenho a investigar se é luxo ou terapeutica dei-
xarem-se torrar pelos raios do sol, ou ainda se é
repousar das fadigas, perder as noites em luxuosos
casinos a rodopiar foxes.

O principal motivo destas desataviadas linhas
limita-se 4 confissdo, alids sem novidade, de que a
praia ¢ em geral sitio onde ndo escasseam encantos
naturais, onde a Natureza espalhou galas muito par-
ticulares, onde enfim o Artista, por menos ¢marista»
que se confesse — e perdoai-me a perfilhacio dum
neologismo por ora apenas chancelado pelos banhis-
tas que o inventaram,—-o Artista, ia dizendo, encon-
tra motivos que lhe facam vibrar o sentido estético.

Duma forma geral, tddas as praias se parecem,
mas o observador atento, e mais ainda o que enca-

-

®)

minha as suas preferéncias para o mar, acha nelas:
particularidades distintas entre cada.

Portugal, pais privilegiado pela Natureza, filho
dilecto do Oceano, possue um rosdrio de pérolas
colar precioso que o cinge em doirados do seu har=
monioso rectangulo: — sdo as praias.

Quem descesse o litoral contaria entdo as belas
praias que de norte a sul estendem amdveis o tapeté
de areia onde o Atlantico vem depor o seu Gscul0
de amor e respeito na orla do manto da nossa Rai-
nha da Europa, e deter-se-ia logo na de Caminha
a ridente praia da foz do Coura.

Depois, todo aquele festivo litoral minhoto €
rico em praias: Moledo, Ancora, Montedor.

Seguidamente, ao sul de Viana estdi a modesta:
Esposende, mirando-se tranquilamente no-plicido
Cdvado.

Mais abaixo, admira-se a deslumbrante Pévod
de Varzim, uma das mais apr.ziveis do norte, parda .
ndo dizer do pais.

Continuando para o sul, temos Vila do Condes
a bela praia do Ave; Mindelo, nome especialmenteé
recomenddvel pela sua importincia histérica; Legd
de Palmeira, a arrabaldina localidade portuense; S-
Jodo da Foz, a aristocratica praia da capital do norte.

Depois sempre descendo é uma serie de praia-
sinhas doiradas e floridas, que substituem com van®
tagem para o Porto, os Estoris da capital. Refiro-
-me a Miramar, Aguda, Granja, Espinho.

Seguidamente, a bem frequentada Furadouro;

Tarreira, a popular Costa Nova do Prado, S. Jacinto

e finalmente a grandiosa Figueira da Foz.

Continuando a descer e sem nos determos em











































