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Quem conhece ou mesmo se interessa pela vida intima dos
caminhos de ferro ha-de mostrar-se satisfeito com os cari-
nhos e cuidados especiais que merece das emprezas nacionais
a sua apresentacdo em publico.

Podemos dividir assim o ligeiro esiudo que vamos fazer :

Estagoes, Via e Material circulante.

Estagoes—Sobre as estagoes estd tudo dito. Todas as
companhias se tem interessado pela modernizacéo e aformo-
seamento das estacdes. Ha mesmo um elogio a fazer 4 pleiade
de arquitectos ao servico das companhias ferro-viarias, pela
sua brilhante atuagéio nos ultimos anos. A ofensiva contra os
velhos casardes iniciou-se em 1920 na C P, e a obra realizada
é tal que merecerd um capitulo especial em proximo numero.

Via - A via merece em Portugal a maior atengdo da enge-
nharia. Sabe-se quz no estrangeiro é apreciada a forma cuida-
dosa como se faz entre n6s a consarvacdo da via. Meticulosos
e rigorosos os servigos, sempre substituinlo carris, iravessas,
tirefonds, rigorosos na escolha do balastro... nada ha a dizer
sendo elodios no tratamento dalo 4 via. E se bem qu2 o pu”
blico, em geral, ndo veja estes cuidados, senfe os no anda-
mento atndido, na percentagem minima de solavancos e
balancos que a circulagdo lhe origina.

Material circulante-E' a parte dos caminhos de ferro
que mais interessa aos olhos do viajante Mas aqui, caso curioso,
a endenharia, talvez por uma superior visdo das suas atribui-
¢cdes ndo se tem preocupaco sensivelmente com alduns pe-
quenos nadas, relegando para pessoal inferior os cuidados da
limpeza e brilho cotidiano deste material. E emquanto, sem
deslustro, se preocupa, e muito bem, com a regularidade de
balastro, ndo se importa com o aceio das carruagdens e asp+ cto
ex'erior das maquinas, Todos os que tem viajado conhecem a
pequena companhia da Beira Alta. Ou s=ja porque a extensdo

~da sua linha seja reduzida, ou porque o traf-go seja menor, o

certo é que o aceio e o cuidado das carruagens é notorio.

- O reduzido numero de comboios permile talvez que todos

eles tenham pessoal que se preocupa ao chegar aos fer-
minus das viagens, em limpar, varrer, colocar agus, toalh«s
etc. nos lavabos...

Nem sempre assim sucede nas outras linhas. O especto
duma maquina portuguesa raras vezes é brilhante! E' dificil
descobrir sob o seu todo nedro a cor dos diferentes metais. ..

As carruagens tambem tem um aspecto exterior denegdrido,
bago, pardo e a mdo que segura um apoio ou vardo para aju-
dar a subida ou descida fica sempre mascarrada...

Nédo queremos falar nas carruagens inglezas que tem cores,
algumas até cores alegres e vistosas onde a sugidade ma's se
salientaria ; mas dentro da cor escura que o uniforme nacio-
nal dos caminhos de ferro obridga a usar para o mterial cir-
culante podia dar-se um pouco de aspecto mais alraente...

Dentro das carruagens é vuldar mesmo antes da partida
do comboio encontrar os foiletfes sem agua, sem toalhas, sem
sabonete. .

O assunto rialmente ndo ¢ de molde a preocupar as altas
sumidades, mas exactamente porque é mesquinho e infimo é
que ninguem se preocupa o s ficiente com ele... E ndo seria
mau r.em desprimoroso para ninguem... fazer corresponder
estas coisas 4 perfei¢dio da tecnica, 4 beleza das velccidades
4 drandeza dos servicos a que dizem respeito.

Sempre ha um que repara... sempre ha a tal coisa que
se chama... furismo, imensamente vasta mas feita de peque-
ninos nadas.

ViR /A

ARMANDO F ERRE

4 »
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'D. MANUEL DE BRAGANCA

Por D. JOSE DE CASTRO

A hospitaleira terra do seu exilio acaba de
ser surpreendido pela morte —essa secular
< e implacavel ceifeira, aquele que fo1 o ul-
timo Rei de Portugal, e
Um dos mais ilustres por-
tugueses contemporaneos. ‘
Rei avs 18 anos de eda-
de, sem preparag¢ao para o
Clevado cargo que as cir-
fllnstancias do momento
~ "€ creavam, arrastado
Mesperadamente a assu-
Mir responsabilidades que
¢ modo nenhum lhe per-
tencnam, cercado pelas dis-
]sﬁ“C(“)e's politicas dos que
€ pejavam o trono roen-
d.Q-lhe traicoeiramente os
dlicerces, D. Manuel nao
EVe o ensejo de mostrar
40 povo, que mal o conhe-
83, todo o seu grande
;’l?lm“ de homem, de por-
glués e de Rei.
Sacudido fortemente
Pelo infortunio desde o al-
Orecer do seu momenta-
€0 reinado, estava escrito
i‘i‘! sd d’além fronteiras,
ac]Ong do povo que o
“dmara para o exilar de-
POis, —D. Manuel de Bra-
; tg;‘;’(:a poderia mostrar-lhe
5 @ a devotada dedicacio
B dmor de que era capaz
* fyoa grande alma de por-
B8 Ues | .
¢ A migua dessa tio ini-
gil Sentenca que o impedia de”permanecer na sua
~°0n“a°' pode ter dlmmuldo-no coracdo do Rei o
Qﬁocelto dos hO{nens. mas nao @lterOLI no seu cora-
'DEIa de portugués o culto admirdvel e apaixonado
s terra que deixava para sempre, e que muito e
Wto amou! |
tu €nhum outro Rei, jdmais pagou, como este por
. Pas que ndo teve, o tio amargo tributo da tris-
~%a do exilio !

itpe . COnsciencia dos homens, nalguns cega ao
eidomper das paixdes partiddrias, noutros, adorme-
h & perante os deveres a cumprir, poderd ponderar

M-le' diante da meméria respeitabilissima de D.
E Qm_:lel de Braganga, e longe das agitagdes politicas

O SR. D. MANUEL DE BRAGANCA

de entdo, a inteira verdade e justica desta afirmagio
sincera.

A embaixada espiritual, (modelar devog¢io patrio-
tica que ha-de perdurar
no espirito de todos nés),
a que D. Manuel dedicou
as longas horas do seu exi-
lio, obteve triunfos do
maior renome para o seu
paiz, tendo a sobredoi-
ral-os de uma maneira no-
tavel e grata, uma dedica-
cio sem limite que nin-
guem, absolutamente nin-
guem que mereca 0 nome
de portuguez, poderd des-
mentir ou desvirtuar, se-
quer.

Possuindo uma inteli-
gencia culta, e um espirito
subtilissimo e apaixonado
por tudo e quanto’signi-
ficasse honra e gloria para
Portugal, D. Manuel reu-
niu, ajustou no ideal da
Pdtria aqueles dois valores
d’'onde procederam e re-
sultaram brilhantes e me-
moraveis paginas para a
sua e nossa Historia.

No reflexo internacio-
nal da sua vasta obra, onde
ressalta a nobreza d'um
patriotismo irrefutavel, tal-
vez o regio exilado tenha
logrado alcancar o piedoso
.. balsamo que a Padtria lhe

negava.

J4 a imprensa tanto portuguesa como a do es-
trangeiro referiu algumas das notaveis e presti-
giosas interferencias de D. Manuel de Braganca em
assuntos que internacionalmente se prendiam de
algum modo com o nosso paiz; j4 tivémos portanto
ensejo de aquilatar, se bem que muito resumida-
mente, 0 seu grande valor e a sua grande amizade
dispendida por este querido torrdo que é a nossa
linda terra.

Resta-nos, agora, juntar em volta da sua grata
memoria, a nossa sentida homenagem de portugue-
ses, sincera, leal, devida, n'um ramo de infinita gra-
tidio onde ndo faltardio jamais as sempre muito lem-
bradas saudades de Portugal. |
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A
COMPANHIA

BEIRA ALTA
EM 1931

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUSA

Companhia dos Caminhos de Ferro da

Beira Alta, de que importa dar noticia cir-
cunstanciada, pois nos resultados acusados da ge-
rencia de 1931 se reflecte o critico estado geral de
nossa economia ferroviaria a despeito da excelente
administracio de aquelas linhas.

As receitas da exploragio, liquidas de impostos
e reembolsos, atingiram 13.048]contos, contra 14.012
em 1930, tendo pois havido a diminuigdo de 064
contos.

As despesas totaes subiram a 10.819 contos con-
tra 11.504 em 1930, o que acusa uma diminui¢ao de
685.

Nessas cifras entram as despesas de exploragdo
por 10.664 contos, ou menos 182 que em 1930.

: Essa quantia decompde-se nas seguintes parcelas,
com as diferengas para 1930:

TEMOS presente o bem elaborado relatorio da

Administracio . 533 contos 4+ 71

EXpIOFReRo . . . 762 > 4- 86
Movimento. . .°* ., 15932 . » 4 40
Tracgio . 51051 » - 312
Via e obras . 23855y » ~ -8

A principal reducio foi obtida no servigo de
tracgdo, mercé da grande economia de carvido deter-
minada pelas novas locomotivas e por melhora-
mentos nas outras, assim como pela reducdo de
comboios complementares, que a maior capacidade
de traccdio das locomotivas da serie 100 permite
realisar.

. Houve assim a receita liquida de exploracio de
2.384 contos contra 3.166 em 1930, diminuicio de-

vida 4 quebra de receitas brutas, que adiante serd

descriminada nos seus diversos elementos.

Em melhoramentos que ndo vao 4 conta de ex-
ploragio gastaram-se 155 contos contra 653 em
1930, ou menos 503. O excedente total das receitas

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sobre as despesas foi pois de 2.228 contra 2.595, ou
menos 279 contos. 3
Essa importancia levada a credito da conta de
Ganhos e Perdas foi absorvida pelos encargos de
juro e amortisacdo das obrigacdes do 1. e 2.° gra’ 18,93
sem ser possivel distribuir qualquer remunerac;i0

ds accoes.
Ea ES *®

..
A-EL._I{'.“_‘L‘. o, T AT

Entramos agora na analise das receitas do tras
fego, que se decompdem nas seguintes parcelas !

comparadas com as de 1930: g
S g
(Em contos) Diferencas
1031 1930 1
Passageiros 4.620,8 53412 | — 7163 l
G. velocidade . 1.206,2 1.284,3 +. 11,95
P. velocidade . 6.831,1 | 7.0239 | —192,8
Féra do trafego 280,6 362,6 | 1+ 73088
I

13.037,7 | 14:012,0 | — 964,58

JL S S e

E' nos passageiros que se nota a maior quebrd
determinada pela crise geral, que faz diminuir o nt"
mero de viajens e ainda pela concorrencia da ¢a*
mionagem exercida com grande liberdade, pois nem
ao menos se lhe opdem as restrigdes prewstas no
Codigo da Estrada, s6 em parte aplicado. -

A receita de passageiros decompde-se por class*"*l (
pela forma seguinte :

e ;EEJ

betgtingias ;| Dy soe S
R

1.* classe  24.994 7956 |— 5.861—2480°
24 20958| 1.1464 |— 16.287—1679"
32 > - 500.804| 22583 |— 87.822—299.%
Cobr.%® em transito 428,5 — ﬂ
Totaes 715756 4.6308 |— 100.973—710°
F— -J

y

E’ uma diferenca de 13 /o, tanto no numero como:

na receita, acentuando-se na 3." classe.
As diferencas de numero distribuem-se pB[‘
seguintes proveniencias: :

Servigo internacional . . . 571
Relagdes com a Espanha . . 2 099
Relacdes com a C. P. 17.404
Relagdes coma @. N. - .. . 5.820
Servico interno . 84.079
109.973

A quebra de receita bruta do servigo internaci“
nal foi de 137 contos. R
O aumento na recovagem proveio principalmefrt-"
dos pequenos volumes. Na p. v. a tonelagem =
216,516 oferece a diminui¢io de 12.709 ou 5 5 /*
a receita de 0.831 contos a de 193 ou 2,7 %. =
Houve aumentos em algumas mercadorias, O™
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11.348 carneiros mais, 530 toneladas de sal, 8.497
toneladas de batata e 3.073 de madeiras.

Em compensacio houve diminuicdes de 1597 to-
‘neladas de vefculos, 1826 de farinhas e pdo, 6733
de vinho, 1417 de cal e pedra calcarea, 1266 de cal
hidraulica, 508 de produtos ceramicos, 797 de ma-
teriais explosivos, 963 de produtos quimicos e dro-
gas, 376.de agua pela derivacdo do trafego do Luso
- Para a Pampilhosa, 1149 de desperdicios e trapos,
896 de adubos, 1943 de taras, 1372 de carvio de pe-
dra, 3686 de lenhas.

Como se reflete nestes numeros a crise geral!

Vé-se a conciderdvel quebra de exportacio de
Vinhos, a paralizacio de construcgoes, a menor acti-
Vidade industrial.
Em confronto vemos subirem as contribuicdes
dpesar da diminui¢do de capacidade tributdria.
Apesar das criticas circunstanciadas da explora-
¢do continuou a Companhia a efectuar melhora-
~ Mentos, como a modificacio de carga de 36 vagdes
levada 4 conta de exploragio, na importancia de 155
Contos e trabalhos extraordindrios de traccio e
da via, levados 4 conta de estabelecimento na im-
Portancia de 382 contos imputados 4 Reserva Con-
Vencional, que figura no Balanco por 1405 contos.

* * *

Refere-se o relatorio 4 morosidade das obras do
Porto da Figueira, o que dificulta a recepcio de
Carvdo por aquele porto, jd iniciada.

Reclama-se a conclusio de varias estradas con-
Vergentes 4 linha e protesta-se contra as facilidades

Proporcionadas 4 concorrencia das camionetes.

Yok ok %

A Caixa de Aposentacdes ficou com o capital
tlevado a 2.985 contos, com o aumento de 496.

A conta de abastecimentos é representado por
3.903 contos.

R

i

E' digna de nota a evolugio do trafego nos
Mltimos anos.

Eis o numereo de passagens:

Numero Receita (contos)
1927 831.596 5.474
1928 873.371 R17d
1929 883.209 8523
1930 842,152 5.341
1931 115,750 4.031

: A’ tendencia ascencional mantida até 1029, su-
tdey ligeira regressio em 1930, formidavelmente
Centuada em 1031,

Vejamos agora a grande velocidade.

T A e R AN 20.344 1.877
TR i L | R Y
BURD et T R AR T 108D 1418
1030 « 3 17°789 71,371
3L 44 1.296

A cifra de 1371 contos em 1930, proveniente do
Relatorio da Direcg¢do Geral de Caminhos de Ferro,
difere da de 1284, que é dada na da Companhia a
qual ndo indica a tonelagem de g. v.

A'parte ,essa discordancia nota-se queda grande
das receitas. :

Vejamos agora em pequena velocidade:

1097 oo e T 30, 48154, 5.960
1028 ST T OB < /7 290
{0 N 229.606  6.982
1 P e 229.315 6.872
1931 , 216.516  6.831

Tambem neste ponto ha discordancia do Relatd-
rio Oficial e do da Companhia que menciona a
mesma tonelagem para 1930 mas 7 024 de receita.

Vé-se que a quebra de tonelagem rendeu em
1931, apés um maximo atingido em 1928.

Quanto ds receitas por quilometro de via, ve-
mos que em 1931 foram 50.427800 do trdfego e
1.144%00 foram do trifego, somando 51.572%800 com
uma despesa de 42.763%J0 o que d4 a receita li-
quida de 8 809%$00. '

Sem a crise actual a Companhia achar-se-ia em
condi¢des de remunerar as suas acgoes.

Deve-se notar que é tradicional o esmero com
que a via e o material circulante sio conservados.
Além disso tanto uma como o outro teem sido con-

sideravelmente melhorados.
~Se a camionagem se limitasse ao seu natural

papel de afluente e ndo de concorrente se se com-
pletassem as estradas convergentes 4 linha e se
fizesse' o porto da Figueira em rasoaveis condigdes,
a linha da Beira Alta veria as suas receitas conside-
ravelmente aumentadas e entraria num periodo de-
safogado, a que tem jus a sua boa administracio.

b
RiBN.S A

Gazeta de Coimbra

L o

Passou no dia 2 do corrente o 21.° aniversario da Qazeta
de Coimbra.

Por este motivo a sua direccdo modificou o formato do
seu importante jornal, dando-lhe um aspecto mais interessante,
enchendo as suas colunas com prosa elegante e suave o que
bastante agrada aos seus leitores,

Na Gazeta de Coimbra estd reunida uma familia inteira
que, mercé do seu honesto trabalho, conseguiu conquistar um
logar de honra na imprensa do nosso paiz. R

Felicitamos o seu director e nosso amigo Jodo Ribeiro
Arrobas e todos os seus que fazem prosperar um orgdo que
que com 21 anos de sacrificios e desgostos, ndo pode nem
deve morrer.

Brazil Ferro-Carril

O nosso presado colega do Rio de Janeiro, Brazil Ferro-
Carril, transcfeveu da Qazeta, alguns topicos do artigo sobre
Caminhos de Ferro da Mandchuria, da autoria do nosso Se-
cretario Carlos Mendes da Costa.

. A’ importante revista ferroviaria brasileira agradecemos
a transcripcdo.



LINHAS ESTRANGEIRAS

ESTADOS UNIDOS Neste paiz é costume dar um

um nome aos comboios mais
importantes. A Companhia Pensylvania, denomi-
nard um dos seus comboios ¢Edison?, como home-
nagem ao falecido e grande inventor.

— A American Locomotive, Co., estd construindo
uma locomotiva experimental de alta pressido e tripe
expansio, para o Caminho de Ferro Delaware
& Hudson. Terd um cilindro de alta pressio, um
intermedio e dois de baixa.

INGLATERRA A Great Southern Railway,
estabeleceu, com o fim de fa-
cilitar as viagens ao continente, bilhetes validos para
o comboio, vapor e servigos automoveis dependen-
tes da mesma empresa.

Estes bilhetes sdo validos por dez dias.

— Estio em circulag¢do comboios rapidos de mer-
cadorias, tal como os de passageiros, havendo um
que percorre sem paragens perfo de 300 quilome-
tros.

— A Great Western creou medalhas que serio
conferidas aos empregados, quando pela sua acgiio
evitem desastres ou realisem actos em favor da
seguranga da circulagio.

— Foram ha pouco inauguradas pela London Mi-
dland & Scoftish Railway, carruagens-bar, que, for-
necem aos passageiros lanches, café e outras bebi-

das.

ESPANHA Anuncia-se para daqui a trés
ou quatro meses a inaugura-
¢do da-linha de Zaragoca a Caminreal, que repre-
sentard um grande encurtamento nas diversas rela-
¢oes do trafego internacional e nacional.

— Foi apresentado em Cortes um projecto de
lei autorisando o ministro das Obras Publicas a
aceifar as propostas das deputacdes de Alava e
Guipuscoa, de antecipagio do custo das obras de
electrificacdo da linha de Vitoria a Mecolalde, cal-
culadas em 4.600.000 pesetas.

— A Sociedade Madrilena de Tranvias teve
maiores receitas no exercicio de 1931 que durante
o ano anterior, tendo aumentado aproximadamente
60;"0.

Também cresceram as despezas no que se refere
a ordenados, intensificagdio de servigos, etc., sendo
no entanto o dividendo igual ao do ano anterior.

MARROCOS
FRANCES

Devido 4 abundancia de ca-
racoes que se acumula nas
linhas ferreas, muniram-se as
locomotivas com escovas na parte dianteira com o
fim de limpar os carris, evitando assim a patinagem
das rodas.
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UNIAO SUL
AFRICANA

Os ferroviarios da réde do

Estado,serdodescontadosnos
seus vencimentos em 5°/, com
o fim de contribuir para a extincio do deficit ori-
ginado pela crise geral.

Os caminhos de ferro subur-
banos de Buenos Ayres vio
estabelecer servicos muito frequentes, apllcandOJ
carruagens automotoras movidas a petroleo e oleos
pesados.

ITALIA

ARGENTINA

"Nos caminhos de ferro do
Estado procede-se 4 substi-
tuicio do telegrafo Morse por um novo sistema
impressor identico a uma maquina de escrever.

m‘m“l&.

BRASIL As ultimas chuvas, cahidas
(Rio Grande do Sul) em abundancia em Marcellino
Ramos e outras localidades
do interior do Estado, elevaram enormemente O
volume das aguas do Rio do Peixe, cujo transbor=
damento inundou varias regides, atingindo o leito
da Viacdo Ferrea em grande extensdo. Os datnnm-
causados foram avultados, .
As aguas, na sua invasic precipitada arrastaram
postes da linha telegrafica, destruiram pontiihdes €
impossibilitaram o transito em outros pontos. O,;
leito da linha ferrea em mais de um ponto, ficod
atranvancado de arvores de grandes proporcde&,
desmoronadas pelo vendaval e correnteza das aguas.
A velocidade dos princnpa
expressos alemdes foi aumen-
tando pouco a pouco no decurso dos ultimos ano$
até ao ponto de serem hoje esses expressos Of 5
mais rdpidos da Europa. O primeiro lugar cabe a0
expresso Berlim-Hamburg, que percorre o traject0
de 286,06 quilometros em 2 horas e 59 minutos,
que representa uma velocidade média de quasi ”*k
quilometros por hora. As velocidades mdximas atin®
gidas por este comboio em algumas partes do tra®
jecto sdo superiores a 115 quilometros por hora.
Nada menos de doze expressos alemides mar®
cham 4 razdo de 85 quilometros por hora, comé¢
media. Os 540 quilometros que medeiam entre B€ i"
lim e Francfort do Meno sio percorridos pelo exprés®
so a uma velocidade média de 80 quilometros "«ﬂ
hora. Para ir de Berlim a Colénia (580 quilometros/ . k
bastam 6 horas e 15 minutos, o que representa umé#
média horaria de 86 quilometros. "
Os comboios mais rdpidos da Eurcpa, féra '
Alemanha, s3o os exp-essos Paris-Bordeus e Par
Estraburgo, que desenvolvem ambos uma velocldi
média de 87 quilémetros por hora, O <Flyng Sc0*
chman», um dos trans mais ripidos da Inglaterr®
s6. aicanca, no .trajecto de Londres a Endiburé®
uma velocidade média de 47,21 milhas (76 quﬂ .
tros) por hora, .

ALEMANHA
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Pelo Capitio de Eng.* JAIME GALO

M principios de 1927 publicou a Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro, uma serie de ftrez artigos
- (nos n.” 940-942 e 946) do nosso presado colabora-

- do Caminho de Ferro.
Y Tiveram esses artigos, entdo, um completo exito.
~ J& varias vezes nos teem pedido a repeticio dos
' me_smos visto que os numeros onde foram dados 4
estampa, estio completamente exgotados.

- Assim, em vista dos continuos pedidos e ainda
-','Delo seu grande interesse, de novo os vamos pu-
- Dblicar.

E assim, estamos certos, ficardo satisfeitos os
- hossos leitores.

I

TRANSPORTE DE COORDENADAS

]

De aplicagdo no calculo de raios
e de-deslocacoes de via (ripagens).

Dadas as coordenadas gz’ d’um ponto referidas a
. um alinhamento secundario ¢ 4’, fazendo com o
alinhamento principal O V um angulo 2 conhe-
cido, determinar as coordenadas « e y do mesmo
ponto referidas a este alinhamento principal.

Temos:

be=bb’' +b'c St
mas, "

b’c=o0b’ tg «
logo

bc=bb’ o0 b’ tg (2)
Por outro lado temos que

ab=Dbc. cos «
ou

ab

b == (3)
cos

Egualando (2) e (3) para isolar be, vem

BB oh e
cos &
bb’ cos « 1 ob’ sen 2 =ab
Fazendo
bb'=n
4 O_b’= n'

ab =y

_dor sr. Jayme Gallo, intitulados 7racado das Curvas

Temos
n.cosatn sene=y (1)
bA= P
4 : abd :J
Para determinacdo de x, temos:
0a = 0C — ac (4)
mas
n' = 0c¢. COS @, d’'onde
n!
0C =
CoS =
Por outro lado
ac=ab. tg «
N e por (a), temos
ab=n. cos «tn’ sen «;
portanto |
n’ sen® «

ac==n. sen « -
: COs @
Logo substituindo em (4), vem
n’ \ n’ sen? «
04 = - =], SN O s
COS « : cos
0a. ¢os @ ==n' —n. sen «, cos « — n’ sen? «
0a. cos « =n’ (1 — sen® «) — n. sen «, cos «
0a. oS 2 =rn' cos® « — 1. sen «, cos «
ao==n', coS @ —n. sen «

mas

x=0 V— 0a

e portanto

x=0 V--n' cos «|-n. sena ~ (b)
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Resumindo:
y==n. c0s «4-n’ sen «
x=0 V—n'cos 241 sen «

Aplicagdo pratica ao calculo de ripagens da via

Medidos ne campo 0b’ s6bre o lado do poligno
irregular levantado, e, 46’ perpendicular a0 mesmo
lado, sendo 4’ um ponto do eixo da via existente,
determina-se x e y.

Conhecido o valor da tangente V7, para o raio
da curva que se pretende aplicar, teremos que VT
— X, serd a abscissa X, correspondente a ésse raio
e a ordenada Y, situada em a e dada pela formula
de fdcil deducio:

Y=R—\/R'=Xx

A diferenga y—y) dard o valor da ripagem a fazer
- no ponto b, para situar a curva correspondente ao
raio R..

[l

CALCULO DO RAIO D'UMA CURVA
EM FUNCCAO DO ANGULO =« DOS
DOIS ALINHAMENTOS RECTOS E DO
VALOR T. DA TANGENTE.

Pela figura 2 temos:
rw.. 2

P+a=N. sen « (1)

a= Q. cos «
P+ Q. cos 2 =N. sen « (2)
Fazendo P=Q=R e N=T, vem sucessiva-

mente :
R+R. cos a=T. sen «
R (1-+cos «)=T, sen «

T. sen «

R=l+cos o )

¢\ Thisenra
R ~ (I+cos 2)? -

.  T°(1—cos®a
& ~ (1+cosy
Rz==__T’ (1+tcos 2) (1 — cos 2)

(1 + cos »)?
R’:Tz (1 —cos 2)
1+cosa

e, finalmente:
1 —cos « — COs o

VI T COS &

Pela figura obtem-se directamente :
s A

Porém, tendo a via de conter-se n'uma dada pla-
taforma o raio da curva obtido apenas em funccio
do angulo « dos alinhamentos rectos e d’'um valor T
atribuido para tangente, ndo resultard satisfazendo
d’esta maneira, sendo depois de tentativas, variando T
convenientemente.

Taes tentativas ndo sdo admissiveis na implan-
tagao do tragado, o qual préviamente deve ser reco-
nhecido como o mais conveniente.

A deducdo que fizemos tem aplicagio pratica na”

determinacdo do raio d’'uma curva n’estas condicdes.
IT1

CALCULO DO RAIO DUMA CURVA

COM PASSAGEM OBRIGATORIA NUM
PONTO DA PLATAFORMA (PONTAO,
AQUEDUCTO, ETC.), E TANGENTE DOS

DOIS ALINHAMENTOS RECTOS QUE

TEM DE LIGAR.
Sdo dados:

o dngulo = dos alinhamentos a concor-
dar pelo poligno irregular levantado e as
coordenadas x, y, do ponto de passagem

obrigatério, pelas férmulas da fig. 1
(n.° 940 da Gazeta).

Temos que ' F
y=R —R cos 7
y=R (1 —cos?)

(1)
(A)
(1)

Voltando A férmula (1):

y
— =] = COS 3 ¢
R 7

- P
L N L e S T T
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— - e = e e O e

temos
—{ —1=—cos7
(—- —-1) == C08%7
? | R‘ Sl -R-.__ cos %7 (B)
k. T 9 2 '
_ ‘-%-—%r——l—cos 2 =gen %/ (2)
" Por outro lado, voltando a férmula (A), temos::
b*=R* sen %
b2 :
Ef_,=sen 2y (3)
Substituindo em (B), vem:
2y L
B RESER?
‘ ou
2y R__ y? b?
4 R R
| e
E | 2y R—y*=D? (4)
5 Mas, pela féormula 14, temos:
| ¢
b=R. tg Al

.0

2
2yR—y°“(R tg, x)
2y R —y:=R? tg‘-*—g— Lx2'9 g R tg—S-

2¥,R——y’-’—R2 tgz"‘g——-—xﬁ"l'QxRtg ; =

ﬁ

R’tgl——-—-ZxR tg 5

=2y Rty +xt=0

— N

R? tg? —-—2 (x R tg—;_l—i' y R)--[- yit+xi=o0
g

—--—‘F—‘-r.--—au—;:-p-—i__‘i:_:clv;?'l;"]’—_-r;__‘_-:?-l W o TSy

-y

—_2 R(x tg—) ¥y =0

R? tg?

- &, assim, substituindo éste valor de b em (4), vem :
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HOMENAGEM A

ADRIANO COELHO

Numa hora de feliz inspiracéo os corpos directivos do
Jardim Zoolodico resolveram prestar homenagem 4 memoria

do saudoso protector daquela préspera instituicdo, sr. dr.
Adriano Julio Coelho.

Solenidale, a todos os titulos simpatica, que constou da
inauguragﬁo dum pequeno monumento — busto em bronze do
inclito bemfeitor sobre o competente pedestal.

Assistiram, dlém de outras pessoas em destaque, sts, Pre-
sidente da Republica, Presidente do Ministerio e ministro da
Instrucdo, vereadores das Camaras Municipais de Lisboa e

‘Sintra.

A familia do homenageado ass’stiu ao acto no estrado da
Presidencia, que tinha uma ornamentacdo floral.

O busto, cuja autoria pertence ao ilustre escultor sr. An-
jos Teixeira e o monumento ao arquitéto, ndao menos ilustre,
sr. Raul Lino, foi descerrado pelo filho do sr. Adriano Julio
Coelho.

Junto do monumento f-z-se ouvir a banla da Guarda Re=
publicana, sob a redencia do maestro Fdo. O discurso inaugu-
ral foi pronunciado pelo a lministrador-delegado da Sociedade
do Jardim Zoologico, em nome dos respectivos corpos derentes,

Adriano Julio Coelho foi chefe da antiga casa comercial
Macedo & Coelho e, por duas vezes, presidente da Associa-
¢ao Comercial de Lisboa. Mandou traduzir e editar, em fran-
cés, a notavel obra do deneral Morais Sarmento «Causas de-
terminantes da gduerra mundial», prefaciada pelo marechal
Iyautey. Empregou avultados capitais em construgcdes e me-
lhoramentos em Sintra, como o Casino, um bairro operario,
etc. Como administrador da Sociedade do Jardim Zoologico,
unica, dizia ele, de cuja derencia aceitou fazer parte, concor-
reu muito, com o seu esfor¢co pessoal e com o seu auxilio fi-
nanceiro, para a aquisi¢do do Parque das Larangeiras.

A Associag@io Comercial de Lisboa fez-se representar, na
comemoragdo 4 memdéria do seu antido presidente, pelos cor-
pos derentes, bem como a Associagdo Comercial dos Lojistas.

Ap6s o brilhante discurso do Chefe do Estado, S. Ex.*
imp6z, coadjuvado pelo chefe de protocolo sr. dr, Vaz Sara-
fana, ao sr. dr. Armando Coelho, filho do ilustre extinto, as
insignias da Comenda da Ordem de Benemerencia.,

O auto de posse foi lido pelo sr. Tavares de Carvalho e
logo assinado pelo sr. general Oscar Carmona, a que se se-
duiram as assinaturas do Chefe do doverno, autoridades e
outras pessoas presentes, '

ETETN

ORFANATO FERROVIARIO DA C. P.

A comissdo iniciadora do Orfanato Ferroviario
da C. P. acaba de ser oficialmente reconhecida pela
comissio executiva da referida Companhia. Aquela
comissio foram agregados mais dois agentes, um,
pelos servicos de tracgio, e outro, pelos de via e
obras. Nela-ficam, assim, representados os trés ser-
vigos mais importantes da C. P.




336

GAZETA DOS CA

O
1AL R IS MO

e B

CAMINHOS

DE

ot KK 4D

Por CARLOS MENDES DA COSTA

ORTUGAL, linda terra, parece agora desper-
tar aos estrangeiros, mais interesse e curio-
sidade do que ha anos. Uma extensa fila de

automoveis com turistas que hoje vimos passar,
sugeriu-nos alguns pensamentos e consideragdes
sobre o turismo, industria ainda em embrido entre
nés, e que gracas a Deus parece comecar a desen-
volver-se com algum acérto.

A propaganda do nosso paiz 14 féra, é feita ji
hoje inteligentemente, havendo factores importantes
a considerar, que tornam o nome de Portugal conhe-
¢ido de todo o Mundo, tais como exposi¢des a que
possa concorrer, congressos, etc.

Assim, a Exposicio Colonial de Paris, 4 qual
concorremos brilhantemente, de ixousurpresas dque-
les que desconheciam a nossa existencia, e ainda
mais, pois passaram a considerar-nos um grande
povo, apesar de ocuparmos uma parcela minima

SRR T E—

COVILHA - Jardim Publico

MINHOS

DE FERRO

COVILHA - Fonte do Pelourinho

do territorio europeu. Estes factos tornam-nos quando
muito, conhecidos no campo -das varias actividades:
mas outros ha que, podem imensamente influir pard
que sejamos visitados.

A Casa de Portugal em Paris, pelos servicos qué

pdde prestar em favor do turismo, deve ser olhada
pelos poderes publicos com carinho, pois muito hd
a esperar dela. E’ uma entidade oficial, mas no en<
tanto outras ha, particulares que bem merecem 2
nossa gratidio. :

No que se refere 4 propaganda no estrangeir0s
tocamos ao de leve no principal, mas nio queremos
deixar de vincar que, as belezas do nosso pafs ne<
cessitam primeiro que tudo ser réclamados entré
nés, pois a maioria dos portugueses que viajam nao

conhecem ainda o seu torrio, havendo muitos qué

se ddo ao luxo de passdr a fronteira para veraneal

Uma grande parte destes ndo conhece o seu pafs
como néle se apresenta exuberantemente 4
Natureza, a arte dos seus monumentos, a "
dole e os costumes do seu povo, sempr®
franco e hospitaleiro, de Norte a Sul, e mul
tos outros encantys que nos pode propor”
cionar.

Portugal, sdo os portugueses.
Viajar é um prazer, e para nds, quanto
mais nos profundamos pela terra luzitands

suas belezas, em todos os seus aspectos ¢
até no azul do seu céu tao lindo.

k! Nunca serd demais apregoarmos a toda 4
gente que, a nossa Patria, quer se trate do

aos nossos olhos dvidos, paisagens cheias df
luz e encanto, capazes de satisfazer oS mal$

exigentes, S

Na nossa opisiio, quem mais desconhec€

mais lhe queremos, mais a adoramos, N4%

Minho ou do Alemtejo e Algarve, apresﬁ“ta o

-4
-
E
l
!

'



E sobre a propaganda, parece-nos que ultima-

~ mente teem sido um pouco mais intensa por parte

de varizs entidades que, por todos os meios ao seu

- alcance, facilitam excursdes a pregos moderados,

publicam monografias sobre cidades, vilas, etc.
Um dos organismos que mais tem trabalhado,
de justica é lembrar, é sem duvida a Reparticio de
Turismo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses que, em principios deste ano, comecou
por organizar viagens colectivas ao Algarve, tendo a

- Seguir promoevido outras, sempre com o melhor exito.

:

precos, etc.. E ainda bem que a referida entidade .

Pessoas que conhecemos e que se tem utilizado
deste processo, tecem ao actual servico da C. P., os
melhores elogios, sobre organizagdo, comodidade,

estd agora fazendo alguma coisa, pois que iniciati-
Vas desta ordem sdo sempre para louvar, podendo

- até classificar-se de arrojadas nos tempos dificeis

que vio correndo.
E o comboio misterio creado pela mesma Com-

- panhia, ndo serd das mais interessantes diversdes

que se pode oferecer ao publico ?

Todos os sabados qualquer pessba compri um
bilhete, sai de Lisboa com destino desconhecido, e,
no pouco tempo que dispde, vé alguma coisa do
nosso Portugal.

E’ novidade que, segundo nos consta é por en-
qua~to usada sé em Inglaterra, e cuja primeira realiza-
Cdo teve lugar durante as ferias da Pascoa deste ano.
* A C. P. anda agora a par do progresso mais mo-

~derno, trazendo para Portugal inovagdes que des-

~ pPertam interesse e bem merecem o favor do publico.

.

§
"

“Seguinte noticia-

818, dr. Antorio Irayzoz,
"~Ca'ﬂ|é. dr. Miguel de Marcos, dr Luiz A. Baralt, dr. Miguet

tugueses:

Com justica dissemos algumas palavras, sobre

—
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os servicos de turismo da nossa primeira empreza
ferroviaria, que sdo perfeitos, e ndo queremos tam-
bém deixar de registar que hd colectividades por
esse pais fora, cuja accdo é merecedora de aplausos.
Referimo-nos 4s Comissdes de Iniciativa e de Tu-
rismo que, com 0S seus magros recursos fazem a
propaganda das terras onde estdo constituidas.

Umas espalhando pelo Paiz vistosos cartazes,
outras editando' folhetos que distribuem gratuita-
mente uns, outros por precos irrisorios que nio .
chegam para pagar a sua apresentacido, e ainda
mantendo nas respectivas localidades, escriptorios
com pessoal delicadissimo que informa sobre tudo
quanto possa interessar o turista, desde transportes,-
precos de hoteis, do mais luxuoso ao mais modesto.

A proposito de Comissoes de Iniciativa, lembra-
mos a da Covilh3, que editou uma artistica mono-
grafia, profusamente ilustrada, descrevendo a cidade
e seus arredores, monumentos, tratando a regido
sob todos os aspectos de actividade comercial e
industrial,

Temos conhecimento que esta Comissio é das
que mais se distingue em gentilezas para com os
excursionistas que se dirigem 4 serra da Estrela,
mantendo uma estacdo de assistencia para automo-
veis, das mais completas. Desde as bombas para
enchimento automatico de pneus até ao servigo
mecanico, tudo ela presta gratuitamente, s6 no in-
tuito que todos que visitam a Covilh3d, dela se
agradem, voltando.

E' portanto merecida e justa esta referencia, pois
a sim se cohsegue que alguma coisa de util resulte
em prol da terra que nos viu nascer.
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PORTUGUESES

A FUNDACAO DE UM INSTITUTO EM CUBA

Antonio Irayz6z, antigo ministro da Republica de Cuba
€m Portugel, notdvel escrtor, e prof., de literatura cubana
€ contemporanea na Universidade Central da Havana, gran e
8migo de Portugal, teve a feliz ideia da fundacdo de um lus.i-

- tuto de Estudos Portugueses em Cuba.

Do Heraldo de Cuba, de 6 do mez findo, recortimos a

. «Ontem & tarde reuniram-se na Acalemia Nacional de
Artes e Letras, presididos &?lo sr. José Manuel Carbonell, os
if. edo Fernandez, dr. Ramon A.

Angel Car bonell, dr. Salvador Salazar, dr. Juan J. Remos,
ar. Jorge Manach, Emilio Gaspar Rodriguez, Felix Lisaro e
.Mﬂrio Puentes Aguilera — para se tratar da crie¢éo, em Cuba,
de uma instituicdo para difundir e exaltar a cultura portuguesa.
Nessa reunido foi resolvido :
— Denominar a dita instituigdo Instituto de Estudos Por-

~- Redigir os estatutos ou redulamentos pelos quais o Ins-
tituto se ha-de regder.

Foi tambem reseolvido : |

— Encarregar o sr. Emilio Gaspar Rodriguez do cargo de
D'rector-Secretario e de redigir um projecto de estatutos, o
qual sera discu'ido numa proxima sessao.

O sr. dr. Irayzoz leu duas cartas — dos srs. drs. Henrique
José Varona e Rafael Montoso — nas quais os dois ilustres
homens de letras cubanos aderem & iniciativa e oferecem o
set concurso. _

Por unanimidade, tambem foi resolvida a ida 4 Legacdo de
Portugal para por o ilustre diplomata portugués ao corrente
do que se passara na sessao. -

() sr. Euclides Goulart da Costa, com o entusiasmo e
cordialidade que lhe sdo habituvais, recebeu os iniciadores do
«Instituto de Esudos Portugueses» e ao saber o que ali os
levava, disse: '

«O que os srs, acabam,de realizar enche-me de jubilo.
Cabe-me a honra de ser — depois do grande homem da minha
patria, Eca de Queiroz—o representante de Portugal que mais
tem convivido com os cubanos. Amo esia terra cheia de gen-
tileza, de fidalguia e de ccltura; tenho tido ocasido de apro-
ximar-me de estreitar relagcoes com os literatos cubanos, nesta
capital e sinceramente tenho a impressdo de que a cultura em
Cuba ¢é sélida, firme. maior mesmo que este pedago de terra
cheia de sol ond: me sinto e sen.irei sempre bem e 4 vontade.

Darei conta ao meu Governo do gesto dos se: hores cheio
de nobre desinteresse, com que fundam as bases de meis
amplo intercambio entre os nossos peises: a fundagdo do
Instituto de Estudos Portugueses,-eloquente demonstragdo do
interesse e do carinho que os intelectuais de Cuba dispensam
daos grandes homens do meu Pais.»







































