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_IXF_“V__IAJ_AR...,,

Temos presente o primeiro numero duma publicagdo da
Companhia dos Caminhos de Ferro Po:tuguezes que nos epraz
redistar e saudar efusivamente. :

Chama-se Viajar, é feita em oco-dravura, traz alguns ar-
tigos e precos, e embora apresente ainla o asp ‘cto hezitante

~ duma tentativa receiosa, merece o aplauso e o incentivo.

Nos dissemos «o primeiro numercy, ja nessa ordem de
ideias: desejar o 2.%,0 3.°, desejar que a C. P. estabeleca per-
manentemente este contacto moderno com o publico.

Uma publicagdo mensal distribuida draiuitamente nos com-
boios, embora sem o luxo das revistas e panfletos que as
companhias estrandeiras colocam em cada logar das suas car=
ruagens, dando impressoes d= turismo, dando ind cagdes pre-
ciosas sobre horarios, fazendo sudestdes ao viajante, seria um
elemento esplendido de propadanda para a C. P..

A publicacdo que temos present: ¢ sem duvida o arauto
dessa nova orientacdo de activa propad :nda que s6 bem fard
BCaP

E a proposito, redistemos mais uma vcz, que a drande ala-
vanca de qualquer comercio, de qualquer industria, condi¢éo
imprescindivel para o sucesso de qualquer iniciativa é a pro-
paganda.

A C. P. teve majs uma vez a prova disso no sucesso do
seu comboio-misterio.

Neste logar, ha 15 dias, duvidimos do suce-so, tdo eni-
dmaticos e desconfiados sdo os portuguezes; afinal a ideia foi
bem acolhida, e os reclames que anteciparam a organisacao
do comboio, embora ainda, compactos e pouco atraentes, con-
seduiram despertar mais de um cento de viajantes .

A amabilidade do administrator da C. P., endenheir0
Branco Cabral em comunicar-nos poucas horas antes da par-
tlda do comboio-misterio que este levava 107 passadeiros €
ja havia 17 inscri¢oes para o do dia 2 d= julho foi para nos de
grande satisfacdo, pois como deixamos escrito, esperavamos
que a ideia — como sucede a todas as ideias novas — tivesse
do publico desconfiado um acolhimento desanimador.

Felicitamos por isso a C. P., e seria excesso felicita-14
pela boa orgdanisacdo da excursdo porque isso ja nés esjerd-
vamos. «Nenhuma entidade posste os meios de chegar a um
resultado explendido em materia de excursodes, como a C. P.,?
escrevémos aqui, ha mezes. O publico acorre,... tanto me=
lhor! -
E agdora resta que a seccdo de publicidade da C. P. edi-
tora do Viajar tome alento, largue o 1ipo ilegivel, o tipo
mitido, o tipo... unico dos seus anuncios e convenca a sud
administracdo a que dinheiro que semeie ¢ dinheiro com bi~
Ilhete de ida e volta, dinheiro que se multiplica e frutifica em
passageiros, em furistas, em bom nome. .. ]

Nio faltam pessoas ilusires nessa seccdo de publicidade
0 que € preciso ¢ dilatar-lhe os voos... Tornar piva umé

secedo da C. P. que embora antiga, a maior parte do public0 -

desconhece até a sua existencia. ..

ALRTM AR DHE FoBOR CROE L B

NOTA — No nosso ultimo numero sawn <pobre e arrui
nada» onde se escreveu «pobre mas ajuizada» o que ndo
SO era uma falsilade como uma deselegancia impropria de
quem subscreve estas ligeiras cronicas. Qualquer pessod
inteligente facilmente o compreenderd.

R T L TNy i s - L




A VIAGEM PRESIDENCIAL

AOS ARQUIPELAGOS

DA

MADEIRA

o

RCORES

CARLOS D'ORNELLAS

&

Por

POZ a viagem régia de 1901, os Agores,
foram completamente abandonados,

ndo tendo até agora recebido a visita parti-
Cular ou oficial de qualquer ministro da Re-
Publica. '
Depois de tanto se batalhar, de tantas con-
feréncias indteis, de tantas retnides de co-
Missges varias, que ndo deram o mais insi-

f
i

- . .
' gnificante resultado, concluiu-se que, se per-

| deu tempo e nada se fez do que apresentou
0 mey falecido amigo Marechal Gomes da
(;Osta, que propoz & Sociedade de Geogra-
} hfl de Lisboa, e que esta aprovou em princi-
- Plo o que se resumia no seguinte:

Creacdo no Cabo da Roca ou em Sagres
de um monumento comemorativo dos desco-
Drimentos portugueses. Néste monumento
deveriam figurar, rodeando o Grande Infante
D, Henrique, Frei Gongalo Velho, Gil Ean-
Antio Goncalves, Afonso Gongalves Baldaia,
Langarote, Estevam Afonso, Rodrigues Alva-
‘I‘e.s, Jodo Bernardes, Vila Lobos, Gongalo de
C{ntra, Nuno Tristio, Diogo Gomes, Diniz
Dlas, Garcia Homem, Diogo Afonse, Gon-
$alo Pacheco, Diniz Eannes da Gran, Alvaro
Gil, Mafaldo de Setibal, Martim Vicente,
lodo Vasques, Soeiro da Costa, Alvaro Fer-
landes, Rodrigo Annes Travassos, Gomes
Ires, Tristio Vaz, Palenco, Alvaro d'Ornel-

I
[
;

|

ILHA TERCEIRA (ACORES)-Vila da Praia da Victoria, Portal
da Idreja matriz

las, Diogo Gongalves, Pero Alemdo, Vicente
Dias, Alvaro de Freitas, Martins Pereira, An-
dré Dias, Alvaro da Costa, Jodao Correia,
Duarte de Holanda, Estevam d’'Almeida,
Diogo Machado, Ayres Tinoco, Fernao Vila-
rinho, Lourenco Dias, Lourengo .d'Elvas,
Soeiro Mendes, Fernao Gomes, Luiz de Cada-
mosto, Jodo Gorizo, Gomes Vinagre, Jodo
Dias, Diogo Gomes, Martim Fernandes, Al-
varo Esteves, Antonio de Nola, Diogo de
Azambuja, Diogo Cdo, Jodo Afonso de Avei-
ro, Rui de Sousa, Jodo Vicente, etc., etc..
Convidar-se-iam todas as Nagoes a cola-
borar na Comemoragao, pedindo-se-lhes a
nomeacdo de delegados que fariam parte da
orande comissdo. As Nacdes enviariam as
suas esquadras a uma grande revista naval
que se realizaria em Lisboa, partindo para os
Acores, depois de inaugurar o monumento.
Efectuar-se-iam a seguir uma exposi¢ao
universal e conferencias sobre comercio, in=
dustria, agricultura, sciencias, arte, etc..
Tudo foi inutil porque... nada se conse-
guid.
Agora parece um facto a viagem presiden-
cial 4 Madeira e aos Agores, que bem merece



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

——

com o carinho daqueles que governam, e que
em geral ndo sabem nem conhecem os seus
males. Em 1901, quando El-Rei D. Carlos e a
Rainha D. Amelia visitaram os dois arquipe-

ILHA DE S. MIGUEL~(Vila da Povoacdn). Ponto onde desembarcou
Frei Gongalo Vetho, ao descobrir os Agores.

Quanto eu daria para saber contar ao
Mundo inteiro a historia leal e verdadeira da
cidade bela de Angra do Heroismo, capital
da formosa® llha Terceira, descoberta por
essa figura brilhante de navegador, que foi
Frei Gongalo Velho Cabral, colaborador de-
nodado do grande Infante D. Henrique.

A minha mentalidade ndo me permite des-
crever o que foram os homens nobres da mi-
nha terra e quais os seus feitos heroicos, se-
nio ensinaria a alguns escriptores estrangei-
ros que os agoreanos, e muito principalmente
os terceirenses, sio homens de uma s6 fé €
descendentes de fidalgos cavaleiros que hon-
raram e honram em paginas douradas a His-
toria de Portugal, tdo brilhantemente orna-
mentada com os gloriosos feitos dos portu-

guéses. Do esforgo dos

lagos levaram aos
doentes dos hospitais
dinheiro e palavras de
conforto que a todos
0s pobres consolaram.

A viagem do Chefe
de Estado aos Agores
terd como resultado a
solugdo dos problemas
mais dificeis dos nos-
sosarquipelagos, e

nossos antepassados
resultaram esses gran-
des homens, conside-
rados, hoje, em todo 0
Mundo, figuras incon-
fundiveis que jamais
nos esquecerao.

E para que ndo s€-
jam olvidados fez Ger-
vasio Lima A Patrid
Acoreana, precioso do

principalmente de An-
gra do Heroismo, que
de tantos e tantos melhoramentos necessita.

As altas individualidades que ali vao, terao
ocasido de apreciar como a gente agoreana,
mesmo a rude, € franca e de coragdo grato e
sensivel. Sao hospitaleiros e lhanos, rece-
bendo sempre bem todos quantos visitam as
suas terras, rodeando-os das maiores genti-

lezas.
Sempre que se trata dos mais legitimos

interesses das nossas ilhas, os agoreanos e
principalmente os terceirenses sabem baixar
com nobreza as suas bandeiras partidarias.
Se os seus principios politicos os dividem e
cegam por vezes, 0 seu amor arreigado 4
terra que os viu nascer, aproxima-os estreita-
mente, fraternalmente, como se em todos ba-
tesse com 0 mesmo ritmo apaixonado e
quente, um sO coragdo cheio da imagem que-
rida e Santa da Pdtria.

PONTA DELGADA - (Ribeira Grande), Caldeira .

cumento onde esta0
bem vincadas as glo-

ILHA DE S. MIGUEL — (Populo) Um trecho do jardim da casé
. do sr. Nobre de Oliveira

rias da nossa gente e os nomes dos futuro?
homens que dentro das Artes, Letras, Scief”
cias e Jornalismo prometem ser vindouros di-

rigentes do barco velante da Patria.

Sinto prazer em contar a toda a 'ge“te'
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0 merecimento que tem a terra Acoreana, o
valor dos seus filhos e a beleza das suas mu-
lheres, mulheres que cantam como cantam as
mulheres de todo o Portugal, que sentem
como quem sabe sentir e que choram como
as que sabem chorar.

Os acoreanos vao entrar em festa, vdo re-
cordar os dias de gloria que lhes proporcio-
naram os nossos antepassados e, sem pode-
rem, fazer festas como aquelas que so elles
sabem fazer, pelo motivo da crise de dinheiro
que nas Ilhas nao abunda, mostraram aos seus
visitantes com a sua bondade e com o sor-
riso das suas mulheres a satisfagao que teem
por verem que novamente deixaram de estar

.
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abandonados pelos dirigentes da Nacao que
ali lhes vao dar alento para poderem de novo,
continuar na sua vasta obra de ressurgimento
pelo progresso daqueles pedacgos de terra que,
rodeados de agua por todos os lados e
apesar de invejados, pelo estrangeiro, conti-
nuam a ser e serdo eternamente dos portu-
oueses e Angrado Heroismo que € o bergo da
[Liberdade, onde os nossos Avos fizeram tre-
mular a maravilhosa bandeira das Quinas,
resistindo ao castelhano, gragas aos progres-
sos da boa religido é a cidade Mui Nobre
e Sempre Leal que saberd manter sempre
com dignidade o prestigio do baluarte da
Independencia.

{ILHA DA MADEIRA — Vista de Camara de Lobos

-_-“——‘-" —— - — S I - —— e e e — SUR—— et .

e

'-...________-'_

N, J—— ——

B DIA“DE CORTE REAL”

I A Comissdo Corte-Real acaba de receber a va-
10sa adesio do sr. ministro da Marinha e cujas
estas comemorativas se realisario hoje e amanhd.
SsistirdA 4 cerimonia o sr. general Oscar Fragoso
armona, ilustre Chefe de Estado.
programa € o seguinte:
! Sabado, 2 de Julho, 4s 13 horas: Discurso pelo
(‘:'; Joio Afonso Corte Real, sob o téma «O dia de
Orte Real», pelo microfone da estagio radio-tele-
#aica'C. T.1 D! H..
q A’s 21 horas: Sessio solene na Sociedade de
Reografia. sob a presidencia do sr: Presidente da
€Publica, na qual serdo oradores o0s Srs.: coronel

Roma Machado, dr. Antonio Cabreira e dr. Gil-
berto Marques.

A’s 23 horas: Sessdo solene e baile de gala no
Gremio dos Agores.

Domingo, 3 de Julho, 4s 15 horas: Descerramen-
to, pelo sr. Presidente da Republica, das inscrigoes
comemorativas do Descobrimento da America Se-
tentrional pelos Corte-Reais, feitas no talhdo da
Avenida da Liberdade.

A's 10 horas: Sessao solene seguida de concerto
e baile de gala, na Casa do Algarve.
A’s 21,30 h.: Festa de gala no Gremio do Minho.

Espera-se que o «Dia Corte Real> seja celebrado
na America do Norte por muitos nucleos da nossa
colonia ali estabelecida.

Em Lisboa as festas devem atingir um grande
brilhantismo.
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Os progressos da C. C. F. de Benguela

Pelo Eng? |]. FERNANDO DE SOUZA

Na importante linha de penetracéo do Lobito & fronteira
do Congo Belga o ano de 1931 foi assinalado pela abertura
do ultimo troco da linha em 5 de Julho.

A extensdo da linha ¢ de 1347 quilomeiros. As receitas da
exploracdo atingiram 27.027 contos, menos 1.909 que em 1930.

Embora houvesse aumento de 667 contos em passagei-
ros e 498 em diversas, houve nas mercadorias quebra de
3.005 mercé da influencia da crise mundial, que tanto afecta
o comercio africano.

As despesas de exploracdo somaram 24.782 contos ou
mais 716 que em 1930, A receita liquida foi‘pois 2.245 contos
e o coeficiente de exploragdo subiu de 0,831 a 0,916.

O coeficiente de exploragdo que oscilara em torno da

média de 0,639 tendo sido ainda 0,521 em 1929, subiu a 0,851
em 1930 e a 0,916 em 1931 apesar de ter descido a despesa
por quilometro a 17.866800 em 1930 e 18.398800 em 1931,

A receita quilometrica é que sofreu porem grande que-
bra porque terminaram os transportes de consirucdo € 4
extensdo da linha quasi duplicou, sendo necessarios alguns
anos para que o trafego das regides novamente servidas seé
acentue.

E’ de esperar que jd no exercicio corrente se dé melho-
ria consideravel de receitas que determine o regresso de

avultados saldos de exploracdo.
Reproduzimos o seguinte elucidativo mapa das receitas

e despesas de Africa.

-
i A

1951 1020
Quilometros explorados . 1.547 1347
Receita total . o 27.027 595%31 23.937.127$51
Despesa total . . e o 24 782.407%61 24.066.518%%6
Receita anual por quilometro . £0.065504 21.482%65
Despesa anual por quilometro. 18.598$22 17.866%75
Quilometros percorridos 982,155 970,060
Receita por trem quilometrico 27§52 20885
Despesa por trem quilometaico 25$23 24881
Coeficiente . . SN L Al R 0,916 0,831
_M__————__M__m*—_‘
RECEITAS ORDINARIAS
DESIGNACAO e — e ee— Totais
Quantidades Importéncias
privee o TET
Passageiros
W SRR alRtEn s o Th Shi Ty RTINS G e S e R e e 5.868 733.5: 1536
2.2 classe AT b AT D AR TR 46.547 1:275.064$30
T A R B e e TN IO TR 185.154 036.734%46
Suplenienbres. v o o N w e e T e e 3.000 239.454%19 5:234 804851
Grande velocidade '
Bagagens Quilos 461,706 280.777$35
Mercadorias. » 2.079.198 449,021$62
Carruagens e dgado 9 643 158.629%74
Diversos. C ot T e S DT S - 57.861$82,5 026.200$53,5
Pequena velocidade
IO o ok it B o ekl Quilos 177.260 140 10:776.641%05
Carruadens e gado . L R AN e 144 58.073857
Trensportes de servico . . . PRI 5 o TRl P 4 ¢ 77.068.200 733 809897
Materiais de constru¢édo (B.C.K.) . . . . . =« » 836,935 476 486816
T TN P B SN A R oS S SRR S R O S - 651 471805 21:276,482410
Receitas fora do Trafego

Aluguer de material circulante e portagem. —_ 56.762%24
PO ORI o s o e T i -— 645.278%59,8
Adnsty .o ¢ . 3y Ry — 31.534807,7
Telegramas. — 308.841803
Armazenagens. . . - 20.426872
Receitas hospitalares. — 113.161$76
Bilhetes de gare . -_ 5. 968890
Diversos. . — 399. 083$84 1:790,018$36,5

—= e = —

_____—___—M—-__-—_"—_—"-—'ﬂ—_-—_-—

O numero de passagdeiros vai aumentando lentamente
tendo-se elevado de 215.283 em 1293 a 237.599 em 1931, com
diminuicdo de 20.335 em relagdo a 1930, mas com aumento
consideravel de receita por causa de maiores percursos,
pois tiveram de 1928 para 193] um aumente de 1.043 contos.

A receita da venda de agua que chegou a 147 contos em
1926 diminuiu, sobretudo desde 1958 descendo a 31 contos

em 1931. I dn) ; A
A ponte-cais atingiu o maximo da receita de 547 contos

em 1927 desceu a 77 em 1930 para subir a 645 em 1931
A Conta de Ganhos e Perdas fecha com um prejuizo d°
ano de Libras 305.925-15-8. _

N#o terminou pois ainda o periodo de sacrificio imposto!
por um melhoramento de tal transcendencia e que da lod
a valiosissimos lucros indirectos para a regiao servidd 2
para o Estado, devendo ser proclamada a benemerencié da
rasgada iniciativa do sr. Robert Williams 4 qual se deve 85"
poderoso factor do fomento de Angola,
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O MONTE SAO MIGUEL - UMA DAS MARAVILHAS DO MUNDO

CAMINHOS DE FERRO DA FRANCA

PORTOS DE LIGACAO:

HAVRE -~ CHERBURGO

— BOULOGNE—-BORDEUS—MARSELHA

Havre ¢ um graride porto situado na rede
dos Caminhos de Ferro do Estado, li-
gando Paris por eomboios rapidos dia-
rios que fazem o trajecto em menos de
trés horas. Tanto 4 chegada como 4
saida dos vapores, comboios especiaes
se cruzam entre a gare maritima (junto
ao caes) e Paris. O percurso ¢ de 228
kilometros, passando por Rouen—a
cidade museu, capital da Normandia —
com as suas frondosas e verdes flores-

tas e pelos pomares de macieiras que na primavera

fulgem de flores; e depois Pont-de-I'Arche, Ver-

Non, Mantes.

No Havre ha tambem um magnifico servigo de
Vapores que leva os viajantes a Honfleur e a Deau-
Ville — Trouville — a praia de mais categoria, a mais
Mundana de toda a costa normanda.

- Fica Cherburgo na extremidade da peninsula de
COlentin, em plena Mancha. A ligagdio com Paris

Por AUGUSTO FERREIRA GOMES

(St. Lazare, Caminhos de Ferro do Estado) é feita
por comboios rapidos e expressos, com carruagens-
restaurantes. A viagem dura cinco horas, num tra-
jecto de 371 kilometros. Atravessa a regido nor-
manda, no seu mafor comprimento o que permite
passar por cidades muito interessantes, celebres,
algumas, por seus mosteires, taes como: Bayeux,
Caen, Lisieux, onde se realisam importantes pere-
orinacbes, e o Carmelo, o convento onde morreu e
estd enterrada Santa Terezinha do Menino Jesus.

Boulogne-sur-Mer estd servida pela réde do Ca-
minho de Ferro do Norte por numerosos comboios
expressos e rapidos, estes com wagons restaurantes
e carruagens <Pullman», de 1.* e 2.* classes.

A pedido das companhias de navegagdo ha com-
boios especiaes para conduzir os viajantes transa-
tlanticos a Paris, ou vice-versa. Apesar da distancia
ser de 255 kilometros o trajecto faz-se em 2 horas e
45 minutos. A linha ferrea atravessa a Picardia,
passa por Etaplés — muito proximo da tao conhe-
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cida e frequentada estagio balnearia de Touquet-
Paris-Plage —, por Abbeviile, Amiens, onde existe
a maior catedral e de mais puro estilo gotico—,
Clermont, Chantilly—universalmente conhecida pelo
seu magnifico castelo, e Saint-Denis onde, no basi-
lica, dormem em suas tumbas, reis, rainhas e prin-
cesas da Francqa.

No sudoeste da Franca, no fim do estuario da
Gironda onde termina o Garonne — caprichoso cor-
tado por um canal aberto no seculo XVIII que une
o Atlantico com o Mediterraneo—, Bordeus, cidade
extensa, cortada de amplos boulevards (cours), é
um porto de primeira classe e ao mesme tempo um
centro de turismo.

Estd esta grande cidade servida pela réde dos
Caminhos de Ferro de Orleans (P. O.) para as via-
gens para Paris, Lyon e Suissa; pela do «Midi»
para Toulouse, Pirineus; Mediterraneo, Marselha e
[talia; e pela réde do Estado para as lindas praias:
Royan, La Rochelle, Les Sables-d’Olonne, Pornic,
etc..

O trajecto até Paris é de 588 kl.. De lindas paisa-
gens passa-se pelos celebres vinhedos de Bordelais,
e depois por Angouleme, Poitiers e Tours — centro
da regido dos castelos do Loire — seguindo-se Am-
boise, Blois e Orleans, cidades que merecem a
ateng¢ido dos turistas por suas belezas naturaes e por
sua documentagdo historica.

Ao sul da Franga, na réde do P. L. M., Marselha
€ a cidade mais antiga da Franca, fundada que foi
por uma colonia fenicia, 600 anos antes da era cristi
e que se tornou, em pouco tempo, um porto ani-
mado e prospero. Hoje é o porto de mais impor-
tancia em todo o Mediterraneo, rodeado de colinas
altivas e severas em contraste com o brilho azul
do ceu.

A linha de Marselha a Paris é uma das mais
atraentes da Franca. Sdo 863 kilometros. Atravessa
a Provenca—o clima hospitaleiro — e sobe pela
margem esquerda do Rodano até Lyon, passando
por essas notaveis cidades que possuem, em per-
feito estado de conservagio, monumentos da epoca
romana e da Meia-Idade, taes como Arlés, Avignon,
Orange, e muitas outras.

Depois atravessa o comboio a Bresse, a Borgo-
nha — regido da boa cosinha e dos afamados vinhos
— e surgem novas cidades de arte, como Beaune e
Dijon. E de repente aparece a regiio de Morvan,
e depois Sens, com a sua magestosa catedral; e por
fim Fontainebleu, cujos bosques e castelo evocam,
ainda a recordagdo de varios reinados: Francisco I,
Maria Antonieta e Napoledo.
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ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

FIGURAS DO DIA

UMA JUSTA HOMENAGEM
AO SR, DR. AUGUSTO D'ESAGUY

%y

Governo da Republica de Cuba, sob proposta
: da sua Legacio em Lisboa, condecorou com
a comenda da Ordem Nacional de Mérito ¢« Carlos
Manuel de Cespedes?, a mais alta condecoragdo cu-
bana, o ilustre clinico e escritor, Sr. Dr. Augusto

d’Esaguy, um dos espiritos mais brilhantes da nova

geracio. Quem conhece o Sr. Dr. Augusto d’'Esaguy
sabe muito bem quando foi merecida esta alta ho-
menagem do Governo cubano.

Augusto d’Esaguy é o amigo certo de todos os
cubanos, o medico da Legacio de Cuba em Lisboa,
o companheiro de Antonio Irayzéz, diplomata e
escritor cubano, e do Mayor General Enrique
Loynaz del Castillo, gloria de Cuba, heroi da guerra
da independencia, que durante dois anos honrou
Portugal, representando dignamente Cuba entre
nés.

Todas as noticias que aparecem nos jornais de
Lisboa, elogiando e defendendo Cuba se de-
vem 4 amizade que Augusto d'Esaguy tem por
esse pais distante, pela sua historia e cultura,
pela ansia de liberdade, e democracia que re-
velou ao mundo a guerra da independencia, e pelo
actual Encarregado de Negocios, Sr. Arturo Loynaz
del Castillo, verdadeiro continuador da obra de
aproximac¢io entre ambas as Republicas, iniciada
por Antonio Irayzdz, quando Ministro em Lisboa,
e pelo Mayor General de Enrique Loynaz del Cas-
tillo a quem se deve a recente conclusdo do tratado
de Comercio e Navegagio existente entre Portugal
e a Republica de Cuba.

Sdo conhecidos de todos os que se interessam
pelas relagoes diplomdticas entre Portugal e as Re- -
publicas da America latina, os artigos escritos por
Augusto d’'Esaguy, defendendo uma maior aproxi-
magdo intelectual e econdémica entre Portugal e
Cuba, e o ambiente jornalistico por ele criado para
a realisacdo do Tratado de Comercio.

Augusto d’Esaguy é um sincero amigode Cuba,
um sincero amigo de todos os cubanos, e da Le-
gacio de Cuba em Lisboa, que ele frequenta desde
que pela primeira vez foi ministro em Lisboa, 0
Comandante Miranda, hoje ministro na Belgica.

Por esse motivo achamos justissima a alta mercé
que o governo de Cuba acaba de conferir ao
Sr. Dr. Augusto d’Esaguy, e por esse aconteci-
mento sinceramente o felicitamos.
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UMA VIAGEM

DE

LISBOA A0 PORTO
A GO RING S

0O PORTO (antigo) -~ PONTE D. MARIA

Julia Cezar Machado, folhetinista de espirito
Vivo e interessante, tinha o habito e gosto das via-
gens. Enlevavam-no de tal maneira que, possuindo

trez predios em Lisboa, viajou dois, segundo pito-

rescamente ele proprio dizia.

Inteligentissimo, manejava a pena com facilidade
€ brilho, tendo iniciado a carreira das letras muito
novo, substituiu Lopes de Mendonc¢a no folhetim
semanal do jornal do seu tempo a Revolucdo de
Setembro.

Deixou algumas obras de valor, tais como Con-
tos ao Luar, Scenas da Minha Terra, Recordagies de
Paris a Londres, etc., quasi todas e principalmente
estas, tendo como motivo a narrag¢ido das suas via-
gens.

A sua maneira de escrever tornou os seus contos
agradaveis pela leveza e originalidade da descrip¢io
€ ainda porque em todos €les ha sempre uma nota
alegre que bem dispde o leitor.

Nio pretendemos agora fazer o elogio do nota-
vel escriptor, falecido ha muito tio tragicamente,
Mas apenas uma referencia e transcrip¢do de uns
Periodos de uma obra sua em que nos pinta com
COres vivas o que era uma viagem de Lisboa ao
I)Ol‘to. na sua mocidade.

Aos nossos estimados leitores deixamos os co-
n1.er1ta:'ios que possa sugerir-lhes, o que seria uma
Viagem de 25 horas e que hoje se faz em seis horas
Aproximadamente.

Posto isto damos a palavra a Cezar Machado
Que ird por uns breves momentos deliciar-nos com
4 sua prosa:

A viagem principiou por um episodio ultra-comico...

_Sei o respeito aque que se deve guardar ao leitor, 4 lei-
torg ainda mais, e hesito gravemente antes de o referir...
= Que dizem ? Mas depois. ..

1

Emfim, ahi vae.

Havia grande vento no dia da partida, o mar devia estar
bravo, eu enjoo desastradamente, sahimos ds quatro horas e
meia, 0 vapor era o mais ronceiro da companhia: tudo isto
fez-me fugir o apetite; e, instando Silva Pereira para que eu
nao embarcasse sem jantar, o unico prato que, de algum modo,
poude sorrir-me, de todos que vieram 4 mesa, foi um meu
predilecto desde creanca, feijoes encarnados com azeite, vi-
nadre, cebola, salsa e pimenta.

— Pois céme d’isso ! —dizia Silva Pereira.

— Coma d’isso, senhor ! — dizia a criada.

— Como d’isso, sim ! — disse eu.

Comi d’isso e fui para o vapor. O pouco sol que ainda se
avistava ao londe tinha ares de uma ironia: as vadas princi-
piavam a cobrir o barco de vez em quando, o vento gemia €
apostrophava, principiei a bocejar como quem cahe de somno,
esfredava os olhos, firmava os pés, e dirigia ao homem do
leme perguntas importunas; se o mar iria a peor, se 4 meia
noite o vento augmentaria ou diminuiria... Depois, ndo me
dando resposta sendo com encolher os hombros, esse homem
disciplinado, voltei-me para o capitdo; ia dizer-lhe alguma
coisa, que elle parecia realmente disposto a ouvir, mas sen-
tei-me, vi as ondas acommetterem o vapor, atirarem-o de bom-
bordo a estibordo; com a primeira refreda de norte rijo nas
alturas do Cabo da Roca senti as ancias do enjoo, uma onda
cobritt o vapor e alagou a tolda, gritaram-me que voltasse o
rosto para o vento, que me encostasse ao parapeito, 0o capitao
quiz amparar-me para eu descer ao beliche, mas... — froppo
tarde ! e as cascas dos feijoes, 4 luz indecisa do cehir do dia,
figuraram-se-lhe sangdue...

— Sangue ! — disse o capitdo quasi commovido.

Logo o entdo bardo de Magalhdes, e hoje conde d’este
titulo, se approximou de mim com o maior interesse, e, elle de
um lado, do outro Carlos Cyrillo Machado, antigo deputado,
cavalheiro por extremo amavel, ponderarem n’um commovente
colloquio com o capitdo, quanto acerbo deveria ser meu sof-
frimento para que o sangue irrompesse em golfadas de tao
phenomenal pujanga.

O vapor, que devera chegar ao Porto das oito para as
nove horas da manha, avistou a barra ds cinco horas da tarde.
Tivemos vinte e cinco horas de viadem, e mercé dos feijoes
encarnados, todos 0s passadeiros se interessaram por mim
vivamente, fui o alvo das atten¢des no momento de subir &
tolda, e os passagdeiros fizeram-me a fineza de néo observa-
rem tanto, ao avistar terra, as margens do Furadouro, da
Costa de Espinho e do Senhor da Pedra, como a minha phy-
sionomia, Pareciam ter mais desejo de vér a minha lingua, do
que a lingua de areia do Cabedélo que fecha a barra; e, em
vez de mostrarem uns aos outros a Foz, que ficava em frente,
tudo era mostrarem-me a mim. ..

— Aquelle é o do sangue!

— L4 estd o do sangue !

— O do sangue......

Tudo isto me preparou um desembarque dlorioso...

Embora haja protestos contra os servigos ferro-
viarios portugueses, parece vir a talhe de foice lem-
brar que, apesar de maus, como dizem, sdo bem
melhores do que os transportes usados naquele
tempo no Porto, ou noutro qualquer ponto do Paiz.

Ha viciosos da md lingua.

Para esses, talvez, nido fosse mau arranjar uma
Nova Empresa, de Transportes 4 Antiga Portuguesa.

Era tio comodo!!! Tdo comodo que sentimos
o desejo de retrogadar—de vivermos os dias felizes
em que_as viagens se faziam, mas os 0ssos € que

pagavam.
ATAC
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EM FORNO

Grétha (1." fase)

A firma Cabrita & Santos, industriais metalurgicos,
estabelecidos no Barreiro acabam de inventar e fabricar
uns fornos metalicos, bem aperfeicoados, de maneira a
fazer a rapida elaboracio do carviio vegetal.

A importante firma desejando fazer uma demonstra-
¢io dos referidos fornos vai convidar a imprensa de
Lishoa, tendo jd convidado os Srs. Ministros do Comer-
cio e da Agricultura que gentilmente vio ao Barreiro assis-
tir as experiencias do invento dos denodados portugueses.

A seguir damos uma descri¢io dos referidos fornos :

O forno <Triunfo» compde-se de trez partes dis-
tintas ou sejam : Corpo Inferior, Superior e Tampa.
Além d’estas partes, tem mais 4 tubos de aspiracio e 4
de escape.

Os Corpos assentam uns sobre os outros sem neces-
sidade de pernes ou parafusos, o que torna estes fornos
bastante simples e de facil montagem, necessitando ape-
nas de algans punhados de terra para os vedar conve-
nientemente.

Para o seu transporte bastam 2 homens que o pode-
rio fazer & mi#o ou com 4 paus em forma de padiola,
colocando-os assim com relativa facilidade junto das pi-
lhas de lenha ou ainda onde o corte de lenhas o exija.

A forma conica do forno «Triunfo» permite colo-
car a lenha sem que seja preciso este estar montado,
oferecendo por isso uma dupla vantagem : a dos opera-
rios poderem trabalhar livremente na empilhaciio da le-
nha e a de nllo ser procise aguardar o seu arrefeci-
mento para se proceder a nova enforna, evitando assim
a perca de tempo.

Para se proceder ao inicio da enforna, comeca-se
por colocar no solo em forma de estrela toros com 12
a 15 em. de grosso deixando as pontas sobresaidas do
circulo formado pelo Corpo Inferior, a fim de que este
se possa apoiar e se nio os houver com aquela dimen-
sdo, colocar-se-hiio 3 ou 4 sobrepostos para atingir
aquela altura.

De seguida, com lenha miauda proceder-se-ha & for-
macido d’uma esteira ou grelha sobre os referidos toros,
sendo muito importante que esta fique distanciada do
solo 12 a 15 cm.

Entdio, faz-se a chaminé que devera ter 20 a 25 em,

de largo pelo menos, com lenha miuda e empilha se &
lenha conforme se usa nos fornos de terra.

Assim a lenha esteja empilhada, eoloca-se 0
Corpo Inferior que deverd ficar ao nivel da esteira ou
grelha,

O Corpo Superior colocar-se-ha entdo sobre o infe-
rior de forma a que o aro de cantoneira assente no ca-

(llll.\

nal que este tem na parté exterior. ,

Os 4 tubos destinados & aspiracio, colocam-se n#
parte inferior da esteira na perpendicular do diametro
do forno e os de escape no espaco deixado entre eles € -
na mesma disposiclio adotada.

Um dos tubos de escape terd um feitio especial que
neutralisard a acedio do vento quando este esteja forte,
e serd colocado do lado d’onde este sopre, fazendo com
que os fumos saiam normalmente ¢ a carbonisacdio s€
torne mais regular.

Quando a lenha seja verde, aos tubos de escape de-
ver-se-ha adicionar outros da altura de FO em. pard
dar mais saida aos fumos, evitando assim que se pro-
longue a carbonisacdo.

Depois da colocagio dos tubos, véda-se o forno:
pondo terra em redor da base, ficando em seguida
pronto a funcionar.

Para se proceder ao acendimento da fornada deita-s€
uma pd de brazas pela chaminé, processo que se usd
para os fornos de terra.

O empithar da:lenha (2.* fase)











































