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A TABELA

VHI--MISTERIO:.;.:

A’ imadgem e semelhanca do que se faz ld fora, vai a Com-
parhia Portudueza dos Caminhos de Ferro realisar alduns
comboios misterios.

Na Ingdlatera, — a ideia ndo é inglesa, mas americana —
fartos os habitantes de conhecerem as inumeras excursoes
ferroviarias que se realisam normalmente, criou-se o comboio-
-misterio para aquelas que amam o imprevisto, e que nao .
querem estar a pensar de ante-mdo naquilo que vdo ver, O
comboio é para sitio desconhecido, e durante um certo numero
de horas ou dias, os viajantes ficam entregues ds surprezas
que a Companhia lhes queira reservar. E como os ingleses
viajados, sabem que as Companhias tém saber, e gosto na or-
danisacdo das excursdes normais, o comboiv-misterio foi um
sucesso novo dracas a esta confianga do publico. ‘

A C. P. vai fazer o mesmo. E’ claro que a C. P. ndo adota
em Portugal — porque é pobre e arruinada — os sistemas de
reclame e propaganda que usam as companhias ld de fora. E
como tem realisado poucas excursdes; e como reclama 08
seus produtos em 25 linhas de tipo miudo nos jornais, ou car=
tazes tipo unico; e como a maior parte das excursdes so se
realisam havendo um numero determinado de passiantes, o que
faz com que até ds vesperas da partida ninguem saiba se ha
ou ndo excursdo ; e como o publico lisboeta é desconfiado a
valer, ou faz de esperto, querendo aqueles saber para onde
vai e estes saberem jd tudo por inconfidencias... iamos apos-
tar que o comboio-misterio em Portudal serd um comboio-
~fiasco.

E oxald que nao.

Jd aqui o dissemos. A C. P. é a entidade previlegiada para
ordganisar excursoes. O que tem é de quebrar aquela rigida
superioridade com que encara os problemas de terra a terra,
e vir ¢4 baixo ao contacto do povinho padante e interessi-lo,
despertd-lo, movimenta-lo.

No capitulo excursoes é preciso lembrar que, se em Por-
tugal, as excursdes tém agora, em 1932, o0 aspecto de experien-
cias reciosas, elas sdo em toda a parte uma das grandes fon-
tes de receita dos caminhos de ferro.

Em Inglaterra datam do velho Cook, o fundador da casa
Cook; este Cook era um pobre diabo, sem capitais e que s¢
lembrou de ir a uma companhia de Caminhos de ferro e alu-
gar um comboio todo, a preg¢o mais barato que a tarifa comum
visio que tomava e garantia todos os lugares, Veiu cd foéra €
comunicou, que no dia tal, havia um comboio a pregos mais |
baratos para tal parte. Foi um sucesso ! E a tal ponto que 4
Companhia se associou ao Cook e o nedocio das excursoes
iniciou-se. Ontem ? Ndo; no seculo passado !

E' claro que hoje em Inglaterra (escusamos o exemplo deé
outros paizes) ha excursdes ds centenas todos os sabados
para toda a parte. Nes dares ha ao alcance da méo do publico,
impressos que dido todas as explicagdes sobre a excursao,
hora da partida, pregos, etc. e a excursdao realisa-se sem-
pre... qualquer que seja o numero de passageiros... E toda
a dente viaja no seu paiz a tal ponto que comegou a desejar €
a imadinar o comboio sem destino conhecido: O comboi0
misterio.

E como Portugal é civilisado, embora ndo tenha outras
facilidades, tem o comboio misterio, para o Porto ou paré
Vigo... Chiu.. Mas nio digam nada a ninguem !

ARMANDO F ERDRE'T R A
“'""’I_.'S
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: Art, 119~ Aceite o caderno de encargos pelo unico soii”
Citante, ou escolhida pelo Conselho Superior de Viacdo qual
8 proposta mais vantajosa, o mesmo Conselho fard a con-
Cessdo da carreira, com o caracter de exclusivo, nas condi-
¢0es do dito caderno de encardos e pelo prazo de 10 enos.

§ 1.2 — Se, no trajecto considerado, houver ja aiguma car-
feira estabelecida, terd ela, caso assim o deseje, a preferencia
Para a concessdo em idualdade de condi¢des. Da mesma pre-
ferencia — mas a seduir dquela — gosard a empresa de cami-
thos de ferro cuja linha tenha um ponto de comum com a
Carreira em questéo.

§ 2.9 — Quando, no trejecto considerado, houver duas ou
. Mais carreiras ja estabelecidas que desejem usar do direito de

Preferencia, far-se ha entre elas uma licita¢do a fim de ser

Preferida aquela que melhores condigdes oferecd relativamente

S Variaveis que serviram de base ao concurso.
Art, 12,° — Se, havendo um unico solicitante, ndo for

POr &le aceite o caderno de encargdos, o Conselho Superior

de Viag¢do pord novamente a carreira a concurso por outros

dias e caso éste fique deserto, passard a carreira a re-
8imen de simples licenca ou autorizacao.

I § unico — Posteriormente e em qualquer ocasido, por

T€querimento de individuo ou empresa que o pretenda, po-

dera a carreira em questdio passar ao redimen de conces-

fao seguindo-se em tudo o disposto nos arts. 7.° 8.°, 6.°

10,0 e 11.9,

Art. 13.° — Publicada a concessdo no «Didrio do Go-
v_érno», deverda o concessiondrio abrir a carreira ao ser-
Vigo publico dentro do prazo de trés meses prazo €ste que
p"flﬁré ser prorrogado por outros trés meses desde que
S€ja apresentado motivo justificativo e como tal aceite pelo

Onselho Superior de Viagdo. _

Art. 14° — O concessiondrio terd de fazer os transpor-
s postais sedundo as condicdes de remuneracdo e outras
ue forem acordadas com a Administragdo Geral dos Cor-
Teios e Telegrafos.

Art. 159 — Serdio motivos de caducidade da concessio :

@) — a ndo abertura da carreira ao servigo publico no
Prazo estipulado no art. 13 ;

g b) —a infraccdo repetida das condi¢des do caderno de
Cargos ou das disposi¢des regulamentarcs que estejam
U Venham a estar em vigor com relacdo a éste servico

Publicg ;

¢) — g interrupcdo do servigo durante 5 dias consecuti-
hi;

.
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vos ou 10 interpolados por més, salvo casos de for¢a maior
devidamente justificados perante o Conselho Superior de
Viacédo e por éste aceites como tais.

Art. 16.°— A reincidencia em falta drave assim consi-
derada pelo Conselho Superior de Viacdo—e como tais
entendem-se as faltas de seguranca para o transito publico,
para os passageiros ou para a correspondencia postal, e a
desobediencia ds autoridades poderd ser causa de o refe-
rido Conselho declarar caduca a concesséo.

Art. 17.°— O concessiondrio poderé transferir a sua
concessdo mediante prévia autorizagdo do Conselho Supe-
rior de Viacéo, contanto que tenha decorrido pelo menos
um ano desde o inicio do servico.

Art. 18.°— Por cada carreira, compreendendo os tra-
jectos "parciais da mesma, ndo poderd ser feita mais do
que uma concessio.

§ unico — Quando, porém, o Conselho Superior de Via-
¢cdio entenda que, numa carreira ja estabelecida, haja ne-
cessidade imprescindivel de criar um novo servi¢o ou de
ampliar o existente, e o concessiondrio da dita carreira
ndo tenha — depois de o Conselho lhe ter dado conheci-
mento de tal facto — providenciado devidamente, poderd o
mesmo Conselho fazer uma nove concessdo na referida
linha.

Art. 19.° — Independentemente de requerimento dirigido
ao Conselho Superior de Viacdo por qualquer individuo ou
empresa que pretenda estabelecer uma carreira nas condi-
coes de ser sujeita ao regimen de concessdo, pode o
mesmo Conselho, por sua propria iniciativa ou por solici-
tacdo de qualquer autoridade ou particular interessado na
criacdo dessa carreira, poé-la a concurso mediante o res=
pectivo caderno de encargos, que organizard.

& unico — No caso de éste concurso ficar deserto, serd
éle repetido por outros 30 dias com o mesmo caderno de
encargos e, ndo_ havendo ainda concorrentes, o Conselho
passard & carreira em questdo ao regimen de simples li-
cenca ou autorizacdo, podendo ela posteriormente, em
qualquer ocasido e por requerimento de individuo ou em-
presa que o pretenda, passar ao regimen de concessdo se-
guindo-se em tudo o disposto nos arts. 7.°, 8., 9.°, 10.%e 11.°%

Art. 20.°— Quando se trate da concessdo de uma nova
carreira de transportes automoveis entre pontos de partida
e de chegada iguais aos de outra jd estabelecida mas se-
guindo trajecto diferente, ou que seja o seu prolongamento,
serd dada preferencia, em igualdade de circunstancias, a0
concessiondrio da carreira jd existente.

Art. 21.°— Os individuos ou empresas que pretendam
astabelecer um servico regular e permanente de transpor-
tes automoveis de passageiros, de mercadorias, ou mixtos,
em trajectos ndo satisfazendo ao art, 5.° e seus §§, dirigi-
rio o sau requerimento ao Conselho Superior de Viacao,
ao qual cabe conceder a reepectiva autorizagcio ou licenca.

& unico — O pedido serd acompanhado dos documentos
e indicacdes a que se faz referencia no art. 7.°, devendo
porém o deposito de garantia na Caixa Geral dos Depositos
ser, pelo regulamento, fixado em importancia inferior a
exigida no caso de se tratar de carreiras a ficar nc regi-
men de concessdo.

Art. 22" —Os individuos ou empresas que pretendam
fazer carreiras temporarias ou acidentais de fransportes
automoveis de passadeiros, mercadorias, ou mixtos, dirigdi=
rdo 0os seus requerimentos & respectiva Comissdo Regdio-
nal de Viag¢do, acompanhados da indicagdo do servigo a
executar, sua duracdo, tarifas, itinerario, numero de vei-
culos, sua for¢a e capacidade.

Art. 25.° — Ao Conselho Superior de Viacdo compete
exercer, sbire todos os veiculos empregados nos transpor-
tes nas estradas, uma rigorosa fiscaliza¢do, ndo 86 sob o
ponto de vista técnico como tambem sob o do cumprimento
das disposicdes redulamentares e das esfabelecidgs pelos
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cadernos de encargos das concessdes, por forma a conse-
duir-se que ésses transportes sejam feitos nas melhores
condi¢gdes de seduranca, comodidade, economia e regulari-
dade para o publico.

Esta fiscaliza¢do deverd ter muito especialmente em
atencdo o rigoroso cumprimento do que se acha legislado
sObre horario de trabalho para o pessoal, bem como a
prdtica de medidas repressivas dos abusos quanto a cargas
excessivas e a velocidades demasiadas.

Art. 24.° — Com destino exclusivo aos ¢grandes encargos
que ds estradas acarreta a circulac¢éio dos veiculos automo-
veis empredados em carreiras publicas - quer das satisfa-
zendo ao disposto no art. 5° e seus §§, quer das que ndo
estdo nessas condi¢gdes—bem como € compensagdo da que-
bra do imposto ferrovidrio, no caso destas ultimas, é criado
0 imposto de circulagdo englobando o actual imposto de
transito, e que serd redulado pelas seqguintes formulas:

a) Para as carreiras satisfazendo ao disposto no art.® 5,°
eseus §§:

1. — Camionetes para trasporte de passageiros

lp =m [100$00 +4- (n — 5) 35$C0] -rT-x K >< $01
2. — Camions para transporte de mercadorlas
Im=m [100$00 + (n—5) 358C0] - % > K >< $10

b) Para as carreiras néo satisfazendo ao disposto no art.”
5.° e seus § §:
1.°— Camionetes para transporte de passageiros

I'p = m [100$00 }- (n — 5) 35800] |- L’ >< K > (§01 - 0,12 Tp)
— Camions para transporte de mercadorias
I’'m = m [100$00 - (n — 5) 35800] - -g-_x K>< ($104-0,12 Tm)

em que:

[ = Importancia anual do imposto por veiculo (passa=
dgeiros e mercadorias).

T = preco da tarifa por kilometro (por passageiro ou
por tonelada de mercadoria).

n = numero de cavalos (potencia fiscal do veiculo).

m = multiplicador fiscal em vigor (actualmente = 3).

p = numero de passageiros por veiculo (lotagdo apro-
vada).

¢ = carga, em toneladas, que o veiculo pode trans-
poriar.

K = numero de kilometros percorridos anualmente pelo
veiculo.

§ unico — O valor de K — numero de kilometros per-
corridos — serd determinado por meio de aparelho conta-
kilometros. No entanto, emquanto assim nao for possivel
fazer-se, adoptar-se ha as seguintes solucdes provisorias:

a)— para as carreiras regulares e permanentes, o nu-
mero de kilometros — K — serd o resultante do numero de
carreiras previstas e do seu percurso maximo.

b)— para as carreiras irregulares e acidentais, aquele
numero — K —serd arbitrado pelo Conselho Superior de
Viagdo, na ocasidio de ser dada a respectiva licenga,

Art. 25.° — Tudo que, nos artigos anteriores, se estabe-
lece com relagdo ao Conselho Superior de Viagdo, apli-
car-se ha a qualquer outro organismo que porventura venha
a substitui-lo.

* ¥ =

Com o que acima deixamos exposto, julgamos ter satis-
feito a honrosa incumbencia que nos foi cometida e que
procuramos encarar em toda a sua generalidade, esforgan-
do-nos por — apontando os males que se estdo manifestan-
do — indicar medidas praticas e tanto quanto possivel efij-
cazes para combater esses males,

Lisboa, 25 de Maio de 1929,

(aa) — Mateus de Oliveira Monteiro, Francisco Ramos
Coelho de Sd, Constantino de Figreiredo Cabral
e Julio José dos Santos. '
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AS COMODIDADES
E DISTRACCOES

QUEAROBEMN OFERECER " ()S
CAMINHOS DE FERRO
A evolucdo das comodidades ferroviarias é hoje
um facto. As emprezas estudam meios de
amenizar aos passageiros as viagens longas, mono-
tonas e por vezes desagradaveis por falta de dis-
traccio.

Assim, € uma realidade a T. S. F., em viagem
de caminho de ferro que, alem da distrac¢io que
pode oferecer a boa musica consegue eliminar ao
ouvido os ruidos impertinentes das ferrarias do
comboio em marcha.

A todos os passageiros que o desejem, sio for-

necidos auscultadores a treco de uma pequena taxa;
independentemente as carruagens tem colocados

Interior da carruagem adaptada a cinema

a meio, alto-falantes, por intermedio dos quais
se anuncia aos passageiros, o nome das estagoes,
tempo de demora nas mesmas, ligacdes com oulros
comboios etc.

Outro melhoramento acaba de ser posto em pra-
tica em Inglaterra pela L. N. E. R., que adaptou ao$
seus comboios de longo curso, um vagio cinema.

As experiencias teem-se sucedido com exito pard
o cinema mudo, depois de 1924, Com o cinema s0-
noro o problema tornou-se mais dificil de resolver
em vista do barulho produzido pelos rodados pas-
sando de carril para carril.

Estes ruidos na carruagem cinema foram muito

diminuidos, conseguido-se ver e ouvir distintamenté

sem intercepgdes.

Nenhuma modificagio importante foi feita no in-
terior da carruagem, além da colocag¢io de um fta-
pete vermelho e 24 fauteils, e, para que a obscuris
dade necessaria fosse obtida, cobriram-se a papel
as vidragas dos postigos.

Nio serd, estamos certos, ainda‘a ultima palavrd
sobre o progresso ferroviario no que respeita a c0~
modidades e vantagens oferecidas ao publico, além
das que jd existem e que o tornam sempre prefjerido
a concorrencia,
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MARROCOS

Por JOSE DE ESAGUY

A obra civilisadora que a Ifranga efectuou em
Marrocos, a construcdio das linhas ferreas
ocupa um dos primeiros lugares, sendo o pri-
meiro. Instrumento politico o instrumento economico,
08 caminhos de ferro, sio, efectivimente, a condi¢lio
indispensavel do toda a politica de pacificaciio e a sua
base comercial e industrial. Charles de Foucauld um
dos primeiros = ponetrar em Marrocos ha cerca de H0
anos, no Marrocos desconhecido e misterioso, viu bem
esta. necessidado, o indicou que as potencias comerciais
do Marrocos, sceitavam o caminho de ferro muito facil-

mente, pela rapida efectivagdo das suas transacoes.
Mas antes da guerra a I'ranga tinha as mios ligadas,
presas: os compromissos internacionais duma parte (Acto
do Algeciras de 1906) e, doutra parte o acordo franco-
-aloemfo de 1911, niio consentiam a construciio de linhas
Normais, isto 6, a via normal, sem que a linha de Tan-

gor a [ez tivesse sido construida.

[foi a I'ranca,
portanto, obrigada
a contentar-se com
a construcao ¢ ex-
ploraciio duma via
ostreita (0,60), es-
sencialmento
tar, que prestava

mili-

grandes servi¢os
mas que era insu-
ficiento para ds ne-
cossidades erescen-
tos do trafico.

A vitoria de 1918
libertou a I'ranca
dos antigos com-
promissos, e per-
mitiu-lhe deste
modo em 1920

RLTY

constituir um gru-

%eimperador de Marrocos, acompanhado do
' po - de sociedades

Ig"idente Geral da Franga, Mr, Lucient Saint,
ura notabilissima da Franga colonisadora

Um velho palacio arabe, a Mederza Bou Ananya da antiga
cidade de Fez

(Companhia Geral de Marrocos, Companhia dos Cami-
nhos de Ferro P. L. M., Companhia P. O. ¢ Compa-
nhia Marroquina) que formaram um bloco, reunindo-se,
para constituir a Companhia dos Caminhos de Ferro
de Marrocos.

* ® %

O governo Cherefiano concedeu a esta companhia
por um periodo de 79 anos, 1018 kilometros, divididos
em O linhas:

1.°— De Peotitjoan a Fez e Casablanca (entronca-
mento ;

99 Do Kenitra a Casablanca, via Rabat, com ex-
tensfio aos portos de Rabat o Casablanca;

8°__Do Kenitra a Souk-el-Arba del Garb a um
ponto da linha de Tanger a I'ez, situada entre Souk-el-
-Arba e Arbaua; _

4.2 —De Casabranca a Marrakech (antiga Marrocos);

5.2 — Do Settat a ’Oned ZEM;

6.° — De Oujda até a fronteira da Algeria;

A maior parte deste programa estd realisado. Rapi-
damente, sem falsas manobras, sob o impulso duma au-
toridade calma o refletida, a locomotiva franceza efec-
tuou a conquista de Marrocos.

No dia D de Abril de 1923, a linha de Rabat a Fez
foi inaugurada. Em Setembro do mesmo ano, a cha-
mada linha de fosfatos, que liga Casabranca a Kourigha,
centrc de exploracio mineira, foi tambem inaugurada.
Foi esta mesma linha em 1928 prolongada até Oued-
-Zom, grande centro exportador de cereais.
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Em 1925, no dia 1 de Abril inaugurou-se a linha de
Rabat a Casabranca. Permitiu esta linha, no comeco da
guerra no Rif, assegurar o transporte de tropas, e nio
somente isto, como o transporte de passageiros e turis-
tas entre Tanger, Casablanca e Fez. A conclusio da
linha ferrea entre Fez e Oujda que estd a realisar-se
permitird estreitar as relagdes da Argelia com o Im-
perio Marroquino.

Por fim, em 7 de Novembro de 1928, foi inaugurada
a linha de Casabranca a Marrakech.

Em Janeiro de 1928 a Companhia dos Caminhos de
Ferro de Marrocos foi encarregada pela Alta Comissa-
ria. da Franca, da construcio do Caminho de Ferro,
via estreita (1.300 kms.), e que presta cnormes servicos
nas regides onde o Caminho de Ferro de via normal
ndo existe. Nestas circunstancias pode facilmente o lei-
tor ter uma ideia do desenvolvimento dos Caminhos de
Ferro em Marrocos.

Este desenvolvimento resume-se no seguinte: em
1926, o percorrido foi de 972,651 kilometros ¢ 187 mi-
Ihdes de toneladas transportadas. Em 1928 o percorrido

foi de 1.599.500 kms. e 267 milhdes de toneladas.
A seguir tém-se electrificado as linhas, aproveitando
as foreas hidraulicas abundantes em Marrocos.

A mesma electrificacio estende-se por todo o Im-
pério, no momento actual.

Os Caminhos de Ferro marroquinos auxiliaram
facilmente o desenvolvimento e distribuicdio da electriei-
dade num pafs rico, mas privado de carvio, contribuindo
igualmente para o desenvolvimento taristico e economico
do protetorado. O arabe comeega a sentir a necessidade
desse meio de transporte, utilisando as 4.*% classes
crindas exclusivamente para ele, e a precos ridiculos.

Terminarei dizendo que o caminho de ferro ¢ um
excelente propagandista da civilisaglio europeia, lovando
a toda a parte o alto prestigio francés.

Niio olvidarei declarar que a acgiio ferro-viaria da
Franca, em Marrocos, eriou o instrumento sélido da
aproXimacio entre ela e o povo protegido, , .

(Apontamentos fornecidos pela sec¢iio da Imprensa da Residencia
franceza, em Rabat).

V CENTENARIO DO DESCOBRIMENTO
DOS ACORES

3
A VISITA PRESIDENCIAL AO ARQUIPELAGO ACOREANO

A visita presidencial aos Acores coincidird com
as comemoragdoes do V Centenario do Descobri-
mento do Arquipelago. Para esse fim o navio que
conduzird o Chefe do Fstado e alguns ministros
que o acompanham, encontrar-se-hd, no dia 15 de
Agosto, data do descobrimento, no porto de Santa
Maria, a primeira ilha que foi descoberta, escoltado
por alguns navios da nossa Marinha de Guerra.

Para tomarem parte nas comemoracdes, espera-
-se que vao tambem aos agores alguns navios de
guerra estrangeiros.

A comemoragio em Santa Maria constari da
inauguracdo de um padrio, pela comissio distrital
de Ponta Delgada.

-De Santa Maria o sr. Presidente da Republica
seguird no mesmo dia para a visinha ilha de S. Mi-
guel, onde se realisardo as principais comemoracaes.
Constardo estas, nas suas linhas gerais, da inaugu-
racdo de um padrio na vila da Povoagido, primeiro
ponto da ilha de S. Miguel onde desembarcaram os
navegadores portugueses e da inauguracio da esta-
tua do Infante D. Henrique, oferta do escultor Si-
moes de Almeida, em Vila Franca, primeira capital
da ilha e residencia dos antigos Donatarios.

Com as comemoragdes do Centenario realizar-
-se-hdo varias festas de recepgio ao sr. Presidente
da Republica. Estdo projectados passeios aos dois

pontos afamados da ilha de S. Mizuel, Furnas e
Sete Cidades.

De S. Miguel seguird o Chefe do Estado para a
ilha Terceira, realizando-se em Angra, antiga capi-
tal do Arquipelago no tempo das navegacdes a
inaugurag¢io de um padrdo e uma ¢o>memoragio re-
ligiosa no templo de S. Francisco onde jazem oS
restos mortais de Paulo da Gama e Jodio Vaz Corte
Real.

Passando pelas ilhas centrais do Arquipelago, 0
Sr. general Carmona visitard a Ilha do Faial, assis-
tindo ali 4 inaugurag¢io de uma lapide comemora-
tiva e a varias festas em sua honra.

Do Faial ird ainda até 4s Flores, a ilha mais oci-
dental, regressando depois a Lisboa com possivel
escala pela Madeira.

O itinerario definitivo e tempo de demora nas
ilhas principais estdo ainda dependentes dos pro-
gramas de comemoragdes e festas de recepc¢ido nos
trés distritos que s6 devem chegar a Lisboa na pro-
xima mala.

Entretanto os representantes daqueles distritos
tém continuado a trabalhar junto do Governo nos
preparativos da viagem, tendo pedido ao sr. minis-
tro da Marinha para coordenar e centralizar esses
preparativos.

A partida do Chefe do Estado serd provavel-
mente em 12 de Agosto, em viagem directa de Lis-
boa aos Acores.

Pela presidencia do Ministerio foi comunicado
oficialmente 2os governadores dos distritos acorea-
nos que o sr. Presidente da Republica aceitou 0
convite que pelos mesmos lhe foi feito para a Vlsﬂa
ao Arquipelago.
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OS CAMINHOS
DE FERRO

DA FRANCA

Por AUGUSTO FERREIRA GOMES

M dos melhores servicos do mundo é, sem
divida, o dos caminhos de ferro em
Franca. A sua completa organizag¢io pos-
sue uma maravilhosa réde de comunica-
¢oes que garante aos viajantes tdoda a
seguranca, conforio e rapidez. A Franca
estd cruzada, em todos os sentidos, por
linhas férreas pertencentes a companhias
p.rticulares, e ao Estado. Estas tltimas

Pe:tencem .a Administragdo dos Caminhos de Ferro

do Estado e Administracio dos Caminhos de Ferro

da Alsdcia e Lorena. As outras grandes rédes sio:

Companhias do. Norte; do Oeste; de Paris-Lyon-

Mediterraneo (P. L. M.); de Paris a Orleans (P. O.),

€ do Midi.

~ Para que os nossos leitores possam fazer uma

ldeia dessas formiddveis organizacgdes, publicamos,

dCompanhando @&ste artigo, um mapa, onde as dife-

Tentes linhas e cruzamentos se acham marcados.

Como se verifica, o cruzamento ¢ formi:ddvel. Assim,

O combdio, a linha férrea, cruza tdéda a Franca de

Uma maneira assombrosa, prestando os melliores

S€rvicos aos turi tas, ao comércio e a inddstria.
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Os combdios, em Franca, dividem-se, como em
Portugal, em omnibus (que param em tdodas as esta-
coes), expressos e rdpidos. Sio éstes dois tiltimos
combdios de grande velocidade, com pequenas
paragens, poupando, portanto, muito tempo no
trajecto. Os rdpidos unem as grandes cidades, com
marchas aceleradas, ndo parando nas gares de pe-
quena importincia. A maioria déstes comboios é
formada por carruagens inteiramente metdlicas, de
orande estabilidade e de enorme solidez. Todos sido
equipados com material a boggie, com comunicagdo
de carruagem para carruagem. Estas sdo completa-
mente diferentes dos Days Coaches americanos.
Tém 7 a 9 compartimentos deslinados, cada um, ao
transporte de 5 a 8 viajantes, que ficam sentados
vis-a-vis; um comprido corredor laterai em todos
os compartimentos e em cada extremidade désse
corredor, portas de acesso para a via, o gabinete de
toiletfe e a comuanicacdo com as outras carruagens.

As decoracOes sao modernas e os assentos de
espléndido estofo. Aceio irrepreensivel e o pessoal
de uma delicadeza extrema.

Emfim, em todas as linhas da Franca — Compa-
nhia do Norte, do P. L. M., do Midi, e P. O.—
viaja-se com prazer, com comodidade e com
rapidez. '

A Franga é de todos os paizes da Velha-Europa
um dos mais caracteristicos. A Picardia, a Flandres,
Artois, Champagne, Alsdcia-Lorena, Borgonha, Sa-
boia, e Delfinado, a Provenca, a Gasconha, o Au-
vergne, a Bretanha, a Normandia, sio as suas
provincias principais sem esquecer também Borgo-
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nha, a Turaine, Languedoc e a Ilha de Franga —
esta que engloba no seu centro a capital, essa
luminosa Paris enlevo e inveja de todo o Mundo!

Para as conhecer em pormenor € necessdrio
bastante tempo; mas para o turista tem sempre,
embora em viigem rdpida, as melhores surprezas e
deixam gravadas as mais gratas recordagdes. Pri-
meira, entre todas as nagdes, em vida mental, facho
do pensamento desde a Edade Média, as suas Uni-
versidades atraem o que ha de mais selecto na
intelectualidade mundial. Paris é uma das provas;
as bibliotecas nacionais e municipais possuem co-
lecgdes incalculdveis que estdo a disposi¢do dos
interessados; e em tudo hd o cmdado em facilitar
aos estudantes—que vém

de todos os cantos do
globo — essas consultas
e bem assim, o servico
universitdrio.

Em uma série de ar-
tigos da qual éste é o
primeiro daremos aos
nossos leitores o relato
completo das viagens
através da Espanha e da
Franca. Quem subscreve
este artigo ird, como en-
viado especial, fazer essa
reportagem de grande
interesse turistico, . re-
portagem que serd acom-
panhada por fotografias
que documentario a nar- * |
rativa. |
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Oriente Express (Inglaterra, Alemanha, Austria, Hun-
dgria, Rumania);

Bombay Express (Inglaterra, Indias);
Pirineos-Cote d’Argent (grande luxo) (Espanha);

Pirineos-Cote d’Argent (vagons-camas de 1.* e de 2.°
classe) (Espanha);

Roma Express (Inglaterra, ltalia);

Simplon-Oriente-Express (Inglaterra, Suica, llalia, Ju-
goeslavia, Rumania, Grecia, Oriente);

Sud-Express (Espanha e Portugal);

Suiga Arlberg- Viena Express (Inglaterra, Suicae, Aus-
tria, Hungria, Oriente); -

Pirineos-Cote d’Argent (Espanha);

 Qolden Arrow (Paris, Calais, Inglaterra);

Paris-Bruxelas Pullman,
Etoile du Nord (Beldica,

Holanda);

Londres-Vichy Pullman
(Inglaterra);

P&rfs-Boulogne (Ingla-
terra);

Paris-Calais (Inglater-
ra);

Paris-Genebra (Suiga)

Paris-Lieje ( Beldica );

Cote d'Azur Eapress
(Pullman) de grande luxo;

L' Oiseau Bleu (Belgica);

Paris - Marsella-Menton
(vagons-camas de 1.* e de 2.
classe),

Barcelona Express.
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Para o turista ha,
pois, todas as facilida-
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Entretanto, emquanto
ésses artigos niao forem

publicados — 0 nosso enviado espec:al s6 partird

no préoximo més de Agosto— iremos dando i es-
tampa alguns outros de cardcter elucidativo dos
servigos ferrovidrios em Espanha e Franca.

E visto que éste artigo se refere a Franca eis,
para conhecimento de todos a lista dos combéios
de luxo que diariamente saem de Paris — ésse for-
middvel centro de relacdes internacionais — em
direc¢do a todas as partes da Europa:

Calais-Mediterraneo Express (Inglaterra, Italia);

Calais-Paris-Praga-Carlsbad E xpress (lnglaterra, Ale-
manha, Tchecoslovaquia);

Engadine Express (Inglaterra, Suica);

Londres-Paris-El Cairo (Inglaterra, Suica, Italia, Euro-
pa Oriental, Turquia, Palestina, Egipto);

Norte Express (Inglaterra, Bélgica, Alemanha, Polonia,
Paises Bélticos.

Oberland E xpress (Inglaterra, Suica);

Paris-Mediterraneo (ltalia);

MAPA DA REDE DOS CAMINHOS
- MAIS IMPORTANTES -

DE FERRO

FRANC A des de transporte ¢, como

jda dissemos, o mais con-
forto e a mais moderna organisagio. Paiz acolhedor,
sorriso sempre aberto para os estrangeiros, a Fran¢a
tem todas as qualidades para atrair viajantes. Em
outros artigos trataremos das suas thermas, das suas
praias, dos sports de inverno e, tambem dos magni-
ficos hoteis que tio galhardamente recebem os seus
visitantes.

Queremos, com a anunciada serie de artigos elu”
cidar os nossos leitores das vantagens que os por-
tugueses teem em viajar no caminho de ferro — via

DA

Espanha — pondc em confronto as belezas naturaes

das terras do trajecto onde, o viajante, antes de che-
gar a Paris, pde demorar-se sem que isso lhe au-
mente o custo da passagem. E uma vez em Paris
seguird para onde quizer: para vér a Franga inteird
out para qualquer parte do mundo.

Assim e em razio da configuracio geogrifica da _

Europa, a Franca exerce um grande atractivo sobré

os outros paizes-e ¢, pode dizer-se a chave das 1€

lagdes internacionais,

ey
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MUITO se tem escrito e falado sobre a concorren-
cia extraordinaria que o automobilismo tem feito
208 eaminhos de ferro, com grave prejuizo deste ultimo,
que alem de ver as suas receitas fortemente diminuidas,
8¢ vé forcado a procurar solugdes para este problema,
até certo ponto interessante.

Tem procurado os governos de muitos paizes de-
fonder o Caminho de Ferro, lancando leis que facilitem
4 vida das empresas, promovendo estudos com o fim
de conciliar os intercsses dos dois grandes meios de
transportes.

Na Alemanha, por exemplo, prohibiu-sendo 86 o esta-
belecimento do novas carreiras por estrada alem de 50
Quilometros, mas tambem aquelas que pretendam servico
Paralelo ‘a0 dos caminhos de ferro; na Italia s6 sio
Concedidas antorizacdes de transportes por estrada,
€om oxelusivo ds empresas ferroviarias.

Em Espanha, o problema reveste jd cutro aspecto,

- POis para equilibrio, langam-se impostos com intuito de
dificultar a concorrencia. L.emos ha dias no jornal do
Bﬁl‘colonn cl.a Noches, numa entrovista com o Secrota-
Mo da cPederacion Industrial do A. T. de Catalupa» em
q’:lﬁ 0 mesmo amargamente se queixa, achando asfi-
Xlantes o novos impostos creados e que enormemente
Yom agravar a exploracio dos transportes por es-
trada,

Pelas razdes expostas na citada entrevista, parece
16 0s novos encargos, tendem unicamente proteger os
Servicos forroviarios, considerados hoje naquele paiz,
®ficialmonto como de utilidade publica.

Tendo o jornalista proguntado ao entrevistado se
W grande o prejuizo ocasionado pelos transportes por
“Strada 4 companhias ferreas, este respondeu :

tInsignificante e completamente nulo se se conside-

Por
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paiz.

A Companhia M. Z. A., no seu ultimo relatorio,
caleula o prejuizo que lhe ocasionam os camides em
2°, para a grande velocidade e 8 °/, para a pequena
velocidade. Sem se estudar o assunto, pode parecer
maior, mas ha que levar em conta as receitas que 0s
camides proporeionam aos caminhos de ferro, pondo
em comuanicacio as suas estacdes com povos afastados
da via ferrea, o quo redunda num maior increment) de
passagem e transito de mercadorias.

Tendo se-lhe observado que, desta forma o camifio
niio ¢ inimigo do eaminho de ferro, retorquin :

¢Do forma alguma. E se em algumas linhas parale-
las pode sé6-lo, as companhias forreas estdo em vanta-
gem para manter a concorrencia, pois teem estrada
propria. E’ questio de modernizar-se unicamente, como
o fizeram as companhias francezas e de outros paizes,
por cujas linhas correm durante noite grandes
camides anfibios,» :

Segundo compreendemos da continuagdo, refere-se
a0 sistema «Ro-Railers, isto 6 camides vulgares com um
dispositivo que permite o uso de rodas com bandage
de ago para a via, ¢ de rodas pneumaticas para a
estrada,

a fonte de riqueza que representam para o

a

O entrevistado no ponto onde diz que os caminhos
de ferro tém estradas proprias, deveria juntar que a
conservacdo e manutencdo dessas estradas ¢ de exclu-
siva responsabilidade das empresas que as exploram,
a0 passo que as vias de comunicaciio pelas quais tran-
sitam os transportes automoveis sdo abertas e conser-
vadas pelo Estado.

Esta entrovista, vem confirmar o que muitos teeni-
cos ferroviarios teem dito que ¢ preciso fazer-se e que
86 resume mais ou menos no seguinte :

l.o — Uma distribui¢fio equitativa dos impostos que,
para as empresas ferroviarias sfio pesadissimos e nilo
estdo em relacdio com os oncargos que incidem sobre
os transportes automoveis.

Uma distribui¢do justa de encargos, faria com que
as tarifas destes se aproximassem mais das ferroviarias.

2. — Aperfeicoamento dos servigos de caminhos de
ferro, mo que respeita a velocidade, frequencia de
transporte, horarios, ete., e ainda procurar-se neste
aperfeicoamento a forma de baratear a exploracio.

3.2 — Coordenar os transportes de maneira que a
concorrencia se ndio faca até ao ponto do aniquilamento
de qualquer dos sistemas, que conjugados podem dar
excelentes resultados praticos.

O que acima deixamos escrito ji tem sido apontado
por pessoas mais competentes e com maior autoridade
no assunto do que nods, no entanto nunca é demais fri-
zar estes pontos de capital importancia. A epoca que
atravessamos trard aos caminhos de ferro uma nova era
de prosperidade, ¢ pouco a pouco o publico lhe dard a
preferencia, distinguindo-o como o meio de transporte
mais comodo e que maiores garantias de seguranca
ofercce. :
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LINHAS ESTRANGEIRAS

Realizaram-se com pleno su-
cesso as experiencias oficiais
de um novo tipo de comboio ligeiro, que jd estd
sendo adoptado em varias linhas de interesse local.

O comboio compde-se de um carro-motor e um
vagdo-saldo, assentes em pneumaticos.

O comboio cobriu em 11 minutos uma distancia
que o comboio eletrico leva meia hora a percorrer.

— A linha electrica de Roma a Civitd Castellana
e a Viterbo, cujas obras foram ha pouco visitadas
pelo sr. Mussolini, € de grande importancia econo-
mica para a regido do Lacio.

A linha, que incluird 30 estagdes, compreende
um trecho subterraneo de mais de dois quilometros.
As obras foram iniciadas a 28 de Outubro de 1031
e deverdo ficar concluidas em Outubro do ano cor-
rente.

Os trabalhos subterraneos representim ingente
esforgo, visto que devem ser atravessadas varias ca-
madas de aguas e gazes. Foram cavadas galerias na
extensdo de mais de 4.000 metros e abertos 13 po-
¢os de 35 metros de profundidade. A estacio sub-
terranea de Roma serd a maior do mundo. Terd 590
metros de comprimento ao passo que a de Nova
York mede apenas 430 metros.

Trabalham nas obras cerca de 3.000 operarios.

— Inaugurou-se a 21 do mez, uma linha ferrea
ligando S. Marino 4 réde de caminhos de ferro ita-
lianos, estabelecendo assim comunicagdes directas
entre o minusculo Estado Independente, que antes
eram feitas por diligencias e depois por meio de
auto-omnibus.

O Presidente Mussolini, quando da sua visita a
San Marino, em 17 de Agosto de 1926, prometeu
fazer construir essa linha e fiel 4 sua promessa,
pouco tempo depois, assignava com. aquela Repu-
blica um acérdo para a execugdo d-s trabalhos que
deviam comegar em Setembro de 1930. .

Conjuntamente inaugurou-se a linha Florenga-
Bolonha, que mede a extensio total de 73 quile-
metros e que jd custou a vida de 65 operarios.

Cerca de 45°% do percurso é feito sob tuneis,
atravez dos Apeninos. J4 foram construidas 250
obras de arte.

ITALIA

ARGENTINA As emprezas ferroviarias Ar-
_ gentinas, apresentaram no exer-
cicio de 1930/31 um lucro liquido de Pesos 86.430.213,

tendo obtido um coeficiente de exploracio
de 82,63 0{].‘0.
INDIA O balango geral dos Caminhos

de Ferro da India, relativo ao
ano de 1931, acusa um déficit de cerca de sete mi-

Ihdes esteriinos.

GAZETA DOS CAMINHCS DE _FERRQ

O relatorio publicado recente-
mente pelos Caminhos de Ferro
Federais Suissos, referente ao ano de 1931 acusa
uma importante reducgio das receitas e trafego em
relacio ao ano anterior e que se traduz pelos nu-
meros a seguir:

SUISSA

1931 1930

Passageiros trans-

portados. . 1225 milthoes 127,9 milhdes
Mercadorias - tonela-

das . g 17.820.000 18.500.000
Receitas passageiros. Frs. 150,722,568 159.120.830
Receitas trafico de

mercadorias e pos-

fals’ v i el GO R 222 728 1RT 1232086 448
Receitas brutas Frs. 380.449.004 405.398.268

Despesas de explo-
FACR0, 5.4 > DR RS,
Receitas liquidas. Pl

INGLATERRA A Companhia L. N. E. supri-
miu a circulagdo de comboios

na linha de Hadleig, substituindo-os por servigos
automoveis.

201.419.950
113.978.318

283.282.101
106.167.803

O Encarregado do Expediente
do Ministerio da Viacdo decla-
rou ao Ministro das Rela¢oes Exteriores que, por
falta de verba no orgamento do corrente ano, o Mi-
nisterio se vé for¢cido a abster-se de organizar a
representacdo do Brasil no Congresso Int:rnacio-
nal de Caminhos de Ferro, a realizar-se no Calro,
em 1033,

BRASIL

Entrevistado sobre a situagdo
do caminho de ferro Transan-
dino, que suspendeu o trafego em consequencia
dos grandes prejuizos sofridos, o ministro dos ca-
minhos de fefro, declarou que o governo chilen0
estava disposto a auxiliar com a soma de um mi-
Ihao de pesos a companhia. Em tal sentido estavam
entaboladas negociagdes com vistas num acordo
entre os elemeritos interessados.

A situagdo da companhia é tdo precaria que ao
que se afirma, serd obrigada a dispensar mais de
60 °, de seus empregados, ficando sémeiate em
Mendoza mais de 600 familias no muiis completo

CHILI

~desamparo.

Tanto em Santiago como em Buenos Alres fica-
ram sem poder viajar numerosos passageiros que
deviam partir nas duas combinacdes internacionais
de ambas as capitais, .

Todo o material rolante estd sendo co: 1centrad0
em Mendoza, do lado argentino.

Emquanto ndo se soluciona o problema, o tra-
fego para a Argentina serd feito por meio de avioes
pelo monte Uspallata, por meio da linha Antofa
gasta-Bolivar e pelos navios que dio a volta pelo
estreito de Magalhies,










































