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A TABELA

V—ESTACOES FLORIDAS
&

O dia 1> do mez passado realisou-se a reunido do
juri que classificou os jardins da linka de Sintra.
Desde 1928 que anualmente se disputa uma taga

de prata e sfto distribuidos: premios pecuniarios s esta-
cdes mais belamente e artisticamente ajardinadas.

A ideia que 1 fora ¢ velha, e em Inglaterra renhi-
damente disputada, foi trazida para Portugal pelo senhor
Albert Lowett, subdito inglez vivendo em Sintra e a
quem Portugal deve pelo menos esta simpatica ideia.,
Mas, nfio se limitou a transmiti-la 4 nossa indole de
entusiasmo facil ¢ esquecimento imediato; todos os anos
insufla novos entusiasmos, angaria donativos para o0s
premios, sacode os que vio adormecer e consegue — o
nisto reside a tenacidade britanica e a sua perseverante
calma — que a ideia se vd propagando a ponto que ou-
tras linhas despertaram, outras estacdes viio aformo-
zeando-se, outras administragdes comegam a premiar os
mesmos esforcos artisticos dos empregados das suas
estacdes.

Pelo Boletim da C. P. ficou-se agora sabendo que

‘tambem nas suas linhas se realisou um concurso de

estacdes floridas, dividido o paiz em 3 zonas: «Norte,
Clentro o Suls o que premios foram distribuidos aos mais
brilhantes ornamentadores das suas estacdes.

Em Franca em 1930 foram classificadas mais de 271
ostacdes o distribuidos 20.350 francos de premios. Pre-
side ao juri destes certames o vice-presidente do Tou-
ring Club de Francga...

E aqui 6 que desejavamos chegar.

Fala-se a todo o passo em tarismo. .. em atrair e
oncantar o forasteiro, ¢ repara-se que é em pequeninos
nadas, insignificancias da natureza dos ¢jardins riso-
nhos 4 beira de estacdes cuidadas e atraentes,» que
mais se fixa o olhar perscrutante do turista. Ii quem se
interessa por estes nadas ?

A iniciativa particular. Mais do que isso; a caturrice
de meia duzia de maduros (ve se reunem sem ser para
protestar contra uma lei, para falar de mulheres, ou
dizer mal dos auzentes.

Qual a cooperaciio nesta pequena obra de propa-
ganda das entidades que superintendem no turismo ?
Quando se intensifica a interferencia das administracdes
dos caminhos de ferro : De que forma coopera o proprio
publico que passeia nessas linhas?

Vagamente’, ,, efemeramente, .

Como ¢é curioso que seja a pertinacia dum estran-
geiro culto que consegue introdnzir e manter este
singelo reclame da nossa Terra! Como ¢ estranho,
mas tdo compreensivel, que seja um visitante do nosso
paiz que nos venha dizer: aproveitem este lindo sol,
plantai, semeai as vossas belas flores, aformozeai as
ostacdes onde passeardio os olhos dos estrangeiros para
que eles s6 digam bem de Portugal, até nos mais pe-
‘quenos detalhes. . .

Curioso. .. estranho. .. mas tdo compreensivel, meus
voluveis e despreocupados, olimpicos e superiores cama-
radinhas portugueses...
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M 1029 por iniciativa do ilustre director geral
dos Caminhos de Ferro o sr. Souza Rego
constitui-se uma comissdo com elementos

f'31'1‘0'sr‘ia1rios e do automobilismo para o estudo da
8rave questio de concorrencia e cooperagio dos
Wtomoveis e dos caminhos de ferro.

Foi especialmente encarregada de elaborar um
Projecto de memoria uma sub-comissio composta
dos engenheiros Julio Santos, da Direc¢do Geral,

AMos Coelho das linhas de via larga e Constantino
dbral das de via estreita e dr. Oliveira Monteiro,
O Automovel Club.

,E' preciso que ndo fique ignorado o importante
€ tlucidativo trabalho dessa sub-comissio.

Encetamos pois a sua publicagio com a devida

»

Venia ;
PARTE 1|

De todos ¢ conhecido o espantoso desenvolvimento que,
M reduzido numero de anos, — pouco mais de 30,— tem tido
Atomobilismo.
poiaﬁf‘gffntuou-se éle sobret'udo depois de tern'linada a duerra,
Portes 1 entdo que, verdadelrar.nente, se organizaram os trans-

~memp°f «camions», sendo ainda mais moderno o estabele-

0, em larga escala, de servi¢os de «autocars.
impolf:se desenvql_VimeHIO,— que representa uma das mais
Vi aegntes modificacoes que se tém da.do na estrutura da
Mipide Onémica de todos os paises,—tem sido pariicularmente
aver Nos Estfzdos U_mdos da Amén’ca‘ do 'Nﬁorte, a ponto de
tomw;'l“aﬂ equivaléncia entre os' capitais ali I.nVertldos no au-
Fes € 0s empregados nas linhas de caminhos de ferro e
Peclivo material circulante, e, ainda, de as somas gas-
e talmente para a utilizagdo dos automéveis atingirem
880:{’ dbbro das receitas dos caminhos de ferro e de o
todog utilisado por aqueles ser em numero superior ao de

08 empregados ferroviarios do referido pais.

aﬁcessi:a Caminho de ferrcf — com 08 Srand?s progressos que
Matoy g mente tem experimentado este meio de locomogdo—
h' estrada, o que ¢ certo ¢ que a estruda renasceu nes-
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tes tiltimos anos com o automével, e por uma forma tal esse
renascimento teve ludar que ele estd constituindo uma séria
ameaca para o caminho de ferro, até hd pouco sem concor-
rentes.

Como dissemos, estd o mando passando por uma profunda
transformacédo sob o ponto de vista dos transportes, transfor-
magdo essa afectando a vida econdmica de todos os paizes,
isto é, a economia mundial.

Por emquanto, tudo esta decorrendo no meio de nao pe-
quena desordem, tdo rdpida tem sido a transformacao, tao su-
bita tem sido a invasdo do automd6vel, substituindo-se ao vei-
culo de trac¢do animal cuja velocidade, pre¢o de custo e ca-
pacidade unitaria de transporte alterou profnndamente, Nao
houve ainda tempo de cada um tomar as devidas posicdes, de
se atindir a inevitavel situacdo de equilibrio a que se ha de
chedar, como anteriormente se tinha chedado 4 que existia
entre os transportes por via férrea e por traccdo animal.

O automével pode bem ser comparado, — como, em apro-
priada imagem, diz Mr. Pourcel, endenheiro em chefe do P.
L. M,, — a uma criang¢a cheia de vida que, de subito, irrom-
pesse num meio sossegado e pacato pondo af tudo em alvoro-
¢o, pisando este, acotovelando aquele, transformando enfim a
ordem e o sossego anteriores em desordem e confusdo. De-
pois, a crianga vai crescendo, o seu feitio vai~se modificando,
vai assentando, — como se costuma dizer, —e, potico a pouco,
0 meio vai readquirindo a sua antiga compostura, o seu ante-
rior sossedo, cada um vai voltando ao ludar que lhe compete,
até que, num dado momento, esse meio voltou a, mais ou me-
nos, ser o que era dantes em ordem e harmonia. Chegou-se
entdo 4 situacdo de equilibrio.

E isto o que hd de suceder com o automével, e para 14 se
procura caminhar em toda a parte empregando-se porfiados
esforgos para, estudando-se o problema nos seus minimos de-
talhes, se chedar a bem definir as situacées e a introduzir a
ordem e o método onde, em deral, apenas se encontra, por
emquanto, a desordem e a desorientagao.

Néo ¢ facil a tarefa, mas isso ndo € razdo para que em
Portugal ndo se procure também, e com empenho, sair do
actual estado de coisas, que é de molde a comecar a inquietar
todos aqueles que se ocupam de caminhos de ferro e que, no
fim de contas, estd longe de bem servir os interesses do pu-
blico, ao mesmo tempo que, prejudicando os caminhos de fer-
ro, nem mesmo serve bem os interesses da industria automo-
bilista,

Trés categorias podemos considerar nos transportes au-
toméveis,

1.* — Transportes por carros particulares;

2,8 — Transportes em comum ndao fazendo concorrencia
aos caminhos de ferro;

5." — Transportes em comum fazendo concourrencia aos
caminhos de ferro.

Emquanto aos primeiros, tem-se constatado nos Estados
Unidos, durante os ultimos cinco anos, uma diminui¢éo de 31°/,
no numero de passadeiros em caminhos de ferro, que se atri-
bui 4 concorrencia dos carros particulares,

Esta o nosso pais, sob o ponto de vista do desenvolvi-
mento do automobilismo, muito distante dos Estados Unidos,
ndo hd duvida, no entanto, o numero acima citado mostra que
os caminhos de ferro podem chegar a ver sensivelmente dimi-
nuido o.seu numero de passageiros pela concorrencia dos
carros particulares automaveis.

Felizmente, a influencia de tal concorrencia sobre as re-
ceilas relativas ao transporte de passageiros ndo ¢ tao sensi-
vel como sbbre o numero destes, por isso que, sendo os auto-
méveis raramente utilisados para percursos muito longos, é
sobretudo entre os passageiros viajando para distancias pe-
quenas e dando, portanto, pequena receita aos caminhos de
ferro, que se verifica o abandono destes,
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Na segunda catedoria, isto €, nos transportes automéveis
em comum ndo fazendo concorrencia aos caminhos de ferro,
cabem todos os que constituem prolongamento destes ou que
a eles sdo afluentes e que, levando a toda a parte, como uma
réde capilar, a vida economica, trazem dqueles os passageiros
e as mercadorias de localidades ou de regides de importancia
insuficiente para justificar a construccéo de uma linha férrea,
mas, no entanto, bastante afastadas para que deixe de ser c6-
modo e barato o recurso a traccdo animal. Idualmente, nesta
segunda categoria entram os circuitos turisticos em automo-
vel, em redides onde muitas vezes ndo pode ir o caminho de
ferro, constituindo tais circuitos, para este, um importante
elemento de reclamo.

Na terceira categoria figuram as carreiras de automéveis
entre localidades servidas pelo caminho de ferro, seguindo
mais ou menos paralelamente a este e sem dele se afastarem
sensivelmente. g

Em rigor: ainda uma outra catedoria de transportes au-
tomoveis deverd ser considerada: a daqueles que, «d priori»,
ndo é facil dizer se serdo ou ndo desfavoraveis aos caminhos
de ferro. Sdo esses os que, se, por um lado, fazem concor-
rencia a este meio de transporte em determinado percurso,
sdo, no entanto, susceptiveis, por outro lado, de lhe trazer
trafego por irem servir povoagdes muito afastadas que, sem 0
novo meio de transporte, s6 muito dificilmente estabeleceriam
relacdes com a via¢do acelerada.

A estas trés,—ou, antes, quatro,—modalidades nos trans-
portes, correspondem, € claro, outras tantas situacoes de re-
lacdo diferentes entre caminhos de ferro e automoveis, situa-
cOes essas que se, ao principio, deram lugar a uma ideia mais
ou menos geral de combate e de luta entre aqueles dois pode-
rosos instrumentos do progresso e do desenvolvimento das
nacdes, hoje estdo sendo principalmente encaradas por um
outro prisma: o da cooperagdo entre os mesmos sempre que
cla é possivel, pois casos hd em que a luta ndo pode deixar
de existir.

Neste sentido estdo sendo encaminhados os esfor¢os em
quasi toda a parte, e o estudo dos meios de se consegduir essa
cooperacdo constitue presentemente o tema predilecto de
congressos, pareceres, relatorios e artigos de entidades ou
de individuos interessando-se por tdo momentoso e impor-
tante problema.

Como € natural, o automovel como concorrente do cami-
nho de ferro é o que mais chama as atenc¢des, é o que mais
dd que falar, mas automovel colaborador do caminho de ferro
é o que, por fim, ficard preponderante quando,—passada a
crise actual em que todos mais ou menes se debatem, —se
tiver realisado o novo equilibrio a que atrds fizemos refe-
rencia.

Ainda had pouco, — pelo Condresso Mundial do Automo-
vel realisado em Roma de 26 a 20 de Setembro do ano findo,
— foi emitido o seguinte voto :

«Que em todos os paises, devem ser empredados es-
for¢os no sentido de se assegurar a colaboragdo
do automovel e do «rail» pela forma mais conve-
niente ao interesse deral, quer dizer, de maneira
que, tanto quanto possivel, cada transporte seja
feito pela via mais economica; que, e parti-
cular, o regimen legal e fiscal dos transportes, —-
que ¢ de desejar seja tao liberal quanto possivel,
— ndo se oponha 4 realisagdo do presente voto.»

Com relagdo a4 1." catedoria, isto &, aos transportes por
viaturas particulares, fogem eles, pela sua propria natureza, &
referida cooperac¢do. No entanto, pode-se dizer que ndo deixa
de ser uma interessante forma de cooperacdo neste campo
restrito a medida, tomada pelas companhias francesas com o
fim de recuperarem parte do trafedo dos veiculos particula-
res, de fazerem condi¢des particularmente vantajosas para o

transporte destes, acompanhados, em dgrande velocidade, e @
inovacdo ultimamente introduzida na América de conside-ar
os automoveis como bagagem para efeitos de despacho.

Para os transportes automoveis da 2.* categoria, a cola-
boragdio ¢, por assim dizer, quasi automatica, sendo de dese-
jar, —para ainda mais a estreitar,— que as companhias de
caminhos d= ferro se interessem na exploragdo das carreiras
que se achem nestas condi¢des, quer auxiliando-as com capi-
tais, quer facultando nas suas oficinas as repara¢oes do ma-
terial automovel em condi¢des vantajosas, quer estabelecendo
com as respectivas empresas servi¢os combinados igualmente
nas melhores condi¢des possiveis.

Restam os transportes incluidos na 3.* categdoria e, por
vezes, na 4.8 em que, se bem que desejavel — € mais dificil
uma colaboracdo entre as estrada e o «rail», e em que, por-
tanto, os dois meios de transporte se mantém mais ou menos
num estado de concorrencia ou de luta. Nem sempre isso su-
cede porém, mesmo em linhas de caminhos de ferro e de au-
tomoveis proximamente paralelas e ligando os mesmos pontos,
pois casos hd em que, 4 semelhanca do que tambem tem
sucedido com canais e caminhos de ferro em iguais circuns=
tancias, — o aumento dos meios de ligag¢do entre aqueles pon-
tos, pelo estabelecimento de carreiras de automoveis, ded
lugar a uma intensificacdo de relagdes comerciais de que be~
neficioun o proprio caminho de ferro.

Nao ha duvida, no entanto, que o automovel é um con-
corrente de temer,

A grande maleabilidade do percurso e do estabelecimznt0
dos horarios; a possibilidade de maior frequencia das carrei
ras e de maior numero de paragens; a maior comodidade nos
pontos em que estas tém lugar, — por isso que ndo so @s ca-
mionetes, atravessando em dgeral as povoacdes, levam 08
passageiros ao centro das mesmas, como tambem os ccamions?
transportam as mercadorias de casa do expedidor a casa do
destinatdrio, ao contrdrio do que qudsi sempre sucede com 08
caminhos de ferro, cujas estacdes se acham frequentemente
nos extremos ou mesmo fora e, por vezes, a uma certa distan
cia das ditas povoagdes ; a economia daqui resultante para as
mercadorias pela supressdo de duas operagodes de carga e de
duas de descarda, pelos menores cuidados que € preeiso ter
com as embalagens e pelo menor risco de estragos que 8%
mesmas mercadorias correm; e, ainda, as razoes subjectivﬁs"
que levam o passadeiro viajando isoladamente a considerdf
com o maior agrado a liberdade de que goza de partir quand®
quere e donde quere, de seguir o itinerdrio que lhe apetec®
de caminhar devagar ou depressa, e de ir para onde mais ihe
converha; sdo outros tantos motivos que ddo lugar 4 prefe;
rencia pelos transportes automoveis para distancias ndo muit?
grandes quando se trata de passageiros e para distancias nd%
superiores a S0 a 100 kilometros quando se trate de mercad®”
rias (nos Estados Unidos 85 °/, dos transportes em «camions®
ndo excedem o percurso de 80 kilometros). :

Por outro lado, para estas distancias relativamente curtas =
o caminho de ferro estd em piores condi¢des do que 0 aut0”
movel para realisar transportes economicos por isso que, parf
tais distancias, o encargo resultante das despesas de mﬂl‘“f
tenciio nas gares e da imobilizagdo do material circulanté ®
ainda, da utilizac@o dos vdrios aparclhos, cais e vias de «8%
rage», pesa muito mais do que para as grandes distancias, ¢
cujo aumento aquele encargo vai rdpidamente diminuindo-

Também as condi¢des orodrdficas do terreno em que 8
desenvolve um caminho de ferro colecam muitas vezes esf:
em desfavoraveis condicdes para lutar com o automovel. E ’
caso dos terrenos montanhosos em que as despesas de 5
lacdo e de exploracdo de uma linha férrea sdo muito elevd ; |
em que frequentemente, as estacOes tém de ser colocd®’
muito londe das povoag¢des; € em que 0$ nuUmMerosos tane™
tornam o trajecto pouco atraente para os viajantes. .

O automovel, meio de transporte de fraca capacidade mé®
que bem se adapta ds necessidades das pequenas corren

tes’fﬁr
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transito, e trabalhando nas regides montanhosas em melhores
condi¢cdes do que o caminho de ferro, €, pois, um adversdrio
sério a considerar na vida actual e futura dos caminhos de
ferro, ndo porque ele, — que deve ser considerado como um
sucessor do veiculo de traccéo animal sobre o qual marca um
considerabilissimo prodresso e que substitui, € ndo como uma
unidade da mesma ordem que o caminho de ferro, - possa pre-
tender vir ocupar o lugar deste, substituindo-se-lhe, - a ndo
ser em certos casos especiais, - mas sim pelos prejuizos que
20 mesmo pode acarretar, e estd ja acarretando, por forma
bastante sensivel.

E’, pois, um facto indiscutivel a concorrencia que o auto-
movel faz ao caminho de ferro quando se trata de transportes
compreendidos na 3.* das catedorias atrds indicadas e em mui-
tos da 4.2, concorrencia essa que seria bem menor se dquele
Se entregassem apenas os transportes que, sob o ponto de
Vista da economia publica, isto €, do inferesse geral, ele pu-
desse fazer mais barato que o caminho de ferro, o que nem
sempre sucede. Efectivamente, o que, em deral, se tem em
Conta, ¢ a vantagem directa para o expedidor, e essa muitas
vezes afasta-se consideravelmente da vantagem sob o ponto
de vista do inferesse geral, a ponto de se inverterem comple-

tamente os termos da comparagéo.
: Mas, —dada a existencia dessa concorrencia,—deverd o
caminho de ferro pretender anjquilar completamente o auto-
Movel que lhe faz, pondo-o em absoluto fora de combate? Tal
Pretensdo seria uma loucura, pois néo esta na nossa mao deter
O progresso. Ndo, o que hd a fazer, por parte do caminho de
€rro, ¢é: empregar as medidas de defesa de que razoavel-
Mente possa lancar mdo; procurar alcangar que os dois con-
Correntes trabalhem em condi¢des aproximadamente equiva-
lentes; e tralar, com inteligencia e bom senso, de conseduir,

Sempre que isso seja possivel, que, de seu concorrente, 0 au-

tomoyel se transforme em seu auxiliar.,
] o+ *

Efectivamente, sdo bem pouco equivalentes as condi¢des
€m que trabalham o caminho de ferro e o automovel, havendo,
da parte do Estado, no que diz respeito a regimen ledal e fis-
cal, uym tratamento de favor para com o automovel, impedin-
do-se assim que o trafego se possa repartir entre aqueles dois
Modos de transportes segundo as suas respectivas aptidoes
Naturais e falseando-se, portanto, a sua posi¢do relativa, o que
torna possivel a concorrencia feita pelo automovel ao cami-
ho de ferro, Assim:

a) ao passo que o.caminho de ferro tem de custear
todas as despesas com a construc¢do da respecti-
va linha, — incluindo o leito desta,—e com a cor-

» respondente conservacdio, o automovel utiliza as
Estradas que o Estado ou os municipios construi-
ram e conservam, sujeito apenas ao pagamento de
taxas que estdio longe de chegar, sequer, para do-
tar aquelas com as disposi¢oes especiais necessa-
rias a po-las em condi¢des de bem poderem resis-
tir 4 intensa circulacdo automovel, ao efeito desa-
gredador produzido pelas suas grandes velocida-
des, ds drandes cargas dos «camions», €lcC, bem
como para ocorrer 4 maior despeza exidgida pela
sua conservacao :

b) — ao passo que os caminhos de ferro tém a seu
cargo as despezas com velagoes, duardas das
passagens de nivel, passagens inferiores ou supe-
riores, tineis de acesso aos. cais, etc., enfim com
tudo que seja necessario para a seguranca do pu~-
blico, os automoveis, por seu lado, deixam ao Es-
tado e aos proprios particulares o cuidado da sua
proteccdo e defeza ;

¢) — em geral, tambem, os encargos resultantes da re-

dulamentacdo do numero de horas de trabalho e
da existencia de instituicoes diversas em favor do
pessoal, (como caixas de reformas e pensdes,
etc.), pesam muito mais sobre os caminhos de
ferro do que sobre as empresas de transportes
automoveis ;

d) — ao passo que os caminhos de ferro tém de traba-
lhar sempre dentro de um sistema de tarifas apro-
vado superiormente e estabelecido em harmonia
com as necessidades da economia nacional, a
industria dos transportes automoveis €, em deral,
uma industria livre, fixando as tarifas mais ou
menos 4 sua vontade sem atender aos interesses
gerais do pais nem ao valor das mercadorias, e
tendo nessa fixacdo em vista apenas as suas des-
pesas efectivas. Deste estado de coisas resulta
gae os caminhos de ferro perdem principalmente
o transporte das mercadorias mais ricas ou de ta-
rifa mais elevada, isto &, exactamente daquelas
que, por mais pagarem, serviam de compensacao
as perdas que lhes advém do transporte de géne-
ros mais pobres, mas importantes sob o ponto de
vista economico, para 0s quais, por isso mesmo,
as tarifas tém de ser muito mais reduzidas, che-
dando-se assim a situagdes curiosas como pode
ser a de um industrial que faca transportar por
caminho de ferro as mater.as primas de que ne-
cessita, por beneficiarem de uma baixa tarifa fer-
rovidria, mas que, por se dar o contrario quando
se trata de fazer a expedigéo dos artigos produzi-
dos na sua fdbrica com aquelas mesmas materias
primas, recorre entdo aos transportes automoveis
que lhe levam mais barato.

Isto ndo falando no transporte dos operarios
trabalhando na dita fabrica, que sem duvida serd
pago ao caminho de ferro por uma tarifa muito
reduzida;

¢) —nido é dado aos caminhos de ferro,-por ndo
poderem afastar-se das tarifas fixas e aprovadas,
aproveitarem-se, como o podem em deral fazer
as empresas de transportes automoveis, das oca-
sioes favoraveis, elevando determinadas taxas de
transporte ;

f) — estdo os caminhos de ferro sujeitos 4 obrigacao
de fazerem os transportes, a prazos de entrega
das mercadorias e a responsabilidade por avarias
ou perdas destas, ndo se dando, porém, em deral,
tais exidencias para com as empresas de trans-
portes automoveis que, podendo tomar os trans-
portes que mais lhe convierem, preferem natural-
mente 0s mais remuneradores;

g) — ao passo que os caminhos de ferro tém de estar
preparados para poderem fazer face 4s afluencias
bruscas e momenténeas de tréfego (pontas de tré-
fego), dispondo das instala¢des, do material cir-
culante e do pessoal necessario, e ficando com o
material parado fora dessas épocas, tém as em-
presas dos transportes automoveis a liberdade de
atenderem unicamente ds quantidades constantes
de trafedo, que sd@o as que mais lhe interessam;

h) —sdo os transportes por automoveis livres de im-
posto, ao contrdrio do que, em geral, sucede com -
caminhos de ferro (imposto ferrovidrio entre nos):

Outras frizantes diferencas de tratamento poderiam ainda
ser recordadas, mas aquelas a que acaba de ser feita referen-
cia sdo mais que suficientes para mostrar que a industria dos
transportes automoveis colectivos, quer de passageiros, quer
de mercadorias, doza,— mais nuns paizes do que noutros,—
de uma liberdade e de uma irresponsabilidade tais que lhe
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criam, com a maior das injusti¢as, uma situacdo verdadeira-
mernte de favor, determinante, —em drau variavel conforme
as circunstancias locais, — de uma concorrencia muito de con-
siderar para com os caminhos-de ferro, concorrencia essa que
o possivel bom resultado das tentativas que estdo sendo feitas
para a substituicdo dos motores a gazolina por motores a da-
zogeneo ou a oleos pesados, de mais economico funciona-
mento, poder4 tornar ainda mais sensivel.

Impde-se, pois, a adop¢do de uma série de medidas ten-
dentes a, tanto quanto possivel, reduzir tal concorrencia que
nem ao menos tem, nas condicdes em que actualmente ela se
exerce, a vantadem de representar um beneficio para o pu-
blico se se considerar tal beneficio sob o ponto de vista do
interesse deral.

Fundamentada razdo houve, pois, para o encargo come-
tido a esta Comissdo de «proceder ao estudo das providencias
a propor ao Governo para regular o servi¢o de camionagem
por forma a acautelar devidamente os interesses dos caminhos
de ferro legitimamente criados com a comparticipacdo do Es-
tado», tanto mais que a quasi absoluta falta de ledislag@o no
nosso pais sobre «servicos publicos de transportes em estra-
das», ao mesmo tempo que aumenta a desorganisacdo destes,
da tambem lugar a importantes prejuizos nos legitimos inte-
resses do Estado, — que perde o imposto ferroviario em trans-
portes anteriormente feitos por caminhos de ferro, e que vé
as suas estradas deterioradas sem, por outro lado, cobrar re-
ceitas suficientes para a sua conservacdo ;—do publico - que
sofre todas as consequencias de tarifas elevadas, da falta de
seguranca, da ma ordanisacdo de servi¢os, da arbitrariedade
de horarios, etc.; — e das empresas ferroviarias, —pelos pre-
juizos pecunidrios resultantes das concorrencias que mutua e
desordenadamente se fazem. '

Pelo que anteriormente fica dito, revestem especial im-
portancia as medidas a tomar para fazer desaparecer, — ou,
pelo menos, para atenuar muito, — a situacédo largamente fa-
vorecida em que se encontram. os transportes comerciais
automoveis perante os ferroviarios. Essas medidas sdo, natu-
ralmente, da alcada do Estado.

Medidas de outra natureza podem, porem, ser tomadas
pelas proprias administra¢oes dos caminhos de ferro,

As primeiras deverdo ter os seguintes objectivos:

a)— fazer com que a auto-viagda, por meio de im-
posto especial, dé uma receita susceptivel de co-
brir ndo s6 as despesas a fazer para por as estra-
das em condic¢oes de poderem resistir d circulagéo
dos seus veiculos, como tambem as necessarias 4
sua conservacdo e, ainda, as impostas aos cami-
nhos de ferro pela circulacdo dos automoveis, —
o que, no todo ou em parte, ficariam assim a
cargo do Estado, — tais como : vedacdes, sinais
de orientagdio nas passagens de nivel ndo guarda-
das, substituicdo de passadens de nivel por pas-
sadens superiores ou inferiores, etc.;

b) —por em pé de igualdade os caminhos de ferro e
as empresas de transportes automéveis no que diz
respeito a hordrio de trabalho e ao pagamento de
imposto sobre os transportes;

¢) — dar aos caminhos de ferro os meios ledais de
mais facilmente poderem defender-se da concor-
rencia dos fransportes automéveis por meio de
medidas tarifarias ;

d) — por em vigor prescri¢oes que coibam os abusos
praticados pelas empresas de transportes auto-
moveis quanto aos pesos maximos e 4 velocidade,
sendo de notar que a tendencia das fabricas de
automoveis €, actualmente, para elevar tanto
quanto possivel a capacidade do transporte e de
‘carda dos «camions» e dos veiculos rebocados, e
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que ndo faz sendo tornar possivel uma mais intensa
concorrencia aos caminhos de ferro ;

e) — reduzir a liberdade industrial para o transporte
de passagdeiros em camionetas e de mercadorias,
por conta de terceiros em «camionss, submetendo
o exercicio desta industria, na sua parte mais im-
portante, ao redimen de concessdo dada pela au-
toridade.

As segdundas, isto &, as ‘medidas que podem ser
tomadas pelas proprias companhias de caminhos
de ferro, deverdo ter em vista :

/) — acelerar, tanto quanto possivel, os transportes
cujo trdfego estd em risco de ser atraido pelo
automovel em virtude da maior rapidez;

g)— recorrer, tanto quanto possa ser, a medidas ta-
rifarias especiais, para o que importa alcancar a
maior economia possivel no transporte, o que se
poderd talvez obter recorrendo ao emprego de
automotoras com motores de explosao ou de com-
bustdo interna, que mais proprios sdo para asse-
durar um servico barato ao mesmo tempo que fre-
quente ;

h) — favorecer o trafedo das mercadorias desde o
domicilio do expedidor até ao do destinatério por
medidas tarifdrias e de servigo que tambem per-
mitam desenvolver o servico de camionagem @
dgrandes distancias;

i) sendo possivel, modificar o sistema de tarifas de
transporte de mercadorias diminuindo a diferenca
entre as classes superiores e as inferiores, pelo
menos para as distancias mais expostas a concor-
rencia dos automoveis, ou criando tarifas de ex-
cepedo, isto €, especiais para determinados gene-
ros de mercadorias como, por exemplo, tem feito
algumas companhias francesas, estabelecendo tari-
fas especiais de transporte em G. V. por precos
identicos aos da P. V..

Sido estas, como se vé, medidas caracteristi-
cas de uma verdadeira competencia_comercial em
que os caminhos de ferro se viram obrigados 4
entrar de acordo com as regras derais da concor-
rencia.

Alem destas, e como medidas de defesa, po~
dem ainda os caminhos de ferro, — e assim o tém
ja feito, — recorrer ao uso dos proprios transpor-
tes automoveis por uma das seduintes formas:

j) — ou organisando éles proprios carreiras de camio-
netes e de «camions» e fazendo o servigo por sud
conta;

k) — ou fazendo contratos com empresas particulares
para o estabelecimento de carreiras ligando algu”
mas das suas estacdes com varias localidades mais
OU menos proximas;

1) —ou fazendo concessdes a empresas particulares
para as quais estabelecam um redimen de garantid
que lhes permita cobrir as suas despesas, fiscali-
zando, ao mesmo tempo, o seu funcionamento €
impondo-lhes todas as medidas tendentes a ass€”
gurar ao publico o maximo do conforto e seg\”
ranga ;

m) — ou, ainda, constituindo, - como o estao fazend®
as drandes rédes em Franca,—«Sociedades aux!”
liares de transportes automoveis» tendo por camp?
de accdo as regdides servidas pela grande réde ©
que asseduram por si proprias o servio, ou ©
ddo por concesséio a outras empresas ja existen”
tes, sob a sua fiscalizacao.

Por qualquer destas formas, e aproveitando-se, nas trés
ultimas as empresas automobilistas serias e de boa vontadeé:



8e procura tazer uma util coodernacéo de cervi¢os, pondo-se
cada coisa no seu lugar, desenvolvendo-se os servicos afluen-
tes e de prolongamento que se estabelecem menos exponta-
neamente do que os outros, — o que, ndo s6 trard ao caminho
de ferro transportes que s6 tarde o procurariam, como tam-
bém poderd combater a existencia de carreiras mais ou me-
nos paralelas pela menor vantagdem que, em certos casos, pas-
Sardo a apresentar as carreiras partindo de outras localidades
ou de outras estacoes mais afastadas, — e favorecendo o pu-
blico com serias garantias de estabilidade, de seguranca, de
boa qualidade e regularidade nos servicos, e de modicidade
Nos pregos.

Como se vé, se nestas ultimas medides de defesa a que
acabamos de nos referir, ha alguma coisa de competencia e
de luta entre caminhos de ferro e automdveis, muito mais ha
de cooperacdo e de coodernacdo de esforcos entre os mes-
mos.

Emquanto a primeira delas, isto ¢, a orgdanisacio de car-
reiras automoveis pelos proprios caminhos de ferro e fazendo
€stes o servigo por sua conta, ndo ¢ tal medida de aconselhar,
4 ndo ser em casos especiais de grandes carreiras de pene-
fragdo ainda nao exploradas ou que o sejam por carreiras
Com meios deficientes, casos ésses evidentemente interessan-
les por poderem representar, para o caminho de ferro, a
afluencia de um novo trafego, importante tanto pelo seu volu-
_Me como pelo desenvolvimento que terminard na regido assim
Servida.

Uma tal medida nao deve, porém, ser posta em pratica
S€m um estudo muito atento das condi¢des especiais de cada
Carreira, a fim de ndo se correr o risco de um possivel insu-
Cesso, tanto mais que uma perfeita conjugacao entre os estu-
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dos técnico e comercial assume muito maior importancia nos
transportes automoveis do que nos caminhos de ferro. Com
efeito, naqueles ¢ muito maior do que nestes a influencia do
peso morto nas resistencias originadas pelas fortes rampas e
pelas apertadas curves das estradas, o que torna muito mais
de atender a relacdo entre os lugares ndo utilizados e os ofe-
recidos,

Portanto, e resumindo ; temos :

a) — medidas tendentes a fazer desaparecer ou, pelo
menos, a atenuar, a injusta desigualdade em que
os caminhos de ferro estdo perante os transpor-
tes automoveis comerciais, medidas essas da al-
cada do Estado ;

b)— Medidas com o caracter de competencia ou luta
comercial, da algcada das companhias de caminhos
de ferro e por estas postas em prética ;

¢) - medidas, tambem da alcada das ditas compas=
nhias, mas revestindo mais o caracter de coope-
racdo com os transportes automoveis.

Nada mais, por agora e de um modo deral, julgamos ne-
cessario acrescentar, como detalhe, 4 enunciacfio que deixa-
mos feita das varias providencias aconselhaveis para se conse-
guir modificar, num sentido favoravel para os caminhos de
ferro, a sua actual situacdo em presenca dos transportes au-
tomoveis.

Uma excepcdo faremos, porém, quanto s medidas cons~
tantes das alineas a) e e) que, pela sua importancia, bem
merecem mais pormenorizada referencia,

(Continia),

Enc® SARREA PRADO

Com 89 anos de idade faleceu no passado dia
21 de Abril o nosso amigo e distinto engenheiro
Angelo de Sarrea Prado.

Espirito cultissimo, a éle devem os caminhos de
ff’fl'l_‘o coloniais grandes servigos, pois foi quem pri-
Meiro tracou planos de uma importante linha na
0ssa Provincia de Angola.

Foi um dos fundadores e organisadores da Com-
Panhia das Aguas de Loanda, e, como engenheiro
‘Omou parte em varias comissdes de delimitacio e
Muitos e variados trabalhos de interesse publico,
belo que gosava dentro da sua classe de grande
Simpatia,

-O seu funeral constituiu uma grande manifesta-
Cdo de pezar, prestada por todos aqueles que tanto
APreciavam a fidalga gentileza do seu cardcter.

. A famila enlutada apresenta a «Gazeta dos Ca-
Minhos de Ferro?», as suas condolencias.

AR mcal
ASSOCIACAO PORTUGUESA DA
MPRENSA TECNICA E PROFISSIONAL

Faz-se saber a todas as Revistas integradas nesta
Ssociagio que, caso o desejem e para serem expos-

0S na «Feira de Paris» a abrir brevemente, deverio .

*WViar-nos dois ou trez exemplares das suas publi-
caQQES a fim de esta colectividade os remeter ao
Ylice d’Information Francais de la Presse Technique
tilef""fessionnelle que por amavel deferencia e gen-
4, se encarregard da sua apresentacdo na referi-

A Teira, que é de grande importancia economica.

JANTAR DE COMBATENTES
DA GRANDE GUERRA

Realiza~se amanhd, no Hotel Paris, no Estoril um ban-
quete de confraternizacdo para sargentos, cabos e demeis
pracas que fizerem parte do Regdimento de Sapadores de
Caminhos de Ferro unidade que em Franca tdo dedicada-
mente se sacrificou por manter o bom nome do exercito
portuguez,

A ilustre Direc¢do da Sociedade Estoril pdz 4 disposi-
¢do da Comissdo organisadora do referido banquete, uma
carruadem especial atrelada ao comboio 603 que parte do
C. Sodré 4s 13,10 de hoje.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro adradece reconheci-
damente o convite que lhe foi dirigido.

EA (\g !

A COMPANHIA DOS TELEFONES
FESTEJOU AS SUAS BODAS DE OURO

Em 26 do mez findo a Companhia dos Telefones
festejou o 50.° aniversario da inauguracio do ser-
vigo telefcnico em Portugal e por esse motivo esti-
veram patentes ao publico os seus edificios em ‘
_Llsbo‘a, Portq e arredores que foram visitados por
INUMEros curiosos e admiraram a estacio principal
na Rua Trindade e a estacdes do automatico Norte
e Bemfica. ;

A Companhia distribuiu ao publico um livro
com a historia dos progressos dos servicas telefo-
nicos em Portugal, com inumeras gravuras em pa-
pel couché e interessantes dados historicos. )

Agradecemos o exemplar que nos foi oferecido.
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL
PRt

UM DECRETO IMPORTANTE

PUBLICOU o Diario do Governo um decreto que transcre=
vemos neste numero, sobre a A Reforma da Inteligen-
cia, documento importante e muito oportuno.

Chamamos a atencdo de todos os portugueses por ser esse
decreto um dos mais interessantes que o sr. minisiro da Ins-
trucdo elaborou para honra e dignidade da historia portugduesa,
que tdo atropelada e enxovalheda tem sido por elementos va-
rios, que politicamente teem conseguido fazer dela uma espe-
cie de depésito de rancores para uns, € benesses para outros
de fei¢des politicas mais simpaticas, que longe de beneficiar a
Escola, a atraza e embrutecendo os futuros homens da Nacdo.

Este decreto, feito com sensatez ¢ uma obra louvavel do

sr. ministro da Justica,

FPORTUGUESES NA GALIZA

IA a dia se agrava mais o conflito entre os espanhoes e 0s

operarios portugueses que {rabalham em Vigo. Do lado

de 14 tem-se trabalhado activamente para em logar de solucio-

nar o conflito, serem os portugueses expulsos, chegando-se
mesmo a empredar a violencia.

NGs, os portugueses, sim n0s os portugueses, atravessa-
mos uma crise tremenda e somos capazes de nos lembrar que
expulsando de cé os homens da Galiza que abundam como as
batatas, ficamos com bastantes vagas para empregar 0s por-
tugueses.

E’ talvez conveniente que a gente da Galiza socegdue e se
lembre que nés néo somos de qualidade de fazer mal ao nosso
proximo para nos beneficiar, e que se, continuam a tratar mal
os portugueses que querem trabalhar talvez tenhamos, ndo de
juntarmos os coletes como diz o dr. Ricardo Bordes de Sousa,
mas de correr de ca com os da Galiza. .

Mais prudencia que a que temos tido é impossivel.

RAINHAS E PRINCESAS

[ M importante diario da manhd ocupava-se ha dias, com
grande espavento, da elei¢do da rainha da colonia por-
tuguesa no Brazil, solenemente coroada em 19 de Margo findo.
Diz o mesmo diario que foi deslumbrante a coroagéo da
«excelsa rainha cujas banhas a enfeitavam e embelezavams.

Palavras textuaes. -

Acrescenta ainda que a rainha ¢é uma linda raparida que
saiu «ladeada da princesa e das outras rainhas das provincias
que enchiam as ruas com os seus deslumbrantes sorrisos ar-
conios».

E terminando diz que a rainha tem como primeiro premio
uma viadem a Portugal, em 1.2 classe, com todas as despesas
de hospedagem, bem como a dama que a acompanha, devendo
embarcar no Rio em principios do més proximo. Visitard, an-
tes, a convite do Portugal Club de S. Paulo, equela grande e
moderna cidade Brazileira,

A rainha foi ja coroada no centro do Minho e depois serd
coroada no centro da Beira Baixa e ird em Maio, a Portugal,
como Embaixatriz da nossa saudade, levando aos nossos
irmdos que estdo em Portugal, ds nossas irmas, as nossas
noivas e 4s nossas maes, o sentimento das nossas almas, do
nosso bem querer, do Nosso amor».,

Ficamos por aqui,
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TREZE NOITES DE JOELHOS

UM rapasito, de 14 anos, de Madrid, afirma ter-lhe apare-

cido o espirito de seu avd, e que este lhe dissera que s6

poderd salvar-se se o neto percorrer de joelhos treze vezes a
igreja da aldeia durante treze noites consecutivas.

O rapasito e as pessoas de sua familia desejosas de salvar

a alma do defunto comecaram imediatamente a cumprir o que

tinha sido ordenado pelo avo.
O rapaz, que pelo visto tem muita familiaridade com os

espiritos, afirma tambem que lhe apareceu o espirito duma
rapariguita da aldeia que morreu ha pouco tempo.

‘Para que a rapariga se salve, € preciso que o seu amigui-
nho passe nove dias e nove noites em casa dos pais, sem
comer nem beber. E diz o rapaz que estd disposto a fazer
esta penitencia, logo que tenha cumprido o que a alma do avd
lhe ordenou.

A igreja estd iluminada todas as noites para que oS ficis
possam verificar a penosa expiacao.

E a quem cabem 13 dias de cadeia ou
manicomio ?

ACIDENTES MORTAES POR AUTOMOVEIS

doig enos num

NOS Estados Unidos foi publicada uma estatistica dos aci-

dentes mortaes produzidos pelo automovel que alcancam
a muitos milhares por ano.

No resumo desta estatistica nota-se que o automovel tém

um morto por cada seis mil quilometros percorridos e na avia-

céio a média é de um morto por cada duzentos e setenta e trés

mil quilometros percorridos.
Apesar de nos ultimos tempos o automovel ter sido muito

beneficiado com novos metodos de seguranca, o caminho de
ferro ¢ e serd o unico meio de transporte rapido, mais comodo

e seguro.

CONDECORACOES

LEMOS nos diarios que foi agraciado com a comenda de

S. Lazaro o secretario do sr. ministro da Instrugao
sr. Jodo de Deus Ramos e com o grau de Cevaleiro da Ordem
de Benemerencia o sr. José Timoteo Costa por ter conseguido
reunir fundos por subscrigdo publica para a fundagao de uma
escola em A dos Ruivos.

SCIENCIA AMERICANA

UMA reunido celebrada pela «Sociedade de Fisica doS
Estados Unidos» e a «Sociedade Americana para o de-
senvolvimento das ciencias», falou-se sobre diferentes pro-
cessos de produzir e utilisar grandes velocidades. A maior
dessas velocidades obtidas artificialmente, atinge 204.00 qui®
lometros num segundo. Entre os fisicos internacionais de reco”
nhecida fama que se ocuparam desta.questdo, encontram-se 0
dr. W. D. Coolidge, da «General Electric Company», o pro*
fessor D. O. Lawrence, da Universidade de California, € ©
dr. M. A. Tuve, do Instituto Carnegie, de Washington.
Tensdes electricas de alguns milhdes de «volts» sdo cois@
yulgar e corrente nos laboratorios desses fisicos. Sob a in”
fluencia de tensdes até 5 milhdes de «volis» recebem algun®
elecirdes velocidades que ultrapassam a velocidade dos raios
de radio tdo importante na fisica e na medicina. O dr. Tuve
utilisou tensdes de 800.000 até 1.300.000 «volts», para acelerar
os d'omos de hidrogenio. Os verdadeiros resultados das guas
experiencias ndo condizem, entretanto, com as velocidades
calculadas. Confia em poder idualar tais diferencas, tratando ©
hidrogenio em tubos de vidro, Tambem pensa obter tens0€s
até 10 milhGes de «volts». O dr. Tuve fez tambem experiencias
para dividir os dtomos, valendo-se de pequenas narticuld’®
lancadas como projectos, e trabalha actualmente num

y

pro‘as
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cesso que tornard possivel a fotodrafia estereoscépica da
divisdo dos dtomos. :
O professor Lawrence conseguiu produzir uma tenséo de

um milhdo de «volts». O professor Lauritzen experimentou

com certo resultado com tubos Roentden, que resistiram a
tensdes de 900.000 «voltss. Supde-se que estas experiencias
serdio de uma grande importancia para a medicina pratica. O
dr. Coolidge, celebre inventor dos tubos que teem o seu
nome, trabalha tambem na construcdo de tubos Roentden para
alta tensio. Os seus novos tubos ndo devem estar & acgéo do
ar por nenhum lado, e para efeitos de isolamento es:ao por
completo mergulhados num banho de oleo.

O COMUNISMO E O «PARAIZO> RUSSO

AGORA, a unica imprensa que defende com unhas e dentes

0 comunismo estd quasi sem fala, desde que da sua bela
Prosa tomou conta o conhecido jornalista Homem Cristo que
08 desanca com bases seduras e com muitissima precisao.

Os jornaes avancados da tarde e da noite ddo que fazer
0 director de O de Aveiro.

A proposito de comunismo o 7imes publica interessantes
€ curinsos artidos sobre os manejos destes drandes «defenso-
res» do Povo, feitos em varios paizes.

Acrescenta 0 mesmo jornal-que a propaganda comunista
em Portugal deriva principalmente duma fonte misteriosa da
Espanha e ndo ser4 dificil por o dedo em cima da ferida.

A policia ndo deve deixar de estar dlerta e nao ter con-
templacﬁo com os comunistas que a soldo dos espanhoes veem
Para Portugal fazer a sua politica dissolvente, mesmo com
alduns que cd exercem altos cargos.

¢ Ndo queremos cd delegados comunistas tenham eles a
Situagdo que tiverem.

Querem fazer politica, vdo para o seu pais e ld poderdo
Sonhar 4 vontade e dar vivas 4 Unido das Republicas Sovie-
ticas Ibericas. |

Os jornaes estrangeiros confirmam o que aqui foi publi-
tado acerca dos efectivos do Exercito Vermelho.

O Dagens Nyheter publica diversas informacoes sobre o
q“F de mais dravidade se passa na Russia e acrescenta que
Teina ali o terror que da origem a que se faca a emigracéo
clﬂﬂdestina que origina bastantes mortes. Por exemplo, e se-
8undo conta 0 Noch Vick, durante os ultimos 3 meses a guarda
Vérmelha do Dniester matou 766 homens, 212 mulheres e 41
::;Ga“cas, que tentavam passar a Romenia, fugindo ao «paraizo»

8§80,

O Dagens diz que o Exercito Vermelho estd fazendo

ACtualmente uma despesa fabulosa pois gasta quantias impor-

"tes com a sua manutencdo que em tempo de paz ¢ de
1‘42'3-000 homens e em caso de mobilisa¢do, 3.600.000 homens,

Cada um dos regimentos disdoe de 2.867 espingardas, 55
Spingardas metralhadoras, 54 metralhadoras ligeiras, 6 lanca-
Morteiros e 6 canhdes de calibre médio.

Sobre aviacdo a Russia, nos ultimos tempos tem importado
Sfande numero de avides de combate, fornecidos a pronto
zagaplento em alduns paizes por ndo merecer aos mesmos O

Tedito antigo,
nsta(l) Daily express di?: que ?s depositos russos de petroleo,
o 8dos no estrandeiro, vio ser et}cerrados em breve. Pa-
L que esta resolugdo parte dos sovietes em virtude de per-
€m 2 pence por galdo, na venda do petroleo.

9S ERROS JUDICIARIOS

AINDA nio estd esquecido o erro judiciario que victimou 0
dﬂda PObl:e Gouveia que teve como féra fal.sa aquela malfa-
Mpr Olivia, Aparecem adora a publico varios casos que a
Cor €Nsa chama a si, falando de tudo e por tudo, sem coisas

\Cretas para orientagdo, até propriamente das autoridades

que drande parte das vezes seguem as pistas tracadas pelos
jornaes.

Fala-se agora de Francisco Pereira, condenado a pena
maior pelo crime de homicidio que se diz estar inocente.

Em 27 de Abril de 1923 apareceu morto no logdar de Bel-
monte o sodro deste, Domingos Inocencio Pereira.

Depois foi julgado e condenado na pena de 28 anos de
prisdo.

Quando o Juiz lhe perduntou se tinha mais alguma coisa a
alegar em sua defesa, Francisco Pereira, que foi cabo de
marinheiros, levantou-se e dritou bam alto:

— Estou inocente, sr. Juiz.

Este homem tem hoje o numero 283 da Penitenciaria de
Coimbra, onde ja cumpriu 8 anos da pena a que foi condenado.

Em 1930 a familia do condenado requisitou 4s autoridades
competentes novas investigacOes para serem feitas pela Poli-
cia de Lisboa.

Partiram para Faro e Olhdo os agentes Cardoso de Fi-
gueiredo e Ribeiro Fernandes que pelas diligencias a que
procederam averiguaram que o Pereira ndo havia cometido
o crime pelo qual fora condenado, chedando 4 conclusdo de
verificar que o autor do crime eram um outro denro da
victima de nome Manuel Jodo de Brito, marinheiro da armada
que depois de interrogado caiu em varias contradi¢des.

Foi preso o Brito que vai ser julgado no tribunal de Olhdo
e vamos, se calhar, dar com mais um erro judicial,

E quantos haverd por este paiz foral...

Gostava de saber tambem em que se basearam certas pes-
soas para mandarem matar o soldado chauffeur fuzilado ao
londo da estrada Bacquerot.

Adiante...

O DESEMPREGO

O «Bureat» Internacional de Trabalho, em Genebra, oficiou
ao governo do seu pais comunicando que, nos ultimos
tempos o desemprego tem atindido um numero bastante ele-
vado, apesar de nalguns paises se trabalhar com grande acti-
vidade para sufocar tal movimento que alastra por todos os
paises de uma forma descomunal.

Assim indica o referido oficio os seguintes desemprega-
dos nas nagdes que se seguem :

b i A TRt (TSNNE P RS ¢ - ASTRER AR 5 R
G | i SRRk o I S e B 316.222
BEIgIA s e i el ok T 258, 286
TRl Ve Wi D gl e SRS R T 105.582
T N e g N S T : 42.000
Gran-Bretanha . iy, Ll 2.354.790
Holanda . . ), SIS o W S AT Py 157.933
Checoslovaquia 146.325
Australia. 118.732
b e U VISR e TN e e R A 2 naaly s 35.206
Hungria . A 55 AR RN et A 33.146
Suissa. FERAYS I el o', =it 76 212
BEROMA T R et o B % UG 7.554
12310 1 Ty e ST 16 144
Franga . R 278 683
Irlanda AT 30.918
o R RO S A T 1.015.270
RO IR RS 2 o o T A s e 91.682
SUOPBRNES. SF e e - i o Wi cl b Woens U, 34.636
Nova Zelandia. 46.191
Polonia 525.782
DR CRIR: 000 - e har b Vi e MUk (R 49.393
gstados Ufiidos: .. . v % o o o W <5.500.000

' Total. J4.iv 14.812.058

Com referencia a Portugal o numero de desempregados
deve ter atindido maior quantidade porque recentemente, sé
de tres casas importantes despediram 207 empregados, alguns
até com 20 anos de casa, que sem uma garantia andam hoje
por ahi, ndo digo a mendigar mas & procura de logares onde
se sugeitam a trabalhar em empregos nada compativel com as
suas habilitacdes.
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- PRECO BO - PREEL E
AS PAUTAS ALFANDEGARIAS

O preco do papel e a exagerada protecgdo a
industria nacional, redunda em prejuizo das indus-
trias graficas e em especial as empresas cujos re-
cursos se cifram 4 iniciativa pessoal falha de ca-
pitais.

A proposito da reuniio que se estd realizando
do Conselho Tecnico Aduaneiro e Comissdo de
Pautas para estudo de reclamagdes ou alteragdes 4
Pauta de Importacio, o Sr. Manuel de Figueiredo
editor da Revista Acfualidade Portuguesa dirigiu a
Associacio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Pro-
fissional a seguinte carta:

Lisboa, 14 de Abril de 1932

Exrm° Sr. Presidente da Associagdo Portuguesa da

Imprensa Tecnica e Profissional:

Tenho conhecimento de que se encontra reunida a comis-
sdo 'de Pautas e o Conselho Tecnico Aduaneiro e que estas
entidades estdo estudando, (parece-me) as reclamagoes ou
alteragoes d Pauta de Importagdo referente a papel para a
imprensa.

Acho indispensavel que a associagdo de que V. Ex.“ é
digno Presidente tenha interferencia no assunto visto repre-
sentar a pequena imprensa do nosso Paiz, e porque, é do
vosso conhecimento da situag@io creada aos periodicos que
usam papel assetinado, para os quais, a Pauta de Importa-
pdo s6 permite que se despache como Papel néo especificado
pagando $08 cts. ouro, ao cambio actual com respectivos
adicionais e demais despezas ficam os encargos de importa-
¢@o deste papel em cerca de 2850 cada.

Enquanto que a imprensa que gasta papel ndo asseti-
nado do tipo ordinario de jornal paga $01,5 ouro ou seja
aproximadamente, com as despezas adicionais efc., 545.

Venho portanto informar V. Ex." o que se passa com a
Actualidade Portuguesa revista que suspendeu a sua publica-
¢do em consequencia da Alfandega, dum momento para o
outro, entender que o papel que se importava e despachava
como tipo ordinario de jornal embora assetinado ndo se
podia classificar como tal duma certa altura para diante.

D& ¥ Ex.?
Att.° Ven.” e 0bg.”
MANUEL DE FIGUEIREDO

Editor da Revista Actfualidade Portuguesa

Achamos muito justas estas reclamagdes, pois
gue a industria do papel em Portugal, ¢ parasitaria,
vivendo 4 custa dos sacrificios das industrias gra-
ficas.

Temos conhecimento que algumas revistas teem
suspendido a sua publicacdo em vista dos constan-
tes aumentos do papel, muitas vezes injustificados,

Juntamos os nossos protestos aos do editor da
Revista Actualidade Poriuguesa, pedindo a quem de
direito as necessarias providencias.

: GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Gazeta dos Caminbos de ferro

Desde este numero deixa as funcdées de nosso
secretario, o nosso presado amigo senhor Julio da
Costa Pinto, a quem os seus trabalhos profissionais
o impediram de colaborar nesta revista com a assi-
duidade que ela necessita.

Para o seu logar resolvemos nomear o antigo
colaborador nosso sr. Carlos Mendes da Costa, um
novo cheio de merecimento, que vem marcando

com a sua valiosa colaboracio o seu logar na vida

jornalistica e tambem na arte fotografica que, lhe
tem -grangeado primeiros premios.

Carlos Mendes da Costa é jd4 conhecido dos nos-
sos assinantes porque j4 ha 4 anos vem colaborando

conosco unica, simples e desinteressadamente pelo

muito amor que tem pelos caminhos de ferro, ape-
sar de ndo ser ferroviario. |

LINHAS PORTUGUESAS

Uma comissio de Viana do
- Castelo, constituida pelos srs.
major Nicolau Bacelar, presidente da Junta Geral
do Districto, dr. Rocha Paris, presidente da Comis-
sio de iniciativa, Gaspar de Castro, presidente da
Camara Municipal de Viana, dr. Benvindo de Araujo;

presidente da Camara Municipal de Ponte de Lima,
Sebastiio Fernandes, administrador do concelho €
vogal da Camara Municipal de Ponte da Barca, €
dr. Antonio Faria Lima, vice-presidente do Munici
pio de Arcos de Val de Vez, acompanhada do res-
pectivo governador civil do Distrito e general Amil-
car Mota, procurou o Sr. Ministro do Comercio 10
intuito de pedir providencias no sentido de serem
continuadas as obras do Caminho de Ferro do Vale
do Lima, isto é, na segunda empreitada de Lanhe-
zes a Ponte de Lima.

A suspensio destes trabalhos traz desocupados
centenas de trabalhadores e a sua continuagio evi®
taria muita miseria.

A mesma Comissio avistou-se com o sr. Sub”
Secretario de Estado das Finangas para tratar do

mesmo assunto.

Vale do Lima

255
Falta de espacgo

Pela absoluta falta de espago neste numero, P¥
blicaremos no numero 16 do corrente interessant€s

artigcos dos nossos colaboradores.

Que nos perdéem a falta.
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