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“lampadario da Patria

O dia 9 de Abril passou mais um ani-
N versdrio sobre a tragédia déste dia

que, estd gravado e bem gravado na
histéria portuguesa, pelo esforco tenaz e bra-
vitira heroica com que Zrmr @ amises
os portugueses sou-
beram defender-se, »
defendendo a honra
de Portugal, que é a
honra e gléria dos
Portugueses.

Nésse dia, naquela
fria, tristonha e velha
Catedral do Mosteiro
da Batalha, onde na
sua sala do capitulo
dorme o sono eterno
aquele rato cinzento,
bravo no mundo in-
teiro, que nos campos
gloriosos da Africa e
da Flandres se bateu
por um s6 ideal, o
lampaddrio da Pédtria
reluzia com a sua cha-
ma iluminada com o
azeite das ricas oli-
veiras de Portugal.

-Estremecia de tris-
teza e 1luminava,
aquela chama glorio-
sa, 0 simbolo de uma
raca que jdmais se
extinguird e que € a
raca portuguesa.

Baixinho fiz a mi-
nha oracdo; recordei
aquelas batalhas dos
portugueses;recordei
Arraz, Reims, Amiens
e La Couture, e, uma
visdo ‘repentina me
passou parecendoque
ao ouvido me per-
guntava: o que foi?
o que €7 porque com- |
bateste? e para qué? Se nds somos todos
irmaos, se nés mourejamos dia a dia o pao
nosso, para que combatemos?

Guerra a paz? Nao! Guerra a guerra.

E que fique eternamente aceso aquele lam-
paddrio sempre bem iluminadinho com 0
azeite das oliveirinhas de Portugal, que é dos
Portugueses, Pdtria de Afonso Henriques €

Patria de Nun’ Alvares.
CARLOS D’ORNELLAS

‘ex-combatente da Grande Guerra

Lampaddrio da Pdtria

———— S o
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ONTINUA tomando incremento a. concor-
rencia de carreiras de camionetes aos ser-
vicos de caminhos de ferro, nio s6 em

Percursos curtos de trafego suburbano, como para
8fandes distancias.

Em vez de se tornarem complemento das linhas
€rreas por estradasa elas convergentes, suprimindo
4Sim a deficiencia da rede, multiplicaram-se as
Carreirag paralelas, que desviam boa parte do tra-
€80, mercé das condicdes que operam.

Coincidiu esse desvio com as repercursdes da
Crise economica geral nas receitas dos caminhos de
€ITo, que atravessam assim um periodo critico,
€Om velhos metodos de exploracio por comboios
Pesados, Faltam os recursos para aquisi¢io em
rga escala dos novos vefculos, que podem ser

Actores de fecunda transformagio des servigos e

QUe, embora jd hoje empregados em larga escala,
130 entraram ainda definitivamente na prdtica ge-
: HEralisada.
Vari?é automot.t?reis, por exemplo, dos tipqs fnais
m 08, sio j4 usadas em certa escala, principal-
is?;t; em linhas gcundarias. Vio-nas tambem uti-
bri 0 em servigos complementares nas redes
ci;’;‘:lpae& mas ainda no ultimo congresso interna-
estug de caminhos de ferr.o o assunto ficou para
ar em congressos ulteriores.
$€ pode todavia entrar afoitamente nesse cami-
ﬁzgssee Mmuito para desejar seria que em Portugal se
estl‘eitm ensaios, tanto na via larga como na via
a.
Iiﬂh?s €mprego da automotora em ramaes e nas
di‘;ﬁes EXtensas. para rt}ultlpllcar comboios em con-
: €conomicas, exige, para ser frutuoso, a ma-
A Tedugio da despesa. Por isso parece que sdo
Motores Diesel, que consomem oleos pesados, de
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custo incomparavelmente inferior ao da gazolina,
0os que merecem a preferencia, dada j4 em varias
linhas.

Na Suecia tem-se creado tipos de notavel per-
feicio. Na Alemanha a conhecida casa Maybach,
especialista de motores para a aviacdo, obteve resul-
tados notaveis com os seus motores Diesel aplicados
a automotoras, com a transmissdo mecanica ou elec-
trica segundo as circunstancias. Em Franga sdo pre-
conisadas as chamadas Paulines, automotoras com
motor de oleos pesados, experimentadas com exce-
lente resultado e cujo fabrico vdrias casas especia-
listas empreendem, a casa Renault entre outras.
] nao falo nas Michelines, que sio por ora uma
esperanca ainda nio adaptada 4s necessidades cor-
rentes pela sujei¢do de limite de peso sobre os
pnéumaticos, que obriga o veiculo a demasiada
leveza. E quanto 4 via estreita, ainda nido foram
ensaiadas, embora o problema esteja em estudo.

Os road-railer, caminhetas para passageiros, ou
vagodes para carga, com disposi¢coes especiaes a fim
de circularem sobre carris ou em estrada mediante
a duplicagdo de rodas e a mobilidade, relativamente
ao eixo, das que teem pneumaticos, foram ensaiadas
em Inglaterra com excelente resultado na rede da
Midland Railway C.° e realisam o desideratum do
chamado transporte de porfa a porta. ]a se lhe estio
aplicando motores Diesel de quatro cilindros.

Juntem-se a esses novos veiculos os confainers,
gaiolas ou caixas para trasbordo global de um grupo
de remessas por guindaste e ter-se-d um grupo
importante e numeroso de instrumentos aperfeicoa-
dos da exploracgio.

Acelerados e multiplicados os transportes, crea-
dos os servigcos complementares convergentes de
automoveis, dada 4 regulamenta¢io mais flexibili-
dade, os caminhos de ferro poderio desempenhar
mais cabalmente a sua funcdo e lutar vantajosamente
com a concorrencia que a tantos apavora.

Alem disso, o problema vae sendo encarado por
toda a parte com largueza e bom criterio.

Entende-se que o Estado ndo pdde ficar de bra-
cos cruzados na observancia cega da maxima do
liberalismo economico : laissez faire, laissez passer,
e deixar um instrumento importantissimo e impres-
cidivel da vida social. Sem os caminhos de ferro,
como efectuar entre nés o transporte de milhdes de
passageiros ¢ de mercadorias?

‘Como realisar os transportes por grandes mas-
sas e com intensidade nas epocas de grande faina?

Demais, as estradas nio comportam movimento
intenso alem de certo limite. Falta-lhes a largura
necessaria, que nao poderia ser aumeintada sem
enorme e condenavel imobilisacio de capital, que
o Estado dispenderia, despresando o que estd inver-
tido nos caminhos de ferro e pertence ao dominio
publico, ao patrimonio nacional, sem grande encargo
do Tesouro, "
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Intensificada a circulacdio nas estradas, as des-
pesas da sua conservagido e grande reparacido subi-
rio consideravelmente, emquanto as dos caminhos
de ferro constituem encargo da propria exploragio,
sendo rara a linha que a ela ndo prové com os re-
cursos proprios.

Haverd ainda quantiosa exportag¢io de capitaes
para acquisi¢do de veiculos automoveis e da essen-
cia consumida pelos motores.

Na Alemanha as carreiras de automoveis de ser-
vico publico sdo sujeitas a numerosas restriccoes,
entre as quaes figura a imposi¢io de tarifas mini-
mas para ndo deixar reduzir demasiado os precos.

Em Espanha foi elaborado um projecto da
mesma indole que a agita¢do do actual ‘periodo re-
volucionario ndo deixou ainda transformar em lei.

Na Italia, na Suissa, procura-se dar rasoavel pro-
teccdo aos caminhos de ferro.

Em Franca deram-lhe facilidades a estes para
organisarem servigos complementares de automo-
veis.

Que se tem feito entre nds?

Ha quem pense que a defesa de certas linhas

deveria provir de larga interpretacio dos contractos,
que estabeleceram a zona de protecgio de 40 km
para cada lado.

Essa clausula figura apenas nos confratos do
Norte e Leste, da Beira Alia e de Lisboa-Sintra-
Torres. Excluem todas a construgdo de linhas para-
lelas dentro da referida zona.

E como na epoca em que foram estatuidas nio
se previam transportes com frac¢do mecanica féra
de carris, s6 por interpretacdo lata, mas no fundo
justa, se poderia aplicar a restricio ao automobilismo
para o que seria demasiado larga a zona conside-
rada. :

Sucede porem que, aparte as linhas enumeradas,
nenhuma tem assegurada zona de protecgio.

Assim, por exemplo, a linha de Cascaes, que
péde tentar para algum empreendimento de concor-
rencia, foi concedida por alvard de 9 de abril de 1887,
que lhe aplica as clausulas do contrato de 1859,
das linhas de Norte e Leste, com exclusio porém do
art. 34.° que estatue a zona de protecgio.

- Ha quem veja uma defesa da linha no exclusivo
de transportes mecanicos de servico publico dentro
de Lisboa concedido 4 Companhia Carris de Ferro.

A interpretagio do contrato, ji assente depois
de ouvidas as estacdes legaes competentes, reco-
nhece a legalidade de carreiras para féra de Lisboa,
com itinerario directo e ponto de partida fixado
pela Camara Municipal.

'E’ pois pela legislagdo especial, reguladora das
carreiras de automoveis que se pdde organisar a
justa defesa dos caminhos de ferro.

Importa para isso analisar o Codigo da Estrada,
e diplomas subsequentes para referir e apreciar as
providencias tomadas o que faremos noutro artigo.

Reproduzimos a seguir um judicioso artigo do
distinto engenheiro o sr. Manuel de Rueda:

Concorrencia e cooperacgiao entre
o caminho de ferro e o automovel

Com este titulo publica o «Bulletin de I’Union Internatio-
nale des Cheming de Fer» um artido sob todos os pontos de
vista interessante, do qual vamos extractar com a devida vénia
os topicos principais que, certamente, interessardo o publico,
em deral, e muito especialmente os nossos economistas e 0S
homens publicos, que tém de ledislar sobre tal materia e que
certamente entre os economistas devem ser classificados €
escolhidos. |

Tendo publicado, em Dezembro de 1929, um artigo intitu=
lado <A Economia Politica e os transportes ferreoss, em que
mosiravamos a necessidade de renovar a ledislacdo sobre
transportes, tendo em aten¢do o aparecimznto dos transportes
aereos e automoveis, que vieram tirar ao caminho de ferro 0
monopolio da viagdo acelerada, que durante muito tempo go-
zou de facto e que lhe foi tido em conta para se lhe fixar as
obriga¢cdes para com o Estado, ndo podiamos deixar de se-
guir, com interesse, o que noutros paises se fazia a tal res-
peito, e que, de resto, jd nos fora comunicado particularmente
estar em projecto, ao assistirmos 4 ultima reunido das Comis~
soes da U. I. C, em Paris, em Abril do ano findo.

Os dois paises, que alteraram ultimamente a sua legisla¢ao
para terem em consideracdo a concorrencia enire o automo=
vel e o caminho de ferro, foram a Alemanha e a Austria.

A nova legislacdo, cujos pontos capitais descreveremo$
em seguida, entrou em vidor no dia 1 de Novembro de 1931
para o primeiro e no dia 1 de Janeiro de 1932 para o segund0
dos paises acima indicados,

Na Alemanha egtabelectu-se o principio de que os tran:*
portes automoveis de caracter comercial tém de ser submeti* =
dos a uma autorizacdo administrativa, que lhe impoem certes
condi¢bes tendentes a aproximar o mais possivel as stas con”
di¢oes de exploracgéo das dos caminhos de ferro. ‘

Essa autorizagdo s6 é concedida depcis de um inquerit@
administrativo (tal como se faz entre n6s sémente para as 1=
nhas ferreas), tendente a evitar as concorrencias prejr-diciais
ao interesse deral,

A autorizag¢do a que acima aludimos € exidida ndo esémel'!'.e .'
para o transporte regular de passagdeiros, contra uma retribti* =
¢do, entre pontos determinados que abranjam mais de um con”
celho, mas tambem todo o transporte de mercadorias, contrd
retribuicdo, por conta de terceiro, que abranja um percurs?
superior a £0 quilometros.

Pelo tocante a passadeiros, ja existia na Alemanha a obri®
gacdio de obterem uma autorizagdo especiul para as empresads
que explorassem esse ramo de servigo, mas essa obrigmﬁ" .
foi agora ampliada, ndo sendo necessario que a carreira d€
passagdeiros siga sempre o mesmo itinerario para ser submeé®
tida dquela exigencia, bastando, para isso, que ela se efectué
entre pontos determinados, durante nm certo prazo por formd
que o publico conte com ela para o seu transporte. X

Esta definicdo tem certamente por fim evitar as habilida®
des de que se serviam os empresarios para evitarem de s8':_
submeter 4 exigencia da autorizacdo pela lei anteriorme !
em vigdor, ; =

Ficam, no entanto exceptuados da referida autorizagd®
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Como parece justo, os servigos de excursio que se efectuam
sem mudanca de carruadem, sem tomar nem deixar passagei-
r0s em transito, e que trazem, consequentemente, 0s passa-
deiros ao ponto donde partiram.

Tambem fica exceptuado da autoriza¢do um setvi¢o que,
embora regular, seja reservado a um determinado grupo de
individuos, pois nesse caso ndo ¢é considerado um servico
publico.

As autoridades administrativas competentes devem con-
Sultar prév.amente as empresas de transportes que ja exercem
4 sua actividade na regido em que se prevé a nova carreira,
bem como os servicos da conservacido das estradas e a Ca-
Mara de Comercio competente.

A autorizacdo pode ser negada se a proponente ndo ofe-
Féce todas as garantias para a seduranca e bom funcionamento
fla exploragio e se a empresa for considerada contraria ao
Interesse publico, sendo motivos para tal consideracgdo o facto
da carreira ter de passar por estradas que ndo estejam, pela
Sua construcdo, aptas a suportar um tal trafedo, ou o facto de
dmeacar as linhas ja existentes com uma concorreacia abusiva
Ou que impeca a intengdo destas ultimas de se desenvolve-
fém em conformidade ds necessidades publicas.

. Para garantia de uma boa exploracdo, a autoriza¢do pode
Mpdr os horarios, os pregos e condigdes do transporte (tal
COmo para os caminhos de ferro) e ficar dependente de ga-
"antias a dar pelo empresario para o camprimento das con-
di¢oes gue lhe forem impostas.
_ Além disso a nova legislacdo tambem impde aos empresa-
"0s das carreiras automoveis (tal como para os caminhos de
€rro) a publicacdo antecipada dos seus horarios e das suas
- lar ifas, com a obrigag@o destas serem aplicadas com estrita
gualdade. ,
A Administragdo dos Correios Alemies, que ja hoje ex-
Plora uma drande réde de linhas automoveis de caracter turis-
€O na sua maioria, tem o direito de ebrir novas carreiras sem
ﬂ“torizacao especial, mas fica com a obridacdo de anunciar
efsfl Sua intencdo, com quatro semanas de antecedencia, ao
nf""sffo dos Transportes, ds autoridades superiores das re-
di0es atravessadas e 4 Administracdo dos Caminhos de Ferro.
€ qualqusr destas entidades se opoe & abertura da nova li-
8 a decisdéo tem de ser tomada em conjunto pelos ministros
08 Transportes e dos Correios, ouvidas préviamente as par-
€8 em litigio,
~ Pelo que respeita ao trafego de mercadorias a lei de 1926
;‘idf;rsubmetia a autorizacgdo ‘prévia n}ais do que as linhas con-
aemiadas ngulares, as quais c.onshtuem .excepcao para tais
€08, visto que o proprietario dos camidés pode ir buscar
mef?&doria. hoje para um ponto, amanha para outro embora
€Vindo ate 0os mesmos expedidores das duas vezes,

ki l°i para evitar essa porta falsa da enterior lei, que a
i

d
t

er os transportes sem autorizacdo (50 quilometros).
al_ant_iﬂquerito z;d_ministratiVo e as condi¢des de seduranca e
. delas $80 .emgldas da mesma forma que para os transpor.
Passageiros.
i eﬁfo exceptuados da autorizaf;ﬁo os.tr.anspor.tes de ofici-
mercia_&cmadoa pelas empresas industriais, agricolas ou co-
embOrls Para as suas .e.rigencias prop:ia.:s e aqueles que,
°Utren? de caracter eVldgnte{nente comerc!al, por cozfta fie
tanciy | Ndo excedam os 50 qm'lometrpss. previstos pela lei, dis-
t"mandesm que no nosso Pais deveria sofrer uma redugdo,
86 POdo em conta o percurso maximo que em cada um deles
€ fazer em servigo néo circular evidentemente.
. l:“;"acéo meis importante a nosso vér, que introduz a
ta,.%ﬂg slagdo alema, ¢ a referente aos pregos minimos
08.
c‘;rrg:ctiarifas sdo estabelecidas por forma a evit.ar toda a con-
esty a de prego entre o automovel e o cammh.o de ferro,
reﬁeceﬂdo-se taxas minimas, abaixo das quais nenhum
Ario pode efectuar os seus transportes, Por outro lado,

hﬁ!.‘.‘n-.

estubeleceu a, distancia maxima a que se podem esten- -

as carreiras de automoveis exploradas pelos caminhos de
ferro alemdes tém de se sujeitar @ mesma tarifa, ndo podendo,
assim, fazer concorrencia em preco ds outras linhas automo-
bilisias que estejam autorizadas a exercer os transportes de
caracter comercial.

Vé-se claramente que o Governo alemdo pretendeu assim
colocar em pé de idualdade os dois meios de transporte, pro-
curando ao mesmo tempo evitar concorrencias desordenadas,
nocivas aos interesses das duas partes e tambem 4 economia
deral do Pais.

A observancia das prescricdes relativas aos pre¢os mini-
mos ¢ assegurada por meio de multa idual ao cenfuplo da
diferenca entre a tarifa legal e o preco inferior que porventura
o transportador tenha aplicado.

A lei alemd impde tambem a fiscalisagao por parte das
autoridades que concedem a autoriza¢do da exploracdo, cada
uma no seu campo de acg¢do, obrigando as emprezas automo-
bilistas a usarem escritura¢des das remessas perfeitamente
analogas ds dos caminhos de ferro (nota de expedicéo e folha
de carredamento), escrituragcdes que acompanham as remessis
e devem ser conservadas durante cinco anos pelo transporte-
dor, o qual é tambem obridado a apresentar a fiscalisacdo o0s
livros da sua contabilidade.

A nova legislac¢do austriaca € moldada em preceitos gerais
analogos aos da lei alema, pelo que diz respeito 4 obrigacao
de ser obtida uma autorizacdo, embora os detalhes da classi-
ficacdo das linhas redulares sejam um tanto diferentes.

Sedundo a legislacdo austrica, constitui exploracdo de
uma linha de automoveis, a expedicdo em trafego publico re-
petido, além dos limites de um concelho, entre duas localida-
des determinadas, contra retribuicéo, de pessoas ou mercado-
rias, em veiculos automoveis de qualquer especie.

Considera-se expedicdo repetida se ela se efectua durante
mais de quatro semanas, e, pelo menos, uma vez por semana,
entre as mesmas localidades.

E’ uma forma diferente de definir carreiras, fudindo-se 4
classificacdo de regularidade ou periodicidade, dificil 4s vezes
de interpretar,

Sdo dispensados da obridacdo de autorizac@o especial os
servicos automoveis organizados pela.Administracdo dos Cor-
reios ou pelos caminhos de ferro, e, bem assim, as excursoes
circulares e os transportes de oficina, como na lei alema.

Exidem-se as empresas as condi¢oes de seguranca e da-
rantias semelhantes 4 da lei alema, sendo considerada contre-
ria ao interese publico toda a linha que faca uma concorrencia
anti-economica as empresas de caminhos de ferro, de navegda-
¢do, ou mesmo de automoveis, em cujo dominio de explora¢do
essa nova linha penetre, total ou parcialmente,

Uma das disposi¢des mais importantes da nova lei aus-
triaca é a que da aos Correios'e eos Caminhos de Ferro um
direito de prioridale na exploracdo das linhas automoveis,
cuja concessdo seja requerida por particulares.

Se qualquer daquelas duas entidades chamam a si a con-
cessdo da nova linha, ¢la é-lhe concedida preferentemente,
com a condigdo de satisfazer ds condi¢des de utilidade, segu-
ranca e regularidade que as autoridades competentes exigi-
riam a um concessionario particular. Por outro ledo, as em-
presas automobilistas concessionarias da exploracédo de linhas
redulares sdo consideradas verdadeiras empresas de trans-
porte publico, pelo que os precos das suas tarifas, condi¢des
do transporte ¢ os horarios, tem de ser aprovados pelas auto-
dales concessionarias e publicados com a devida anteceden-
cia, sendo-lhes também proibido, como ja sucede com os Cor-
reios e Caminhos de Ferro, conceder a qualquer expedidor
vantagens que ndo sejam extensivas a todos os outros que se
encontrem nas mesmas condicoes,

As infracgOes ¢s disposi¢des da nova lei sdo punidas com
multa que pode elevar-se até 1,000 xelins austriacos (3.000 es-
cudos, aproximadamente), podendo, em certos casos, ser reti-
rada a concessd#o,
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Na lei austriaca ndo existe a restricdo dos 50 quilometros:
para o servigo de mercadorias existente na legislacdo alema

Termina o articulista do Boletim da U. I. C. a sua expo-
sicdo, que aqui acabamos de resumir, com as seguintes pala-
vras :

«Seria evidentemente prematuro emitir uma opinido sobre
a eficdcia das novas disposi¢des legais tomadas pela Alema-
nha e pela Austria sobre os transportes publicos automoveis ;
ela dependerd, sobretudo, das condi¢cdes em que forem apli-
adas. Contém, quaisquer delas, disposi¢des oridginais que pare-
cem dever efectivamente aproximar, sedundo o fim que se tem
em vista, as condi¢cdes de exploragdo dos transportes automo-
veis das dos caminhos de ferro e, per consequencia, assegu-
rar a manutencdo, em condi¢cOes satisfatorias, do trafego dos
caminhos de ferro, que se tem revelado como satisfazendo ao
interesse deral.

Afirmam o caracter de interesse publico, que apresenta o
desenvolvimento dos transportes automoveis, quando este se-
due um plano geral estabelecido metodicamente, em conformi-
dade, ndo sémente das exigencias particulares de tal ou tal
redido mas sim das necessidades nacionais.

As novas disposi¢des procuram por termo 4 concorrencia
desordenada que o automovel faz aos outros meios de trans-
porte, concorrencia baseada, em grande parte, no aviltamento
dos precos de transporte até abaixo do preco do custo, e,
portanto, com prejuizo dos interesses economicos.»

Fazendo nossas as palavras do articulista, ndo podemos
deixar de lhe ajuntar algumas reflexdes, que deveriam estar

sempre presentes no espirito dos nossos homens publicos,

que hdo de ser chamados a resolver entre nés, mais dia menos
dia, problema analogo ao que se pds em equagdo naqueles
dois paises.

E' indispensavel chamar a atencdo desses individuos para
a grande responsabilidade moral que assumem perante o Pais,
permitindo a continuacdo, entre nés, da concorrencia desor-
denada de pregos, como sucedia naqueles paises antes da pu-
blicagdo das novas leis. Para nés, Pais de fracos recursos
financeiros, a inutiliza¢éo da riqueza particular, em lutas eco-
nomicas pouco inteligentes, é um crime de lesa-sociedade, e
aos poderes publicos compete evitar e por termo a essd
luta.

Além disso, ndo devemos esquecer que 08 servigos auio-
moveis, depois de estarem sujeitos a ledislacoes novas do
modelo da alemd ou da austriaca, ainda ficam tendo sobre o
caminho de ferro trés drandes vantagens:

1.2 Nédo terem de construir e manter uma estrada propria
para fazerem a sua exploracdo, servindo-se das que a colecti-
vidade sustenta por meio das contribui¢cdes derais;

2.2 Ni#o ter que entregar ao Estado, finda que seja a con-
.cessdo, nenhuma instalacéo fixa ou movel da sua exploracgao ;

3.* (talvez a mais importante) Ter o direito de escolher
para o trafego de mercadorias aquelas que, pelo seu valor,
podem pagar o preco de transporte mais elevado, deixando
para o caminho de ferro todo o trafego de materias pondero-
sas e de pouco valor, que mal podem pagar o pre¢o de custo
parcial, isto €, o carvdo queimado e os salarios do pessoal de

trens e de maquinas.

Seré razoavel permitir-se a continuagdo de tal estado de
coisas ? Se o caminho de ferro, em face de uma concorrencia
tdo livremente organizada, viesse um dia a paralisar 0s seus
servicos, ndo seriam, certamente, os camides automoveis que
assegurariam os transportes dos toros, corticas e minerios
para exportacdo, nem a distribuicdo, dentro do Pais, de lenhas
e carvdes vegdetais, adubos, sal, e muitas outras mercadorias,
cujo transporte, aos pregos do caminho de ferro, lhes néo
sorri. Nisto tudo tém de atentar os nossos economistas e ho-
mens publicos, antes de resolverem o problema que, perante
-eles, se acha posto, aguardando resolucdo urdente.

ESTRANGEIRAS

LINHAS

Com o fim de evitar a demi-
nuicio das receitas ferroviarias
o Ministerio das Obras Publicas ordenou que, se-
jam proibidas as concessdes de bilhetes gratuitos
ou baixos excepcionais nos precos, salvo nos casos
previstos pelas tarifas ou devidamente autorizados
pela Direc¢dio Geral dos Caminhos de Ferro.

Exceptuam-se as concessoes existentes aos ferro--
viarios e suas familias e bem assim os bilhetes de
de caridade.

As infraccoes a esta ordem serdo punidas com
multas de pesetas 5.000, a 50.000.

ESPANHA

Os caminhos de ferro do Esta-
do francés fecharam com c¢de-
ficit> o ultimo exercicio, obtendo um coeficiente de
exploraczo de 106,25 °o. Com referencia aos outros
seis grandes grupos particulares o seu coeficiente,
foi positivo.

—Num dos extremos do kall da estacdo de S.
Lazaro, foi inaugurado um cinema a pregos econo-
micos onde os passageiros se poderdo distrair ven-
do projeccdes relacionadas com o Caminho de
Ferro.

FRANCA

O Govérno alemio no intuito
de proteger a viacdo ferrea, em
vista da grande crise que atravessa, decretou que,
os transportes automoveis cujas carreiras sirvam
distancias superiores a 50 quilometros, tenham tari-
fas iguais 4s ferroviarias.

ALEMANHA

DINAMARCA Numa das linhas do Caminho
de Ferro do Estado deste pais,

esti-se construindo uma ponte que serd a maior da
Furopa, pois terd de comprimento 3270 metros, im-
portando o seu custo em cérca de 190.000.000$00

As rédes ferroviarias da Polo-
nia segundo as ultimas estatis-
ticas, possuem 5.401 locomotivas, 12.089 carros deé
passageiros, 15,6008 de bagagens. A industria ferro-
viaria polaca que supre inteiramente as necessida-
des do paiz, estd introduzindo com sucesso os seus
productos na Bulgaria, Estados Balticos e Marrocos:

POLONIA

O governo do Estado do Ri0
Grande do Sul abriu concurs©
para a construc¢do de uma linha de bitola proviso-
ria de 1 metro para ligacdo de Irahy a réde existentes
A nova linha que terd a extensao de 180 quilome€-
tros deverd ser construida tendo em vista o prolon-
gamento desta ultima para o Sul. '

BRASIL
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AVvOCONSTRIEGED DY)

BEAMINHO DEFERRO ELECTRICO
CARRICHE-LOURES-MAFRA-ERICEIR A

E UMA MANEIRA DE ATENUAR A CRISE DO DESEMPREGO

Por . 'GEREFOS DIORNELL AS

OVAMENTE se fala na construgao do cami-
nho de ferro electrico Carriche-Loures-
Mafra-Ericeira que a exemplo do que

dConteceu nos Estoris, umd vez construido, vinha
Intensificar em toda a
regido, todas as indus-
trias que agora atraves-
Sam uma crise pavorosa.

Podendo iniciar-se a
Construcio deste cami-
nho de ferro, beneficios
8randes principiavam a

grandioso que bastante contribuiria para o desen-
volvimento da industria das regioes e do comercio
em geral.

Conforme dissemos ja na Gazefa, a concessio
provisoria foi ja dada
pelo Governo 4s cama-
ras de Loures e Mafra
e estas camaras por sua
vez, fizeram ja os estudos
precisos onde gastam
perto de quarenta con-
tos anuaes, aguardando
agora que o Ministerio

Portantes era o emprego
de umas centenas de
trabalhadores que andam
PO ahi luctando com a
falta de trabalho, que
Aqui arranjariam um tra-
alho prolongado pois
sffl'lam distribuidos nio
50 na construcio da via
frea mas tambem na
distribuicio da energia
“-‘lectrica e de futuro
*Mpre gseria uma linha
‘'Tea  que empregava
Muita gente no seu qua-
'O permanente. ;

Era um importante
n}elhoramento que faci-
slittzva~ aos turistas a vi-
e 4quele magestoso
i tnto de Mafra que
Tada ni(_) tem a suzf es=

4 nacional arranjada,

EZ‘:}?CEndo que Cheleiros sofreu um abalo sism‘co que
as carrogas ali podem passar.

5 €pois Loures, Venda do Pinheiro, Montachi-

t:li:' Freixia!, vinham a ser de verao cantos aprazi-

Para o lisboeta que aos domingos gosta de dar

Seu Costumado passeio.

X Maf:-niciativa ¢ das camaras mtrmicipais de Loures
bﬂnog a4 que querem hgar 0S dp:s concelhos 'subur-
> Por um comboio electrico, empreendimento

Biblioteca do Convento de Mafra |

do Comercio e Comuni-
cacOes consigne no or-
camento a garantia de
juro respectivo pdra a

sua rapida construcao.
O concelho de Lou-

res é um dos mais pro-
dutivos de todo o paiz
e fornece, duas tergas
partes, pelos menos, das
hortalicas e legumes que
se consomem em Lisboa.

Mafra é hoje um cen-
tro importante de gran-
de movimento tendo
ainda a Escola Pratica
de Infantaria que dd 4
antiga vila uma vida ale-
gre e desusada.

Embora tenhamos
visto e ouvido muita
coisa a proposito da
\ construcdo desta linha,
vamo-nos convencendo que ela se ndo fard dentro
desta dezena de anos mais proxirmos.

Quando em tempos um jornal da manha falava
nos ecgrandes empreendimentos» e em letras gordas
diziam que Loures, Bucelas,. Mafra e Ericeira iam
ser ligadas por um comboio electrico, cuja constru-
cdo se faria dentro de um ano, notdmos logo que
ndo era com aquela facilidade e rapidez que se faria
tio importante construgio, Apareceu depois uma



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

T N A A S T N 7 A 570

entrevista, noutro jornal da manhid que até falava
ja na construgio de importantes ramaes que se des-
dobravam ainda para os pontos mais importantes e
de grande resultado comercial,

Destes ramais, partia um de Loures servindo
Santo Antonio do Tojal, Zambujal e Bucelas até ao
Freixial- e o outro indicado era em Carriche ser-
vindo Odivelas, Montemor terminando em Canecas.

As obras, segundo o plano elaborado pelos en-
genheiros Jodo Castelo Branco e Henrique Kopke,
devem custar aproximadamente vinte mil contos e
dez mil contos o prolongamento do comboio até
Mafra que sé poderd ser construndo no segundo ano
de exploracio.

Pensaram em tempos as camaras de Mafra e
Loures, que sio realmente as que mais dedicada-
mente teem trabalhado no assunto, contrair um em-
prestimo em Portugal ou no estrangeiro mas agora
que parece haver dois grupos financeiros com von-
tade de subsidiar a grande obra, certamente nio
haverd a necessidade de contrair qualquer empres-
timo, salvo se as condigdes a exigir por qualquer
dos grupos for de molde a que com juros elevadis-
simos se torne muito onerosa; o que é preferivel
entdo recorrer ao emprestimo.

Em tempos tambem se falou numa casa londrina
que acudiu ao apelo das camaras e que em condig¢des
bastante razoaveis ofereceua soma de 250.000 libras,
prontificando-se a executar as obras e construgoes
no prazo de um ano. -

A’ aprovag¢do do Conselho Superior de Cami-
nhos de Ferro e do Governo foi submetida a se-
guinte nota de movimento :

<A receita anual com o trafego de passageiros
calcula-se no minimo em 3.120.000800. O transito
de mercadorias em 3.500.000800. A iluminacido par-
ticular, admitindo apenas que 40 por cento dos
actuais habitantes da regido a utilizem, dard tambem
740.000800. Da receita suplementar proveniente do
transito de pessoas que vdo de Lisboa nos meses
de Junho a Outubro, 4 regiiao, calculam se mais -
120.000800.

«As despesas, previstas nas piores eventualida-
des, ndo serio nunca superiores a 3.800.000%500.

“«Totalizando as receitas e subtraindo esta impor-
tancia, temos assim um lucro liquido anual previsto
em 3.560.000%00.>»

Agora que de novo se fala na construcio deste
caminho de ferro, aguardaremos coisas novas para
informarmos os leitores da Gazeta.

LINHAS PORTUGUESAS

Caminhos de Ferro Reuniu-se o mez passado, em

Tejo-Oceano-  assembleia geral ordinaria a

-Sado Companhia dos Caminhos de

Ferro do Tejo-Oceano-Sado,

tendo sido aprovado o relatorio, contas e o parecer
do seu Conselho Fiscal.

Nos considerandos do relatorio diz-se que, em
virtude da ac¢do da companhia estar bastante entra-
vada, a direc¢do resolveu suprimir os honorarios
aos seus administradores e os lugares dos funcio-
narios.

Depois de um estudo que jd estd realisado e en-
tregue 4s entidades superiores. sobre novos traca-
dos ferroviarios é que serd resolvida a nova diretriz
da companbhia.

. Caminho de Ferro Afim de se ccuparem do Cami-
do Vale do nhos de Ferro do Vale do Lima,
Lima estiveram o mez passado em
Lisboa, onde conferenciaram
com o sr. Presidente do Ministerio e ministro do
Comercio, a Camara Municipal de Viana do Caste-
lo, representantes da Junta Geral do Distrito e Co-
missio de Defeza dos Interesses de Viana,

Ramal de Guima- A Comissio de iniciativa de
rdes a Fafe Turismo de Guimaraes, foi in-
formada de que o Conselho
Administrativo da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal nao pode aprovar a
denominacdo de apeadeiro de S. Torcato, a estabe-
lecer no logar de Monte Largo, na linha de Guima-
ries a Fafe, pelo facto de haver j4a uma estacio com
esse nome.

Por esse motivo, a designagdo fora substituida
por apeadeiro de Alddo, estando a sua aprovagio
dependente das instancias superiores. '

— Por portarias publicadas no Diario do Go-

- vérno foram mandados abrir a exploragio o trogo

da Chapa a Celorico, da linha do Tamega e provi-
soriamente o da Senhora da Hora 4 Trofa, da linha
de Guimaries.

Continuam as obras iniciadas 0
mez passado do ramal do Cami-
nho de Ferro do Vale do Vou-
ga, entre Aveiro e Cantanhede, o que representa
um grande melhoramento para aquela cidade e toda
a regido
fego.
Reina nos arredores g¢rande contentamento em
virtude dos trabalhos para a construcio deste ramal
requererem bastante gente, o que vem atenuar
crise grande de trabalho que atravessam os povos
daquela regido,

Ramal Aveiro-
-Cantanhede

extraordinariamente abastada de ftra-
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1931
“RAID”

LISBOA-GUINE-ANGOLA-LISBOA

publicacdo de uma

noticia na imprensa
da manhd, secundo se diz,
transmitida de Paris, de ter
sido atribuido ao ilustre
aviador tenente Costa Ma-
cedo e ao sr. Vicente San-
tos, pela sua representacgdo
na homenagem prestada na
nossa (GGuiné aos aviadores
italianos, o trofeu de avia-
Cdo Clifford de 1931. Felis-
mente que em meia duzia de horas se desvendou o
€quivoco, vindo de Paris um comunicado do sr.
Cliffora Harmon, presidente da Liga [nternacional
dos Aviadores, dcércza do trofeu que este organismo
concedeu aos bravos aviadores portugueses Carlos
Bleck e tenente Humberto Cruz, que no ultimo ano,
levaram a cabo o magnifico «raid» Lisboa-Guiné-
Angola-Lisboa, percorrendo uma extensio de 19.265
quilometros, atravessando Casa Blanca, Agadir,
Cabo Juby, Bamako, Ferkessedongou, Abijou, Co-
tonou, Lagos, Duala, Port-Etienne, S. Luis, Bolama,
Kays, Pontanegra e Loanda.

A viagem de Humberto Cruz e Carlos Bleck, foi
bastante dificil e piicipiaram por ser infelizes logo
N0 dia da partida, em que o tempo se anunciava
Mau e bastante perigoso-

No deserto do Rio do Ouro, a perto de 100 qui-
lometros, antes do Cabo Juby foram alvejados por
Uma triby Ait-Houssa rebelde moura que fez fogo
Por descargas contra o avido.

Continuando os aviadores a atravessar mds tem-
Peraturas, por vezes bastante elevadas, chegaram a

bijou onde durante a noite um <tornado» partiu o
€me de profundidade do avido o que eles repara-
ra}“. em cinco dias e com as possibilidades que lhes
O1 facil arranjar.

No regresso, de Loanda a Abidjan fizeram a via-
B¢m em quatro dias, e daqui vieram para Ferkesse-

S URPREENDEU-NOS a

HUMBERTO CRUZ

E CARLOS BLECK

dongou, onde aterraram for-
cadamente por se manifestar
o avido com falta de gazo-
lina. Supondo ser a fuga re=
sultante de um tubo mal
apertado, levantaram vo0o0
p-ra Bamako, mas depois de
terem passado Sikasso re-
trocederam e aqui aterraram,
por que a fuga de novo se
manifcstava. Deram novo
aperte ao tubo e tentaram
por novamente o motor em
marcha, nio o conseguindo em virtude do grande
aquecimento que ele tinha. ‘

No dia seguinte seguiram para Bismako onde o
carburador foi desmontado e logo no dia imediato
para Kayes, onde registaram novamente a fuga de
gazolina. _

Seguiram para Bolan.a mas em Tambaconda fo-
ram forcados a aterrar pelo mesmo motivo. Nova-
mente desmontaram o carburador, verificando tudo,
e fazendo planos completos para controlar a fuga.
Aterraram em Bolama, depois de 2 horas de voo,
tendo verificado que durante este curto trajecto per-
deram 80 litros de gazolina. Aqui foi possivel veri-
ficar que a causa era motivada por uma fenda de 4
centimetros no deposito suplementar da frente, cuja
capacidade ¢é de 95 litros.

Foram para Dakar, depois Bissau e seguindo
para S. Luis foram d: novo for¢ados a aterrar em
Dakar, em virtude da fuga de oleo. Depois de mais
peripecias e variadissimas reparagdes no motor fo-
ram para S. Luis e depois para Port-Etienne onde
foram surpreendidos por uma tempestade de areia
que os obrigou a subir a 2.500 metros, para se esqui-
varem aos perigosos comprimentos do deserto. Em
Cabo-Jaby lutaram com vento de frente que oscila.
va entre 50 a 70 km. 4 h. Percorreram pois 19.265 km,
Achamos justa a concessio do trofeu Clifford de 1931
aos bravos aviadores.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Abril de 1892
; :

A exploracao da linha de Salamanca

por conta do Estado

Justamente porque a politica nunca entra as nossas portas,
estamos perfeitamente 4 vontade para tratar de um assumpto
que, pela férma porque foi resolvido, tem sido objecto de
fortes debates na nossa imprensa.

Allega-se que o doverno, isto €, 0s srs. ministros da fazenda
e obras publicas, commetteu um mau acto de administracdo,
tomando provisoriamente a si a exploracdo das linhas de Sala-
manca 4 fronteira portudueza, e encarregando d’ella uma das
duas direcgoes de exploracdo dos caminhos de ferro do
Estado; e sobre esta tela bordam-se ja theor‘as avancadas,
de que isso representa um desperdicio que alguns opposicio-
nistas elevam a 500 contos por anno.

No estado actual da fazenda publica no nosso paiz, justi-
fica-se, em verdade, que a opinido se sobresalte 4 approxima-

‘¢do de qualquer prenuncio de nova despeza; que se classi-
fique de prejudicial ao thesouro o menor encargo novo com
que este fique.

Mas se ndao combatemos, antes defendemos, esta orienta-
cdo dos espiritos, ndo deixamos, todavia, de reconhecer que
ha casos em que é indispensavel que & preoccupac¢do da es-
tricta economia se sobreponha a prudencia na resolucdo de
draves questdes financeiras, e em que as circunstencias for-
¢am a que, mais uma vez, se arrisquem aldumas Ccifras
para a salvecdo, ou pelo menos para a darantia de maior
somma.

O tacto dovernativo, a intellidencia dirigente do es!adista
devem consistir em parar a forca do dgolpe, em conseguir que
este seja o mais leve possivel, ou mesmo em desvial-o quanto
o seu florete e a sua posi¢do lh’o permittam.

N’esta esdrima, nos parece, ndo foram inhabeis os que
assignaram o decreto que adeante publicamos na nossa parte
official d’este numero.

Que o nedocio das linhas de Salamanca foi sempre gravoso
para o estado, que a aspiracdo da sedunda cidade do reino de
ter a sua linha ferrea ligada por leste com o centro da penin-
sula, de fazer constituir o seu porto o caes de embarque dos
productos da fertil provincia salamanquine, que essa aspiragéo,
diziamos, custou cara ao paiz e tem compromettido as finan¢as
das principaes casas do norte; que esse arrojo ndo deu a'é
hoje os resultados que se esperavam e com que a praga do
Porto contava para compensar os seus sacrificios, é facto que
néo contestamos.

Mas que, chegada a situag¢do ao ponto em que sz acha,
apurado como estd, que a continuacdo da exploracao d’aquella
linha nas condi¢des actuaes se tornava impossivel, abando-
nal-a, deixar sumir no despenhadeiro, empurrar mesmo para
elle com o calcanhar das economias, todos os dastos que se
teem feito, todos os desembolsos a que o Estado se tem pres-
tado; ter a grande energia da inercia para cruzar os bragos
deante da avalanche que rolava, quando essa avalanche era
constituida por quantiosas sommas do Estado, e pelo melhor
dos capitaes de uma das mais importantes pracas portuguezas,
ndo nos parece que fosse de boa administracdo.

E isto, note-se, se para ter mdo na catastrophe fosse
mister accumular mais auxilios extraordinarios, avolumar
por meio de novos emprestimos a conta jd crescida dos

creditos do thesouro e pela forma que se tem empredado

sempre com este e outros negocios, ndo mereceria a nossa
approvecao.

Mas o systema, pelo qual o doverno resolveu a difficul-
dade, parece-nos o mais economico e ndo sera difficil, cremos,
que tdo economico se torne que em nada sobrecarregue o
thesouro.

Diante d’esta perspectiva qual deve ser a nossa posi¢ao e
a de todos que, como o nosso jornal, se conservam extranhos
as luctas partidarias e somente miram ao bem do paiz?

Applaudir ou reprovar?

Que o novo desembolso do Estado ndo sera dgrande, se
aldum for, é para nés convicgdo intima, baseada nos proprios
argumentos dos que combatem o decreto de 5 do corrente.

Para elevar a perda annual a 500 contos, como bonita
cifra de effeito, calcula-se, primeiro que tudo, o juro dos
5:3C0 contos adeantados do thesouro, pelos ministros anterio-
res. Ora, perduntamos: se o governo deixasse ir para as maos
do doverno hespanhol, segundo a condigdo do caderno de
encargos, a exploracdo das linhas, quem lhe pagaria aquelle
juro?

Logo, onde ndo ha esperangas de cobranga, ndo se pdde
dizer que nado a effectuar seja fazer uma despeza.

O deficit annual da exploracdo orcado em 50 contos €
muito natural que desappareca por completo ou quasi.

Demos mesmo que os productos da exploracéo ndo subam
rapidamente, como tudo nos faz esperar; uma linha de 305
kilometros, explorada isoladamente,” obriga a um importante
gasto de administragdo; mas se esta for englobada na de
outra réde que jd superintende em 340 kilometrps, os gastos
pouquissimo augmentam., .

Ora para mais, no caso sujeito, temos a contar que a
adminisiracdo da réde de Salamanca fica a cardo de um
funccionario zeloso, competentissimo e que tem conseguido
administrar a réde do Minho e Douro com a maior economia,
sem com isso prejudicar a sua explora¢do modello.

Ha a pagar 57 contos de diversas dividas, e ndo serd
difficil conseguir diminui¢do nas verbas que as constituem ou
o seu addiamento, no todo ou em parte, para epocha meis
desafogada e em que o producto das linhes comece a ser mais
remunerador. :

E quento perderia o Estado, em productos da exploragao
da linha do Douro, se a explorag¢do de Salamanca se suspen-
desse ?

Se tal succedesse, o governo hespanhol tomaria logo conta
d’ella, mas, como néo tem administracdo de linhas ferreas por
sua conta, entredal-a-hia naturalmente (certamente, mesmo)
4 companhia do Norte de Hespanha, e esta, na justa defeza
dos seus interesses proprios e dos do paiz, o primeiro acto
que praticaria seria desviar por completo para os seus portos
do Cantabrico todo o trafego que hoje vem, e promette Vir
mais, por Portugdal.

Que perda presente e futura em resultados monetarios €
em importancia commercial representaria para nos este desvio?

E’ mais difficil calcular-lhe o alcance do que provar que &
medida adoptada foi a unica prudente e de boa administragao
que nos podia garantir contra maiores prejuizos certos, n’um
negocio que nasceu prejudiciel e que s6 com o maior tino $€
conseguird ndo se tornar mais prejudicial ainda.

D’este tino nos parece prova o decreto que pde em novo
caminho a exploracdo da linha.

Este nuimero foi visado
pela |
Comissao | de Censura










































