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O ALGARVE

l EQ sem duvida o Algarve um dos pedagos de

territorio portuguez que na epoca pre-

sente oferece aos seus visitantes um as-
pecto surpreendente pelo delicioso perfume das suas
floridas amendoeiras que transformam a terra algar-
via n'um belo jardim, cheio de encantos e maravi-
lhas, e pela verdura expessa que nos seus extensos
bosques nos dio alma e amor.

() Algarve ndo tem preciosos monumentos nem
obras d'arle importantes e artisticas, porque os
poucos que tinha, foram destruidos pelos terremo-
tos de 1719, 1722 e 1755 que Ih'’es arruinaram parte
das suas vilas e aldeias, mas tem a sua paisagem
cheia de atractivos e de belesa, destacando-se os
surpreendentes pomares de romanzeiras e larangei
ras: os extensos bosquedos de figueiras, alfarrobei-
ras, amendoeiras e oliveiras; as serras onde abun-
dam os sobreiros, azinheiros, medronheiros, casta-
nheiros e carvalhos e os pinheiros que a beira mar
se agrupam e nos oferecem um magestoso encanto.
Nas suas pequenas casitas salientam-se as chaminés
esguias e rendilhadas que se desafiam em aperfei-
coamento e trabalho.

O Algarve que infelismente nds portugueses mal
conhecemos é na boa estag¢ido de inverno um atape-
tado de verdura e cheio de luz do seu'lindo ceu azul,
abencoando a terra produtora em que c¢s arados
fabricam o pdo nosso de cada dia.

Apesar do sr. Jaime de Cortizdo dizer que os
algarvios sdo um pouco candidos de. sentimentos
mas no fundo interesseiros, mesquinhos, pouco
hospitaleiros, estreitos de espirito, nio vendo nada
para féra da sua nesga de terra ou do seu birco de
pesca, cultivando diligentemente o solo mas sem ca-
pacidade de iniciativa, satisfe'trs com o fruto que
lhes cai nas mi3os e o peixe que lhes vem ter d
borda d'agua, ndo encontro tamaunhos defeitos nos
algarvios devendo dizer, em abono da verdade qu:
a mulher algarvia ¢é bastante comparada 4 mu her
acoreana no que diz respeito ao arranjo de sua
casa, poupada, aceiada, ordcira e amiga da familia
e o algarvio é em geral alegre e amigo de coi.versar,

Entre muitos dos atractivos do algarve temos
Alte, uma das aldeias mais importantes do concelho
de Loulé, bastinte escabrosa e dizem até ter sido
muito torturada pelos romanos e arabes que ali pes-
quizaram em procura de minerio que nio encon-
traram. '

A 2 quilometros de Alte estd situada a igreja de
Santa Margarida que a 500 metros da povoagio tem
a «Fonte Grande? oade a agua cérre com extraordi-
naria abundancia e da qual publicamos hoje a gra-
vura de pagina. :

CARLOS D’ORNELLAS.
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PROJECTADA DEFINICAO
"DE COMBOIOS “TRAMWAYS®

[UMA REPRESENTACAO DAS EMPRESAS

EIU a lume na imprensa o texto de um de-

creto, que ia ser promulgado, definindo,

para efeitos do decreto que concedeu d
adicional de 10 °/o.

As empresas resolveram fazer uma represeatacio
Conjunta, em que definissemn claramente a sua situa-
40 juridica em materia de tarifas e classificacio
de comboios.

Publicamos a seguir esse importante documento
doutringl.

3 Ex.m2 Sr, Ministro do Comercio e Comun‘cacdes

; _08 abaixo assinados, deledados das Emprezas concessio-

. Mrias ou exploradoras de caminhos da ferro do Continente,
Yem manifes:ar respeitosamenie a V., Ex.', em nome das mes-
Mas, a exiranhe:a e a magoa que lhes causou o texto do ce-
C__"‘ 0 que veio a lume nos jornais de 3 do corrente com a ad-
Yertencia de q e ia ser por V. Ex." publica'o no Diario do

O0érno,
Eiteaceram as emprezas que essa insercdo prévia tinha
i’g;ﬁm fecultar a0s intere§sados as re.presenta(,u‘)es que hou-
€M por conveniente a fim de se evitarem protes.os e re-
tI;'m‘".‘c‘:es subsequent s e de acomodar o texto dif nitivo do
Plomg projectado ds circunstancias do caso devidamente
P nderadys,
No p-eambulo respect.vo afirme-se:
Omit:.o“ ('I"ff no Decreto 20..71”2 de 30 de Dezemhro. ultimo s
i 10" a defn:.u;anv de comb‘m.us tramways ot tranvias, excep-
l‘aﬁla—s da apllcm;u_o do adu:m::a! d.e 10 ©/4 sobre 0s precos de
"ﬂvmﬁmte umce_dtdn por aquéle diploma, no qual se enume-
a3 respectivas excepeoes;
de ﬁ-:-ql.le dessa .omissﬁ() _tgm resultado, nfi‘aplicacﬁo do
o, discordancia do espirito que o determinou,

° Por isso serd decretlada, para valer como lei, uma defini-

#0 de Comboios tramways para efeilo do Decreto n © 20702,

inad;:-me-s- t.le Llllilli:ilFG"UI essa d'eliinicf’m e de mostrz.n'em a sua
% dlsslbllida,le técnica e ‘)urldlca, ]nl'._{am 0s abaixo a-sina-
i irme\f.lir desfazer um equivico do referido preamb.uIO. que o

Cta: A irrecusaveln ente e que o exame perfuntorio do De-

‘0 1.°2)702 evilencia.

Cesgg)?ewa é'ste (]ll.e as difers.as emprezas, reciam‘f‘lram con-
Ugues Gu.al d que 4 Companhia dos Caminhos de l*errf) Por-
>TC8€S fora feita por Decreto n.° 19,718 de 1 de Maio, de
g‘maglciona'l de 10 °/, solfnre todas as cobrancas de trufeg(:

tsge a:"re.rmumdas ex.cep(;nes. Por isso concede no art, 1.
ﬂctér fluonat -generullsado i todgls as emprezas, mas con.1 ca-

cObran \ﬂcul.utlvo para as mesmas, em vez de ser preceptiva a

'¥d, como no Decre!o n.° 19.718,

ir(a)§ ﬁnico.do mesmo artigo enumera as excepgdes, a pri-
- 4as quais se refere, como o § 1.° do art. 2.2 do Decreto
€rior, a bilhetes de tramways.

M nenham dos dois diplomas hd a minima referencia a
0los tramways, nem tinha que haver, pois se tratava de

98 de tarifas e os dos chamados bilhetes de tranvias

Omi;&"? €m f:ac.la empreza de tarifas especiz'l‘s com essa de-

a¢do, Estipulam-se nelas precos reduzidos, entre deter-

Me
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minalcs pontos e fazem-se restrigdes as condi¢des dencricas
da tar.fa deral, como em todas as tarifas especiais, alids. Taes
sdo, pera e¢ste, a limitacdo de classes e composi¢do de com-
boios, de expedi¢do de bagadens, a par da admissibilidade de
pas-agdeiros em paradens fora das estagdes e apeadeiros, da
venla de bilhetes em transito, etc. Reservam-se, além disso,
as Companhias o direito de indicar os comboios em que sdo
a Imitidos éss:s bilhetes,

Acham-se, pois implcitamente definidos os comboios
tramways. Sao 0s que as emprezas estabelecem e de-
signam, nos seus horarios aprovados, para aplicagao
da tarifa especial respectiva.

E’ da sua inicialiva o estabelecimento desta, como a de-
signacao de aqueles, sem lhe poderem ser inpostos uma ou
outros. Sucede até aplicar-se a tarifa especial sé a parte do
percurso de cer'os comboios. Impor portanto determinada ta-
rifa e outra coisa ndo ¢é a excercao do adicional —a com-
buios que o Govérno define por lei serem tramways para
ésse efeito, é atropelo dos direitos das emprezas pela invasédo
dos que os seus confrac'os lhes conferem, ndo podendo uma
lei deral alterar contractos aprovados por lei ou dela deriva-
dos e que teem pois o caracter de lei especial.

Tdo drave ¢ esta que-tdo de principio, que ndo pode dei-
xar de ser vers«da ponderadamente.

x

O decreto de 31 de Dezembro de 1864, diploma basilar do
nosso regime ferroviario, considera, no art. 19.%, as emprezas
comissarias de transporte ou recoveiras, sujeitas, como
taes. aos preceitos, que enumera, do Codigo Comercial, cujo
art. 393, (na remodelacdo de 1888) estatue que os transportes
por cam nho de ferro serdo regulados pelas redras geraes do
mesmo Codigo e pelas disposi¢cdes especiais das respectives
concessoes ou contractos.

Se exam'narmos os que se acham em vigor poderemos di-
vidi-los em dois drupos.

No primeiro, que abrande as linhas concedidas com ou
sem subven¢do quilometrica, mas sem garantia de juro, figu-
ram, principalmenie, a de 1859 das linhas de Norte-Leste, de
1878 da da Beira Alta, de 1882, das de Lisboa-Cintra-Torres.
Em todas sdo sensivelmente identicos os preceitos relativos
ds tarifas.

Assim, o de 1859 estabeleceu no art.° 44.°, como precos
maximos nas linhas do Norte-Leste, os que estavam ja entdo
em vigor, Era prevista a sua revisdo quinquenal. Apds uma
reducdo sé poderiam ser elevados de novo ao cabo de seis
meéses, '

Nos casos de desacordo cada uma das partes poderd es-
tabelecer, como maximos, os pre¢os das tarifas francesas
que constarem dos cadernos de encargos, isto €, as chamadas
tarifas legaes, divirsas das geraes e especiaes e que esti-
pulam os precos maximos. No caso de querer o Govérno im-
por & empreza reducdes de tarifas com que ela ndo concorde,
pod:-o fazer mediante lei especial, garantindo-lhe, porem, o
produto bruto total do ultimo ano e mais 0 aumento progres-
sivo medio do uliimo quinquenio.

O art. 45,° confere ao Govérno a faculdade de generalisar
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obrigatoriamente, em idualdade de condic¢des, redugdes das
tarifas concedidas a um ou mais expedidores.

O art. 46.°, relativo as despezas acessorias, ndo incluidas
nas tarifas de transporte, estatue que serdo fixadas pela em-
preza com aprovacao do Govérno.

O art, 47.° deixa a empreza a fixacdo dos comboios e a
sua marcha, com sujei¢dio as redras de policia para seguranca,
que o Govérno tem o direito de estabelecer, «ouvida a em-
prezas. /

Tal € a lei especial que completa a lei geral.

Sédo absolutamente identicos os preceitos dos art.”® 38,9,
39.” e 40,° do contrato de 1878 da Beira Alta, e os dos art.°®
36.° e 37.2 do de 1882 de Lisboa-Cintra-Torres. O art, 38.°
deste ultimo proibe os contractos particulares, inovagdo que
se in‘roduziu nos contractos posteriores.

Entretanto fora promuldado o Redulamento de policia e
exploracdo de 1868, complemento do Decreto de 1864,

O art.® 42.° atribue as emprezas a iniciativa das tabelas de
comboios, que submete 4 aprovagdo prévia.

O art.° 44.° manda redular anualmente as taxas das des-
pezas acessorias e o art.® 45.° determina que as tabelas de
precos de transporte e despezas acessorias, estejam constan-
temente afixadas nas estacdes.

O art.° 46.° manda submeter 4 aprovacdo do Govérno
qualquer alterac@o dos precos das tarifas antes da sua publi-
cacao.

Nenhum outro preceito sobre tarifas se contem no referido

diploma,

Déle resulta, em conjuncdo com o Codigo Comercial e os
contractos de conces:do, o seduinte redime legal das tarifas.

Had os precos maximos dos contractos, ou tarifas legaes,
que entre nés coincidem com as deraes, nao se fazendo a dis-
tincdo vidente em Franca.

O Govérno s6 pode impdr a sua diminui¢do por lei, daran-
tindo, porem, ds emprezas d-terminada receita.

As emprezas teem o direito de reduzir os precos em de-
terminadas condi¢cdes com a prévia homologacdo do Govérno-
Fazem-no, em tarifas especiaes, que submetem 4 homologacdo®
sem que lhe possam ser impostas.

Do mesmo modo sdo da sua iniciativa a especie e numero
de comboios e as suas tabelas de marcha, submetidas 4 apro-
vacdo do Govérno, especialmente sob o ponto de vista da se-
duranca. :

As tarifas especiaes concedem redu¢des de precos como
nas de condicoes determinadas, diversas, em parte, das da
tarifa deral.

O sedgundo drupo de contractos é caracterisado pela da-
rantia de juro. Fidura néle o de 1833 da linha de Torres-Fi-
gueira-Alfarelos, de 1884 da linha de Foz-Tua a Mirandela, de
1885 do ramal de Vizeu, de 1885 da da Beira Baixa, de 1902 da
de Mirandela a Braganga, e 1907 das do Vale do Vouga. ,

Em todos se prescreve que o Govérno decretard as fari-
fas, emquanto durar a darantia de juro, e se proibem os con-
tractos particulares. Quando se entre no periodo de reem-
bolso, as emprezas passam a ter a iniciativa das tarifas com a
equiparacdo a determinadas linhas no caso de desacordo,

Acham-se quasi todas as linhas no periodo de reembolso,
tendo pois cessado o direito de imposi¢ao de tarifas pelo Go-
vérno. Ficam obridatorias apenas as tarifas ledaes ou deraes.

Nunca porém usou o Govérno do seu direito, deixando 4
iniciativa e ao prudente arbitrio das emprezas a elaboracdo
das tarifas especiaes, que submetiam 4 sua homologacdo,

A nossa ledislacdo ferroviaria teve por fonte e modélo a
ledislacdo francésa, sendo analogos os redimes das conces-
soes nos dois paises.

O trecho seguinte do autorisado especialista de direito
administrativo aplicaedo ds obras publicas, Aucec, define iniludi-
velmente a situacdo juridice :

«Aos concessionarios pertence a iniciativa, ao Go-
Aérno o direito de veto. A iniciativa nas maos das com-
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panhias permite-lhes que procurem as combinagoes
mais produtivas e ao mesmo tempo mais satisfatorias
para a massa dos interesses em jogo. O veto nas maos
do Govérno, permite-lhe impedir combinagoes abusi-
vas, que lesariam o interesse publico e feririam a equi-
dade».

Do mesmo modo, o ilustre ferrovidrio e em’nente econo-
mista Colson, autoridade mdxima contemporénea na esp:cia-
lidade, formula as normas juridicas videntes em Frarnc¢a, ilen-
ticas d4s que entre nés resultam das leis e dos contractos.

«O principio fundamental da matéria, € que a ini-
ciativa das modificagoes de tarifas, nos limites dos
maximos fixados no caderno de encargos, pertence as
companhias, mas que essas modificagoes nao podem
ger postas em vigor sem a aprovagao do Ministro, que
tem poder descricionario para conceder ou recusar a
homologagao». (Transports et tarifs).

Desenvolvendo esta doutrina, o mesmo tratadista obse rva:

«As companhias propoem as tarifas, subordinando
muitas vezes as redugdes, que elas conteem relativa-
mente ao méaximo lega!, a certas condigoes, que jul-
gam vantajosas pare si. O Ministro so tem o direito de
aprovar ou reprovar as suas propostas em bloco, tais
quais as apresentam. Nao pode, por exemplo, homolo-
gar uma redugao de prego sem a homologagao do
prazo de transporte, qu’ ela tem por condigao», etc.

«Na pratica, a necessidade das companhias obte-
rem o assentimento do Ministro para péorem em vigor
as tarifas que julgam susceptiveis de lhes angariar
trafego vantajoso, da & Administragao os meios de
obter as modificagbes, que pela sua parte julga uteis.
O Ministro em tal caso, notifica a companhia que a
sua proposta so6 sera homologada, se modificar tal
parte, cortar tai outra, ou acrescentar certas disposi-
goes. A companhia examina se tem mais vantagens em
aceitar as condigoes da Administragao ou em renun-
ciar a prcposta. Entabolam-se negociagoes e raras
vezes se deixam de acabar por um acordon.

E’ longa, mas luminosa a citagdo, aplicavel 4s normas ju-
ridicas e administrativas videntes entre nés e que o Conselho
Superior de Caminhos de Ferro tem posto em relevo nos seus
pareceres. _

Quando as perturba¢des economicas originadas pela
duerra surgiram apds 1914 e se acentuaram, as emprezas vi-
ram menospresado o seu direito de recoveiros, de nivelar os
seus precos de transporte com a situagdo dos mercados. SO
tardiamente lhes foram concedidas sucessivas sobretaxas, in-
feriores ao que deviam ser, umas vezes por decretos, outras
por simplés portarias e até por lei, que as esbulhava do di-
reito de dispor livremente dessas receitas suplementares,
atropelo que s6 foi espurgado da ledislacdo em 1926, em que
se atenderam os protestos das emprezas,

Excluiram-se das sobretaxas, que deviam ser uniformes,
pois provinham de fenomenos economicos geraes, certas mer-
cadorias e estabeleceram-se mais tarde multiplicadores diver-
sus, em sua substitui¢do, sem se atender a qte a diferenca do
valor das mercadorias ja é atendida r'a taxa da terifa,

A parte essas anomalias, filhas das circunstancias excep-
cionais, tem-se respeitado o direito de iniciativa das emprezas
em materia de tarifas especiaes. Quando seja menospresado
por imposi¢do de certas redu¢des, bem poderdo elas defender:
os seus interesses, procurando compensagdes no dominio de

concessdes feitas com tarifas especiaes, ¢e muito maior al-

cance para o publico.

As emprezas s@io pois unanimes em afirmar perante V. Ex.*

i
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08 direitos indiscutivelmente derivados dos setts contractos e
que procurardo manter intedros e defender por todos os meios
que a lei lhes facultar, mormente pela iniciativa no estabele-
cimento ou denuncia de tarifas especiaes.

Esclarecida assim esia drave e ponderosa questao prévia
de principios, importa descer ao caso concreto de defini¢do
de comboios tramways. que se projecta formu'ar em decreto
com forca de lei.

X

O art. 1.° desse projectado diploma considera, para efei-
108 do art® 1.” do Decreto n.° 20.702 «comboios tranvias
Ou tramways, alem dos actualmentc assim designa-
dQSa aqueles cujo percurso nao exceder quarenta qui-
lometros e que normalmente transportem passagei-
r'0s que se destinem as suas ocupacgdes profissionaes
Ou delas regressemy.

Esta definicdo, que nenhum ferroiiario perfilhard, apli-
Ca-se a todos 0s comboios com percurso até o limite fixado.
Para os mesmos comboios deixa de sr aplicavel aos domingos
€ dias feriados, ou a ce:tas horas da noite. Se se crearem
N0v0s comboios tramways com maior percurso, ¢-lhes aplica-
Vel 0 aficional ; aos ja existentes nio o €.

Vejamos quees sao os verdadeircs caracteristicos desta
€ pecie,

Os comboios chamados leves, introduzidos em Franca na
réd}? do Estado e autorisados por decreto de 1889 com o pre-
Posito de economia na exploracao, mormente em Servicos
Slozburbanos. Eram caracterisados pela limitacao do numero de
el?.tos a 16; pela dispensa do fodueiro eventualmente substi-
tuidos pelo conduor e supressido do furddo entre a maquina e
aS carruagens,

Jd em 1885 a Companhia do Norte creara os comboios
tramways, com paragem fora das estacoes, venda de bilhetes
€m transito a passageiros sem badadem, restricdo do numero
de classes ou de veiculos. Assim se facilitava o aproveita-

Mento Jas linhas a populagdo disseminada pelos campos e

aldejag @ se melhoravam os servi¢cos suburbanos. Para chamar
g trafego aplicaram-se tarifas especiaes com prec¢os reduzidos.
; Entre nos iniciou ésse denero de comboios a Companhia
i{ﬂiogﬂ@inhos, de Ferro Portugueses e todas as outras os
Uziram sucessivamente nos. horarios, com excepgao
€ uma Gnica: a Sociedade Estoril, cujos comboios nao
:em Paragens fora das estagoes ou apeadeiros com edificios
Venda de b Ihetes.
Todas as companhias, excepto aquela Sociedade, crearam
anfﬂs de bilhetes de tramways, vendidos para os comboios
E;;& iss0 designadcfs. Todos indic.am nos seus h‘(.)r-arios qlfﬁis
ment:S seus comboios dessa designacgdo. A defnlu;ﬁo tacita-
A consadrada ¢ que «comboios tramways sao aqueles
:’:::e Nome», a qual pertence mais pmprimnente aos bilhe-~
" €Speciaes, que aos comboios.
radOALém degges bilhetes, todos, mais 9“ menos, teem procu-
Wl dr facilidade ao trafedo, especialmente ao subprbano,
Iplicando os comboios, creando bilhetes de assinatura,
~280do facilidades especiaes a opererios, aprendizes, estudan-
e:{;uf‘ﬁ.sscfas de familia dos' assinantes, militares draduados,
Slonistas, drupos de artistas, etc. -
dg 138 redugdes assim concedidas excedem por vezes 80°/
rifa geral, :
A Sociedade Estoril, para desznvolver o trafego, procedeu
i e‘:Pendiosa electrificacdo da linha, de que lhe provem con-
Avel encargo de juro e amortisagdo do respectivo capi-
du‘racgdas teen} procurado melhorar 0s 8ervi¢os e encur_tar a
cﬂmiono do trajecto. Todas estao.sofrendo a concorrencia da
adem, que se mantem em situagdo privilediada.
.Caminhdecreto n.o 19.718, que concedeu 4 Companhia dos
ceptivoos d(? Fefr.o Portugues?s 0. afilclonal cEle 10 9/, era pre-
Propoz’ pois dizia «cobrara». Foi a propria Companhia que
: a exclusao dos bilhetes de tramways.

-~
gL
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Que se permite’ a utilisagao de bilhetes da tarifa

Vem o decreto n.° 20,702, que apenas autorisou o adicio=
nal, tornanlo-o facultativo. Menteve a exclusdo de aqueles
bilhetes, o que era para a refcrida Companhia a continuacao
do que propuzera. As outras aceitaram essa exclusdo, embora
a nao cchassem em. rigor justificade; em certos casos. A ex-
cepedo ndo abrangia comboio algum da Sociedade Estoril e
deixava sujeitos ao adicional muitos comboios curtos das
outras emprezas. -

Ficou assim ultimada e assenie a modificaecédo das tarifas

com o requinte de ser regulada por decreto com forca de lei,

de caracter contractual desde que fosse aceite e aplicado,
pelas empresas.

Vir agora excep.uar comboios que nio estavam incluf los
na cetedoria de tramways, mediante uma defini¢io inaceitavel
por inadequada, equivale a promuldgar uma lei com efeito re-
troactivo, violando o direito que teem as Companhias de deter-
minar a extensdo da aplicacfio das suas tarifas, o que se afi-
dura duplamente injusto.

Se elas teem tarifas de bilhetes ce tramways e se se
passa a denominar assim os novos comboios, que o ndo eram,
o publico que os utilisa reclamard a aplicacdo dessa tarifa mais
reduzida e além disso ficard isento do adicional : duplo pre-
juizo paca as emprezas. Se se ndo aplica a tarifa, pois o pro-
jectado decreto que respeita apenas ao adicional, o comboio
serd tramway para um efeito, ndo o sendo para outro.

Tédo incondruénte se afidurou a definicdo a quem a redi-
diu que desde logo deixou previsto o modo de lhe modificar o
alcance. O art® 2, do projecto estatue que «as emprezas
poderdo demonstrar perante a Direccdo Geral de Caminhos
de Ferro, quais os comboios, compreendidos no limite dos
quarenta quilometros que entendem nao deverem ser comnsi-
derados tramways».

Néo se vé a possibilidade de demonstrar que um comboio
curto ndo transporta normalmente passageiros que se destinem
as suas ocupacoes profissionaes ou delas redressem, A ndo
ser comboios dominicaes ou fora das horas normaes do traba-
lho, ndo ha nenhum que ndo tenha aquela funcdo normal, a ndo
se inquiiir dos passageiros o motivo da sua viagem, que bem
pode ser determinada pelas ocupacoes profissionees, mesmo
fora das horas que lhes sa» geralmente consagradas.

Como se se houvesse pressentido a inanidade dessa salva-
guarda, vem ainda. o art.? 3.° conceder ao Ministro a faculdade
de excluir da classificacdo de tramway determinados comboios
m:diante requerimento das emprezas e parecer da Direcc¢do
Geral. Em que se podem fundar aquelas e esta? Na maior
extensdo do comboio ? Ndo, porque ha comboios tramways
cujo percurso excede muito o limite previsto. Na funcédo que
desemp. nham ? Tambem ndo, porque na variedade dos s:us
horarios correspondem as multiplas exidencias das ocupagoes
do publico. Viajam uns de manha outros de tarde ; regressam
no mesmo dia ou noutro.

Na natureza dos bilhetes que para éles se vendem, pois
sfio os bilhetes de tramway 0s que o decreto n.° 20.702 isentou
do edicional ?

Tambem ndo, porque o projectado decreto modifica essa
disposi¢do, transferindo para o comboio a iseng¢do relativa ao
bilhete e impondo-a portanto para qualquer bilhete néles uti-
lisado.

Assim, por exemplo, a Sociedade Estoril, que néo tem bi-
lhetes de tramways e cujos comboios caem quasi todos sob a
algada da defini¢éio proposta, com que fundamento pode re=
querer a revodacdo do decreto, que nio seja o protesto con-
tra a violagdo dos seus direitos?

E como pode ser atendida se as suas linhas sdo as tinicas
em que o adicional motivou reclamacgoes? Ou estas sdo aten=
didas, ao que parece visar o projecto de decreto, ou este ¢
revogado pelo deferimento da representagdo da Sociedade,
por consideracdes que se aplicam a todas as linhas.

Ja a Companhia do Norte formulou anteriormente a sua
reclamacdio bem fundamentada perante a noticia do que se
pretendia fazer, tendo vindo em resposta a publicagéo do pro=
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jecto de decreto e a noticia da proxima promuldacdo. Que
sorte podem ter pois outras reclamacdes.

‘Nio sera de extranhar que as emprezas defendam os seus
ligitimos interesses, usardo dos direitos que lhes assistem
dcerca de tarifas especiaes, modificando as tarifas de tram=
ways, retirando concesssdes que redundem hoje em conside-
ravel beneficio do publico.

" Sdo manifestas as dificuldades com que elas lutam. Veem
dia a dia cerceadas as suas disponibilidades e como se héo de
resignar a ver-lhes reiirada parte da concessdo que hd um
més lhes foi feita e que pozeram em pratica sem oposic¢ao do
publico, a ndo ser exactamente onde mais carecia de funda-
mento legal?

Com sentimento declaram pois os abaixo assinados a V.
Ex.2, em nome das mesmas emprezas, que € inaceitavel a de-
finicdo projectada, alias inutil para a aplicacdo do Decreto
n.° 20.702 e pedem a V. Ex.? que se ndo efectue a promulga-
¢do do novo decreto.

Ousam ainda lembrar a V. Ex." que a lei ordanica da Di-
reccdo Geral de Caminhos de Ferro e do Conselho Superior
dos mesmos, declara taxativamente no seu art.° 7.° que a éste
compete dar parecer fundementado sobre exploragdo comer=
cial de caminhos de ferro; sobre todas as propostas de tarifas
derdis e especiais; sobre o exame de litigio entre o Govérno
e as emprezas, emerdentes da execucdo dos contractos de
concesséo. s

Pelos seus delegados sabem as emprezas que ndo foram
submetidas a exame de Conselho nem as concessdes de adi-
cionais feitas por Decreto n.° 19.718 e 20.702, nem a proje-
ctada definicdo de tramways, que vai originer penosos litigios,
como fica atraz previsto.

Seja-necs licito lembrar a V, Ex.%, a conveniencia e até
legalidade de submeter préviamen'e ao exame de aquela Cor-
poracdo consultiva assunto de tanta monta e da sua competen-
cia, conforme a define a respectiva lei organica.

Temos a honra de desejar a V. Ex.*

Satide e Fraternidade

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta

(a) Joaquim Abranches

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Pcrtudueses
(a) Ruy Ennes Ulrich

Pela Sociedade «Estoril»
(a) Virgilio d: Figueiredo

Pela Companhia Nacional de Caninhos de Ferro
(a) Pedro Joyce Diniz

Pela Companhia dos Caminh s de Ferro do Norte
de Portugal

(a) Francisco de Mello Breyner

Pela Companhia Portuduesa para a Construgao
e Exploracdo de Caminhos de Ferro (Linhas do Vale
do Vouda)

(a) Fernando de Souza

O3 adidos militares estrandeiros que como observadores examina-
ram tanto a frente chinesa como a japonesa das operagdes da Mandchu-
ria ficaram estupefactos perante as propor¢des fantasticas ' que aqui
assumiu o bandoleirismo. No entender destes adidos militares, um
exército japonés de 100,000 homens teria que fazer durante mais de um
ano para poder acabar com o poderio dos bandidos na Mandchuria, E
como ndo é provavel que o Japdo mande a Mandchuria forcas que nem
de longe se aproximem desta cifra, ha que contar com o manter-se este
estado de coisas por tempo indefinido.

A hegemonia dos bandidos tomou durante o ano passado a sua
forma mais grave. As imensas hostes dos denerais chinese=, que pode-
riam facilmente abater os bandidoe, nada fizeram, pode dizer-se contra
eles. Ja alduns meses antes de comegar o avango japonés em setembro
passado os chefes dos bandidos tinham podido estgbrlecer-se comoda-
mente nas imediacdes de cidades como Mukden e Karbine, como cor-
pos de exército bem organizados, sem que ninguem 03 importunasse,

Durante todo o ano passado esteve acampado a menos de 8 quilo-
metros da rica cidade de Karbine um perigoso exército de bandidos,
que cometeu toda a especie de tropelias, Mais de 100 cidaddos abasta-
dos, chineses e russos, foram sequestrados pelos bandidos, que exigi-
ram depois enorme resgate pela sua libertacéo. A situacdio exacta do
quartel general dos bandidos era bem conhecida do comandante chinés
da praca de Karbine, pois pode dizer-se que os bandidos se avistavam
a olho ni, tdo perto se encontravam. O comandante chinés nem de
longe, sequer, tentou qualquer coisa confra eles.

O bandoleirismo na Mandchuria tem um passado de muitos anos.
Alguns dos exércitos que ainda hoje existem foram criados hd 30 anos
antes. Estdio bem disciplinados e tém, em geral, um espirito mais guer-
reiro e batalhador que as tropas chinesas. Tem até sucedido que, ao
lutarem com os japoneses, estes se tém visto na necessidade de recor-
rer a meios mais energicos do que o0s usados contra as tropas redulares,

Desde o més de Outubro do ano passado lutam oS japoneses con-
tra os bandidos. Aeroplanos lan¢a-bombas destruiram jd mais duwn
grupo desses bandidos. Calcula-se que as bombas dos aeroplanos e as
metralhadoras tenham causado milhares de baixas entre os bandidos,

A MANDGHURIA, OS BANDIDOS
CHINEZES E OS JAPONEZES

DOS PERIODICOS:

a0 passo que os japoneses apenas tiveram a lamentar a perde de al-
guns centenares de homens,

~ Apesar desta energica accdio dos japoneses contra os bandido, 0
bandoleirismo piorou ainda nos ultimos meses. Milhares de soldados
regulares chineses passaram para as hostes dos bandidos. Separados
por completo dos exércitos da Mandchuria, nfio tiveram outro remedio
sendio langar mio das armas para viver, Saquearam e arrazaram mais
de cem cidades, mais ou menos importantes, e o numero de cidaddos
pacificos que foram assassinados chega a milthares,

Sedundo calculos moderados, ha hoje na Mandchuria mais de
200 000 bandidos chineses perfeitamente organizados em pequenos griu-
pos. Pelo menos metade deles é de homens praticos e resistente ",
acostumados durante anos a uma vida nemada, nfio receando cometer
toda a especie de crueldades. Esta categorin de bandidcs é para a3
tropas regdulares um inimigo incomparavelmente mais perigoso que um
exército dos mais habeis soldados, Néo € pois de admirar que 08 japo-
nescs, sempre na espectativa dum ataque do exército chiné:, possam
fazer pouco contra os bandidos,

Os obscrvadores militares estrangeiros scduiram com pasmo 68
duras provas a que se viu sujeito o diminuto exército japonés de 16.000
homens desde setembro passado. Muitos deles asseduram que as me-
thores tropas do mundo nfio teriam podido suportar os enormes esfor-
cos que as tropas japonesas houveram de fazer na Mandchuria, 0s
proprios japoneses somente podem manter-se com constantes renovas
coes de tropas.

Desde principios de outubro nfio houve um unico dia em que ndo
houve:se em qualquer ludar
tro.

Muito frequentemente os japoneses ndo tém perdido um so homen
nesses combates, porem as marchas forgadas e outros trabalhos de

campanha durante o inverno rigoroso puzeram as tropas d prova. Mui«
tos dos adidos militares afirmam que a campanha na Mandchuria exces
deu muito em crueza as piores privacdes da guerra mundial. Colocoth

sem duvida as tropas japonesas perante uma situacio dificil, que eldg

souberam enfrentar e suportar de uma forma espiendida, ;

da Mandchuria um combate ou recon-

3
.
.
-
"



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

89

ECOS
&

COMENTARIOS

Por SABEL

PUBLICACOES SUSPENSAS

AO tem conta as revistas e jornais que tem suspenso
a sua publicacdo por causa desse mirabolesco aumento

510 papel que parece ndo ter razdo de ser,
Suspendeu recentemente o «A B C» e agora anuncia-

ROS a revista «A Guerra» que vai terminar a sua publicacéo-

A «Revista [nsular e de Turismo» tambem pouco tempo
terd de vida. Vdo publicar os dois numeros que faltam para
N30 prejudicar os seus assinantes e depois suspende aié
Melhores dias.

Decididamente, enquanto ndo acabar o bloco que con-

8€duiu captar as simpatias dos altos e fazer com que eles

N30 deixem importar papel estrangdeiro, os nossos papelei-
08 rotulados com a industria nacional far@o a campanha,

f‘fzﬁndo os aumentos que lhes apetecer e ganhardo rios de
dinheiro, ‘

SINALISACAO DAS ESTRADAS

O que se estd fazendo com a sinalisagdo das estradas €
demasiadamente aborrecido ao ponto de uma Compa-

‘ﬂhia de petroleo fazer afixar nas estradas a uma altura de
Metros umas chapas triandulares, sahindo fora da estrada
Uma parte do triendulo o que ¢ bastante perigoso para os
Cavaleiros e mesmo vehiculos que durante a noite fazem o
trajecto pelas estradas da linha de Oeste, onde mais abun-

; dam ag referidas.chapas.

A maioria das referidas chapas estdo bastante damnifi-
Cadas exactamente pelo seu perigo o que resulla que as
PEssoas que sdo prejudicadas por elles fazerem o possivel
Para os derrubar.

A C. N. DE NAVEGACAO

NOS ultimos tempos tem aparecido a publico jornazs que
se entregam ao grande mister do ataque, uns agredindo,
Parece, com certa base, outros com o fim de, pescando nas
f8uas {urvas, arranjarem o sustento dos seus interesses.
Um desses periodicos atacava com gana a Companhia
N&ciona] de Navegaciio e o seu director o sr. Cardoso Lei-
do, Pessoa que n#éo conhecemos e que ndo nos interessa
Conhecer, |
Sabemos porém ¢ que, anteriormente a essas campa-
8 0s barcos da velha Empreza faziam as suas carreiras
® tinham permanentemente trabalho para o seu pessoal o
U agora nao acontece pois os barcos estdo atrelados as
N l}falhﬂs e o pessoal estd desempregado, esti-\ndo quasi pa~
8lisado por completo o trafego na Companhia.
Gostavamos de sabér o que anda 4 volta da grande his-

Fi& e de tamanho misterio.

4 EXTINCAO DA GORGETA

ASBociacﬁo dos Empredados de Cafés e Restaurante.s
do Porto reclama a extin¢dio da gordeta e o cumpri-

mento do decreto n.° 20.164 de 6 de Adosto de 1931, pelo
qual se torna obrigatoria a admissdo de pessoal portuguez
numa percentagem de 759, podendo o restante ser estran-
deiro e pedindo que no mesmo diploma se extinda a cha-
mada dordeta, substituindo-a por uma percentagdem, res-
pectivamente de 20°/, nos cafés e 10°, nos hoteis e
restaurantes, a cobrar ao cliente.

E’ justissima a aspiracdo da loboriosa classe desde que
ndo facam o que fizeram ha cinco ou seis anos que muitos
hoteis resolveram incluir na conta do cliente a percentadem
de 209, para os criados e 0s mesmos nos aduardavam 4s
portas do quarto ou da rua esperando nova gdordeta e
quando a ndo recebiam mostravam uma das muitas caras
que .costumam fazer.

O DESEMPREGO

O Instituto de Seduros Sociazs Obrigatorios e de Previ-
dencia Geral forneceu 4 imprensa uma nota sobre a
situacdo do desempredo em Portudal até 31 de Dezembro
do ano findo, onde se apura que o numero de desemprega-
dos em todo o paiz em e Adosto do referido ano atingdira
58.225 individuos de ambos 0s 8exos.
Em Setembro, Outubro, Novembro e Dezembro atingiu
39.180, s2ndo os distritos mais sacrificados os de Lisboa,
Faro, Portaledre, Evora, Porto, Setubal e Beja.

O FISCAL DO SABUGO

RECENTEMENTE publicaram os jornaes nolicias sobre
o caso do conservador de estradas José Fernandes
Braz, que tanto deu que falar na imprensa diaria e a que
nesta mesma seccdo demos larda publicidade no numero
de 1 do corrente,

As dilidencias iniciadas para o apuramento das res-
ponsabilidades, que sdo bastante draves, e que recaem sobre
o ex-conservador José Braz, teem dado bastante resultado
depondo j4 srs: Jodio Lourenco Basilio, Manuel Antunes
Guite, Manuel Teodoro, Marcelino Gongalves da Silva,
Jodo Marques Malveiro, Viuva Seabra, Jodo Sequeira, Joa-
quim Alves Simdes, Manuel Bruno Jorge, José Quirino
Filipe, Domingos Vicente Marcos, Bernardo dos Santos,

. Manuel Marques, Joaquim Pereira, José Pereira, Justino

Fernando, José Gaucho, Estevam Albogdas, Jeronimo Ma-
teus, Alfredo Rodrigues Conde, José Pedro Canas, Adelino
Feliciano, 2." sargento Correia, Antonio Justino, Jorge Lou=
renco, Joaquina Nodueira, Antonio. Baleia e Sebastido
Pexilda.

Perto de 300 pessoas se juntaram no logar do Sabugo
no local das investigagdes, afim de fazerem os seus protestos.

A’ noite, por ordem das auctoridades competentes, reti
raram, do referido logar, o ex-conservador de estradas e
sua familia.

Houve queima de foguetes e bailes populares durante a
a noite, em sinal de regosijo pela sahida do referido fun~
cionario, sendo distribuido um manifesto ao Povo do
Sabudo manifesto este que exaltava as figuras que proce-
diam com criterio Ao inquerito e saudava o Administrador
do Concelho de Cintra, Junta Autonoma das Estradas, ace-
bando com um viva ao Povo do Sabugo e arredores, 4
Justica em Portudal, etc. .

Recentemente em virtude do engdenheiro sr. Bento de
Oliveira, ter desistidlo de continuar a sindicancia, foi no-
meado o sr. Carlos Pimentel que em Cintra comegou de
novo o inquerito, devendo ouvir nos dias 18 e 19 novamente
as testemunhas que ja depuzeram.

Em maus lencoes estd metido o referido conservador
de estradas qite tantas acusagdes draves lhe pesam.
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Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

NTRE os altos e baixos desta vida, um dos
prazeres mais fundos, que o mundo nos ofe-
rece, € inegavelmente o das viagens.

Qual o homem, na normalidade das suas~ apti-
ddes, que voluntaria e decididamente recusa, no
enseje propicio, a oportunidade de recreativamente
se deslocar, do ponto onde habitualmente estacio-
na, para visitar coisas novas, ver regiées'inéditas
aos seus olhos, avancar mais pelo seio do mundo?

Viajar é sempre uma festa para a inteligéncia,
um banquete para o espirito, banquete onde o anfi-
trido é a Natureza, essa artista requintada, que tam
emérita é a ensombrear de azul o prato delicado do
entardecer, num lago da Suiga; como a molhar de
sol a graca saltitante dum riacho entre relvados,
como a estrondear na espuma enfurecida da vaga,
que se choca com limosas penedias. |

Viajar é dilatar a vida, é crescer no mundo, €
dominar, é subir. Assim como o campdnio serta-
nejo, que nio conhece da humanidade sendo a dii-
zia de almas do povoado onde nasce e morre, ver-
me inutil e escuro, cuja candeia baga do espirito
nunca um dia despediu um vislumbre de mais luz,
que lhe inspirasse o desejo de saber o que existe
para além dessas montanhas que lhe fecharam a
vida como louza dum tdmulo, como lage que lhe
fécha a inteligéncia, assim o homem que viaja, que
vai além das montanhas, que transpde os rios, que
corta os oceanos, que vive entre gentes que nao
sdo aquelas do sitio em que nasceu, €sse homem,
vinte anos que esteja c4 neste mundo, vive mais do
que o sedentdrio montanhés, que nunca procurou sal-
tar a barreira onde a sua vida se encerrou, e o viajan-
te vive mais, dizia, do que o campdnio da nossa com-
para_c;ao. mesmo que éste faleca em idade proventa.

Viajar é conquistar o mundo palmo a palmo.
Parece que cada légua nova, que avangamos, nos
enfra na algibeira do espirito, a terra é mais nossa,
ganhamo-la pela prépria vontade que nos levou a
procurar conhecé-la. .

" Foi a viagem que venceu o mundo, foi a viagem
que gerou a civilisagdo. Os grandes viajantes, cujas
naus desafiaram os mares ericados de atemorizado-

ras lendas, ou aqueles que se embrenharam nas flo-

restas virgens, prreorreram os escaldantes desertos,

franquearam as mais temiveis montanhas, se aven-
turaram pelos perigosos glaciais, €sses homens fi-
zeram tanto para o mundo como os grandes inven-
tores, os grandes médicos, os grandes generais e,
acrescento, os grandes artistas, pois o culto da be-
leza tambem ajuda o bem estar da humanidade, tal-
vez tanto como a cultura da matéria.

E jia que falamos de arte, meditemos um mo-
mento. Artista é genéricamente o criador do belo,
seja o pintor que faz da tela uma imigem qudsi vi-
va, seja o misico que nos diz o que outro musico
sentiu ao escrever determinada pdgina lirica. Mas
artista é tambem aquele que ndo cria beleza mas a
sente e a compreende. Artista ndo é sem duvida o
que escabeceia ante um nocturno de Chopin, esbu-
raca uma tela de Rubens, risca um fdosforo em mar-
more precioso. Mas aquele que sente e compreende
a concepcio do artista, vitra com ¢le enfim percebe
o préprio ¢eu? murmurar-lhe que se éle pudesse,
diria aquelas mesmas coisas tam lindas e tam belas,
cujo significado atinge e aplaude, esse homem serd
um aficionado, um dilettante, uma dessas quaisquer
coisas como se convencionou apelidar os amadores
da arte, mas o que nio se pode deixar de lhe cha-
mar é artista. E portanto, nio serd também o via-
jante igualmente um artista?

E’ um cultor do Belo—e que Belo entio! o auge
da perfcig¢do, a arte sublime, a Natureza! A mages-
tade dos montes arrebata-o, a poesia das matas en-
ternece-o, o ciciar dos regatos comove-o, a gran-
deza do oceano emudece-o de admiracio. E nado €

"entdo éste ser, cujo espirito se comove ante a beleza

natural, um verdadeiro e declarado artista?
Viajar ¢ indiscutivelmente um dos mais comple-
tos deleites espirituais que o mundo nos reserva. E

nio me vou alongar nos beneficios de ordem mate-

rial que a distragio do turismo consigo traz.
Que melhor terapeutica para os neurasténicos €

‘hipocondricos do que uma bem orientada excursio?

Viajar ndo € ja um recreio para o espirito. E, qudsi,
com certeza, uma necessidade corporal, ]
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Em plena consfrugio

O novo ‘“ferry-boat” EVORA

DA
COMPANHIA DOS. . CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

¢ O ferry-boat ¢Evora» que foi recentemente adqui-
fido pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
t‘}gueses para transporte de passageiros entre o
E‘:rreiro do Pago e o Bar-
T€lro e que j4 se encontra
¢ servigo, ¢ uma explen-
dida unidade para esta es-
Pecie de servico fluvial e
“a melhor que actualmente
®Std em uso em Portugal.
Foi construido nos es-
taleipog da casa KRUPP,
t':abalhando com motores
Sistema Diesel, podendo
deSenvolver uma forca de
d00 H. P. e uma velocidade
€ 13 nés., permitindo fa-
1fsi‘;‘ouma viagem a0 Ba.r—
€ volla em 25 minutos, o que representa

0":5‘ €conomia de tempo enorme, comparando com
€mpo gasto por outros barcos até agora em uso.
aDress motores Sf-i(). dos mais mpdernos,_ e. este barco
€nta uma novidade que sdo as helices executa-

8 em ago inoxidavel «Krupp? V2A, material que
Pela primeira vez aplicado num barco destes, e
:l‘;;ag.resenta un.la resist?ncia §uperior a do a(;o,.e
. 1850 permite dar ds helices um feitio mais

'
1

«Q Evora»

delgado, e portanto aumento de efeito das mes-
mas.

A casa das maquinas é bastante espagosa permi-

tindo aos maquinistas po-
;5 deremtrabalh.rnum grande
4 vontade, o que ndo suce-
dia nos barces movidos a
vapor. Alem de estas e ou-
tras comodidades pura os
tripul .ntes possue este bar-
co excepcional conforto pa-
ra os passageiros. Todos os
saloes sdo provilos de ven-
toi1has oscilantes e de ex-
tinctores de incendio.

A proa é reservada aos
passageiros de terceira
classe, sendo a popa para
as acomodacgdes dos de primeira, tendo todas estas
classes alem de vastos saldes lindamente decorados,
assentos no convés superior protegidos por toldos.
Alem disto este vapor tem um expleardido bar onde
podem ser fornecidos aos passageiros durante O
trajecto, sandwiches, bebidas, etc. 3

Com esta bela unidade fica a Companhia Portu-
guesa possuidora duma embarcagio das melhores,
usadas para o ‘efeito de transporte de passageiros,



Ministério do Comércio e Comunicagoss

Publicamos hoje o texto integral do D. n.° 20,702 de que
demos noticia na Gazefa de 16 de Janeiro ult mo.

Decreto n.° 20:702

O decreto n.° 19:718, de 1 de Maio dltimo, concedeu a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses um adicionag
de 10 por cento a aplicar sdbre todas as cobrangas de trafego,
com determinadas excepc¢des, durante quatro meses, prezo
que o decreto n.° 20:308, de 14 de Setembro iltimo, prorro-
gou até 31 do més corrente.

Proctirava o Govérno, com aquela providéncia transiioria,
simultineamente com outras que visavam a compressdo de
despesas, habilitar a referida Companhia a suportar a dimi-
nuicdo de receitas que se, vinha acentuando desde 19:9 e a
compensé-la Jas diferencas que porventura viessem 4 resultar
da efectivacdo de um projecto de unificagdo tarifdria entdo em
estudo.

A baixa de'receitas afecta também desde algum tempo as
restantes emprésas, as quais, para ndo terem de levar a redu-
cdo de despesas a limites incompativeis com a regularidade
dos servicos, a conservac@o do material circulante e fixo e a
indispensdvel manutencdo do pessoal, reclamam tambcém idén-
tica providéncia, -

. Por seu lado o Govérno pretende se reforme ndo s6 a
organizacdo tarifdria das rédes exploradas pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses mas a de todas as outras
linhas, como se deseja se combinem estas com as de todos os
outros meios de transporte, para conveniente resolugdo do
momentoso problema da distribuicdo dos produtos agricolas e
industriais.

Por isso, usando da faculdade que me confere o n.°2.°
do ariigo 2.° do decreto n.’ 12:740, de 26 de Novembro de
1926, por forga do disposto no artigo 1.° do decreto n.? 15:331,
de 9 de Abril de 1928, sob proposta dos Ministros de todas as
Reparti¢cdes :

Hei por bem decrefar, para valer como lei, o seguinte :

Artigo 1.° A titulo transitério, sdo autorizalas as compa-
nhias de caminhos de ferro a cobrar um adicional de 10 por
cento, de aplicacdo facultaiiva a estabelecer nos respectivos
avisos ao piiblico, sobre todas as cobrancas de trdfego,

§ tinico. O adicional ndo pode incidir sObre os precos de
bilhetes de tranvias e transportes de batatas, frutas, hortalicas
legumes verdes, adubos, fungicidas e insecticidas, e ainda
sbbre os transportes de servigo postal efectuados nas condi-
¢des do artigo 132.° da tarifa geral.

Art. 2.° A autorizagdo constante do artigo anterior € por
seis meses,

Art. 3.2 O Ministério do Comércio e Comunicagdes pro-
moverd o estudo duma reforma tarifdria interessando a todas
as emprésas ferrovidrias, de forma a fomentar o transporte de
mercadorias e passageiros.

Art. 4.° E revogada a legislagdo em contrdrio e especial-
mente os decretos n.** 19:718 e 20:508, respeciivamente de |
de Ma'o e 14 de Setembro do ano corrente.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem o
conhecimento e execucdo do presente decreto com forca de
lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar tam intei-
ramente como néle se contém, .

Os Ministros de todas as Reparti¢des o facam imprimir,

_GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Repiiblica,
em 30 de Dezembro de 1931, — Antonio O car pE FRaGoso
Canmony — Domingos Augusto Alves da Costa Oliveira—
Mdrio Pais de Sousa — José de Almeida Eusébio — Antonio
de Oliveira Salazar — Antonio Lopes Mateus—Luiz Anténio
de Magalhais Correia- Fernando Augusto Branco—jJodo
Antunes Guimaraes—Armindo Rodrigues Monteiro—Qustavo
Cordeiro Ramos — Henrique Linhares de Lima.

Decreto n.° 20:765

Determina que seja 3 o coeficiente de multiplicacdo das
taxas e rendas a que se refere a tabela A anexa ao decreto
n.2 10 176 (Fundo de viagdo e turismo).

— Foi assinado um diploma mandando inscrever no orca-
mento de receitas extraordinarias em vigor para o corrente
ano economico, a quantia de 30.000.0C0§C0 para a execugdo de
obras e melhoramentos indispensaveis nas linhas ferreas do
Estado. :

Somente durante os anos economicos de  1932-33 e 1954-35
as despesas a que se refere o artido 6.° do decreto 20.618 de
4 de Dezembro de 1931 serdo exclusivamente custeadas pelo
subsilio nos termos dos artigos 1.° e 2.° do mesmo diploma.

Serd sati-feita em conta da verba inscrita no Or¢amento
do Fundo Especial dos Caminhos de Ferro do Estado, de har-
monia com as disposi¢des deste decreto, o custo dos trabalhos
ja efectuados pelas Companhias arrendatarias e em divida que
exceda a do‘acdio da alinea b) no n.° 1 do artigo 5.° do citado

orcamento.
Decreto n.” 20:801

Manda inscrever no or¢camento do Ministério em vigor no
corrénte ano econémico, a quantia de 30.000.0008 sOb a rubrica:
«Produto de parte do empréstimo destinado 4 execucdo de
obras e melhoramentos indispensdveis nas linhas férreas do

Estado».
Decreto n.” 20:842

Cria a Administragdo dos Portos do Douro e Leixdes, em
substituicdo da Junta Autonoma das Instituicoes Maritimas do
Porto (Douro Leixdes).

Portar_la n° 7:2885

Autoriza & Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portudal a emitir uma sedunda serie de obrigagOes na
importanc.a de 6.000,0008, acrescida da quantia correspon-
dente aos juros intercalares, em obriga¢des do valor nominal
de 1008, ao juro de 71/, por cento ao ano, pado aos semestres,
e amortizaveis no prazo maximo de quarenta anos, destinada

4 construgdo da linha férrea da Boavista 4 Trindade. 4
Fublicou mais o seduinte :
Térmo de alteracdo ao contrato de 5 de Fevereiro de

1907, celebrado entre o Estado e a Compagnie Francaise pour
la Construction et Exploitation das Chemins de Fer 4 I'Etran-
ger, para a constru¢do do Caminho de Ferro do Vale do
Vouga. ‘ :

Despachos pela Comissdo Liquidataria dos Caminhos de
Ferro do Estado sdObre movimento de pessoal. -

Ministerio da Guerra
Decreto n.° 20:874

Autoriza os portugueses residentes no estranjeiro e nd
sltuacdo de refractdrios a vir a Portugal, onde poderdo per-
manecer cento e oifenta dias, sem que durante este espaco de
tempo fiquem sajeitos ds san¢des das leis e regulamentos mi=
litares em que estejam incursos,

Miniaférlq das Colonias

Rectificaéﬁea ao decreto n.® 20,789, que autoriza a colonid
de Angola a contratar na Caixa Geral de Depositos, Credito €
Previdencia a abertura de um credito em conta corrente, 8






























