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AUGUSTO FERREIRA GOMES
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PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

Portugal (semestre) . . . . 30$00
Estrangeiro (ano) £ . . . . 1.00

Espanha ( » ) pesetas. . 35.00
Franca ( » ) francos. . 100
Africa TR PURE 72$00

Empregados ferroviarios (tri-

mestye) . i L s e e o 10300
Numero avulso. . . . . « . 2$50
Numeros airazados. . . . . 5%$00

REDACCAO, ADMINISTRACAO & OFICINAS

RUA DA HORTA SECA, 7, 1.,°

Telefone PB X 20158
DIRECCAO 2 7520

IdrejadeS.Francisco

A gravura de pagina que hoje publicamos
n'este numero da Gazefa, representa a Igreja
de S.Francisco, umdos monumentos de maior
vulto que possue a cidade do Porto.

Da ultima edicdo do Manual do Viajante
em Portugal, transcrevemos o pequeno trecho

que S€ segue:

E' o mais rico dossmonumentos portugue-
ses em obra de talha do séc. XVII e XVIIIL.
E' o edificio mais digno de visita na cidade.
O conde de Rancziski afirma até que nunca
encontrou nada mais belo no mundo, exte-
riormente o edificio é gético primdrio, sendo
notdvel a dbside. :

O portal é da Renascenga, com colunas
torcidas a cada lado e uma interessante rosa-
cea gotica na parte superior.

Interiormente, a igreja que também ¢ g6-
tica estd recoberta de riquissima talha como
se disse, infelizmente num lamentdvel aban-
dono e bastante deteriorada, pois que o tem-
plo jd chegou a servir de armazem alfande-

gdrio.

Além destas encantadoras decoracdes siao tambdém
dignas de reparo: uma imagem gotica de Santo Anto-
nio, colocada na capela ogival que fica ao lado esquerdo
da entrada principal; o quadro também goético, da co.
pela do S. Jodlo Batista, representando o batismo de
Josus; o fresco sobre o altar da Senhora da Graca re-
presentando a Senhora da Rosa (s¢e. XV); o timulo
de Ferndio Pereira (m. em 1532), uma urna funerdria
na mesma capela e o portal da capela de S. Jodo Ba-
tista, que sdio em estilo Renascenga e com lindas deco-
racdes em granito.

Mosteiro e igreja foram fundados por D. Sancho II
em 1233, fora dos muros da cidade, sendo em 1409
transferidos por D. Jodo 1 para éste local. A sua fisio-
nomia tem sido, porém, desta época para ecd, bastante

adulterada.

| —— i B . S W — e ——— — e e et




61

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

EMPRESTIMOS

D E

CAMINHOS DE FERRO

EIU ultimamente ‘a lume, depois da publica-
cio da Gazeta de 16 de Janeiro, o texto de
um decreto regulador do emprestimo para

caminhos de ferro determinado pelo D. n.° 20.618.
Prescreve-se ao mesmo tempo a conversio dos em-
Prestimos de 1905 e 19C9, a cujas anuidades estao
Consignadas as receitas necessarias do fundo espe-
cial respectivo.

E’ fixada a taxa do juro de 6,5 °/o para 0s novos
emprestimos e 40 semestres para a amortisagao.

A andlise do D. 20.618, publicada na Gazefa de
16 de janeiro, baseou-se na hipotese da taxa de 7/,
€ amortisacio em 40 anos, praso fixado no D. 13.829
Para a garantia de anuidade das linhas concedidas
€ que é rasoavel, pois um praso menor agrava con-
Sideravelmente a anuidade e sendo maior o praso,
Pouco diminue esta, crescendo bastante a soma das
anuidades.

Vamos pois analisar o novo decreto, refazendo
0s calculos do referido arligo sobre as bases na-
quele estatuidas.

Eis o textor do decreto ainda ndo publicado
no D, Q.

Para realizacdio do empré.timo autorizalo pelo decreto
n'% 20,618, de 4 de Dezembro de 1931 e destinado aos cami-
nhos de ferro do Estado, sdo neste diploma estabelecidas as
condicoes gerais da emissio das sucessivas fracgdes, para se
atingir o total de 100.000.000$00 e respectivos encargos a satis-
fazer afe Julho de 1935, e as condi¢des especiais respeitantes
d primeira fraccao de 32.000 obrigagdes.

A taxa de juro, o valor nominal adoptado para as obriga-
COes e a representag¢do destas em titulos de uma, cinco e dez,
880 semelhantes aos dos recentes empréstimos, jd consagra-

08 pela aceitagdio da parte do publico e pelas vantagens que
Oferecem 4 administragdo da divida.

*

Quando o decreto n.° 10.925, de 22 de Junho de 1931,
eterminou a conversdo de quatro dos fundos amortizdveis de
Menor valor nominal e mais profundamente desvalorizados,
ficaram de fora os de 4/,9/ de 1903 e 1905 e 3/, de 1999,
€mbora se aproximassem de alguns dos entdo declarados con-

Vertiveis, A razao foi que €s'es ultimos, sendo garantidos pelas .

re‘:t}itas do Fundo Especial dos Caminhos de Ferro, néo
flev;am ser convertidos sendo em titulos que dozassem de
lfle“tiCﬂS vantagens. Realiza-se esta condi¢do com o empreés-
timo agora emitido, estando pois naturalmente indicado que
808 portadores das antigas obrigacoes se faculte & sua con-

Pelo Eng.” ]. FERNANDO DE SOUZA

versdo nos novos titulos. Nestes termos é autorizada a Junta
do Crédito Publico a efectuar a conversdo nas condicoes de-
terminadas no artigo 4.° e seus pardgrafos, emitindo-se, com
este destino especial, mais 9.431 das novas obrigacdes.

As vantagens que da operacdo resultam para os portadores
das antigas obrigacoes, para a simplificac@o dos servicos da
Divida e para o proprio Estado, colhem-se dos seduintes
quadros :

Fundo 6 !/: /s (Cam."™

Fundos a converter - de Ferro)

Designacdo

uantidade |Valor nomi- Quantidadei\'alor nomi-
e titulos nal de titulos | nal

50,574 | 2.751.660800
50.883 | 4.070.640%00

81.457 | 6.822.500800

41/:% de 1803 e 1905 . ’
5% de 1008 . . . 5.431 | 5.451.000%00

5.431 : 5.451.000800

-

Fundos

Cotagho por
que o titulo
¢ recebido
4 conversfio

Quantidade
de titnlos
necessaria
para obter
uma obriga-
¢do de 6,5/,

Juro anual
que 0 pos-
suidor
actualmente
recebe
pelos titules
convertidos

Diferenca
3ue 0 porta-
or tem para
0 juro
de 65680
correspon-
denteanova
obrigacdo

4825
5800

64800 io1h GOS75 <+

4,0 de 19035 e 1905 .
. 64800 15 60500 +

5 fnde 1809 -’.

»

111

Diferencas

 — N ——_

Entre o va-

lor nominal

e a cotaclo

para efeitos

de conver-
Sio

Cotagdo
para oS
efeitos

da conver-
sfio

Cotacfio a

que é colo-

cado o em-
prestimo

Entre o va-
lor nominal
e 0 preco
da coloca-
cio

Valor nominal
das novas obrigacdes

~ 30800 — 40800

1,000%00 070200 960800

e—— —~—

E’ sensivel o beneficio oferecido aos portadores das anti-
gas obrigagdes, quer no aumento do juro, quer no preco a que
as novas obrigacdes lhes sdo oferecidas para efeito da con-
versdo, que ¢ diverso e superior ao fixado para o préprio
empréstimo, 0 que torna mais favordvel a cotagao de €4, pois
tanto importa receber mais pelo titulo antigo, como pagar
menos pelo que se vai receber. Ao acerto das contas para
facilidade da conversdo ¢ que mais conveio a forma adoptada.

O Estado, sem grande sacrificio da sua parte, antes com
as vantagens que lhe advém da simplificac@o dos servicos de
administracdo da Divida, oferece ainda aos antigos portadores,
além dos beneficios jd indicados, um novo titulo actualizado e
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em harmonia com as circunsiancias presentes do mercado.

As demais condi¢oes e forma prética de conversdo agora
autorizada constam do citado decreto n.” 19.925, mandadas
aplicar pelo § 2.° do &rtigo 4. do presente decrelo.

Usando da faculdade que me confere o n.” 2 do artigo 2.°
do decreto n.° 12.740, de 26 de Novembro de 1926, por for¢a
do [disposto no artigo 1.° do decreto n.” 15.331, de 9 de Abii
de '1£98, sob proposta dos Ministros de todas as Repf:uriiq:(‘;es.l

Hei por bem decrefar, para valer como lei, o seduinte .

Artigo 1.° Para execucdo do disposto no decreton.?206:8,
de 4 de Dezembro de 1931, é autorizado o Govérno a emitir
quer por subscricdo publica quer por contrato com a Caixa
Geral de Depdésitos, Crédito e Previdéncia, ou quaisquer esta-
belecimentos bancdrios, um emptéstimo interno amortizavel
nas condi¢Oes seduinfes:

1.3 O_empréstimo que se denominara «Caminhos de Ferro
— 1932-1935», serd realizado em fraccodes, tendo cada uma o
valor nominel que fér necessdrio para se obter as importan-
cias efectivas a que se refere o artigo 2.° do citado diploma e
para o pagamento dos juros da prépria frac¢do e das anterior-
mente realizadas, até o ano econémico de 1934-1935, compreen-
didos os juros a pagar em 1 de Julho deste ultimo ano.

2. O juro anual do empréstimo serd de 61/,°,, pagive]
cemestralmente em 2 de Janeiro e 1 de Julho de cada ano.

3.* A amortizacdo serd feita em quarenta semestres e rea-
lizar-se-d, por sorteio ou compra no mercado, nas épocas do
vencimento dos juros, devendo a primeira amortizacdo efec-
tuar-se em 2 de Janeiro de 1936,

4.2 As obridagdes terdo o valor nominal de 1.C00800 cada
uma e serdo representadas em titulos ao portador de 1,5 e 10
obrigacdes.

5.2 A subscricdo de qualquer das fracc¢Oes serd feita ao

.preco determinado no diploma que fixar o valor nominal e
encardos respectivos, ndo podendo, em nenhum ceaso, esse
preco ser inferior a 95 °/,.

6.2 O servigo do pagamento dos juros e amort:zacoes fica
a cardo da Junta do Crédito Publico.

Art. 2.° Este empréstimo é garantido pelas receitas do
fundo especial de caminhos de ferro, consignando-se aos res-
peclivos encardos a parte que for necessdria e que, até final
extincdo déles, ndo poderad ter outra aplicacdo.

§ unico. As obriga¢des em que for representado o emprés-
timo gozam de todas as isen¢des e privilégios corcedidos pela
legislagdo vidgente aos titulos da Divida Publica Fundada.

Art. 3.° Nos termos do artigo 5.° do decreto n.° 20.618, de
4 de Dezembro de 1931, a administracdo do fundd especial de
caminhos de ferro, entregaré ao Tesouro, a partir de 1 de
Julho de 1935 até final extin¢do deste empréstimo, o duodé-
cimo necessdrio para pagamento dos encargos anuais do juro
e amortizacdo, independentemente das anuidades devidas para
o pagamento de encargos dos empréstimos anteriores dos
caminhos de ferro.

Art. 4.° E autorizada a Junta do Crédi.o Publico a conver-
ter os ftitulos dos empréstimos de 4'/:°/, de 1903-1905 e
de 1909 em obrigacdes de 6'/:2/, a emitir nas condi¢des esta-
belecidas nos artigos anteriores,

§ 1.2 Os titulos dos empréstimos a converter serdo rece-
bidos 4 cotacdo de 64800 por obrigacdo ; os titulos do novo
fundo de 6'/:9/, serdo entregues a cotacdo de 96($00, por
obrigacao.

§ 2.° Esta conversdo regular-se-d pelas disposi¢des do
decreto n.° 19923, de 2 de Junho de 1951, na parte que lhe
for aplicdvel.

Art. 5.° A Junta do Crédito Publico procederd & emissdo
de 37.431 obriga¢des nas condi¢des fixadas no presente di-
ploma, e com o primeiro juro a vencer em 1 de Julho préximo,
destinando-se 5.431 4 conversdo dos titulos dos empréstimos
de 41:°/, de 1903-1905 e 5°/, de 1909 e constituindo as res-
tantes 32.000 a 1.* frac¢do de empréstimo autonzado no artigo
1.° deste decreto.

§ unico. As obridacdes desta frac¢do ndo poderdao ser
colocadas a menos de 97 °/,.

Art. 6.° No orcamento do Minislério das Financas serdo
anualmente inscritas as verbas necessdrias para pagamento
dos encargos do fundo criado pelo presente diploma, devendo
inscrever-se no orcamento das receitas a parte das importan-
cias destinadas ao referido pagamento a obter por empréstimo
nos anos de 1931-1932 a 1934-1935, ou receber do Fundo Espe-
cial de Caminhos de Ferro nos anos subsequentes.

Comecarei a analise pela conversio.

E’' fixada a taxa de 65 °, e o praso de amortiza-
¢do de 40 semestres e determinada a emissao por
series com o preco minimo de 95 °/..

E’ autcrizada a imediata emissdo de 37.431 obri-
gagoes de 1.000800, valor nominal, emitidas ao prego
minimo de 970800. Dessas obriga¢oss destinar-se-do
5.431 4 conversdo dos emprestimos de caminhos de
ferro de 1903-1905 e 1909, computando-se, para
esse efeito, cada obrigacdo em 960$00 e receben-
do-se a 64500 os tiiulos dos referidos emprestimos,
0 que ¢ a sua cotacdo actual. | ;

Os juros até o ano-de 1934-1935, inclusivé, saem
do produto dos emprestimos. A amortizacio sé
comecga a 2 de janeiro de 1936,

* L i

Para apreciar a operag¢do imporia recordar os
tragos caracteristicos dos emprestimos, a cuja con-
versdo se vai proceder e em cuja preparacao e rea-
lizacdo tomei parte activa como vogal-secretario do
Conselho de Administragio dos C. F. E. Os por-
menores das respectivas negociagcoes acham-se mi-
nuciosamente referidos no Relaforio Geral de
1899-1910 de aquela Administragio.

O fundo especial de caminhos de ferro foi criado
por lei de 14 de julho de 1899 e era destinado a
despesas de estabelecimento ou a encargos de em-
prestimos com o mesmo fim.

Em 1903 e 1904 contrataram se com a Compa-
nhia dos Tabacos dois emprestimos de 1500 contos
cada um, reunidos numa sé emissdo em setembro
de 1905.

Emitiram-se 37.459 obrigac¢des de 90%00 ao juro
de 4,5°/, amortizaveis em 120 semestres. A semes-
tralidade era de 81.846%240, ou 163.692$480 por ano.

Decorreram jd 53 semestres, faltando apenas 67,
A soma das semestralidades por pagar representa-
ria pois 5.483.608%08.

Estio em circulacdo 30.974 titulos no valor no-
minal de 2.751.660%00, que sdo computados para
efeitos de conversdo em 1,943.936$00.

Em fevereiro de 1909 contratou-se um empres-
timo de 4.000 contos ao juro de 5 °, e amortizagic
em 240 trimestres, em 57.553 obrigagdes de 80$00,
valor nominal,

O capital nominal foi pois 4.604.160$00. As obri-
gacdes foram emitidas a 75800, salvo as da Junta e
do Monte Pio Geral a 73300.

Decorreram j4 92 trimestres, faltando 148. As
anuidades vincendas somariam 8.972.960500.
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Os 50.885 titulos em circulacio, do valor nomi-
nal de 4.070.800%$00 sio recebidos para conversio a
64500, 0 que representa 3.256.664$00.

Os titulos dos dois emprestimos sio pois rece-
bidos por 5.200.600$00, no valor actual.

Serio dados em troca, 5.431 titulos, computados
a 960800 ou 5.213.760%00, quantia sensivelmente
igual ao valor dos outros.

As respectivas anuidades de 489.083$00 somam
€m 20 anos 9.781.860$00, a que ha que acrescentar
0S juros até dezembro de 1935 no total de 1.412
Contos,

Temos assim:

~ Anuidades vincendas

Emprestimo de 1005 5.483.608%
y » 1909 8.072.9690%
14.456.667%
Emprestimo
de conservagiio

luros até 1936 1.412.000$ ‘
: Anuidades . . 9.781.860% 11.193.800%
let'renca 3.262.807%

A deduzir: a quantia de 10$00

Na cotagio de 5.431 titulos . 54.310%
3.208.497%

S0 pois 3.200 contos, que os portadores deixa-

tiam de receber até findarem os prasos da amorti- .

2€C30, na hipotese de ser esta feita pelo valor
NOminal, Na realidade é feita por compra 4 cotacio
do mercado.
S0 recebidos 15 titulos de qualquer dos dois
EMprestimos,
40 novo, cotado a 960$00.
| Os portadores do emprestimo de 1905, que rece-
lam por 15 titulos 60$75, passam a receber 65%00.
S de 1909 recebem os mesmos 65800 em vez de
00$00. Todos lucram em relacdo A cotacdo actual.
Tem todos o bonus de 10%00 sobre o preco mi-
Nimo geral da emissio de novos titulos que &
70$00. Ficam pois com os seus titulos valorisados.
O Estado lucra aquela quantia, mas é preciso

eLem conta o lucro da amortisacdo por compra, a
Saber

Emprestimos N.o de titulos Contos
1905 30.074 < 26%00 805
1009 50.885 < 16$00 814

1619

Alem disso, a amortisaciio pode ser mais rapida,
Visto comprarem-se a 64%00 titulos do valor nomi-
Nal de 90$00 e 80%00, diminuindo se assim tambem
O encargo de juro.

A conversio da pois logar a economia pouco
SUperior a 1.000 contos.

Como até 1936 s6 se pagam juros dos novos ti-
tUIOS comegando entdio a amortisagdo, o fundo
especml ¢ aliviado nestes quatro anos da anuidade

que custam a 64800, em troca de 1.

- real,

dos antigos emprestimos na importancia de 406
contos, o que em tres anos e meio representa 1.421
contos disponiveis para construgoes.

De aquela data em diante fica porem onerado
até 1956 com a diferenca de anuidade.

O encargo anual do fundo especial, que era de
406 205800, sobe a 489, a que se juntard o dos 1.412
contos de juros, amortisaveis de janeiro de 1936
em diante, o que representa 128 contos.

A partir pois de 1936 a unidade da conversio
serd 617 contos em vez de 406.

De 1956 em diante fica liberto do encargo dos
antigos e novos emprestimos.

O decreto ndo diz se a conversdo é facultativa
ou obrigatoria.

O Estado lucra com a simplificagdo, pois substi-
tue trés emprestimos por um e anticipa a liquidagio
dos dois anteriores.

O fundo especial, durante o praso de 20 anos de
amortisacio do novo emprestimo, -pagard mais 4.220
contos, com os quais devem ser encontrados os
1.625 que deixa de pagar nos quatro anos ante-
riores.

Sido pois cerceadas as suas disponibilidades em
2,505 contos para aplicacdo directa.

Poderia levantar por emprestimo cerca de 2.300
contos, que representa o acrescimo de encargo pro-
veniente da conversio.

Apds 1956, data em que fica amortisado o empres-
timo agora autorisado, cessaria o encargo dos an-
teriores, que subsistiriam sem a conversio, a saber:

1 473:228500
3.153:669$00

4,626:897%00

0 anos a 163.602%$00
13 > > 242.513%00

Haverd assim antecipacdo de despesa com amor-
tisacoes, exactamente no periodo de 20 anos em que
mais convinha dispoér de recursos.

Com essa diferenca de 211 contos levantar-se-
-iam a 6 1/2 °/o cerca de 2.300 contos amortisaveis
nesse praso.

Em resumo, acho vantajosa a operacio, cujo juro.
com a emissdo a 97 °/, é de 6,7°, e cuja
amortizacdo é muito rapida, tornando-se por isso
mais onerosa pdara o fundo especial em cada ano.

Prefeririamos, todavia, a amortizacio em 30
anos, pelo menos, que por cada mil contos daria
uma diminui¢do de 14 contos na anuidade e por-
tanto nos 100.000 contos dos emprestimos autoriza-
dos, aumentaria de 1.400 contos anuais as disponi-
bilidades anuais do fundo especial, embora com
maior soma de encargos finais depois do periodo
de mais actividade nas construcdoes.

Segundo, nos consta, a comissdo_administrativa
do fundo especial ndo propos esta operacdo de
credito e por isso ndo foi ouvido sobre ela o
Conselho Superior de Caminhos de Ferro, como
determina o decreto n.° 13.820 de 17 de junho de 1927.
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Resta agora rectificar as dedugbes do artigo de
16. de janeiro baseadas no D. 20.618 e na hipotese
da taxa de 6,5 °/o @ amortizacio em 40 anos.

O decreto ndo diz se os juros a cargo do fundo
especial sio simples ou compostos.

Os juros compostos a 6,5°, representam, em re-
lacdo ao valor nominal dos titulos:

— 1932 (1 semestre) 37 431 1216
L5 % e T MR 63.647 4,137
P989%, i o v 92 784  6.031
1986/ .5 - 118.815 . 7.723

19.107
Se o0s juros forem simples teremos:
1932 (1 semestre) 37.431 1216
1 SRR SR SR 62.431  4.054
5 - S SR T 87431 5.683
19857 3 e N 107 431  6.983
17.936

Se partirmos da hipotese dos juros compostos,
o fundo especial terd que suportar, a partir de 1936,
0s encargos de juro e amortizacdo de:

107.431 19.107 = 126.538

A semestralidade é de 5.697 contos, o que re-
presenta o encargo anual de 11.934, Deduzindo 4006
dos emprestimas de 1905 a 1909, ficam 10.988-contos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os encargos de 40.000 contos levantados de
1036 a 1937 serio: no 1.° ano 1.810 e no 2.° 3.620.

O encargo total a partir de 1938 serd de 14.600
contos.

- Sendo disponibilidades do

[7.000 contos as

fundo especial ficam pelo menos 2.400 contos, mais

que suficientes para os encargos das linhas Tejo-
Oceano-Sado. Basta manter a receita normal de
30.000 contos para ocorrer tambem a da linha de
Cantanhede, honrando-se assim 0s compromissos
tomados.

As disponibilidades.para construcoes devem ser
aumentadas de 1.400 contos de 3,5 anuidades dos em-
prestimos de 1905 e 1900, que des.pareceram pela
conversdo. Elevam-se pois a cerca de 106.000 contos
essas disponibilidades.

Se o praso de amortizacdo fosse de 35 anos,

como o do emprestimo de consolidagdo, a semes-
tralidade seria 6.054 contos, o que representa o en-

cargo anual de 12,108 contos. Deduzindo os 406 dos
emprestimos convertidos seria de 11.702, contos em
vez de 14600 com a amortizacio em 20 anos.

As disponibilidades do fundo especial seriam

aumentadas de 2.900 contos anuais, que permitiriam

ocorrer aos encargos de mais 40.0C0 contos, a

acrescentar aos 100.000 contos que se vdo gastar

nos Ci FaE:
As exigencias do melhhoramento -da nossa rede

ferroviaria aconselham pois a conservacdo dos 30.000

contos anuais da dotag@o do fundo especial e alar-
gamento, para 35 anos, do praso de amortisacio.

ILinhas estrangeiras

"Em vista da recusa das Com-
panhias em atender as petigdes
do aumento de saldrio do seu pessoal, alegando as
mesmas a sua md situacdo financeira e decresci-
mento do trdfego, ordenou o Ministro dos Obras
Piblicas uma investigacio junto das companhias do
Norte, M. Z. A. e Oeste.

Esta investicag¢do é feita em virtude de delega-
dos operdrios afirmarem que, o transe econdémico
que actualmente atravessam as Empresas, as nao
impede de aceder no todo ou em parte as suas re-
clamagoes, pelo que o Govérno desejoso de evitar
atritos, dada a circunstincia de nao exi:tir de tal si-
tuagdo financeira oufro testemunho que o das mes-
mas companhias, cré conveniente efectuar com ele-
mentos préprios as devidas provas.

Espanha

Assim, serd nomeada uma comissio composta

por funciondrios do Corpo Pericial de Contabili-
dade do Estado, auxiliados por outros da mesma
especialidade indicados pelo Ministério da Fazenda,
devendo proceder com urgencia ao estudo da situa-
cdo economica e financeira das referidas compa-
nhias. Esta comissio actuard com os delegados do
pessoal, devendo as companhias conceder-lhes to-
das as ficilidades.

Inglaterra
os servicos de trafego subter-

As companhias que exploram

raneo deram pot terminados os seus acordos tem-

porarios, com os empregados, e pediram ds diver-
sas unioes trabalhistas a revisio dos ordenados até

aqui adoptados. _
Essa espectativa de redugdo de salarios abrange
47.000 empregados.

CTRRRE S

Os directores da Companhia Southern Railways
pediram ao Parlamento autoriza¢io para lancar um

emprestimo de cinco milhdes de esterlinos por meio
de subscri¢io publica. O produto da operagio serd

empregado em melhoramentos na esticio e no cais

de Douvres afim de permitir aacostag em dos ¢ferry-
-boats? do Canal.

Brasil Os caminhos de ferro brasilei-
ros somam na totalidade perto
de 32.000 quilometros, divididos pelos varios Esta-
dos: S. Paulo, 6.948; Minas Gerais, 7.724; Rio G.

do Sul, 3.075; Rio Janeiro, 2.709; Bahia, 2.083; Para-

nd, 1.260; Ceard, 1.176; Mato Grosso, 1.171; Sta. Ca-

tarina, 1.153; Pernambuco, 977; Espirito Santo, 776;

Maranhio, 456; Rio G. do Norte, 435; Parahyba, 418;
Pard, 374; Alagoas, 326; Sergipe, 297; Goyaz, 296;

Distrito federal, 167; Piauhy, 164; Amazonas, 5.
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A Reorganisacdo dos Caminhos de Ferro Franceses

(Continuagao do artigo publicade sob e titulo «Tepices colhides da Railway Gazetfe»)

Pelo VISCONDE D’ALCOBACA

Via e material circulante

A extensio das séte rédes principaes da Franca
era antes da guerra, 39.200 quilometros comparados
com 40.120 em 1930; excluindo a réde da Alsacia
ou seja mais 2.080 quilometros com esta. |

O quadro que segue mostra o desenvolvimento
de caminhos de ferro' nos. principaes paizes euro-
Peus, donde se vé que a Franga ocupa o terceiro
logar, '

— 2=4 _
Extensdo de linha Extensdo de linha
Paiz por 10.000 habitantes em

em km. km. por 100 km.?
BRca 13,3 9,7
Alemanha : 0,3 12,6
i AR 14,0 36,5
Gra-Bretanha . . 1,5 142
ol A SR 5,1 6,8
e T R 15,2 14,6

C g

Locomotivas a vapor em servico nas rédes de Franga

—

(' b A ¢ Potencia | Potencia | Percurso
Ano Q:;a;l < un:en 0 média total médio
e emC. V.| emC, V, por dia
1350 17805 | 29,6
: 15 1390 | 41,5 :

914 com 853 9640000 Aumentou
1929 aAlsacia | 1o | 99600000 | de
19252 1930 | . 15,7 41a47,5
— A e ietiley s | milbas _

Desde 1013 por dez mil passageiros, o numero
de locomotivas diminuiu 13,8 por cento e 10,7 por
cento, por dez mil toneladas transportadas. Estas
€conomias, importantes como sio, teriam sido maio-
r“;sn se ndo fossem os resultados produzidos pelo
dia de 8 horas. Houve um aumento de 25 para 525
locomotivas electricas de 1913 para 1930; emquanto
que a quantidade de motores electricos aumentou
de 170 para 549.

O numero de carruagens aumentou de 11 °/ ou
S€Ja de 31,504 para 35.000 em 1930, incluindo a
Alsacia-Lorena, aumentando os logares de 172 por
Cento. Durante este periodo {1913 a 1930) o no de
Vagoes de mercadorias aumentaram para 49,2 por
Cento, incluindo a Alsacia e devido a aperfeigoa-
Mentos e a maior capacidade nos vagoes, o no de
Veiculos em 10.000 toneladas transportadas baixou
de 17,8 em 1013 a 16,2 em 1930.

Quanto a electrificacio de linhas, a Midi, a Pa-
ris-Orléans e a réde da P. L. M, tém projectos para
0.000 km. ou quasi um quarto da quilometragem de
todas as rédes principais, mas a efectivacio destes
projectos tem sido demorada com dificuldades fi-
nanceiras. Em 1930, a extensdo da réde electrica era
1.760 km. comparada com 251 km. em 1921 e as
linhas actualmente electrificadas transportam uma
muito maior propor¢io do trafego total do que a
que corresponde a sua extensao.

Exploragdo e trafego

A crise dos caminhos de ferro em Franga ndo
pode ser atribuida 4 diminui¢do de passageiros por-
que estes aumentaram de 541.342.000 em 1913 para
718.726.000 em 1030; o que excluindo a Alsacia, da
um aumento de 33,3 por cento.

E’', comtudo, verdadeiro que o aumento verifi-
cado é sobretudo devido ao trafego suburbano e
emquanto que o aumento anual foi na média de
4,8°, de 1883 a 1913, era de 2,4 °, de 1913 a 1930
e s6 de 1,6 de 1921 a 1930; o que mostra os re-
sultados da concorrencia da estrada. Houve uma
diminuicio notavel em passagens em 1.* e 2.* clas-
ses, a distribuicio de passageiros em 1930 (compa-
rada com a de 1913), sendo a seguinte :

1915 1030
B T T RCA S A 1 C 2,7:%
2.* classe . . 13,5 334,
3.0 Clagae iy L pr e, 50,6 °/, 83,8 %

O numero de passageiros-milhas aumentou de
11.920 milhdoes em 1913 para 18.085 milhdes em
1030, um aumento de 51,6 por cento; sobretudo
devido ao trafego suburbano a pregos muito baixos,
dando um avultado deficit.

O trafego de mercadorias tambem acusa aumen-
tos importantes; passando de 3.077.000 milhdes de
toneladas em G. V. em 10913 para 7.949.000 em 1929
e em P. V. 197.098.000 milhGes para 264.445.000.

A concorrencia de transporte automovel eviden-
ceia-se novamente na P. V., a propor¢io anual de
acrescimo sendo na média de 0,8 por cento no pe-
riodo de 1913 a 1930, contra 3,8 por cento de 1883
a 1013. O movimento na G. V. é mais satisfatério
do que outra classe de trafego, o aumento anual
sendo em média 8,3 por cento de 1913 a 1929, com-
parado a 6,8°, per annum de 1883 a 1913. O tra-
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fego de G. V. e de longo curso mostra ser uma
fraccio importante em aumento, desde a guerra.

Movimento de Passageiros e de Mercadorias
desde 1913 a 1929

i’ercenﬁagem de _Aun;els;to (.5-_) ou ;)-illlilll.l_i(;ﬁo (;)
em 1929 cemparado a 1913:—
N.? de passagdeiros 'I‘onel:—ul(:;%r;:!t; merca-
Por cento Por cento
Franca -44,6 173
Alemanha -+ 27,1 -+ 9
Beldica . . - 19,1 o
Gra-Bretanha — 38,7 — 28,7
Italia . - 18,5 ~743
Suissa. . -+~ 38,0 57,1 °
(Continia).
Linhas portuguesas

Pela Direccio Geral das Alfan-
degas foi solicitada, com toda
aurgéncia, 8 Administra¢do Ge-
ral do Porto de Lisboa, a ce-
déncia do armazém A, do entreposto central, na
ala leste do Terreiro do Paco, onde estd instalado o
quartel do podsto fiscal do destacamento maritimo
da mesma Alfindega, por se tornar necessdria a sua
demolicio, visto que em breve deve comegar a fun-
cionar a nova estacio dos Caminhos de Ferro das
linhas do Sul e Sueste.

Estacdo dos Cami-
nhos de Ferro do
Sul e Sueste

Parece que ¢ no dia 29 do
corrente que é inaugurada a
linha da Senhora da Hora 4
Trofa a que assistird o sr. Presidente da Republica,
Ministro do Comercio e autoridades civis e milita-
res do Porto.

Linha de Tua
a Braganca

Linha da Senhora da
Hora a Trofa

Desde 25 de Janeiro de 1932,
0os comboios correios e mix-
tos da linha de Tua a Bra-
ganca, indicados no Cartaz-horario C. I. 21, teem
paragem, quando haja passageiros para embarcar
ou desemtarcar, na passagem de nivel de Casfeldos,
situada entre as estagdes de Macedo e Azibo (qui-
lometro 85.300).

" QOs bilhetes sio vendidos em transito pelos re-
visores sendo o seu preco calculado pelo da esta-
¢io imediatamente anterior ou posterior, conforme
se trate de procedencia ou destino.

VG T Al L1 U G A D T 1 T I A S T U S A AR TP
Este numero fol visado
pela
Comissao de Censura

[Publicacoes  [Recebidas

Portugal no estrangeiro — Conferencias de propa-
ganda do dr. José Pontes, em Franga e Belgica (Ouatu-
bro de 1931), comentado e anotado por Vicente da
Cunha Areias, Alem das conferencias a que se refere,
interessantes sob todos os seus aspectos ha digno de
registo o trabalho do sr. Cunha Areias.

" Insere tambem a ecritica da Imprensa estrangeira
sobre as mesmas conferencias.

Arquivo de Anatomia e Antropologia — fundado e
dirigido pelo sabio professor H. de Vilhena. Recebemos
0 n.° 4 do volume XIII e o n.° 1 do volume XIV desta
publicaclio scientifica do maximo interesse .para 08 es.
tadiosos da especialidade. :

Aviacdo Internacional — Resumo téenico e historico,
por Fernand’Almiro. Interessantissimo trabalho onde o
seu auctor desenvolve particular atenciio aos grandes
eraids», em especial aos herois lusitanos do ar bem
como aos nossos martires. A historia dos feitos portu-
guezes o seus estudos em prol da navegaclio aerea teem
dentro da obra o seu lugar, comecando pelo Padre Bar-
tolomeu Lourenco de Gusmaio.

Boletim do trabalho industrial n.° 140 — As caldei-
ras que a industria nacional utiliza —Dados cstatisticos
referidos a 31 de Dezembro de 1927 ¢ algumas caracte-
risticas téenicas. Kdicio da Direcclio Geral das Indus-
trias 2.* Reparti¢do Industrial, 2.* See¢io, Volume hem
apresentado e profusamente ilustrado.

0 desenvolvimento do Concelho de Carrazeda de
Ancides — por Visconde de Alcobaca. Folheto mandado
editar pela Comissdo Administrativa do mesmo concea
lho, onde o auctor, nosso amigo e ilustre colaborador
faz a boa propaganda regionalista.

Arquivo Nacional — Estd publicado o primeiro e
segundo numero desta excelente publicaciio, dirigida
pelo escritor e nosso amigo Rocha Martins.

Boletim da Agencia Geral das Colonias —Saiu mais
am numero—o 79—desta publicacio, respeitante a0 mes
findo, inserindo interessante prosa sobre o ultramar.

S
Imprensa

«cA Voz»

Passou no dia 29 do mez findo o 5.° aniversario
do nosso presado colega «A Voz? jornal portugues
que tem conquistado bastantes simpatias em toda a
parte. .

A’ ¢A Voz», sua redacio, seu e nosso querido
director, desejamos a continuag¢do das suas pros-
peridades. |



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

67

Ecos e comentarios

Por SABEL
Carnaval moderno

Estamos na epoca carnavalesca em que muita dente se

eéncontra com o direito de fazer tudo quanto lhe parece

cheio de graca.

Ha dias alguns rapazes estudantes, na rua Correia Gar-
¢80, na ocasido em que passavam dois mocos de fretes con-
duzindo uma urna funeraria, rodearam-nos e apossaram-se
da urna carregando com ela rua féra, depois de vestirem
umas batas brancas e arranjarem uma cruz, simulando um
eénterro.

O publico protestcu valendo-lhes dois policias pois de
Contrario teriam apanhado um correctivo dos populares.

1 O ano passado, depois de varias brincadeiras dos meni-
nos estudantes que resultou uma serie enorme de agressoes
€ 0 assalto e apedrejamento a um estabelecimento de ensino
na Rua das Chagas, houve seria pancadaria entre os esiu-
dantes e populares que se indignavam com as’scenas irri-
tantes dos mesmos estudantes com as senhoras que passa-
vam no Calharis.

Tambem me recordo um baile particular que houve'ali
Para os lados da Rotunda que no meio de muitas apresen-
tagcdes, cumprimentos e confusdes levaram 4 dona da casas
claro, por «dracar», um faqueiro de prata, um anel com sa-
firas que estava na casa de banho, um pozeiro, com tampa
de prata, uma gebardine nova e um chapeu jd usado. Até
hoje a familia que ofereceu o baile espera que acabe a
“draca» e lhe devolvam os objectos, por ser a passagem

O primeiro aniversario.

Aldgumas pessoas apossam-se do telefone e vai de des-
Pejar toda a serie de improperios e indecencias que lhe
Vem 4 jdeia e nao faltam os palavrdes que rimando sdo
O mMimo dos brincalhdes. :

A «graga» ndo acaba e 0s outros que nio teem «gracar
Neénhuma estdo cheios de inveja por ndo saberem brincar,

Entdo néo tem tanta graca uma pessoa levar uma ben-
dalada para nio vir de chapeu de cOco para a rua?

Entdo nao ¢é tao agradavel levar uma bisnagada de eter
Muma vista e ficar meia hora a padecer com dores ? Poderd
néo ser adradavel, mas draca tem.

Decididamente os senhores néio sabem brincar. Vejam
Uma scena interessante passada aqui n’um cinema proximo.

Estave esgotada a venda de bilhetes. Ndo faltavam os
T&pazes dos jornaes que entram para o cinema aos pares
Com um s6 bilhete. Em deral a plateia € bem frequentada
POr que, sem reclame, as fitas sdo, no deral, boes.

passagem de uma fita comica uma senhora da plateia,
@P&nhou com um embrulho, mesmo em cheio na cara.

) Tenho a certeza que poucas pessoas advinham o con-
telido do embrulho ; No entanto quando a luz apareceu era
Uma risota pegada. :

N’essa mesma noute veio um chinelo velho e perfumado
que mimosamente bateu no chapeu d'outra senhora.

Néo acharam graca ?

Pois se niao acham draca ao confeti pela boca dentro
d'?s Pessoas, aos pds de espirrar e de fazer comichdo, as

18nagas de eter e aos saquinhos leves que sdo capazes de
Nos tirar um olho, néio sabem brincar e sdo uns sensaboroes,

B.'_'!'_'Eteca Nacional

Sedundo outro decreto — o 19.952 — todas as oficinas
de tipografia devem enviar de quinze em quinze dias tantos
€Xemplares de todos os traballios executados nas respec-

vVas oficinas. |

Devem tambem enviar, um exemplar de todas as publi-
Cagdes feitas, alem dos exemplares que os respectivos edi-
or se enviam 4 Biblioteca. Os mesmos exemplares devem

ser acompanhados de guias, sedundo os modelos fornecidos
pela mesma Biblioteca.

Diz 0o mesmo decreto que de todas as publicagdes de-
vem ser enviados exemplares ao Deledado Procurador da
Republica, outra a cada um dos Ministerios do, Interior e da
Justica e, a cada uma das Bibliotecas: Nacional de Lisboa,
da Academia das Sciencias, de Lisboa, Popular Central de

Lisboa, Municipal Central de Lisboa, da Universidade de

Coimbra, Municipal de Coimbra, Publica Municipal do
Porto, Publica de Evora e Publica de Braga.

Além disto tudo, como se ainda ndo bastasse, transcre-
vemos de uma circular distribuida pela Biblioteca, o seduinte:

2.— As remessas a que se refere o nimero anterior sdo feitas pela
forma estabelecida no art,® 1.» e seus paradrafos do decreto de 12 de
Novembro de 1898,

3,— A Biblioteca Nacional serdo enviados pelas oficinas, do dia 1
a 15 de cdada més, os trabalhos concluidos duranté o més anterior, nas
condighOes seduintes :

, a) 1 exemplar de cada nimero de todos os jornais, revistas e res-
tantes publicacdes periddicas ;

b) 9 exemplares de todos os livros, brochuras e folhas volantes ;

c) 3 exemplares de todos as atlas ou cartas deodrdficas solias,
quaisquer espécies de mapas ou quadros diddcticos ; mapas ou grificos
estatisticos ; plantas, planos, obras musicais, obras fotogrdficas, cine-
matograficas e fonograficas portuduesas e de interésse publico ; bithe-
tes postais ilustrados, estampas, gravuras e desenhos.

d) Estes envios sfio acompanhados de duias, preenchidas em dupli-
cado, dos modelos fornecidos pela Biblioteca Nacional ; quando feitos
pelo correio, devem ser redistados e dirididos ao SERVICO DO
DEPOSITO LEGAL-BIBLIOTECA NACIONAL DE LISBOA, sendo
dratuitos os respectivos portes e redistos.

4,°—As reimpressoes, novas edi¢coes, separatas, ensaios e variantes
de qualquer natureza estdo igualmente sujeitos a envio,

0.—1I'rés dos exemplares a enviar devem pertencer sempre a tira-
dem de melhor qualidade da respectiva edicfio, quando desta houver
tiragens diferentes, . : .

6."-Se do din 1 a 15 de qualquer més nfio houver publicagdes a
enyiar pelo facto de ndo terem sido concluidas durante o més anterior,
as oficinas enviarfo, dentro do mesmo prazo, um aviso nedativo, dos
modelos fornecidos pela Biblioteca Nacional, também preenchido em
duplicado, e registado quando a sua remessa se fizer pelo correijo,
sendo igualmente dratuitos os respectivos portes e redistos,

7."=0s envios de periddicos a que se refere o n.» 1,° destas instru-
¢oes, da responsabilidade dos respectivos proprietdrios ou emprésas
editoras, nao dispensam as tipografias do envio méncionado na alinea
a) do n, 3,9 ainda nos casos em que essas tipodrafias pertengam tam-
bém aos citados proprietdrios ou emprésas editoras.

8.0—As oficinas que habitualmente nfio executem trabalhos sujeitos
& envio nem por isso devem deixar de enviar oS avisos negativos a que
alude o n,» 6",

0.0— As citadas disposiches sObre Deposito Ledal em nada modifi-
cam o que se encontra estabelecido quanto ao Redisto de Propriedade
Literdria, ‘ r

10. —As oficinas nfo siio obrigadas & fazer quaisquer envios, quer
a Biblioteca Nacional, quer a outras entidades, além dos mencionados

_ 108 nuiimeros 3.' e seduintes, :

11.°—=As penalidades a aplicar aos transdressores podem ir até ao
encerramento das oficinas.
E agora que mais ha-de ser?

0 ano de 1931 e a Comp.® Nzclonal de Caminhos de Ferro

Por lapso deixamos de mencionar na recapitulaciio,
que fizemos na Gazeta de 1 do mez findo, sobre os fa-
ctos mais notaveis da vida ferroviaria nacional durante
o ano anterior, o trabalbo de constru¢lio do ultimo e
mafor arco da ponte de alvenaria sobre o Rio Douro,
na Regua. cujo fecho foi levado a efeito.

Iista obra que honra a engenharia portugueza e cujo
projecto pertence ao distinto engenheiro Sr. Avelar
Ruas estd sendo coneluida sobh as ordens do engenheiro
Maciis [fernandes que a Direc¢fio da Companhia Nacio-
nal de Caminhos de Terro muito bem escolheu para
este fim.

Tambem se iniciou a construciio da ponte sobre o
Varoza, ultimo obstaculo, a vencer, da linha da Regua
a Lamego, tendo ficado quasi concluido o lango .da
mesma linha que estd sendo construido pelo engenheiro
portuguez I. Muginstein.
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A ELECTRICIDADE

O\

CAMINHOS

A aplicacio da electricidade nos caminhos de
ferro, tem nestes ultimos anos tomado grande
incremento.

Assim, os Estados Unidos da America dé Norte
estio na vanguarda de todos os pzizes do mundo
com 3.009 quilometros jd electrificados, estando em
segundo lugar a Suissa com 2.481 quilometros, em
terceiro a Franca com 1.686, em quarto a [talia com
1.630, em quinto a Alemanha com 1.565 e em sexto
a Suecia com 1.168.

Todos os outros paizes a ndo ser a Austria com
713 quilometros electrificados ndo contam com
metade daquelas cifras.

No entanto parece esfar-se agora numa nova
fase de desenvolvimento, pois em varios paizes se
estio procedendo a estudos, para transformacgio
das suas linhas. E segundo dados estatisticos que

PDE . EERRL)

reputamos verdadeiros, parece que a exploragio
electrica de caminhos de ferro, dd mellhores resul-
tados economicos.

Em Inglaterrasestio-se elaborando projectos para
modificacio da sua réde, funcionando j4 electrica-
mente a linha suburbana de Manchester-Alfrincham,
desde 11 de Maio do ano findo. As suas linhas,
incluindo os ramaes, tém 45 kilomefros de compri-
mento; a trac¢cio é feita por corrente continua de
1.500 volts, com conductor aéreo e regresso pelos
trilhos da linha. A energia é fornecida pelo sector
local de 11 mil volts e 50 periodos, e a transforma-
cio faz-se nas duas sub-estagOes, distantes de 8
quilometros 4. '

As sub-estacdes possuem comutatrizes de 750
kw. e 750 volts, ligadas-em série, por grupos de
duas; uma delas tem trés destes grupos, com con-










































