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Museu Arqueologico
do Carmo

Nas ruinas da igreja erigida em em 1389
pelo glorioso condestdvel Nuno Alvares Pe-
reira, em cumprimento dum voto feito, se-
gundo uns, na batalha de Aljubarrota, e se-
gundo outros, na de Valverde.

Duas vezes a constru¢io ruin antes de completa,
sendo preciso outras tantas reforcar-lhe os alicerces.
Consta- que o condestivel ao saber do segundo desa-
bamento, exelamou que, s fosse necessdrio, construi-
ria a igreja de bronze. Segundo uma erénica do tempo,-~
os operdrios que trabalharam na construciio ganhavam,
os mestres, 30, os oficiais, 13, e os serventes, 10 réis.

O alqueire do trigo custava D réis.

O interior, amplo e magestoso, tinha 72™ de compr.
por 22 de larg. e 24,60 do altura em trés naves, divi-
didas por arcos ogivais, assentes em elegantes colunas.
O terramoto de 1755 destruiu toda a igreja dé que ape-
nas ficaram as ruinas. Junto ao templo existia um con-
vento, onde nos tltimos anos da sua vida memoravel
Nuno Alvares viveu humildemente, tendo antes doado
todos os seus hens. Quando saia do recolhimento da

sua cela era a pedir esmola para os pobres,
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Linha da Boea Vista a Trindade

De harmenia com o parecer do Conselho Superior
de Obras Publicas, o sr. ministro do Comercio assinou
uma portaria aprovando o projecto de substituigio do
revestimento de alvenaria para o tunel da Lapa, na
linha da Boa Vista 4 Trindade, por revestimento de
heton, conforme o projecto apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, devendo
na suna execucio ser tida em atenciio as ohservacdes
feitas pelo mesmo Conselho, sob as clausulas do despa-
cho ministerial exarado no respectivo parecer.

Essa autorizaciio ¢ concedida desde que da substi-
tuigio proposta niio resulte maior encargo para o Fun-
do Especirl dogs Camiuhos de Ferro,
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DEI conta, no numero anterior, do importante
- = decreto n.° 20.618 de 4 de dezembro ultimo,
Pelo qual se procura melhorar os antigos Caminhos
de Ferro do Estado, nido so fazendo nas linhas em
€xploracio importantes obras, como concluindo os
trogos complementares em construcgdo, tanto na
rede do Syl e Sueste, como na do Minho e Douro.
Autorisa-se para isso um emprestimo de 100.000
Contos em quatro prestagoes de 30.000, 25.000,
?5.000 e 20.000 de 1931-1932 a 1934 1935, a que se

luntardo mais 40.000 contos em 1035-1936 e
1936-1037, |

: Os encargos dos primeiros quatro anos econo-
Micos juntam-se ao capital, de modo que o fundo
Special de caminhos de ferro s6 suporta os encar-
£0s da operagio a partir de 1935-1936.

Para cabal conhecimento do diploma, que vou
alisar importa reproduzi-lo na integra.

/
¥

Decreto n.° 20,.610‘

y \
Os caminhos de ferro do Estado, cuja explora¢do se en-

fontr.a hoje arrendada a trés emprésas ferrovidrias, necessi-
a de obrgg urdentes e melhoramentos inadidveis, cujos encar-
teados Pelo Fundo especial de caminhos de ferro.

A..lgllma cousa tem feito o Estado em beneficio das referi-
nﬁzsl‘“has{ bastando dizer—s'e. que o Fundo espf:‘CiEll de cami—'
agora“de ferro, despendeu j4, desde 11 de Maio de ].927 até
- » Com obras complementares, renovacao de via e de
“f:ntz‘;s e ma.terial circulante destinado as suas livhas, impor-

Superior a 40.000 contos.
wos'mporta porfém f:fecmar ainda ou.tros mellwrame:ntoa:, rela-
: disrén?-n especial a segurqnca da circulagdo, que implicam o

“tlidio de avultadas quatias. ‘
Construcdo de casas de habita¢da para o pessoal das
do Estado, na sua maioria mal alojado ou mesmo sem
€nto, mereceu a especial aten¢do do Govérno, que lhe
4 & importincia de 7.500 contos de subsidio que pelo
Nte decreto é estabelecido para a execugdo de melhora-
08, nas referidas linhas.

Fllndoor outro lado co’nstituein também en'cargoﬁdo mesimo

tem g as obras de c?lls!rtlcao de novas hf]llas‘ as quais se
ado um desenvolvimento bastante apreciavel nos ultimos

atro gngs, '

Gerg":cutadas. seguudo‘ um plano elaborado ptl'ﬂ E)ireccé.o

Mistrgg; 08 Caminhos de Pen:o e s'iprovado pela comissao admi-

o ain:;a do Fu.ndq Espec:al,he mester que se lhes procure
Fipldar, a um maior 1mpulsb, a fim de que se possam ~conciu|r
Hazang énte todas as linhas aclualmente em construcao: v§lo-
iHUar 0-as pf_:la sua abertura a exploraqé?, podendo entdo con~
5 Metddicamente a .construcéo dfzs linhas que fazem parte

Plano da rede ferrovidria sem v disparsdo, em deral pouco

-

linhgg
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~80s, 1105 termos dos respectivos contractos, devem ser cus-.

Pelo Eng.’ J.. FERNANDO DE SOUZA

-

reprodutiva, de verbas relativamennte insignificantes na cons=
trucao simulidnea de numerosas linhas,
~ Uns e outros encargos (melhoramentos nas linhas do Es-
tada e constru¢des de novas linhas) sdo porém incomportdveis
nas receitas normais do Fundo especial, das quais uma parte
se encontra jd comprometida com diversos outros encargdos
que aindem a importancia anual de 9.0(0 contos. =
Para evitar os prejuizos incalculdveis que resul'ariam da
paralisacdo das referidas obras, e ainda para atenuar a crise
de trabalho que ultimamente se tem acentuado no nossso Pafs,

- resolveu o Govérno orientar o seu programa ferrovidrio por

forma a conseguirem-se os objectivos acima indicados (reali- *
zacdo dos melhoramentos mais urdentes nas linhas do Estado
e conclusao das linhas actualmente em constru¢do) em prazos
de tempo relativamente curios, quatro e seis anos respectiva-
mente.

Para a solu¢do do problema, orientado por esta forma,
necessdrio se torna habilitar o Fundo especial de caminhos
de ,ferro com os recuros indispensdveis para ocorrer ds des-
pesas a efectuar com aqueles trabalhos, :

No presente decreto se concretizam as medidas que se
julda conveniente tomar para ésse fim, e que resultam de mi-
nucioso estudo a qne se procedeu sdbre o assunto,

Usando da faculdade que me confere o n,® 2,° do artigo
2.7 do decreto n° 12,740, de <6 de Novembro de 926, por
forca do disposto no artigo 1. do decreto n.° 1£.331, de 9 de
Abril de 1928, sob proposia dos Ministros de todas as Repar-
tigoes: ,

Hei por bem decretar, para valer como lei o seguinte :

Artigo 1." E o Governo autorizado a inscrever no orca-
mento do Ministerio do Comercio ¢ Comunica¢des, como sub-
sidio ao Fundo especial de caminhos de ferro, até a soma de
100.000 contos, para a execug¢do de obras e melhoramentos
in.ispensaveis nas linhas férreas do Estado que constituiram
objecto de contracto de arrendamento de 11 de Marco de 1927.

§ unico. Da soma mensionada neste artigo 7.500 cotitos
serdo destinados exclusivamente & habita¢des do pessoal.

Art. 2.,° A importancia fixada no artigo anterior sera dis-
tribuida pelos seduintes anos econ6émicos :

30 000.000$00
25.000,000$00
25.000.0CC$00
20 000,000$00

1RSI PO o Sastes o 2w

A FORRPIHED i RV T X T el e
MQOSSRREEN G T . e e
1954-1935. . .

Art. 5.° As obras e melhoramentos referidos no artido
1.° serdo executados de modo que o Fundo especial ndo seja
obrigado a satisfazer em cada ano econémico importancia su~
perior a que no artigo precedente lhe estd atribuida, sdlvo o
caso em que no ano econdémico anterior ndo tenha sido apli-
cada toda a dotacao orcamental, cujo saldo acrescerd entdo a
dotacdo do ano que a éste se seduir,

Art. 4° E o Govérno eutorizado a obter por meio de em-
prestino as quantias d que se refere o artido 1.° déste decreto,
devendo os respectivos encargos nos anos econdémicos de

- 4



38 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1951-1032 a 1934-1935 ser acrescidos 4 importancia do mesmo
emprestimo,

Art, 5.2 O juro e a amortizacdo déste emprestimo, a partlr
do ano economico de 1935-1936, ficam a cardo do Fundo es-
pecial de caminhos de ferro.

Art, 6.° Durante os anos econémicos de 192!-1952 a 1934~
-1952 as despesas com as citadas obras e melhoramentos se-
rao custeadas exclusivamente pelo subsidio concedido nos
termos dos artigoes 1.° e 2.° déste decreto, aplicando-se as im-
portincias livres dos or¢camentos do Fundo especial dos ca-
minhos de ferro reflativas aos citados anos econémicos 4 in-
tensificacdo dos trabalhos nes linhas novas ja em construcao,

8 tnico. Nos orcamentos do Ministerio do Comercio e
Comunicacdes e do Fundo especial de caminhos de feiro res-
peitantes ao ano econémico de 1851-1932 far-se-do as altera-
coes necessarias de conformidade com o determinado neste
artigo.

Art. 7.° Para complemento, nos anos de 1955-]93(‘ e 1956~
-1937, das linhas novas em constru¢do pod:ra ser elevado até
mais 40.000 contos o empréstimo de que trata o artido 4.0
deste decreto.

Art, 8. Nos dois primeiros anos serdo executadas de pre-
feréncia as obras em que haja de empredar-se o maximo de
trabalho e material nacional.

Art. 9.° Fica revogada a ledisla¢do em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades aquem o
conhecimento e execucdo do presente decreto com forca de
lei pertencer o cumpram e facam cumprir e guardar tam intei-
ramen'e como néle se contem. '

Os Ministros de todas as Reparti¢oes o fecam imprimir,
publicar e correr. Dado nos Pacos do Govérno da Republica,
em 4 de Dezembro de 1931.—Antonio Oscar de Fragoso Car-
mona — Domindos Augusto Alves da Costa Oliveira - Mario
Pais de Sousa— José de Almeida Eusébio — Antonio de Oli-
veira Salazar—Antonio Lopes Mateus—Luiz Antorio de Ma-
dalhdies Correia — Fernando Augusto Branco— Jodo Antunes
Guimardes— Armindo Rodridues Monteiro— Gustavo Cordeiro
Ramos—Henrique Linhares de Lima.

As quantias que em cada ano fiquem /livres serdo
aplicadas 4 construcgio dos trogos referidos e que
enumerei no mencionado artigo.

 Destes preceitos tem-se querido inferir que du-
rante largos anos nenhum troc¢o de linha ferrea,
alem dos que estio em construccdo, poderd ser
construido.

E' preciso dissipar esse erro, esclarecendo a
situacio. Para isso vou desenvolver o calculo suma-
rio feito em 1 do corrente, de modo que se con-
trastem afirmacgdes erroneas feitas a tal respeito.

O fundo especial era dotado com 30.000 contos
anuaes. Na corrente gerencia foi essa dotagio redu-
zida a 27.000 contos para facilidade do equilibrio
do orcamento e ndo € de esperar que nestes anos
mais proximos seja aumentada.

Ha apenas receitas novas que vdo derivar da
abertura dos trogcos em construc¢do e que ndo sao
despiciendas, pois representam 82°, da respectiva
receita bruta.

E’ pois rasoavel encontra-la com os encargos do
troco de que provenham.

Suporei, no calculo a que vou proceder, que 0s
~ ‘emprestimos sdo feitas ao juro de 7 °/, com a amor-
tisagio em 40, o que dd logar 4 anuidade de 0,075.
Se for a 6'2°, por 35 anos, como o emprestimo

“de consolidacio, a anuidade serd de 0,07306, pouco
inferior portanto.
Os encargos actuaes do fundo especial sdo:

Direccio. Geral e Deiega¢do nos C. F. E. 3.400
Encargos de emprestimos . , . 3.600
Total-"" 7.000
Garantias de juro do Norte de Portugal;
trocos em construccio: (Trofa 4 Se-
nhora da Hora, Boa Vista 4 Trindade
.e Povoa a Fiao, liquidos do imposto e
da receita liquida) e outras . . 3.000
: Total. 10 000
Dispon‘bilidades do fundo . . . 17.000

Deve-se notar que as garantias do Norte sé se
tornam integralmente efectivas dentro de dois anos.
Vejamos agora os encargos do emprestimo, em
contos, que em 1031-1932 se reduzem apenas a um

~ semestre :
1031-1032 — -+ 30,000<0,075 . . 1.125
1032-1933 — 30 000><0,075 . 2.250 :
25.000< > . 1.875 |
1033-1934 —  80.000><0,075 ., 6.000 §
1034-1935 — 100.000>< > 750
TOtal- - . 18.750

»

A partir de 1935-1936 o fundo especial suportard
os encargos de 118,650 contos, cuja anuidade sera'
118.650 >< 0,75 = 8.900 contos. '

Acrescerio a esse encargo os dos 40.000 contos
emprestados nas duas gerencias seguintes, a sdber::

1.500
3.000

1035-1036 — 20.000<0,075 . .
1936-1937 — 40.000< » g

Total dos encargos de emprestimos a parfir de
1036-1937, 11,900 contos: com que se devem encon-
trar impostos de novos trogos, que computaremos
em 400 contos apenas. Ficam 11.500, que, juntos aos
10.000 actuaes, representam 21.500 contos anuaes ou
um saldo de 5 500 contos pelo menos a partir de
1935-1036.

Vejamos agora o que fica livre nas quatro geren-
cias até 1935-1936. -

Em 1931-1932 nada mencionarei, pois a distribui=
¢io de fundos foi feita na devida altura.

1032-1933 27.000—10.000 . . 17.000
1933-1034 ¥y e .3 17 000
19034-1935 » ~— v ey .. 000
1935-1936 > - § g g 06
1036-1937 * »  — 2= oV 4 5.500

63.500
Emprestimo p:ra construcgoes .  40.000

103 500
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Ficam pois disponiveis, para concluir os trogos
em construcgdo, 103 500 contos nos proximos futu-
ros cinco anos economicos.

E' preciso ndo esquecer, porem, para decoro do
Estado, compromissos formaes tomados por contra-
tos ou promessas do contrato, a que me tenho refe-
rido por mais de uma vez e que importa recordar.

Por contrato de 6 de maio de 1927 foram con-
cedidas as linhas com traccio electrica de Cacilhas
a Sezimbra e Setubal, com garantia de anuidade, 4
Companhia Tejo-Oceano-Sado. Por contrato adicio-
nal de 2 de janeiro de 1930 foi reduzida a 7 '/, a
taxa de juro e determinado o adiamento da traccdo
electrica, substituida provisoriamente por locomoti-

vas Diesel ou equivalentes, modificando-se o pro--

jecto de modo que se suprimisse a maior parte das
Passagens de nivel. A Companhia fez rever o pro-
Jecto e apresentou-o com o novo orcamento, que su-
biu a 61.690 contos, a que se juntariam 4.600 de
juros intercalares.

Sugeriu o Governo a necessidade de diminuir
0 custo da linha pelo das expropriagoes, pelo adia-
mento da maior parte dos edificios das estacdes e
Pelo emprego de automotoras, Michelines ou
Ro-railer, Sem consideravel reducio de dispendio
fci declarado impossivel o cumprimento do con-
trato por falta de disponibilidades do fundo especial.

Estd procedendo a Companhia a essa revisio e
ESpera reduzir o capital garantido na fase inicial a
Ceérca de 44.000c ontos, cujo encargo inicial, dedu-
zidos os impostos e a receita liquida, ndo ird alem
de 2,000 contos e sé se tornard efectivo em
1934-1935, Desse ano economico a 1936-1937 inclu-
sive, serdio pois 6.000 contos a deduzir na soma das
disponibilidades do fundo especial, o que reduz a
97.500 a quantia a aplicar 4 conclusdo de trogos, ou
Praticamente 100.000, pois ha saldo de 1931-1932
ndo incluido nos calculos.

Oulros compromissos importa ainda mencionar.
~ Por decreto de 15 de novembro de 1926, foi
Concedida 4 Companhia Portuguesa para a cons-
trucgio e exploracio de Caminhos de Ferro a linha
de 1™ da estacio de Aveiro a Cantanhede, classifi-
Cada por D. n.° 12.682 da mesma data.

O D. n. 18.1900 de 28 de margo de 1930, que
aprovou o plano geral da rede ferroviaria, manteve
nele aquela linha prolongada até Coimbra-B e in-
Cluiu-a na priimeira fase do programa de construccao.

O decreto de 1926 tornara a concessio definitiva
da celebracio do contrato, em que se fixassem as
Fespectivas condicoes.

A Companhia declarou que aceitava as do D.
n.° 13.829 de 17 de junho de 1927.

A celebragio do contrato era, ndo facultativa,
Mas obrigatoria.

A Companhia julgou-se obrigada pela conces-

840 que lhe fora feita e fez elaborar o respectivo,

Projecto, com 48 km. de extensdo, orcados em
43,700 contos, incluindo avultada dotacdo de mate-
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rial circulante para ocorrer d4s necessidades das li-
nhas em exploracio agravadas pela abertura da
nova linha.

O encargo respectivo, depois de encontrado
com ele o imposto e a receita liquida, subiria,
quando muito, a 3.500 contos, susceptivel ainda de
reducdo ao maximo de 3.000 contos.

Deve-se ponderar que o tributo da ‘nova linha
vae aumentar a receita da antiga e portanto acelerar
o reembolso dos adiantamentos por garantia de juro.

Assim pois, podemos fixar em 5.000 contos a
soma dos encargos do Tejo-Oceano-Sado e da linha
de Cantanhede, que tem largo cabimento no fundo
especial e sao obrigatorios para o Governo, que
seguramente zela o decoro do Estado pela satisfa-
¢do de compromissos tomados. ‘ :

E' de esperar que no periodo que vae decorrer o
fundo especial possa ser mais largamente dotado.

Nao se deve, pois, afiancar com parcialidade ma-
nifesta, que nio ha meio de honrar contratos e com- .
promissos tomados. Mutto se pode fazer, desde que
haja largueza de vistas e renuncia d4s demasias do
Estatismo burocratico. :

rﬂp‘ X
Nova estacade do Sul e Sueste

-\llﬂ"-

" "“a’;‘ ll |\‘|’\'

\‘a [ “,' f"']'l“'.

:\‘]‘

HOC

Ainda nio estd definitivamente assente o dia em que sera
inaugurada a nova estac@o que vai substituir o velho casardo
que no Terreiro do Pago acusa um efeito pessimo e cheio de
miseria,
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Linhas estrangeiras

O govérno déste pais encomen-
dou as fabricas nacionais, ma-
terial ferroviario no valor de 106 milhdes de fran-
cos, obra esta que dard trabalho a 11:000 operdrios
desempregados.

Bélgica

O Estado de Porto Alegre abriu
concurso para a construcao de
uma nova linha férrea, de Girud a Porto Maud.

A nova linha que seguird o curso do rio Para-
guay, atravessa uma das mais ricas regides do
Estado de Porto Alegre, que vera com o novo ca-
minho de ferro a sua agricultura e pecudria desen-
volver-se grandemente.

— Chegaram 4 Santa Maria e devem entrar bre-
vemente em servico, nos comboios nocturnos da
linha de Porto Alegre, seis luxuosos carros Pullmann
dotados de completas instalagdes de luz, ventilagdo
e sanitarias, proporcionando todo o conforto que
o passageiro pode exigir em viagem.

Os carros dormitorios sdo constituidos de cama-
rins para duas e quatro camas, altas e baixas, po-
dendo ficar duas completamente separadas em
compartimento fechado.

A iluminagio é farta e regulada 4 vontade dos
passageiros.

Todos dispoem de agua corrente.

Brasil

Para o estudo do turel hispa-
no-africano sob o estreito de
Glbraltar, j4 foram designadas as pessoas que hdo- de
fazer parte da respectiva comissio.

Espanha

Os caminhos de ferro do Es-
tado puzeram ao servico 430
carruagens de construcio inteiramente metdlica com
os quais esperam obter melhores resultados do que
com os que até agora se teem empregado.

— Novas experiéncias com a automotora munida
de pneumdticos, entre Deauville e Paris, deu o resul-
tado de ter percorrido 221 quilémetros em -duas
e trés minutos, isto é, uma vantagem de trinta e dois
minutos sObre os combdios mais rdpidos.

Franca

Segundo uma estatistica comer-
cial inglesa, metade dos 3:000
milhdes de litros de leite consumidos anualmente
por éste pais, sdo transportados em caminhos de

ferro. .
—0O combdéio de luxo Londres-Roma por Paris,

a partlr de 1 do corrente leva carruagens camas de
2. classe.

Inglaterra

Com o fim de socorrer os de-
sempregados, as tarifas ferro-

vidrias déste pafs vdo ser aumentados um por cento.

Polonia

Ao maior comprimento dos
carris empregados nas vias fer-
reas corresporide, gracas 4 consequente diminuicdo
das trepidagdes, uma maior commodidade para os
passageiros. Guiando-se por esta consideracido, 0s
Caminhos de Ferro Allemaes tém-se preoccupado
desde ha muitos annos em aplicar carris de grande
comprimento nos trajectos onde é mais intenso o
trafego de passageiros e muito especialmente as li-
nhas mais frequentadas pelo grande expresso inter-
nacionaes.

A principio empregaram-se carris de 15 a 18
metros, estes ultimos nas pontes, tuneis e viaductos.
Mais tarde — ha j4 bastantes annos — ensaiaram-se
com grande exito os carris deste comprimento, mais
de 3.800 kilometros de via. Contudo, ndo se dando
por satisfeita com os excellentes resultados obtidos -
— todas as pessoas que tenham viajado pela Allema-
nha poderio attestar a excepcional suavidade da
marcha dos comboios em comparagio com outros
paizes— a direc¢io dos Caminhos de Ferro Allemaes
estd actualmente levando a cabo ensaios com carris
de 60 metros, obtidos por meio de soldadura auto- ~
genica de dois tramos de 30 metros cada um. Estes
ensaios deram igualmenle o resultado que delles se
esperava, e em vista disso o uso dos carris de 60
metros serd corrente de agora em deante na réde
ferroviaria allema.

— As obras de construccido do caminho de ferro
subterraneo de Gesundbrunnen a Neukoelln, atravez
Berlim, tinham sido confiadas 4 Sociedade A. E. G.,
antes da guerra; jd estavam muito adeantadas, quanto
a crise monetaria obrigou a referida sociedade a en-
tregar a sua conclusio 4 Municipalidade de Berlim.

Faltava construir, entio um trecho que devia
ladear, a oéste, uma parte da linha do caminho de
ferro do Reich, comprehendida entre as estagdes de
Alexanderplatz e de Jannowitzbruecke. A Municipa-
lidade de Berlim decidiu fazel-o passar pelo lado
éste desta linha, para que as mencionadas estagoes
pudessem ser communs ds duas linhas. A realizacao
deste projecto occasionou trabalhos muito importan-
tes e de grande interesse tecnico, pelo facto da nova
linha ter de atravessar o Sprea, por meio de um
tunnel, e por baixo de uma ponte de alvenaria ali
existente, a ponte de Jannowitz.

Allemanha

Esthonia Este paiz, que tem uma drea

de 47.558 kilometfos quadra- .
dos, possue uma rede de caminhos de ferro com a
extensio de 1.808 kilometros, assim distribuidos:
via normal, 1.122 kilometros, via estreita 776.

Em 1018, o total da rede ferroviiria era de 1. 387
kilometros, tendo-se construido de entdo para cd a
linha de Perdan-Eidapere, 500 kilometros aproxima-
damente. Actualmente éstd em construcgdo a de
Tartu-Petseri e no proximo ano comegardo os tra-
balhos da linha de Rappel-Werder, jd aprovada,

mas ainda nio adjudicada.
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| FIGURAS D'AFRICA

PAIVA COUCEIRO

OUCEIRO ¢ um nome que define uma epoca; ¢
um nome que ¢ uma synthese, que ¢ um hymno
d gloria, 4 bravura, ao patriotismo, a tudo o
que ¢ grande e alevantado.

Coucviro nio foi apenas o bravo combatente de Mar-
l‘a.quc_me @ de Magul; nio
foi s6 ¢ soldade heroico
dag Campanhas da ocu-
l’_fl(.‘ﬂo militar, nesse pe
M0do de ronascimento
coloniy] que tem como
“Xpoentes maximos —
Mousinhg d’Albuquerque
¢ Antonio Kyes.

Couceiro nito foi s6 o
homem que, num dado
ll}omeulo consubstan-
olon. em gi g reaceido
Contry estupidez eres-
Cente que tenton por to-
448 as formas avassalar
O 8ubverter a nacionali-
dade num mar doe erimes
Sem nome,

Couceiro, o londario
(.)Pg:lnis:ulur da benefiea
Feaeeig que desabrochou
nfl NOssa torra na mara-
"l“losa_
Vi

o
que um soldado, do

19 um symioly da Hon-
ra g dq Dover,
Couvvim foi tambem

1 . -
M. conseionte o previ.
donte

ressurrcicio da
®Mmuuicipal, foi mais

administrador.
l .(_) governq da provincia d’Angola, apenas darante
“OIS annos; foi de tal ordem feeundo que, nio ha forma
nzs:: I)O(]l:a[‘ .(Ill(_'.l'l.‘l' apreciar a administra¢io d’aquela
Provinecia sem se esharrar a cada passo com a
OO gopial que foi a administraciio de Couceiro.
llarlil{l \'i_ntv aANNos qUE esSe llm!wm deixou de gover-
_ ngola; e a sua obra de animador foi tal, que nio
°ou & provincia d’Angola outro homom que o igua-

ass;. . ¢ .
3 ¢ ainda hoje o nome de Couceiro se repercute

I)el e . . *
98 mais reconditos desertos africanos.
A Ocupaciio dos districtos de IHuaila o do Bihé; do

Co
ng( :
89, de Benguela e de Luanda, siio paginas do seu

Por JULIO DA COSTA PINTO

inconfundivel genio militar que honram qualquer na-
(;ll(l. "

O impulso dado aos caminhos de ferro de Mossa-
medes, de Benguela, do Lobito, do Golungo ‘Alto ¢ da
Canhoeca, slio a demonstracio da visdo superior da
administracio colonial.

O carinho com que
foram estudados os por-
tos de Luanda e Ambriz;
do Chiloango e do Lo-
hito, da Bahia dos Ti-
gres e de Porto Ale-
xandre, ¢ a afirmacio
vibrante da alta e supe-
rior comprehensiio do
problema economico da
provineia d’Angola.

A maneira energica e
persuasiva como se
transformou a cultura
da cana para fabrico da
aguardente, nas fazendas
de algodiio e assucar, ¢
a mais profunda mani-
festacdo do tacto admi-
nistrativo de Couceiro;
a demonstracio da sua
sagacidade para dirigir
um grande imperio, dan-
do uma licio proficua
que ndo puderam ou nio
quizeram aproveitar os
Seus sucessores.

£ como ,so nfio bas-
tassem tantas e tdo coma
plexas qualidades para
impor Couceire d-admiraciio nacional, nem sequer lhe
faltou a lenda a nimba-lo de extranho halo que mais faz
resaltar a grandiosa figura do animador do nosso grande
imperio colonial que, mais do que nunca precisamos co-
nhecer bem para melhor o amar e comprehender.

Couceiro tem a sua vida tdo intimamente ligada ao
nosso patrimonio ultramarino, que nfio'é possivel arran-
ca-lo ao seu verdadeiro meio, o colonial. )

i, emquanto houver provincia d’Angola, ndo pudera
nunca deixar de se falar em Couceiro que ali deixou in-
delevelmente vineado o sen nome, a sua personalidade
em todas as manifestacdes do trabhalho colonial.
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~ HR QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Janeiro de 1892

Os acontecimentos da COmpanhia‘Real

«Que de factos temos que relatar aos nossos leitores,
que, para o fazer miudamente, ndo chedaria todo o nosso
jornal !

Relatemol-os placida e simplesmente, deixando para o
final as considerag¢des que nos sugderem.

Como annuncidmos, no dia 7 reuniu a assembléa deral
d’esta companhia, presidida pelo vice-presidente o sr. Fran-
cisco da Silveira Vianna, sendo escrutinadores os srs. Car-
los Maria Eudenio d’Almeida e Victorino Vaz, e secretario
o sr. Diogo Patrone; estando presentes ou representados
107 accionistas com 19.971 ac¢des e 445 votos.

O sr. Antonio Centeno, administrador, que anterior-
mente se havia occupado de varias nedocia¢des tendentes
a regularisar a situa¢do da companhia, mandou para a meza,
em nome do conselho, um bem elaborado relatorio expondo
a situacdo, e as propostas que, com o accordo do conselho
fiscal, aquelle conselho apresentava, sedundo promettera
nos annuncios.

Estas propostas resumem-se em :

1. A assembléa reconhece a obrigacdo de padar todos
os seus debitos, ndo s6 os que constituem divida fluctuante,
mas os encargos das obridacgdes,

2.* A assembléa ratifica todos os contractos celebrados
com a Companhia Norte de Hespanha e Grand Central e re-
solve inscrever no seu passivo a annuidade de 900:000 fran-
cos, que se deriva d’aquelles convenios.

3.2 E’ auctorisada a administra¢do a fazer as operacdes
necessarias para a emissdo de bonds e outros titulos ten-
dentes a obter recursos, com a expressa clausula de que os
rendimentos liquidos da companhia serdo applicados ao pa-
gamento dos juros e amortisacdo das obrigagdes.

4.* Nomeacdo de uma commissdo composta de sete
membros, sendo dois nomeados pelos crédores por divida
fluctuante, dois pelos obrigacionistas, dois pelos accionis-
tas, € um pelo conselho d’administra¢do, para apreciarem
as propostas acima e darem o seu parecer 4 assembléa,

5.* Reforma de alduns artigos dos estatutos, ndo sé para
a reduc¢do do numero dos administradores, que serd de 9,
mas para que, junto ao conselho de administracdo, funccio-
ne uma comissdo permanente dos portadores de obrigagdes,
emquanto o respectivo servico do coupon ndo estiver em
dia.

Os encargos em 31 de dezembro de 1891, diz o relatorio,
eram de reis 3.042.6718461; calculando que as receitas
liquidas, pelo balancete até 30 de Setembro, attinjam
1,984.6308065, ha um deficit do anno findo de 1.058 contos.

A divida fluctuante n’essa data era de. 10.706.0418643
A conta de devedores accusave um

saldode. . .. 6l %=V 4.778.745%378
Liquido da conta credores. . . . . 5.927.2968265

Este relatorio foi origem da discussdo que se travou, e
em que tomaram parte os srs. Franzini, Centeno, doutor
Alves de Sd, condes de Magalhdes e de Burnay, Reis Tor.
gal, conselheiro Serpa, Marquez da Foz, Luciano Monteiro
e outros accionistas, discussdoc que correu acalorada, ele-
gendo-se por ultimo, a requefimento do sr, doutor Torgal,

uma commissdo encarregada de tratar com os ¢rédores, a
qual ficou composta dos srs :

Dr. Antonio Centeno, Dr. Luciano Monteiro, Conde de
Burnay, Conde de Magdalhdes, Marino Franzini, Dr. Alves
de Sd, Adrido de Seixas, Gzrnaert, Dr, Campos d’Andrade,
Feliciano Antonio d’Abreu, Dr. Antonio Maria de Carvalho,
Victorino Vaz Junior.

Em seguida a assembléa foi suspensa até o dia 9, a fim
da commissdo poder desempenhar-se da sua missdo; da
qual a parte mais urgente era apreciar as propostas que lhe
seriam apresentadas por alduns representantes de ouriga-
tarios estrandeiros, que haviam vindo a Lisboa tratar d’esta
questdo, e uma outra que o sr. Burnay promettera que seria
apresentada e que disséra «havia de dar satisfacdo aos cré-
dores e reservar, n'um futuro proximo, uma situacdo desa-
fogada 4 comparhia».

A comissdo encetou os seus trabalhos ne dia segduinte,
continuando-os até sabbado 9, em que a assembléa dgeral reu-
nida ouviu, com desgosto, na bocca do sr. presidente a de-
claracdo de que nada se havia concluido, porque no seio da
commissdo se levantdra a duvida se ella havia de sémente
tratar a questdo do annunciado accordo com os obrigatarios,
ou apreciar tambem o relatorio do conselho e suas conclu~
soes, 0 que parecia logico a alduns dos seus membros, visto
que, para se negociar aquelle accordo, era indispensavel
conhecer a verdadeira situagdo da companhia.

O debate comecou logo azedo pelas declaracdes, por
vezes amardas, do sr. Luciano Monteiro, fallando além d’este
os srs. drs. Alves de Sd, Reis Torgal, conde de Burnay e
Marino Franzini, sendo, a requerimento do primeiro, posta
a questdo 4 votagdo e resolvido por 270 votos contra 47 que
os poderes da commissdo se estendiam a apreciar o relato-
rio do conselho,

Votaram contra, os accionistas francezes, o sr. conde
de Burnay e os seus amigos, um dos quaes, Luciano Montei-
ro, deu a sua demissdo da commissdo.

De novo a continuagéo dos trabalhos da assembléa foi
addiada, ndo se indicando entdo para quando, mas ennun-
ciando-se em 13 que a nova reunido secia no dia 16, para a
continuac¢do dos trabalhos encetados.

N'esse intervallo passaram-se factos extraordinarios
que bastante teem emocionado todo o paiz e devem ter pro-
duzido 14 féra o reflexo bastante para a satisfacdo d'aquel-
les que, sem consciencia pelos nossos males, s6 se regdosi-
jam e se locupletam com o descredito que € langado sobre
tudo que é portuduez. /

Contaremos esses factos chronolodicamente, para que
aqui fique a historia, embora resumida, de todos elles.

O sr. dr."Luciano Monteiro, que é tambem deputado, por
Celorico de Basto, levantou na camara, em sessdo de 11, a

questdo do caminho de ferro, denunciando quantos racon-

tars ouvira na assembléa; os srs. Laranjo e Reis Torgal /
referiram-se tambem ao assumpto, emquanto que, na camara
das Pares, o sr. Marquez de Vallada falla tambem nos nego-
cios da companhia, egualmente fazendo-se ecco dos boatos
que corriam no publico.

Houve n’'uma e n’outra camara declara¢oes dos srs. Mi-
nistros da Fazenda, Reino e Justi¢a, promettendo o segundo
que em breves dias a camara teria completo conhecimento

do resultado da questdo.
O sr. Marianno de Carvalho dava n'esse dia a sua de-

missdo de Ministro da Fazenda.

Entretanto, malodradas as combina¢des da companhia '

com o8 obrigatarios francezes, estes retiravam de Lisboa,
deixando uma carta ao sr. presidente da assembléa deral,
carta em que se fazem insinuagdes e criticas acrimoniosas
para a Companhia e para o Paiz.

N. R. — Sedue-se varia correspondencia trocada entre
os delegados em questdo, presidente da comissiio e varias
outras entidades e o resultado da assembléa geral que a
falta de espago nos impede de publicar,
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GLORIOSAS

O MUSEU NACIONAL ' DOS COCHES

Por CARLOS

D'ORNELLAS

OR iniciativa da rainha D. Amelia e do seu
estribeiro menor o sr. coronel Alfredo de Al-
buquerque, foi em 1905 inaugurado a Museu Nacio-
nal dos Coches no an-

do Cabo que era destinada a conducido da imagem
da Virgem no cirio que percorre as vilas e aldeias
de 20 em 20 anos. As quatro lanternas e os dois
cereaes de prata ladea-

s

tigo edificio do picadeiro
de Belem, mandado
Construir por D. José,
obra do arquiteto ita-
lla.no Jacome Azzolini,
feita durante a regencia
de D. Joao VI, modifi-
Cada mais tarde para
Museu, no tempo do rei
D. Luiz, sofrendo entio
“’:-Dortantes modifica-
COes,“sendo o teto res-
taurado por Malhda.

) Possue o Museu dos
Coches uma riquissima
c.oleqao de viaturas ar-
tisticas, sendo conside-
ado o primeiro no
Mundo pela sua incom-
Paravel curiosidade o
que ¢ digno de ser visi-
tain € apreciado pois
foi um excelente Servigo
Prestado 4 arte portu-
SUesa a organisacio de
tao importante museu.

A parte historica res-
Peitante aos 62 coches,
| que no musey se encon-
t{‘am, estd descrita no
'Vro catalogo do muset,

vam a berlinda, condu-

|- zides pelos mordomos
da festa ,da povoacido
que anualmente era en-
carregada de receber o
cirio; As liteiras A B e
C, usadas em Portugal
ainda em meados do
seculo XIX parece terem
sido construidos em
Franca no estilo da epo-
ca de Luiz XV; O coche
de Filipe Il, utilisado
quando este rei fez a
sua primeira viagem a
Portugal onde o deixou;
O elegante coche- de
D. Maria Pia de Saboya
foi oferecido por Luiz
XIV de Franga, a "esta
princeza, por ocasiiodo
seu casamento com D.
Afonso VI de Portugal;
Coche de D. Maria Ana
d’ Austria, foi construido
por D. José I, imperador
da Austria e oferecido
a sua irmia a Arquidu-
queza D. Maria Ana,
noiva de D, Jodo, pri-
mogenito de D. PedroII.

Pelo sey director Lu-
€lano Freire, ilustre
Professor da Escola das Belas Artes de Lisboa.
O salao onde estio instalados mede quarenta e
€ metros'de comprido por quatorze de largo e ¢
cssﬁraqo por alguns artistag cuqu nomes sio de§-
s G;Idos z’t_ excep?ﬁo 'de .Pranmsco_Setubal e Ni-
dtia, e Ia_ Rive, artista italiano. Ladela.m este saldo
dati 8aler1as,cqn1 colux_las para as trlbu_nas onde
ling em exposi¢do varios carrm’hos antigos, se-
» €scudos, liteiras, telizes e meias-selas.
Repletas de tradi¢do historica sdo todas as via-
Uras que se encontram no magnifico museu. '
Principiamos pela Berlinda de Nossa Senhora

set

Coche da embaixada ao Papa Clemente VI (Jogo traseiro)

Este coche foirestau-
rado em 1862, para servir

por ocasiio do casamento de D. Luis; cOche da

corda, diz José Augusto Correia, nas «Cidades de
Portugal?, a pdgina 326 que foi mandado construir
por D. Joio V e no ccatilogo do. Museu Nacional
dos Cdches» a pdgina 14 diz Luciano Freire que foi
mandado construir em Franca por D. Pedro II para
ser utilisado por ocasiio do casamento de seu filho
D. Jodo, principe real, com Maria Ana, Arquidu-
queza da Austria. Este coche ¢ assim intitulado em
virtude de hostentar o emblema da realeza, na parte
central do agadilho e por ter sido usado exclusiva-
mente pelo rei. E um exemplar notabilissimo no gé-













































