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Vai ser demolido o muro que separa
~a Alfandega |
da nova estacds do Sul?

A proposito do muro que separaa estacdo do Sul, dos
terrenos da alfandeda e que até certo ponto tapa o edificio
da mesma, o «Diario de Noticias» protestou, tendo recebido
da Direcc-&o Geral dos Caminhos de Ferro a seduintz carta:

«Ex."® Sr. — Tendo sido publicado na primeira pagina
do jornal de que V. ¢ muito digno d'rector, um artizo em
qgue Se chama a atengdo de gqrem competir para o facto de
se estar a construir no terrapleno da Alfandega nm muro
que impedira que o edificio da estagdo dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste em construgdo, seja visto do Terreiro
do Pago, artigo acompanhado de uma fotogravura em que
por extraordinario acaso resulta parecer que o muro tem a
altura da estagdo, a Direcgao Geral de Caminhns de Ferro,
que esta executando as obras no local, esclarece :

1.° — Que o muro que se estda construindo nao tem a al-
tura da estagcdo, mas <4 metros.

2.  Que a sua construgdo foi imposta pela D:rec;m)
(rera! das Aifmzdegas que nado consentiu que para o lado
do edificio da estagao, a vedagdo fosse feita com grad a-
mento. :

3.° = Que a vedagdo em construgdo se¢ compodz de uma
parte em muro voltada para o edificio da estagdo e em es-
tilo semelhante ao desta, e de uma parte em gradeamento
voltada para o Terreiro do Pago, em que se procurou se-
guir as linhas arquit ctonicas das cantarias e gradeamento
do monumento de D. José, segundo projecto elaborado por
esta Direcgao Qeral e que merecen a aprovag@o da Conse-
lho Superior de Obras Publicas e do Conselho de Arte e
Arqueologia.

4.0 — Que o obstaculo causado d perspectiua do edifio,
ndo serd o que Se receia no .artigo ou o que se deduzlria da
fotogravura, mas o que se pod: uertfzcarno scroquis» junto.

" — Saude e Fraternidade — Lisboa, 21 de Outubro de 1931. —

. Sr. Director do «Diario de Nonczasn — O director gerai,
A. A. Sousa Rego.

A Direccdo Geral dos Caminhos de Ferro que fez tudo
quanto lhe foi possivel para remover todas as dificuldades
que lhe surdiram e que lhe foram impostas pelo Ministerio
das Financas, em virtude das reclamacoes apresentadas
pela Dlrec;ao Geral das Alfandedas, no intuito de ser adra-
davel, ilucidando o «Diario de Noticias», enviou a carta que
acima publicamos que, ndo merecia ser publicada com o
acrescimo de «historietas» incapazes de fazer rir pessoas
de criterio.

Se a Direc¢do Geral estivesse 4 espera que a exiden-
cia da D. G. das Alfandedas fosse posta de parte para se
construir a estagdo, tambem seria muito certo que néo
eram ainda os olhos dos nossos netos ou mesmo bisnetos
que veriam o edificio a inaugurar muito breve,

Mas tudo se pdde dizer desde que ndo falte a diploma-
cia e ndo se meta a ridiculo entidades que, pela forga das
circunstancias tem de fazer aquilo que lhes ¢é indicalo.

Se o «Diario de Noticias» em lodar de embandeirar em
arco com o «grande acontecimentos procurasse informar-se
dos motivos que oriégmaram a construcgdo do muro que
tambem ndo agradou a D. G. dos C, F. fazel-o, mas que teve
que ser, entdo estava justificado em parte o ataque de
morte 4 D. G., mas assim... ndo percebemos.

O muro estd quasi concluido e ndo tapa a estacdo. Tem
simplesmente quatro metros de altura e interiormente tem
reservados espacos para «paneaux» em @azulejo que sdo
destinados a publicidade cujo produto reverte a favor da
Caixa de Reformas e Pensodes do pessoal dos C. F, do S. S.,

E assim com este muro que ndo € nenhuma obra de arte
fica separada a nova estagdo do Sul d'aquela serie de daio-

las indecentes e imundas e armazens de ferros velhos que

a alfandeda reserva como reliquias... de mau gosto.

Se mais tarde a Alfandedga se resolver a remover d'ali
aqueles armazens de lixo e padar a despesa feita com o
muro—o0 que monta a umas duzias de contos — é natural
que se faca o dradeamento em redor da nova estagéo que
tambem ndo adrada a muita dente.

Varias pessoas teem visitado a nova estagdo do Sul e o
tio falado muro, incluindo os srs Ministro do Comercio e
Financas que o ndo acharam monstruosidade digna de ir
para o Jardim Zoolodico.

I

" CARLOS D’ORNELLAS.
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A GARANTIA DE ANUIDADE E O D. 13.829

OMEI a iniciativa de elaborar e propor em 19.6 ao sr.
Coronel Passos e Sousa, Ministro do Comercio, um
projecto de decreto redulador das concessoes  de ca-
minhos de ferro, e no qual se providenciasse sobre a

revisdo do plano deral da rede e a creacio e derencia de um
fundo especial destinado a prover os encargos da construcao

de novas linhas:
Acompanhava-o extenso relatorio em que se justificava o

sistema proposto.

O sr. Tenente Coronel Carvalho Teixeira, que sucedeu ad
sr. Passos e Sousa, mandou examinar o projecto por uma
comissdo e em seduida pelo Conselho Superior de Caminhos
de Ferro, de que fui relator.

Promulgou-se afinal o D, 13.520, de 17 de junho de 1927,
precedido do relatorio, que eu elaborara.

Creio pois poder frisar o pensamento em que se inspirou
esse diploma basilar da ac¢do da Ditadura em materia de fo-
mento ferroviario.

Reconheceu-se a necessidade de dpertar as malhas da
rede e deu-se preferencia ao sistema, sancionado pela expe-

riencia, de concessdes com o auxilio de darantia de anuidade, |

a qual constituiria encardo do fundo especial.

O prorosito fundemental do decreto era pois o recurso
ds garantias do juro, (cujos excelentesresultados o relatgrio
evidenciava) em termos de fortalecer o credito das empresas.

Diz o relatorio: b

«A darantia deve recair sObre o custo dlobal, tendo por limite o
orcamento do projecto feito sem preocupacdes abusivas e compreen-
dendo o8 juros intercalares durante a conStrugdo, encargo inevitivel.
Deve-se ainda atender, como faz a lei espanhola de caminhos de ferro
secunddrios, as inevitdveis despesas de constituicio do capital, que
avolumam o custo das linhas.

[ preciso que a taxa de juro darantido corresponda a situagho dos
mercados financeiros e que além do juro se tenha em conta a amorti-
zacio, garantindo-se pois a annidade € nio somenie o juro,

Finalmente no- cdlculo da receita liquida devem-se levar em conta

as despesas efectivas devidamente fiscalizadas, encontradas com as
receitas efectivas, em vez de se adoptar um coeficiente de exploracao
variando com a receita e enjas dgradacoes é dificil, hoje mais do que
nuncay adaptar de antemiio a realidade. .

Além da anuidade do capital imobilizado na construcdo, obtido
mediante acgdes e obrigacdes, deve-se assegurar remuneragdo, embora
modesta, a um certo capital circulante, indispensdvel para adianta-
mentos @ exploraciio sob a forma de reservas de materiais de consumo,

Nestes termos, quer as actuais emprésas, a cujo drupo de “."'"'s
se venham jtntar novos complementos, quer as que se constituam de
novo, tém a certeza de poder remunerar o capital pela garantia efec-
tiva do juro, isento de aleatorios encargos de tributaciie.

Os resultados benéficos para a economia do Pais e a repercussao,
nas receitas do Tesouro, do aumento de matéria tributdria pelas facili-
dades de circulacfio justificam plenamente os adiantamentos, feitos pelo
Estado, de recursos que dos caminhos de ferro provém, sem afectar a
sua situacdo financeira actual, A

As obras complementares de conta de estabelecimento represen-
tam um aumento de capitaly devendo pois ser acrescentadas a éste para
0§ efeitos da anu_x“dngr,gamntma. Quanto as despesas excepcionais de
reparaciio, que pela sua magnitude perturbariam a normglidade de pro-
porcdo entre receitas e despesas, convém dividi-las por mais de um
exercicio, como é prédtica recomendivel de contabilidades,

Como se vé por estas transcrigoes, era proposito do le-
gislador incluir no capital garantido todas as despesas da
constituicdo da empresa, juros intercalares e custo da cons-
trucdo, que abrange o do material circulante.

E néo se diga que o custo deste ndo ¢ compreendido ‘sob
o vocabulo construgdo, pois o art, 48.° do decreto, que manda
tomar para base da anuidace o.custo efectivo da construcao,

Pelo Eng. ]. FERNANDO DE SOUSA

acrescido de juros intercelares e 3 Y/, para despesas de cons-
tituicao, € completado pelo § 2.° que manda deduzir do custo
da linha o do material fixo e circulante, quando seja fornecido
pelo Estado. '

. Mais ainda: ds obras e aquisigoes complementares, que
hajam de ser lang¢ados & conta de estabelecimento, torna-se
extensiva a darantia de anuidade.

E por fim, quando as empresas, com ou sem darantia, ca-

regam de emitir obrigagdes, cujo prazo de amortisacdo exceda

a ddta do termo da concessao, o governo assume o encargo
ulterior da anuidade, visto suceder-lhes na posse das linhas.
(art. 37.9),

E’ o Estado o primeiro interessado no robustecimento do
credito das companhias e na boa aceitacdo das obrigacdes por
elas emitidas. O preco de emissdo aproximar-se-i do nomina
ou iguala-lo-4 até e a taxa de juro poderd descer. A

A anuidade serd reduzida e portanto menor quantia terd
de ser adiantada para seu complemeénto. :

Ora o capital retrae-se, quando nao tenha diante de si a
darantia intedral da anuidade. Deve dar-lha o Estado, parte
directamente pelo complemento abonado, parte avalisando,

por assim dizer, a contribuicdo da empresa, representada pela

receita liquida. Se ela a nao afectasse a esse destino, o Estado
achar-se-ia .perante a infrac¢do do contracto, cuja sanecdo
pode ir até caducidade declarada e 4 posse da linha,

Segundo a economia do decreto, se ndo houver receita’
liquida, o adiantamento, alids reembolsavel, do Estado idua-
lard o total da anuidade. O que nunca fard é cobrir o déficit
de exploracdo, se 0 hcuver.

Porque n#éo ha de pois o Estado declarar bem catedorica-
mente que ha darantia intedral da anuidade ds obrigacoes,
cuja emissdo € previamente autorisada por ele ‘e animar assim
o capital a acudir ao apélo que se lhe dirige? )

E ndo se objecte que no caso de se tornar efectivo o
adiantamento intedral da anuidade, a operacéo é lesiva para
o Estado. ,

A linha ferrea ndo deixa de ter drande utilidade social
apesar de ndo haver receita liquida. Estimula o desenvolvi-
mento economi_co.da redido, creando nova materia colectavel;
assegura ao Estado notaveis economias em transportes de ser-
vico além da receita directa do imposto ferroviario, e enri-
quece com o seu tributo as linhas de que ¢ afluente.

Méesmo nesse caso raro de ndo haver receita liquida, estéd
em condi¢oes superiores 4s das estradas construidas 4 custa
do Estado, que tem de prover ainda 4 sua conservacdo e repa-
racido cada vez mais dispendiosas e que delas ndo aufere re-
ceitas directas, a ndo ser a tributacdo da gazolina e pneuma-
ticos, em que avulta a parte da circulacdo urbana.

x % f

O D. 13,829 preparado com a colaboracdo de todos os
e!emeutos que nela tinham de intervir e que votaram as suas
disposi¢cdes no Conselho Superior, foi, desde logo e antes de
qualquer experiencia, combatido.,

Alegdava-sé a impossibilidade de fiscalizar o custo efectivo
da construciio e da exploracdo sem inumeros vexames e peids
para as empresas. O que se faz corretamente ¢ sem embara-
¢os de fiscalizacdo mesquinha em dezenas de milhares de
quilometros da rede francesa ndo podia ser feito entre nos!
| Suscitou-se pois um projecto de remodelagdo ao D. 13,829, -
no qual o org¢amento aprovado substituia o custo efectivo da
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. ples, utiiforme e eficaz, aplicado a todos os novos trogos, de

e

construcdo e as despesas de exploracdo eram determinadas
a priori por um coeficiente fixado nos contractos.

A custo consedui no Conselho Superior que esse coefi-

ciente fosse sujeito a revisdio por acordo das duas partes con-

tratantes, pois é impossivel, mormente na incerteza dos tem-

pos actuais, estipular de antemdo um coeficiente que se man-
tenha invariavel durante os largos anos da concessdo.

E’ razoavel que dois associados revejam de tempos a tem-
pos sedundo as circunstancias ocorrentes o pacto social para
a elas o acomodar, actualisando-o. _

Esse concrito da associacdo entre o Estado e uma em-
preza que vem inverter avultados capitais no dominio publico
mediante adiantamento reembolsavel, parcial ou total da anui-
dade garantida era por vezes menosprezada.

Outras inovacoes infelizes e estravadantes, a meu vér fo-
ram introduzidas por maioria no projecto, como, por exemplo

a distancia da linha construida com o produto de obrigagoes,

e do material circulante adquirido com o das acc¢oes.

Esse projecto pendente ainda hoje de aprovacao do gos
verno passout a ser desde logo como que lei mental oridem
de peias a concessoes feitas nos termos da lei vigente.

Assim, a da linha de Cantanhede, feita por decreto de 15 de
novembro de 1926, que deixava o seu caracter definitivo de-
pendente da aprovacdo do respectivo contrato deral devia ser
desde lodo celebrado mediante decreto com forga de lei, ou
aduardar a promuldacdo do D. 13.829, essa preparacao ficon
letra morta até hoje. A muito custo se conseguiu agora a con-
cessdo provisoria, ja antes feita, do troco da estacdo de
Aveiro 4 ria em condicoes inteiramente diversas das da lei
vigente.

As concessdes da Companhia do Norte alvo de contradl-
cdo, foi forma que importa recordar, pois se prende com a
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dgarantia das obridacdes.

R v
Por D. n.° 12.568 de 26 de outubro de 1926, foi concedida
a linha da Trofa 4 Senhora da Hora 4 Companhia resultante
da fusio das da Povoa a Guimardes, com obridacdo de trans-
ferir para leito proprio o troco de Lousada a4 Trofa, comum
4s linhas do Minho e de Guimardes. Devia ainda alardar para
1™ a linha da Povoa.

Garantia-se o juro de 9°/, ao custo efectivo da constru-
¢do. Para determinar o complemento que o Estado teria de
adiantar endlobavam-se todas as receitas liquidas da Compa-
nhia, com deducdo dos encargos financeiros e do dividendo
de 109/, das acgdes existentes. A diferenca para o juro garan-
tido era adiantada pelo Estado 4 taxa de 7°/,.

O art. 2.° do decreto estatuia a unidade de administragao
e exploracdo da rede das linhas secundarias do Minho, tendo
por nucleo as da Povoa e de (x.umarﬁes ligadas pelo novo
troc¢o concedido.

Este decreto dimanara do minucioso parecer do Con.elho
Superior de Caminhos de Ferro, datado de 28 de setembro
de 1926.

O sistema adoptado, que era, nas suas linhas geraes, o do
projecto de que saiu o D. 13.829, simplificava a contabilidade
tecnica e a estatistica das linhas e aproveitava para ocorrer
aos encardos da nova linha, o tributo do trafedo por ele tra-
zido ds linhas em exploracdo.

Assedurava ao mesmo tempo remuneragdio, ndo s6 ds

obrigacdes, como ds acg¢des, que'jd a tinham, robustecendo
assim o credito da Companhia, com vantagem das futuras
emissoes.

Veiu a seguir o D. 12,938 de 23 de dezembro de 1926 jun-
tar 4 concessdo feita pelo D. 12,558 a das linhas da Povoa, por
Esposende, Barcelos e Braga a Guimardes nos termos do de-

creto anterior e a darantia a essa linha e ao trogo de Lousada’

4 Trofa e ao da Boa Vista 4 Trindade, concedido ja anterior-

mente, mas sem darantia,
Ficava assim um sistema financeiro e administrativo sim-
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Lousada 4 Trindade e da Povoua a Guimardes. A unica parte
criticavel ¢ a precedencia concedida ao tro¢o Esposende-
Brada.

Posteriormente a Comisszo revisora do plano da rede e o
Conselho Superior pronunciaram-se a favor da substitui¢do
dessa linha pela de Brada aos Arcos, muito mais importante,
proposta pelo Governador Civil de Braga.

Parecia que a seguir se lavraria o contrato. Nao sucedeu

- assim. A Companhia ndo esperou por ele para mandar elabo-

rar os projectos da Trofa 4 Senhora da Hora e da Povoa a
Fao, que apresentou.

Em 14 de janeiro de 1927 estavam publicados no «Diatio
do Governo» os estatutos da nova Companhia do Norte, apro-
vados por porlaria de 25 do mesmo mez,

S6 em 8 de agosto do mesmo ano foi celebrado o con-
trato, abrangendo as concessoes dos dois decretos e estipu-
lando a durantia de anuidade: juro e amortisacdo, 4 taxa
de 9°/,

Ao cabo de ano e meio veiu o D, 16,505 de 18 de fevereiro
de 1929 alterar profundamente a economia do contrato.

Dava-se por base @ darantia da linha da Trofa & Senhora
da Hora a quantia de 17.500 cortos, inferior 4 cifra do orca-
mento aprovado e fixava-se o coeficiente de exploracdo de
0,80, Fraccrona}qe a emissdo de obrigagdes por peque-
nas series, o que era inconvenienie, como a experiencia da

ultima demonstrou, apos o pleno exito da anterior, que podia

ter sido do dobro. :

O coeficiente de explora¢do podia ser revisto e modifi-
cado por acordo com a Companhia,

A materia desse decreto foi reduzida ao contrato adicio-
nal de 14 de marco de 1929, que libertou as receitas das linhas
em exploracdo dos encardos de anuidade da nova linha, o que

___terna maior o adiantamento do Estado. Assim se quebrou a

unidade do contrato primitivo.
* O projecto do alardamento da linha da Povoa foi apro-
vado pela Portaria de 2 de abril de 1929. ‘

Em 15 de novembro de 1929 novo decreto n.” 17.653 veiu
alterar a taxa de juro, que desceu de 9°/, para 7'/, para as
obridagoes por emitir,

Resultou dele o contrato adicional de 5 de dezembro
de 1929,

Veiu depois o D, n.° 17,789 de 19 do mesmo mez e ano
autorisar a emissdo de obrigacdes para ocorrer aos juros in-
tercalares, as quaes se juntariam ds da ultima emissio.

Novo decreto n.° 17.842 de 31 de dezembro de 1929 fixou
em 12.000 contos o custo da constru¢do do tro¢o da Boa Vista
a Trindade, devendo-se juntar a essa quantia os respectivos
juros intercalares. A taxa da darantia era de 7' . °/o. O coefi-
ciente de exploragdo era fixado em 0,4.

Omitiu-se porem a clausula tdo racional e necessaria, que
fidgura, ndo s6 no contrato de 1929 da linha da Trofa a Senhora
da Hora, como no projecto de modificacio do D. 13829, rela-
tivo 4 revisdo de aquele coeficiente quando @s circunstancias
a aconselhassem, com a agravante de ser demasiado baixo
0 que se fixou no decreto.

Fssa disparidade serviu de pretexto aos detractores da
Companhia para propalarem que as obrigacdes da linha da
Trofa tinham darantia total, pois o coeficiente podia ser ele-
vado até 100°/, das receitas, o que ndo sucedia ds da Boa
Vista 4 Trindade com o coeficiente fixo de 0,40.

Podia suceder que asTecritas liguidas néio atingissent os
609/, previstos, impossibilitando a Companhia de compleiar a
anuidade, pois o Estado s adiantava os 409,

Por portaria de 10 de janeiro de 1930 fo: aprovada aale-
racdo dos estatutos da Companhia, que elevou a 5.000 contos
o capital-accdes fixado anteriormente, na vigencia do contrato
primitivo, em 1,0C0,

"Em 28 do mesmo mez foi celebrado o novo contrato adi-
cional derivado do decreto citado, sem a clausula, portanto,
da variabilidade do coeficiente ledal de exploragéo, nm:saao
injusta e de efeitos deploraveis, como jd ponderei.
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Por D. n.” 18.993 de 30 de outubro de 1930 foi afinal apro-
vado o projecto do troco de Povoa a Fdo, com a base de ga-
rantia fixada em 10.455 contos com a taxa de 7'/, °/, e coefi-
ciente de 0,80 susceptivel de revisao.

Mais estranhavel ainda se tornava a omissao dessa possi-
bilidade no decreto relativo ao troco da Boa Vistad Trindade,
intercalado entre dois mais justos e liberaes para casos iden-

ticos.
O contrato de troco de Povoa a Fdo ndo consta que es-

teja feito.

* . o+

Por detraz desta resenha de diplomas varios, que se es-
tendem ja por um periodo de cinco anos e sujeitou a regimes
e contabilidades diferentes as linhas em exploracdo e cada
um dos trogos concedidos, com series numerosas de obrida~
¢oes, adivinham-se os tropecgos, as mds vontades, que néo po-
dem conformar-se com a constru¢do dos trocos desde a Trofa
a4 Trindade por afectarem as receitas da linha do Minho, sem
se encarar de alto o problema na sua deneralidade e no con-
junto dos interesses reﬁionaes como o Governo o encarot.

Tem-se propalado que é tratada com favoritismo uma Com-
panhia que ha quatro anos vé esfarrapar e alterar o seu con-
tracto de 1927 e complicar e dificultar o que tao simples e
racionalmente fora estipulado.

Ha mais porem. Pretendeu-se fixar jurisprudencia lesiva
dcerca dos juros intercalares, apesar do parecer da Procura-
doria Geral da Republica, homologado em Conselho de Minis-
tros, estatuindo que a contadem dos juros intercalares das
obrigacoes da Companhia do Norte deve ser feita a partir do
registo da emissdo no Tribunal do Comercio.

Ha quem faga correr que a garantia ndo ¢ integral. Por
isso uma declaracdo formal do Governo restabelecerd con-
fian¢a do publico, :

Entendo tambem que € de inteira justica reparar a omis-
«fip, havida no decreto e contratos relativos ao troco da Boa-
Vista 4 Trindade, dcerca da revisdo do coeficiente.

O principio fundamental da darantia do juro ou anuidade
¢ o da darantia integral. S6 assim se anima o publico em ad-
quirir papel que o Estado € o primeiro interessado em ver

bem cotado. O Estado, primeiro associado, afirma a garantia

e torna-a efectiva, enirando com o complemento da receita
liquida, que ¢ moral e legalmente impossivel ver desviada da
sua aplicacfio pela empresa.

Veja-se como se procede em Franga. Instituiu-se um fundo
comum. Pagas as despesas de exploragdo de cada companhia,
o seu prémio de exploracéo e o do pessoal como incentivo a
explorar, e o dividendo reservado para as ac¢oes, bem como
os encargdos das obngacf)es, se ha saldo e receitareverte para
o fundo comum. Se ha deficit, o fundo comum adianta o ne-
cessario para o cobrir e o Estado supre as dificiencias do
fundo e autorisa a elevacdo de tarifas necessarias. Desde 1859
tem sido assedurados dividendos ds grandes companhias, re-
vertendo o saldo das linhas principais para os encargos da
rede darantida, o que se chamava o déversement.

Hoje ha a conta unica e seguranca, para accdes e obriga-
coes, de receberem a remuneracdo devida. O resultado foi a
solidez do credito das Companhias, cujas obrigacdes para ocor-
rer 4 reparacdo das linhas depois da duerra foram tomadas
com empenho nos mercados estrangeiros. '

E’ absolutamente necessario que o coeficiente legal d’ex-
ploragdo corresponda 4 realidade e seja revisto, quando a pre-
visdo for errada, para ndo suceder que 4 linha se atribua re-
ceita liquida superior 4 real que a Companhia ndo pode entre-

dar porque a nao tem.
_ e Rl !

E’ da maxima importancia este assunto, porque se trata de
‘uma doutrina generica aplicavel a todas as empresas conces-
sionarias de novas linhas e que deve ser encarada com lar-
duesa de vistas e coerencia. Sem isso nada se poderiifazer de

fomento pela viacdo acelerada,

(2
wn

Lot

Ministério do Coméricio e Comunicacdos
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Nova publicacédo, rectificada, do decreto n.° 20.300, que
concede & Companhia Portuguesa para a Construcéo e
Exploracdo de Caminhos de Ferro autorizacdo para cons-
truir um ramal que assedure os transportes para as obras
a realizar no porto de Aveiro.

— Nova publica¢do, rectificada, do decreto n.® 19.503,
que considera transitoriamente independentes, para os
efeitos do que dispde a tarifa de despesas acessorias,
quanto 4s operacoes de transmissdo, as linhas do Cordo e
do Sabor.

Decreto n.° 20.579 — Inclue na reversdo de pensdo a

conceder ao abrido do regulamento da Caixa de Reformas

e Pensoes dos Caminhos de Ferro do Estado as melhorias
a que se referem os decretos numeros 9.579 e 11.365,

Decreto n.° 20.428 — Considera aprovadas as contas da
Administracdio dos Caminhos de Ferro do Estado, elabora-
das e publicadas pela Comissdo Liquidatdria dos Caminhos
de Ferro do Estado, relativas aos anos econémicos de
1925-1924, 1924-1925 e 1925-1026. _

Decreto n.° 20.432 — Determina que a cota parte que a0
Estado compete pagar das despesas do Tribunal Arbitral
que resolveu a questdio suscitada entre a Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro e o Estado, acérca de a
mesma Companhia contribuir para a Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro.do Estado com as receitas
a que se refere o artido 16.° do contrato de arrendamento
de 11 de Marco de 1927, seja satisfeita pela verba inscrita
no or¢amento do Ministério sob a rubrica: «Encargos de
sindicancias aos diversos servicos do Ministério e despe-
sas com'0s Tribunais Arbitrais».

~— Portaria dando nova redaccéio na parte referente 4
constitui¢cdo da comissfio administrativa para a Junta Auté-
noma das Obras do Porto de Tavira, nomeada por portaria
de 19 de Marc¢o de 1930, inserta no «Didrio do Governo»
n." 69, de 25 de Marg¢o do mesmo ano.

Aviso tornando publico que deve realizar-se, de 6 a 20
de Abril do proximo ano, a XIIl Feira Comercial Oficial e
Internacional de Bruxelas.

Despachos referentes a dois projectos apresentados
pela Companhia dys Caminhos de Ferro Porfugueses acérca
de pontdes situados na linha de Evora.

Portaria determinando que o apeadeiro das Fontainhas,
situado na linha do Vale do Sado, passe a denominar-se
Fontainhas-Sado.

Portaria concedendo 4 Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal a prorrogacido do prazo para
a concluséo dos trabalhos da constru¢do da linha da Se-
nhora da Hora 4 Trofa.

Ministério das Colonias

Portaria nomeando o director de servicos da Reparti-
¢do de Contabilidade das Col6nias para representar o Mi-
nistro no acto da escritura a realizar entre a administracéo
da Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdéncia e a
Companhia do Caminho de Ferro de Amboim, a fim de se
remodelar o contrato do empréstimo celebrado em 24 de
Fevereiro de 1927.
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Navegacao

A VIAGEM

«NODDESKALLEN)»

Por LOPES DE ANDRADE

FASTAMO-NOS hoJe levemente dos assuntos
que temos tratado nesta secgdo, mas arasdo que

nos levou a isso, foi o amavel convite de Kay Elbo,
distinto jornalista do ¢«BERLINGSKE TIDENDE>,
e grande amador de vela, para uma yisita 20 sell
pequeno ketch «<NODDESKALLEN» (em portuguez,

O pequeno kefch « NODDESKALLEN », com a sua auntiga armacio

casca de noz) que se encontra no Tejo ha dias, a
caminho do archipelago de Tonga. ‘

A pequena embarcacio em que viaja com mais
dois companheiros um deles distinto metereologo,
tem a particularidade de ter sido o primeiro barco
de Sir Thomas Lipton que concorreu a Taga Ame-
rica com o nome de «Shamrock 1.%. |

Tem cerca de 18 toneladas e 16 metros de com-
primento, mas apezar destas dimensdes reﬁva-
mente pequenas para uma viagem de tio grande
tomo, tem a bordo todas as pequenas comodidades
de qualquer grande yachtf. *

O fim desta viagem tao longa é nao s6 uma fil-

magem o mais completa possivel do archipelago

acima referido como tambem um estudo sobre cos-
tumes, para o que possuem a bordo além de uma
explendida maquina de filmar, perto de 8.000 me-
tros de filme virgem, ' :

De todos os portos de escala envia para o jor-

nal de que é correspondente noticias pormenorisa- .
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das dos factos que vdo decorrendo, assim como
tambem uma especie de jornal impresso para todas
as pessoas e entidades interessadas nesta viagem.
A impressio destas cartas é feita numa pequena ro-
tativa que existe na cabine dum dos tripulantes.

A navegacio é unicamente feita 4 vela, mas para
casos extremos teem a bordo um pequeno motor
que pode ser aplicado 4 borda fazendo mover a
embarcacio a umas 2 '/s milhas.

Sahiram estes trez audazes navegantes de Cope-
nhagen em 24 de Maio deste ano, e depois de terem
feito escala por Cuxhaven, Calais, Dover e Porto,
chegaram a Lisboa nos primeiros dias de Outubro,
donde partirdo por estes dias com destino ao Fun-
chal, Las Palmas, Barbados, Canal de Panami e
Oceano Pacifico donde esperam voltar para Cope-
nhagen depois de um cruzeiro de 2 anos.

BAIA DO FUNCHAL

A oravura de pagina que inserimos hoje nas pri-
meiras paginas desta revista é a Baia do Funchal,
interessante palsagem da formosa Itha da Madeira,
que quasi todos 0% 2nos ¢é assolada por deslocamen-
tos do solo ou tempestades que causam vitimas com
abundancia e estragos, cujos prejuizos sdo sempre
bastante elevados. ' -

A bafa do Funchal é bastante abrigada de todos
os ventos, mas tambem com os grandes Iemporzus .
¢ procurada com o vento que juntamente com as
ondas fortes e altas, atira com as embarcagoes e
seus tripulantes de encontro aos rochedos despeda-
cando tudo como por encanto. :

Que nos recorde ji deram ali 4 costa os seguin-
tes barcos: _

Calixto, bergantim americano, que i:icou comple-
tamente destruido; Britania; galera ingleza, morren-
do um tripulante; Greenwille, galera ingleza, em que
morreram 5 tripulantes; Maria Adelaide, barca por-
tuguesa; Concei¢do e Almas, morrendo um tripulante;
patacho toscano Duqgue de Sussex; iate Senhor dos
Passos: escuna Eugenia; iates Fevereiro 1.° ¢ Boa Fé;
ambos portugueses; patachos Delfim e Levant, por-
tuguez e americano; bregantim inglez Reliance; pa-
tacho brasileiro Liberato Terceiro; patacho inglez
Champion, morrendo o capitdo e 4 tripulantes; escu-
na ingleza Theodisia e Orphey; patacho e chalupa
portugueza Barbosa 2. ¢ Moura,; pat.chos america-
nos Maurice e Nellieclifford; barcosalgmio Fear-Not;
jate portuguez Fontes Pereira de Melp; Valente, bar-
ca madeirense; escuna Eu[alz‘a; brigue italiano Tor-
guato;

Nos temporais de 1804 e 1842 o mar arrOJou a
praia duas galeras inglezas e cinco navios qug nio
mais foram vistos. ‘ (
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#

BASES PARA A ORGANIZACAO

DOS

NOVOS ESTATUTOS DA C. P.

- Pela pasta das Financgas vai ser publicadq 0 se-
guinte decreto: '

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses tem-
-se redulado ha Irinta e seis anos pelos Estatutos aprova-
dos por Alvarda de 30 de Novembro de 1894, moldados no
Convenio aprovado por decreto de 6 de Maio e homologa-
dos pelo Juiz do Tribunal do Comercio em sua sentenca de
11 de Outubro do mesmo ano. Obedeceram esses Estatutos
a primacial consideracdo de darantir os direitos dos cré-
dores obrigacionistas da Companhia, restrindindo os po-
deres da sua Administracdo e for¢cando esta a custear todas
as despesas de primeiro estabelecimento pelas receitas
anuais sem poder emitir, para esse fim, uma unica obrida-
¢do — medida que apenas se podia compreender como rea-
cedo contra os abusos anteriores que levaram a Compa-
nhia 4 falencia.

Sob este apertado sistema a Companhia tem podido vi-
ver, restaurando o seu crédito e melhorando sensivelmente
0s seus servigos, o que prova que os Estatutos de 1894 de-
sempenharam apesar de tudo uma fun¢do util e foram aco-
modados és circunstancias da época em que se votaram.
Mas os seus defeitos tem-se acentuado dia a dia, criando
uma situa¢do nociva para os proprios obridacionistas, cujos
interesses acima de tudo pretendiam servir.

De facto a obrigacdo de amortizor dentro de cada ano
todos os melhoramentos feitos, sem esperar sequer pelas
maiores valias de receita ou reducdo de despesas que de-
les poderiam resultar, obriga a distribuir todos os anos
verbas avuljadas da receita da explorag¢do, que em parte
reverteriam para os obrigacionistas se houvesse e faculdade
emissora, de que todas as companhias de caminhos de ferro
dispoem e usam. Assim, a Companhia tem carecido de re-
cursos para imprimir ds suas obras todo o desenvolvimen-
to necessario, e numa época em que a mio de obra ¢ cara,
sO poderia fazer economias apreciaveis pelo desenvolvi-
mento dos maquinismos, que por sua vez exidem um de-
sembolso inicial de capital. Tem-se visto, pois obrigada a
manter uma vida acanhada € dificil, adiando projectos de
melhoramentos importantes, e sO lentamente executando
outros, cuja productividade remuneradora se atenuava pela
ditacdo do seu acabamento. :

Mas, se do regime vidente adveem embaracos para a
companhia, ndo meneres encargos sobrevem aos obrigacio-
nistas, que veem as receitas anuais, que por eles deviam
ser distribuidas, desfalcadas de quantias maiores do que
as naturalmente exigidas pelo servi¢co de emprestimos com
que se custeassem obras, mesmo mais importantes, de pri-
meiro estabelecimento.

Demonstra uma tal situacédo a necessidade da reforma;
mas a exidencia dela tornou-se maior pela reclamacéao do
pagamento em ouro do servico das obridacoes da Compa-
nhia. Trabalhando numa moeda que se depreciou e ndo ten-
do actualizado as suas tarifas paralelamente e essa depre-
ciacdo, o que as mediocres condi¢des economicas do pais

nao permitem, ndo pode a Companhia actualizar em valor-
ouro os seus encargos. Restava-lhe o recurso de s6 pagdar.
um coupou de vez em quando, mas com isso afinal nada lu-
crariam os seus obridacionistas de momento e parava para
sempre a amortizacdo das obrigdacoes, o que ndo € admis-
sivel em emprezas de dura¢do limitada como esta. Por ou-
tro lado tornatr-se-ia impossivel qualquer eventual paga-
mento ds obrigacdes do segundo grau e ainda por maioria
de razdo aos accionistas, o que equivaleria a anular todo
o valor de uma cifra importante de titulos da Companhia
com prejuizo total dos possuidores e manifesto descredito
da empreza. '

Impde-se, pois, a revisdo do antigo acdrdo de 1894 em
beneficio dos interessados e com vantagem para a empreza,
restituindo-a uma situac@o normal, a que adquiriu direito
por longos anos de correcta administracdo e que o inte-
resse nacional exige pelo mau efeito causado pela manuten-
¢do em regime concordatario da mais importante empreza
industrial portuguesa. Convém ao mesmo tempo aproveitar
0 ensejo para regularizar algdumas situa¢des criadas incer-
tas ou litigiosas. :

E’ com esta finalidade que se autoriza a Companhia &
modificar os Estatutos, moldando-os nas bases que fazem
parte do presente decreto, cujas principais disposicies
merecem algumas palavras de justificacgéo.

Criagdo de accdes privilegiadas

Criam-se accdes privilediadas a distribuir pelos obri-

dacionistas.'A Companhia ndo pode"pagar em ouro os seus

coupons, mas pode dar por eles mais do que o seu actual
valor em francos-papel. Em vez, de criar um _coupon suple-
mentar, pretendeu-se dar um bonus aos obridacionistas dan-
do-lhes acc¢oes privilediadas que ndo sO trardo uwr suple-
mento de reparticdo anual, mas ainda virdo a intéressar os
obridacionistas nos lucros da liquidacdo final. De factos
terd a Companhia lucros apreciaveis na liquidacdo final
do material circulante, que figura ainda no Balango pelo
Sseu valor de acquisi¢cdo em escudos antigos, e produzird
certamente importancia muito superior 4 indicada na es-
crita. Este lucro latente resultou afinal da depreciacdo da
moeda, causadora da desvalorizacdo do coupon realmente
cobrado pelo obridacionista. E' de equidade, pois, que ele
venha a participar do lucro origem é a mesma do seu pre-
juizo anual. Acresce que sob a forma de ac¢des ndo corre
a Companhia o perigo de ver prejudicada a sua situacdo
juridica normal num ano excepcionalmente desfavoravel,
como pederia suceder se se tratasse de novas obrigacdes
com servigo obridatorio.

Além desta vantagem, incerta, por depender dos resul-
tados anuais, pareceu justo garantir desde ja um aumento
de juro fixo ds obrigagdes do primeiro grau que assim pas-
sam ao tipo de 6°,. Na troca das antigas obridacdes pelas
novas manteve-se naturalmente a diversidade de proporcao
que resultava do seu diferente tipo de juro, e respeitaram-se
0s privilegios especiais de que ja gozavam algumas.
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Desaparecem as obrigacdes do segundo grau por troca
com obrigacdes do novo tipo. Passam assim os portadores
daquelas, de ha anos quasi sem remuneracdo e com um fu-
turo muito comprometido, a ter um juro fixo e assegurado,
A percentadem da troca fixou-se tendo-se em atencdo o va-
lor real relativo nesta data dos dois tipos de obrigacdes. O
aumento para a Companhia dos seus encargos obrigatorios
é compensado pela drande reducéo do passivo e conse-
quente encargo de amortizacéo.

E’ tambem de manifesta vantagem a reducdo de todas
as obridacdes a um tipo unico, com maior simplicidade no
pagamento dos juros e maior facilidade nas compras para
as amortizagoes.

A Companhia pode emitir novas obrigacgdes

Dé-se @ Companhia a faculdade essencial de emitir no-
vas obrigacdes para fazer face d4s despesas de primeiro
estabelecimento, restituindo-a assim 4 sua funcédo normal
e integrando-a no principio corrente em exploragéo ferro-
viarias. O servico dessas obridagdes tem de ser conside-
rado como uma despesa de exploracdo, preferindo ao das
actuais obrigacdes como jd estd sucedendo actualmente,
sem o que ndo poderiam obter colocacdo. Mas para que
nio haja abuso no recurso ao emprestimo em detrimento
dos obrigacionistas actuais, limita-se a capacidade de emis-
sdo de obrigacoes reconhecida a Companhia e fixa-se numa
percentagem das receitas brutas, porque € logico que au-
mente a sua cifra, quando aumentar o trafedo, com mais
exidencias materiais.

Reduz-se o Conselho de Administracdo de 2| para 11
membros e portanto tambem a representacdo exclusiva do
Estado na Companhia.

A excepcdo dos representantes do Estado, os restantes
administradores devem passar a ser eleitos unicamente pela
assembleia dos accionistas. De facto, desde que aos actuals
obridacionistas se d4 uma larda intervencdo na Assembleia
Geral dos Accionistas como portadores de ac¢des priviledia-
das, cessa a razdo de ser da sua representacdo em separado
ndo havendo qualquer motivo para que subsistir a assembleia
geral dos obrigacionistas de Paris. Haverd, assim, apenas
duas categorias de administradores: de um lado os represen-
tantes do Estado e de outro os representantes dos accionistas
e conjuntamente dos actuais obrigacionistas dando-se a estes
a maioria como ja sucedia pelo Convenio.

Parece conveniente manter uma deledgacdo do Conselho
em Paris a ele subordinada, pelas ligacdes financeiras que
pode estabelecer e por ser nessa praca que se tem de fazer o
servico da grande massa de obrigacdes da Companhia.

Desta nova ordanizacdo da Administracdo resultardo as
necessarias modificacdoes em certos urtidos dos Estatutos, re-
ferentes 4 Assembleia Geral e ao Conselho de Administragao
e a supressdao dos que se referem ao Comité de Paris e 4
Assembleia Geral dos Obrigacionistas. Resiituiu-se designada-
mente ao Conselho a pleniiude dos poderes de administracao
hoje cerceados pela faculdade de voto do Comité de Paris.
Nao representa isso qualquer quebra de direitos ou de privi-
legios dos obrigacionistas que passam duma funcdo em certo
modo fiscalizadora a uma fung¢édo predominante de gerencia, o
que tem certamente mais valor e oferece maiores darantias. E
tambem ndo se prejudicam com isso os actuais accionistas,
que ja ndo tinham a dominio da Companhia, e cujos direitos
ficariam praticamente anulados se se tentasse a solu¢do do
pagamento integral em ouro, o qual tornava impossivel a dis-
tribuicdo de qualquer dividendo, e, adiando a falta de amorti-
zacdo, para quando a Companhia liquidasse, o pagamento «em
ouro» de todas as obridacdes hoje existentes, nada lhes dei-
xaria cobrar. Pelo contrario, pelo novo regime, o dividendo é
possivel num ano ndo desfavoravel e a larda participac¢éo nos

jueros da liquidacdo, mesmo com @& nova congorrencia dos

obrigacionistas, fica seguramente garantida.
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" Amortizagdo de obrigagdes

Na distribuicdo do produto liquido anual deu-se a prefe-
rencia 4 emortizacdo das obridac¢des, como é de uso deral e
de interesse do proprio portador, que assim vé darantida a
conservacdo do valor do seu titulo. Seguir-se-d o pagamento
dos juros das obrigacdes e a contribuicdo para o Fundo de
Peserva.

Deixa-se a destino do remanescente ao bom criterio da
assembleia, tornando facultativa para essa a amortizagdo das
accoes que em drande parte se deve considerar assegurada
pelo lucro provavel na liquidacdo da Companhia, e a distribui-
¢do de dividendo pelos dois tipos de acg¢des, assegurando-se
ds acgdes ordinarias a certeza duma remuneracdo logo que se
distribua qualquer dividendo as acc¢des privilegiadas.

Ressalvam-se os privilegios das novas obrigagdes que se
venham a criar, como era indispensavel e ja resultava do facto
de o servi¢o respectivo ser equiparado ds despezas de explo-
racao.

Consignou-se a constituicao da Reserva Especial em um
deposito-ouro, como hoje existe, libertando dela os imoveis e
titulos, que se devem manter no activo da Companhia sem
clausula de inamobilidade e que sdo pouco proprios para uma
alienacdo imediata, que pode ser exidida no caso extremo de
a Reserva ter de ser aplicada ao servigo das obrigagdes.

Tais sdo as bases para o reforma dos Estatutos da Com-
panhia em que se procurarem conciliar equitativamente os di-
reitos e interesses de todos os que nela participam e que lhe
deve dar as facilidades de ac¢éo exididas actualmente, garan-
tindo-lhe um futuro mais prospero e ao mesmo tempo um mais
cabal desempenho da sua primacial fun¢éo economica.

Nestes termos, usando da faculdade que me confere o
n.° 2 do artigdo 2.° do decreto n.” 12,740, de 26 de Novembre
de 1920, por forga do disposto no artido 1.° do decreto n.”
15,551, de 9 de Abril de 1926 sob proposta dos Ministros de
todas as Reparti¢des :

Hei por bem decretar, para valer como lei, o seduinte :

Artigo 1.°—E autorizada a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses a reformar os seus Estatutos de harmonia
com as bases seguintes :

Base 1— As actuais obrigacdes de 500 francos-ouro do
primeiro drau e do juro de 3%/, 4%, e 47/,°/5 serdo substi-
tuidas por novas obrigacdes de 500 francos-moeda corrente
do juro de 6°/, segundo a seguinte proporgao :

Por cada obrigagdo de 3°/5, uma de 6°/;

Por cada 3 obridagoes de 49,4 de 6°/4;

Por cada 2 obrigacoes de 4'/,°/,, 5 de 6° 4,

Por cada 10 obrigacdes de 3°/, Beira Baixa, 11 de 6°/.

Base Il — As actuais obrigacdes do segundo grau de 500
francos-ouro do juro de 3%, 4°/, e 4'/,°/, seérdo substituidas
por obriga¢des de 500 francos-moeda corrente do juro de 6°/,
conforme a proporgao seguinte :

Por cada 10 obrigagoes de 3°/,, uma de 6°/

Por cada 15 obridgagdes de 4°/,, 2 de 6%

Por cada 20 obrigagcdes de 4',/,, 3 de 6°

Base Ill — Por cada titulo de uma obrigacgao de 6°,, rece-
berd o respectivo portador, sem qualquer encargo, uma acgao
privilegiada de 100 francos.

Base IV — Os portadores de coupons, vencidos desde |
de Janeiro de 1928, ainda nao cobrados, ou cobrados com ou
sem reserva, desde que possam fazer a prova dessa cobranga,
e, bem assim, os portadores dos titulos sorteados para reem-
bolso, ainda ndo cobrados ou cobrados com reserva, teem di-
reito de receber, por cada 3.500 francos de coupons ou titulos
sorteados uma obridacdo de 500 francos do juro de 6"/, e 10
accoes privilegiadas do valor nominal de 100 francos.

Base V —E autorizada a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portudueses a emitir 474.278 obrigacdes de 500 francos
do juro de 6°/, e 559.751 acgdes privilegiadas, incluindo nestas
17.000 para fazer face aos encargos resultantes do processo
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instaurado em Paris contra a Companhia, mantendo-se em

65.915 as actuais acgoes que passardo a denominar-se acgoes

ordinarias, com o valor nominal de £00 francos cada uma.

- Base VI — As obridacoes criadas para execu¢do das bases
I II e IV serdo divididas em series, correspondentes aos di-
versos tipos de obrigacdes que substituirem, sendo incluidas
na serie correspondente ds obrigacdes de 3°/, as que forem
dadas aos portadores de coupons dos semestres vencidos, e
manterdo sem qualquér alteracdo os privilegios de que actual-
mente gosam,

Base Vil — A Companhia podera fazer novas emissoes de
obrigacdes, cujo servico serd consilerado como despesa de
exploracdo, contanto que o encargo anual delas resultante nao
exceda 89/, da receita bruta da exploracdo, determinada pela
meédia dos ultimos trés anos.

Base VII[ — O Conselbho de Administracdao da Companhia
sera constituido por 11 membros, dos quais 7, eleitos pela as-
sembleia deral dos accionistas, e 4 de nomeacdo do Governo.
Dos membros eleitos trés, pelo menos, deverdo ser cidadaos
portudueses, residentes em Portudal. ‘

Base |X — Em Paris funcionata como deledacao do Con-

selho de Administracdo, um Comité de tres membros, gscolhi-
do de entre os adminisiradores, denominado Comité de Paris.
As fungoes deste serdo determinadas pelo Conselho, que nao
poderd .awribuir ao Comité qualquer direito superior ou espe-
cial sobre as suas proprias deliberagdes.
'+ Base X—A Assembleia ¢geral sera constituida pelos accio-
nistas possuidores de um capital igual ou superior a 50.000 fran-
cos em acgdes de um e outro tipo, ou ae qualquer dos dois
tipos, correspondendo um voto a cada 25.000 francos de capi-
tal.

Base XI-— A reunido da assenbleia deral serd precedida
de reunido em Paris, da conferencia prevista e regulada no
artigo 187.° do Codigo Comercial Portugués.

Base XII—Deixard de existir a Assembleia Geral dos
Obridacionistas, _

Base XIII—Na aplicagao do produto liquido da explora-
¢do sera dada prefarencia a amortizagdo sobre o pagamento
dos juros.

Base X1V —Depois de afectuado o servi¢o completo das
obrigagdes, o saldo que sobrar poderd ser dividido entre as
acg¢des privilegiadas e as ac¢oes ordinarias, mas na proporg¢ao
de 85 °/, para ac¢oes privilegiadas e 15 °/, para as acgoes
ordinarias, sem prejuizo da igualdade de umas e outras no caso
de liquidacdo da Companhia.

Base XV — A amortisa¢do das a¢odes serd facultativa e
dependente de deliberacdo da assembleia geral de accionistas,
quando para isso houver remanescente disponivel.

Base XVI — A Reserva Especial da Companhia serd uni-
camente constituida pela quantia de 300,000 escudos-ouro.

Base XVII — As obridacOes e acc¢des a criar nos termos
da base 1V que nao venham a ser reclamados pelos interessa-
dos, acrescerdo & Reserva Extraordinaria.

Base XVIII — Ficarao sem efeito as disposi¢des transito-
rias dos actuajs Estatutos que jd nao forem aplicaveis.

Artido 2, — E’ revodada a legislacdo em contrario.

!“'s:;_ﬁ!
O ALMOCO ANUAL DOS «CARLOS-»

|

Conforme anunciamos realisa-se no dia 4 de Novembro (dia de
&, Carlos) a 1l reunido anual deste grupo. ; ’

As 10 horas da manhd haverd missa na Edreja dos Martyres pelos
«Carlos» falecidos, !

As 12 horas e meia almogo no restaurant Ledo d’Ouro para o qual
jd estdo inscritos os Srs. Major Carlos David dos Santos, Carlos
Leal, Csapi.do Carlos de Melo, Carlos Kruss Aflalo, Carlos Meds,
Carlos Metzen, Humberto Carlos Cruz, Carlos José Ando, Carlos Men-
des da Costa, Dr. Carlos Novaes, Carlos Moniz, Carlos Arbués, Carlos
Abelha, Carlos Barral Filipe, Carlos Cardoso, Carlos Teles, Capitao
Carlos de Carvatho, Carlos da Mota Marques, Carlos Correia da Silva
Junior, Carlos de Vasconcelos ¢ Sd e Carlos d'Ornellas.

Todas as pessoas deste nome que se desejem inscrever podem fa-
zé-lo na Rua da Horta Séca, 7, 1." redaccdio da «Revista Insular e de

Turismo» Telefone 2 0158,
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Correios, telegrafos e telefones

Na nova estagdo telegrafo-postal
da praga Luiz de Camdes, a inaugurar brevemente,
comecara a funcionar o servigo dos tubos
pneumaticos

Deve ser aberta brevemente, ao publico uma nova
estaclio telegrafo-postal, na praca Luiz de Cambdes, o
que substituird a que estd instalada na rua Luz Soriano.
Fista substituicio trard vantagens para o publico, pois,
além dos vérios servicos serem melhorados, inaugurar-
se-4 um novo processo para a transmissio de telegra-
mas, daquela estaclio para a do Terreiro do Paco. Esse
processo ¢ o dos tubos pneumaticos, que, pela primeira
vez, se usam em Portugal e que permitirdio uma maior
rapidez de servico. '

A estacdo fard todos os servicos de correio, como
venda de sélos, recepcio de registo de correspondencia,
despachos de encomendas postais, cobranca e emissia
do vales. Terd ainda cabinas telefonicas. A tudo isto se

junta a vantagem de o servigo ser permanente.

O administrador geral dos Correios e Telegrafos,
sr. major Miguel Bacelar, e o chefe dos servicos tele-
graficos e telefonicos da cidade, sr. Adolfo Sardinha,
estio empenhados em melhorar aqueles servicos, ten-
cionando, por isso, abrir, mais tarde, estacdes de tubos
pneumaticos nas Picoéas e no largo do Duque de Ca-

daval.
VIAGENS

SEIM DE SEMANA®L

No dia 7 do corrente, entra em vigor, nas linhas
da C. P., uma nova tarifa de bilhetes especiais de
ida e volta, para as chamadas viagens de <Fim de
semana», cujos precos tém a reducido de 45 por
cento, sendo validos para ida desde as 12 horas de
sabado, até d4s 15 horas de domingo, e para regresso,
desde o proprio domingo até 4s 12 horas da .segun-
da-feira seguinte. Estes bilhetes estio 4 venda em
todas as estacdes e podem ser adquiridos para
quaisquer percursos que niao fiquem compreendidos,
por completo, numa sé zona onde esteja prevista a
venda de bilhetes de tramueis.

E' permitida a utilizagio dos comboios ¢rapidos»
ou de luxo, mediante o pagamento das respectivas
sobretaxas e suplementos. E, tambem, facultada a
paragem em qualquer estacdo intermedia, contanto
que os bilhetes sejam apresentados 4 partida, nas
bilheteiras de cada estagiio para serem carimbados
gratuitamente.
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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Novembro de 1891)

Construcgdo de vias ferreas

Desen\rolvir_nento dos caminhos de ferro em todo o mundo
durante os c.nco annos de 1884 a 1888

America
Estados Unidos . 50:774 milhas
Canada . = 5:044 B
Republica Ardentina 1:965 »
Brazil 1:748

Europa
Franca .| . i~ 2:514
Atemantn | (curiost coiacitledCin) < v s it . s . 9514
T R U R IR g, D S b SR b i - 2:272
Russia . 2:202
1talia. 1:420
Reino Unido . a8
FERDRING O o b0 2 SN RGOS et s SO e T G312
Ty e e SRR, AR A R T (s 576 »
Roumania . n62
Grecia 305 >
Beigica . RT
Paizes Baixos e Luxembouryg . 215
oy S R R S et S S SV e e (O T e 175
Turquia . 158
POrERgal - <0 a1 e 140 »
(1T AT D L R ety R R Y L T S T 75
EHBBEIRTEN " s Len Vit aie a5 TR v 43 »

Asia :
India. Britanpica.: « = o 4 e il doe e T e 2:086 mithas
Territorios transcaspiano da Russia 746 9
J!:lpﬁO . . ‘!r]ﬁ >
Africa

AJERYIR & TONCEIB 15 o~ n 2 oLt & i h 0 568 .»

Oceania
WUBUORE-"" ¢ 3 red¥ U 0 SR A s s o ey 4 2:891 “

De todos os paizes do mundo, com excepciio da Suissa e da Dina-
marca, foi Portugal o que menos se adiantou na construcgiio dos ca-
minhos de ferro durante os cinco annos de 1884-88,

‘ Subscrip¢ao nacional

Tem reunido a commissiio executiva resolvendo activar quanto pos-
sivel os estudos para conhecer se a quantia de 400 contos, a que a
subscripciio subiu, cheda para compra de um cruzador, ou se, no caso
contrario, deve empredal-a na acquisicfio de um transpdrte e duas ca-
nhoneiras, Na sess#io do dia 21 apresentou-se uma commissfio da Liga
das Artes Metallurgicas pedindo que a feitura d'aquelles vasos fosse
entregue d industria portugueza, .

O sr, duque de Palmella e outros membros da commissiio pergunta-
ram #08 OpPerarios se um vaso de ﬁlIEl‘rt'l typo cruzador, seria perfeita-
mente constriido entre nos. Responderam os operarios que a industria
portugueza se desempenharia com perfeicio de tal trabalho, mas que
para isso neces-itava d'uma drande unidade industrial ¢ de elementos
valiosos com que desde jd nfio poéde contar, € com que talvez a drande
commissfio podesse concorrer, COmo, por exemplo, & construcciio d'um
estaleiro na margem sul do Tejo.

0s negocios da Companhia Real

Muito propositaimente nos temos abstido de tratar dos assumptos
financeiros d'esta Companhia, desde que este nedocio tomou uma fei-
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cdo mais accentuadamente delicada, e se entsbolaram negociacoes
para resolver a situagdo.

Emquanto que 08 nossos collegas do estrangeiro, € alguns mesmo
do paiz, se occupam em noticiar boatos que lodo depois os factos con-
testam, em expOr o andamento das negociacoes que, emquanty a noti-
cia se escreve, tomam differente rumo, e ainda outro no breve trecho
em que ella se imprime e se 1&, temo-nos abstido de fazer cOro com os
novelleiros, nem # nossa posi¢ciio especial nos aconseltha mais que uma
prudente espectativa, até que, firmes em informa:;.ﬁes seduras, posSsamos
dar #os nossos leitores noticia exacta que o8 ponha ao corrente do
estado verdadeiro da questiio,

Esse momento, comquanto se approxime, ainda ndo chedou: as ne-
docingdes com um importante drupo de banqueiros francezes. repre-
sentado pelo banco de Paris et des Pays Bas, ainda que em bom anda-
mento, nfo estdo terminadas, preparando aquelle drupo a sua proposta
que, uma vez acceite em principio pelos negociadores, terd que ser
presente 4 assemblea deral,

Uma das difficunidades para a realisaciio d'esta operaciio foi, indu-
bitavelmente, a suspensio de um banco de Lisboa em relacdes finan-

ceiras com a Companhia; mas innegavelmente a mais importante a ven-

cer foi a duerra abertamente declarada na bolsa de Paris aos seus va-

lares, duerra movida pelos interessados nas obridaches de Madrid-Ca-
ceres, e que tanto mal fez uos valores da Companhia Real, mal que,
de qualquer forma, se reflectird ainda sobre todos 0s valores que esta
Companhia tem sob sua darantia,

Mais de uma vez o estado das nedociaches se tem approximado do
seu termo, ficando sempre prejudicado este desideratum pela upposicﬁ6
systematica dos nossos inimigos, que siio muitos e importantes n'aquelle
mercado*

Eis porque, comquanto tudo nos leve a crer que em breves dias tera
este negocio uma solucfo, tdo favoravel quanto o poude conseduir u
tenacidade perseverante dos negociadores, nio entendemos dever adian-
tar hoje informac@o alduma que, de resto seria de pouco interesse, por
incomplecta, e prejudicial até, por antecipada.

A divida fluctuante da Companhia, divida em grande parte prove-
niente das enormes despezas a que a4 mesma se obrigou com as suas
novas construccoes, e ao periodo de operacoes difficeis em que esses
encardos tiveram Ser tomados, uns, € pados, muitos: & da qual alguns
colledas ja elevaram a soma a 70 mithdes de francos, serd redularisada
pela operaciio que se espera, reduzindo-se nas proporc¢des do possivel,
do. que incontestavelmente resultard um desuafodo para o viver economico
da Companhia e um bem para o paiz, ;

Isto sem fallar nos resultados moraes que da conclusio d'este ne-
docio nos devem advir, na terminacgio ou, pelo menos, attenuagio da
campanha do descredito que 1d fora Se move contra nos, »

Ty

Aos nossos antigos assignantes

Em virtude do incendio ocorrido ha anos quando
a Redacgio desta Revista se encontrava instalada
na Rua Nova da Trindade, perdeu-se parte do ar-
quivo, incluindo aquele que se referia & Adminis-
tracido.

Por este motivo ignoramos quais sio os assi-
onantes desde o n.” 1 pelo que rogamos aos nossos
amigos nestas condi¢des o favor de no-lo comuni-
carem, mesmo aqueles com mais de 30 anos de

assignatura,.

O TR K ATl P Y Rk T A, s Tl S A, LTI S, ( LE R I ST R
Este numero foil visado
pela
Comissao de Censura
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o TOMAS EDISON

Um dos ultin-ms retratos de EDISON

-

OR mais de uma vez nas eolunas desta cRevistas
so fizeram referencias a obra fundamental do
eminente sabio Tomds A. Edison falecido no dia

18 do mez findo d4s 3 horas e vinte e quatro minutos
em West Orange, obra que a imprensa estrangeira em
paginas completas aprecion e ilucidou a gente nova que
cortamente nio duvidam que Idison foi o maior sabio
deste seculo, ¢ tambem uma fignra ou mesma a’primeira
fignra prodigiosa ¢ inventora da America.

Com 84 anos de edade falecen lidison que durante
os seus DT anos de trabalho activo deu um nobre exem-
plo a0 mundo dpix:uul'o bem vinculado um' nome que
dificilmente esquecerd e que a America deve guardar
como reliquia e simbolo de um dos maiores eutre os
maiores que pode classificar-s¢ eomo um grande genio

da humanidade.

I'ilho de gente humilde, seu pai um modesto ¢ hon.

rado trabalhador, Edison eonseguiu, logo nos scus pri-
meiros anos de trabalho numa Companhia de Caminhos
‘e Ferro. ser uma figura de relevo, captivando as sim-
patias dos seus superiores. ) :

I? interessante ¢ que, logo que elle comegon a salien-
tar-so pela” sua scieneia, logo comecon a tor inimigos
que 0 guerreavam, unica ¢ simplesmente pelo espirito
de inveja.
| (Comecaram os ataques e elle defendeuw-se conforme

poude, até que, ji homem, se bateu ao lado d’aquelles
que o copiaram ¢ que foram vencidos como os que ata-
caram ¢ se riam de Christovam Colombo.

Depois das snas descobertas esabios» se preparavam
para fazerem melhor e u]rm'l't.'i(;_uur, como se ldison
nilo aperfeicoasse tudo que foi dus suas invencoes!. ..

Nascera em 11 de Feverciro de 1847 e tido pobre-
sito era que nunea poude aprender a ler na escola por
nio ‘ter fato para vestir, ensinando-lhe sua mie, em
asa, as primeiras letras. \

Logo procurou a sua vida, depois de algumas letras
fazer e escrever regularmente, ¢ empregou-ge na zares
de Nichigau, como vendedor de jornaes e revistas e
depois nos comboios da Great Prank Railway,

Mais tarde, aceitou o albhergue que o chefe da esta-

A morte do grande inventor,
jornalista
¢ ferroviario ilustre,
~Causcu uma emogao prefunda

no mando inteiro

EDISON aos trinta anos

*

¢io onde vendia jornaes lhe oferecen, num pequeno
barraciio proximo da mesma estaciio, mas o chefe, N
aborrecido com experiencias de fisica e quimica que
Edison fazia, ¢ quando este deixou, certo dia que o
fogo se lhe pegasse ao fato, mandoa-o passear e escan-
galhou-lhe todos os aparelhos que ele havia enjorcado.

Apoquentado da vida passou uns mezes de hastante
privaciio até que um dia, numa gare, quando vendia,
jornaes, salvou a vida a duas ereancinhas que estavam
prestes a ser esmagadas pelo comboio, recebendo como
recompensa pelo sen acto de heroismo o-auxilio, qub
era o' seu sonho dourado, para frequentar uma escola
de telografia.

Em 1862, tinha ele 15 anos e entrou para a escola
de Port Huon, comecando entio os seus estudos, aco-
mulando com o emprego nos caminhos de ferro como
telegrafistd duma companhia onde ji havia estado como

-empregado conseguindo que essa empresa ferroviaria

lhe ecedesse um vagio, ‘onde, num prelo imprimia um
diario com o titulo de «The Great Trunk Heralds que
era distribuido. pelos passageiros e pelas estacdes do
trajecto de Nova York a Chicago. Todo o noticiario
que ele inseria no jornal era apanhado pelo seu apare-
lho telegrafico.

Sobre os seus inventos dificil se torna mencional-os
e ji a imprensa diaria lhe fez desenvolvidas referencias.

As notas biograficas do eminente sabio sio como
S¢ segue: ;

1847, nascenu em Milan, Ohio, no dia 11 de Fevereiro; 1854,
foi para Port-Huron, em Michigan; 1857, primeiro laboratorio
quimico, na casa paterna; 1859, vendedor de jornais e guloseimas,
no Caminho de Ferro Grand Trunk; 1862, imprimiu e venden,
nesse caminho de ferro; instalod uma condugio telegrafica, desde
a estagdo d povoagdo; 1863, primeira coloce¢do, como telegrofista
em Stratford Junction, Canadd; 1808, telegrafista da Western
Union, .em Boston; primeito invenlo registado: uma maquina
electrica, para a contagem de votos, nas eleigdes ; 1869, chefe do
servigo telegrafico, num instituto fincnceiro de Nova York; abrin
uma oficina de engenharia, juntamente com Franklin Pa}:e ; al=
guns aperfeicoamentos nos aparelhos de telegrafia; 1870, ganhou
o seu primeiro dinheiro, 40:000 dolares, cam um invento; abriu
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