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Ecos e comentarios

Feira das Mercés

Realisa-se no domingo a tradicional e tipica feira
das Mercés que fecha o ciclo das romarias popula-
res que se fazem nos arredores de Lisboa.

Por este motivo e ainda porque o local é muito
pitoresco € natural a grande afluencia de feirantes,
de romeiros dos arredores e de muita gente amiga
de conservar as tradi¢Ges das festas portuguesas.

A C. P., estabelece entre os dias 18 e 25 do cor-
rente um serui¢o especial de bilhetes de ida e
volta para os comboios suplementares que se esta-
belecerem, sendo o custo dos bilhetes, da estacio
do Rocio, 12§40, 8570 e 5$50, respectivamente em
1.2 2% & 3." classes.

Um autentico «Stradivarius> em poder

dum ferro-viario portuguez, em Lobito

De quando em vez descobre-se, como por acaso,
num estabelecimento abandonado ou em qualquer
granja, um quadro devido ao pincel de qualquer
artista notavel. Tambem da mesma maneira se des-
cobre de vez em quando algum <Stradivarius:. E’
preciso notar que este instrumento se vende tio
caro como um quadro notavel, e alem disso, é
muito mais facil de falsificar que uma tela.

Em Lobito — Africa portuguesa — descobriu-se
um destes famosos instrumentos em poder de um
individuo de nome Lopes de Almeida. Os jornaes
dizem que esse violino foi ali parar por intermedio
de um marinheiro sueco o qual, estando ebrio
quando desembarcou no Lobito, o vendeu muito
barato ao portuguez.

Ultimamente, um violinista amador e riquissimo,
teve ocasido de ouvir uma c<romanza® executada
pelo empregado ferroviario no seu violino. Ficou
surpreendido com o som maravilhoso; e aproxi-
mando-se, verificou, depois de um exame atento,
que se encontrava na presenca de um magnifico e
autentico ¢Stradivarius?.

Esse violinista no mesmo instante comprou por
uma quantia enorme o violino ao seu possuidor,
que viu assim garantida uma real abastanca para o
seu futuro e dos seus.
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ADICIONAES E UNIFICACAO
DE TARIFAS

ma porlaria de 10 de setembro ultimo deter-
minou que a Comissdo de tarifas estude com
urgencia o projecto de unificagdo de tarifas apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses.

Indica a portaria varios objectivos a que esse
estudo deve visar, como se vé do texto, que repro-
duzimos a seguir para melhor inteligencia dos co-

mentarios que vamos fazer:

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Divisdo Central e de Estudos
Szcegiio de Expediente

De acordo com as consideracgdes justificativas do decreto
1.° 20:5308, de 14 de Setembro corrente:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
do Comércio e Comunicagdes, que a comissdo de tarifas, a
qual é agredalo o adjunto da Delegacdo do Govérno nos Ca-
minhos de Ferro do Estado, endenheiro Carlos Duque, pro-
ceda imediatamente ao estudo do projecto dz unificacdo das
tarifas ferroviarias sobre que ja recaiu parecer do Conselho
Superior de Cam’nhos de Ferro, Direccao Geral de Caminhos
Ferro e Delegacdo do Govérno junto dos Caminhos de Ferro

do Fstado.

Nesse estudo procurar-se-d: _
1.0 Atender na medida do possivel os alvitres e reclama-

¢oes dos interésses econ6micos;
9.9 Atenden lo & es:abilizagdo da moeda, integrar na tarifa

o produto da aplicacdo dos multiplicadores, por forma a elimi-
mind-los, devendo porém para o cdlculo das liquida¢oes das
darantias de juro encontrar-se uma férmula que permitta essa
liquidacdo, sem que haja prejuizo para o Estado ou para as

emprésas;
5. Estender a unificacdio as restantes rédes ferrovidrias

4.” Determinar-se, para compensacdo da baixa de receitas
que transitoriamenie possa vir a resultar da unificacéo, seria
bastante ou exaderado o adicional de 10 por cento, nos termos
do decreto n.° 19718, de 1 de Maio déste ano, se convird mo-
dificar as cldusulas que o regulam, ou, ainda, se havera meio

mais proficuo de obter aquela compensagao.
Pacos do Govérno da Repiiblica, 16 de Setembro de 1931,

O Ministro do Comércio e Comunicagoes, Joao Antunes

Guimariaes.

(Decreto do Governo, Il serie de 21 de setembro),

Na Gazeta de 1 de julho ultimo publicimos o
primeiro projecto do parecer do Conselho Superior
de Caminhos de Ferro, que foi largamente distri-
buido 4s Associacoes representantes dos interesses
economicos para dar logar 4s reclamagoes a que o0

novo sistema de tarifas pode suscitar.
Essas reclamacoes foram objecto de parecer adi-

cional da comissio respectiva encarregada pelo

L]

Pelo Eng. J. FERNANDO DE SOUSA

Conselho do estudo do assunto, parecer que tam-

“bem reproduzimos na Gazeta de 1 de outubro.

Foi afinal votado parec:r favoravel ao projecto,
com indicacdo de algumas.reclamacbes que deviam
ser atendidas, Essa aprovacdo seria provisoria, por

'dois anos, devendo-se atender durante esse periodo

as indicacdes da experiencia e corrigir as imperfei-
cdes e anomalias que se manifestassem.

A andlise das reclamacdes apresentadas fora bas-
tante minuciosa para dispensar novo parecer agora
pedido 4 Comissdo de tarifas, que ndo tem conhe-
cimento do projecto da C. P. e é composta de de-
legados das Companhias, parte dos quaes vivem
longe de Lisboa.

Tornar-se-4 pois dificil e moroso, e parece-me
dispensavel, o exame, por ela, de assunto tio com-
plexo, j4 devidamente estudado e ponderado.

O segundo objectivo proposto 4 comissdo é a
eliminacio dos multiplicadores das tarifas e a incor-
poracdo ‘do respectivo produto nas taxas, para o
que se alega a estabilisacdo da moeda.

Neste momento de pungente incerteza, em que
a libsa perdeu o seu caracter de moeda-oiro, de pa-
drio estavel dos valores e quando a nossa moeda
se acha intimamente relacionada com ela, que
acompanha porventura nas suas vicissitudes, como
se podem empreender reformas que tznham por
base e postulado a estabilidade da nossa moeda ?

Os coeficientes substituiram em 1924 as sobre-
taxas, que foram autorisadas por forma empirica,
ficando sempreé aquem do que reclamava a actuali-
sacao dos pregos de transporte, em correspondencia
com a desvalorisagio da moeda, que atingira o ma-
ximo nessa ocasiio.

Os coeficientes, pelos quaes se multiplicavam.
as taxas normaes, deviam ser uniformes, pois deri-
vavam do facto geral da depreciacio monetaria. As
diferencas entre as diversas mercadorias resultariam
das taxas propriamente ditas. '

Para nao agravar certas mercadorias, considera-
das generos de primeira necessidade, estabelece-
ram-se dois multiplicadores: 6 e 11, o que, longe
de favorecer o consumidor ou o produtor, benefi-
ciou principal e quasi exclusivamente o interme-
diario. | |
Desde logo comecaram as instancias e reclama-
¢des para alargar a aplicagio do multiplicador O,
com prejuizo grande das empresas.

Pois neste momento, em que 4 C. P. foi conce-

.
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dido um adicional de 10 °/,, que as outras empresas
reclamaram logo tambem; quando aquela prevé
sensivelmente quebra de receitas determinadas pela
unificacdo projectada e pretende ter a compensacio
em novo adicional : — é acaso ensejo favoravel para 2
normalisacdo das tarifas, como se tivessemos entrado
num periodo de estabilidade definitiva de pre-
cos ?

Com os demorados estudos, de resultados incer-
tos e aleatorios, abrangendo todas as linhas, s6 se
consegue protelar por largo tempo um reforma util
jd preparada pela C. P. e que representava uma ex-
periencia interessante.

Propde-se tambem ao estudo da Comissio a
unificacio de tarifas em todas as-linhas da rede
nacional.

Que se entende por isso?

Compreende-se o regresso 4 unidade das tari-
fas geral, de despesas acessorias e condi¢cdes ge-
raes da tarifa especial n.° 1, p. v. para as quaes a
C. P. propoz diversas altera¢ées. Aprovadas e pos-
tas por ela em execugdo, conviria que as outras
companhias as examinassem e adoptassem, jid que
se ndo fez primeiro esse estudo em comum. Foi
porem posta urgencia tal no exame da veforma pro-
posta pela C. P., que pretendia ensaiar o novo sis-
tema de taxas, que se marcou, ao conceder-lhe a
sobretaxa de 10 °/, por decreto n.” 19.718, o praso
de quatro mezes para entrarem em vigor as novas
tarifas sob pena de cessar a sobretaxa concedida. E
aquela a unica unificacio possivel.

Quanto d4s taxas das tarifas especiaes e normas
de aplicagio, como se podem unificar ?

Compreende-se que a C. P. torne rede unica o
conjunto das trés que explora, com tarifas corridas,
mas essa unidade ndo se pode tornar extensiva ds
linhas das outras empresas com tio diversas condi~
¢Oes de economia regional e de tracgio.

Demais essa tarifa corrida liga-se a um sistema
engenhoso de aplicagdo, que dd os pregos totaes de
estagdo a estacdo, englobando nido s6 o transporte
como as despesas acessorias. Que enorme compli-
cacdo ndo seria a adic¢do de todos os quadros que
resultariam da ampliacio das tarifas a todas as esta-
¢Ooes das outras empresas ?

Nido! A unica norma racional de proceder é
deixar a C. P, aplicar a titulo de ensaio o novo sis-
tema, conforme alvitrou o Conselho Superior.

Entretanto a Comissdo de tarifas pode examinar
rapidamente as alteracdes que nas tarifas geraes, de
despesas acessorias e especial n,° 1 p. v. foram por
aquela Companhia propostas, pronunciando-se cada
uma das outras empresas sobre a aceitagdio das
mesmas clausulas.

Restabelecer-se-ia assim a unidade, por potico
tempo quebrada, no.que a comporta, deixando cada
empresa com as suas tarificagbes especiaes.

Quando a experiencia se tivesse pronunciado
sobre o novo processo de determinacgio das taxas

nas redes da C. P., seria entio ensejo de cada uma
estudar a sua adopgdo na respectiva rede, soldan-
do-se os precos nos transportes combinados.

Em tarifas especiaes de mercadorias a unidade
s6 é possivel em casos particulares, que dio lozar
a combinacdes especiaes, como €é a tarifa de peque:
nos volumes até 10 kg. com caracter postal.

Finalmente, a portaria manda examinar se o adi-
cional de 10 °/, autorisado pelo D. n." 19.718 é bas-
bastante ou exagerado para compensar a baixa pro-
veniente da unificacio.

Ha neste pointo um equivoco, que deve ser
desfeito.

A C. P., ao propor a unificacio das suas tarifas
de p. v., previu nos antigos C. F. E. diminuicdo de
receitas, que estimou em cerca de 9.000 contos e
por isso pediu um adicional de 10 °/, que pouco a
pouco fosse reduzido 4 medida que elas cres-
cessem.

Posteriormente comecou o trafego a diminuir
nos primeires meses do ano corrente em propor:
coes taes que a C. P. pediu a imediata autorisacio
de um adicional de 10°, que foi concedido pelo
D. 19.718 em termos que o confundem com o pri-
meiro pedido. \

As outras empresas, que sofriam dos mesmos
males, pediram em maio esse adicional, que até hoje
ndo foi concedido e que nido podia ter relacdo al-
guma com a unifica¢do, sé possivel na rede da C. P.
e que daria logar nela a quebra de receitas pela
disparidade de tarifas.

Nos ultimos meses essa quebra tem-se acen-
tuado assustadoramente e por isso as Companhias
teem instado pela autorisag¢io do adicional.

Como nas suas linhas ndo ha unifica¢io de tari-
fas que influam nas receitas, o adicional nada tem
com ela, nem pode depender do estudo confiado 4
Comissao de tarifas.

Fica assim esclarecido o alcance da portaria.

Publicag()'es Recebidas

O ESTADO E OS CAMINHOS DE FERRO —
Subsidio para a Historia da Ditadura em Portu-
gal, pelqg Coronel ]J. C. Carvalho Teixeira.

Pelo sr. coronel Carvalho Teixeira foi publicado
um folheto onde se historia a sua ac¢io em prol
dos caminhos de ferro, quando ministro do Co-
mercio.

Vale pela sinceridade das suas palavras e é uma
obra de palpitante interesse para aqueles que se de-
dicam aos assuntos ferroviarios.

Desnecessario se torna salientar a autoridade e a
competencia com que o auctor escreve sobre o
assumpto, e para que os nossos leitores avaliem

publicamos neste unmero um capitulo,
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O'NOVO PAQUETE

MAATLANTIQUE S

O paquete francez L’Aflantiqgue da Compagnie
de Navigation Sud-Atlantique, que ha dias tocou no
porto de Lisboa na sua primeira viagem a caminho
de Buenos Aires, p6de dizer-se sem perigo de errar

que é uma das melhores unidades de mairinha mer-

cante existente.
Com um porte de mais de 40.000 toneladas, e
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banho privativo,
paquetes.

A sala de jantar e a de recepcio sio outras tan-
tas maravijhas de arte, tanto no conforto como na
decoracio.

Uma nota interessante, é a escolha das cores
destas salas, fugindo a banalidade a que estamos

pouco vulgar até agora noutros

i
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Novo paquete «L’Atlantique»

uma velocidade de cerca de 25 milhas, pode tam-
bem agrupar junto das unidades mais rapidas de
todo o mundo.

Nio sendo exteriormente de uma beleza féra do
vulgar, o seu interior é uma verdadeira maravilha
de arte, de luxo e de conforto.

Logo de entrada depara-se como uma inovagao
até agora desconhecida a bordo de paquetes: a Rua,
uma autentica avenida ladeada por lojas de toda a
especie: uma livraria, lojas de vestidos, de modas,
de cristaes, e até um stand de automoveis, sendo
intercalados entre estas lojas os camarotes de
luxo, dando portanto ao passageiro a impressio
quando sai da sua cabine que sé encontra numa
cidade. |

Uma outra inovacio que achamos digna de nota,
¢ o sistema de ventilagio nio s6 nas salas como em
todos os camarotes que permite dar-lhes uma tem-
peratura de acordo com o clima. Todos os camaro-
tes simples de primeira classe possuem quarto de

habituados, sendo o candieiro da sala de recepcio
qualquer coisa de extraordinario.

A piscina que supunhamos estar situada por
baixo da sala, de jantar como é costume, acha-se
situada num dos decks superiores e é interessante
notar a altura extraordinaria do teto.

O fennis com as dimensdes usuaes e umas cabe-
ceiras enormes, tem ainda um deck superior donde
as pessoas poderdo mais a vontade assistir ao de-
correr do jogo.

Além de todas estas comodidades possue o pa-
quete tambem, uma sala de ginastica, sala de es-
grima, bar em todas as classes, sala para tratamentos
hidroterapicos, etc..

Sobreaterceira classe, podemos dizer sem faltar
4 verdade que com os seus camarotes para 2, 4, 0,
8 e 10 pessoas e todos os mais modernos confortos,
rivalisa com muitas segundas classes dos paquetes
que actualmente efectuam carreiras para os portos
do Brazil e Rio da Prata.
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Inqresso Llec

Estd marcado para os primeiros dias de
Julho de 1932, 0 1.° Congresso Electrotecnico
Sul Americano, que se realizard em Buenos
Ayres. A
O comité de honra serd presidido pelo
Presidente da Republica Argentina, tomando
parte as mais altas personalidades do paiz.

O comité compsoe-se de 15 secgoes, a

saber:
- Electricidade e Magnetismo, Ensino ¢ His-
toria, Estatistica, Produgdo e distribuicdo, Apli-
cacoes mecanicas, Luz, Calor, Comunicacoes a
distancia, Aplicagcoes no lar e no Comercio, Fo-
mento das aplicacoes, Electro quimica, Electro-
logia e Radiologia Medica, Aplicacdo na Agri-
cultnra, Electrotecnica Naval e Mr[zmr LPO'I:;-
lacgo e Regulamentacao.

Para facilitar a eleicdo dos temas, foi con-
feccionada uma lista que compreende uns
180 titulos entre os quais sdo destacados

aqueles que se podem considerar como cara--

cteristicos deste Congresso:

Plano geral para uma estatistica de Centrais
e sub-estacoes Sul-Americanas.

O consumo de energia electrica equivalente
ds uanidades de productos nas industrias, nos
servicos pub[zcos na agricultura e no lar.

A variacao mensal do consumo de energia
como indicacdo para o grau de electri fzmmo.

A influencia do adeantamento da hora sobre
0 consumo de energia electrica.

Creacdo de um instituto central para diri-
gentes e para o ensaio de materiais electricos.

Nomenclatura de unidades electricas.

Possibilidade de estabelecimento de super-
usinas que interessam a varios paises sul-ame-
ricanos.

Tipos normais de geradoras electricas para
povoagies de 5.000 a 10.000 habitantes.

T'ransmissao a distancia de energia electrica
com cabos de 00 Kw. e de maior potencia.

Os melhores metodos para representacio da
distribuicdo da carga anual de geradoras ele-
ctricas. _

Compensagdo de carga e melhoramento do
factor de carga annal Locomotoras e comboios
Diesel electricos.

Calefaccio e Refrigeracio eléctrica de edi-
Jicios.

Anteprojecto de bases modificando o regula-
mento telegrafico internacional.

Fusdo dos convenios telegraficos e radiote-

legraficos,

001c0 o01 Americany

Medidas de precaucdo a tomar nas instala-
coes telegraficas e nas linhas de traccdo, bem
como nas ‘linhas trifasicas quando se aproxi-
mam ou cruzam.

Acordo entre os diversos paizes sul america-
nos para a utilisacdo de freqiéncia ou grupos
de freqiencias, especialmente na radio difusdo.

Estudo sobre a contribuicdo do ouvinte para
melhoramento dos programas radiofonicos.

Perturbagoes na recepcdo radiofonica produ-
zidos por aparelhos electricos de uso doméstico,
industrial ou medicinal.

Organizacdo de associacoes para fomentar
0 uso das aplicagoes electricas e sua propaganda.

Estado actual das aplicacoes medicaS da
electricidade nos centros urbanos importantes.

Possivel utilizacdo de energia hidraulica nas
industrias electro-quimicas.

Descripedo de instalacoes electro-quimicas e
electrometalurgicas na America do Sul.

Envelhecimento de bebidas alcoolicas.

Accdo dos Raios X e ultra violetas; de ondas
electricas e electro-magneticas ; da electricidade
atmosferica; das correntes de alta frequencia e
de descargas electricas sobre as sementes e sobre
as plantas.

Aplzcacao da elecz‘rzczdade nas crean¢as ¢ na
cura de animais.

A importancia da energia electrica para as
regas.

Uniticacdo da classe de corrente na marinha
mercante e de guerra de acordo com a classe de
corrente usada em terra. |

Balizagem das costas sul americanas por
meio de radio sinais.

Como  poderd conservar-se o segredo nas
comunicagoes de um exercito em campanha.

Radiogoniometria — condicoes que devem
reuniros aparelhos—aplicacoes de indole militar.

Transmissdao de energia electrica a grandes
destancias e questoes de jurisdicdo suscitadas.

Transmissdo radio telefonica e [eis relativas

Servicos telefonicos e lets relativas.

T'ransmissdo de energia electrica para servi-
¢os publicos e restriccoes ao dominio privado.

Durante os dias do Congresso realizar-
se-hdo varias yisitas e excursdes a institutos
scientificos na capital e interior do paiz. A se-
c¢do «Apllcacoes no lar e no comercio» or-
ganizard uma exposi¢do que ‘se denominard.

»O lar electrificado».

Os preparativos para o Congresso estdo
fazendo-se de forma acelerala.
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ESTA vila uma das mais tipicas da margem
direita do Tejo, fundada em epoca anterior

‘i 80 reinado de D. Sancho L

E ntsta terra que verdadeiramente a vida ribate-
jana encontra tudo que a represente, desde a ale-
oria cheia de cor e luz que lhe imprimem as toira-
das até aos trabalhos de campo e feiras que sdo das
mais notaveis da regido. _

A vida ali, tem movinemto, tem expressao, € 0
casario caiado de branco di-lhe uma nota risonha
animada ainda mais pelos
garridos trajes dos campi-
nos, brava gente que apas-
centando feras a brincar
com a morte, ganham o pao
de cada dia.

Para Vila Franca, um dia
de toirada, é um dia de festa
que lhe leva muitos foras-

R

tusiasmmo comecgam por as-
sistir 4 espera dos toiros,
sempre cheia de peripecias.

E' um concelho de 2.
ordem e tem uma popula-
¢io de mais de 20.000 habi-
tantes, tendo ultimamente
devido ao esforgo de parti- |
culares e da actual Comissao Administrativa tomado
certo desenvolvimento. |

E' notavel a sua estagio de Caminho de Ferro,
edificio moderno que nada deixa a desejar, com
um regular movimento de comboios.

Estd esta vila bem dotada de meios de comuni-
cagdo, pois cerca de 11 comboios circulam diaria-
mente em sentido ascendente e 13 descendente,
entre os quais dois rapidos, além de outros trans-
portes que a ligam tambem diariamente, com Sa-
mora, Benavente, Salvaterra de Magos e Alemquer.

Vila Franca faz uma grande feira anual, em Ou-
tubro, que dura cinco dias, € uma exposicdo, muito
interessante e importante, de pecuaria g de magqui-
naria agricola, em Junho de cada ano, que dura oito
dias.

Concelho bastante industrial, poscue fabricas de
moagem em Vila Franca e na Povoa de St." Iria, de
adubos quimicos em Alhandra e Povoa de St." Iria,
de cimento e de cortica em Alhandra bem como
fornos de cal, moagem e descasque de arroz (a Ri-
batejana), de fiagio de 1a e de cal hidraulica em
Vila Franca. |

Vila Franca possue um excelente mercado, me-
lhoramento importante para o publico e para o con-
celho pelo volume das suas transagoes de produ-
ctos agricolas e pescaria que ali se efectuam diaria-
mente.

Este mercado foi inaugurado em Abril de 1020
e importou em quirhentos e tantos contos.

A industria da pesca ¢ tambem importante, vi-

vendo dela bastante gente.
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Esta regido ¢ muito fértil. Produz trigo em abun-
dincia; as uvas sdo ricas em sabor, estendendo-se
as vinhas pelas encostas das colinas e outeiros.
Produz o grdo, a oliveira, o pinheiro e o sal em
abundancia.

E’' grande exportador de uva e macga.

Cria muito gado nas Lezirias, especialmente toi-
ros de grande fama, corpulentos e bravos. Vio
daqui para Espanha e sao temidos pelos cavaleiros
tauromaquicos pela sua resistencia, especialmente
wi e ©S de Palha’ Blanco, que
AIBLINONITNIOINY - tem a ganaderia mais im-

portante com o gado mais
puro e mais cuidado. Em
tempos, na sua propriedade
em Pancas, por ocasiio da
festa de S. Isidro, havia
a bencdo do gado.

Os seus habitantes, pa-
rece distingui-los um tipo
especial. Diz-se que nas
suas veias ainda corre san-
gue drabe. Nos campos tam-
bém trabalha muita gente
de outras regides, que véem
dos arredores de Tomar. A
esta gente chamam < Gai-
béus?.

O movimento comercial e industrial no conce-
lho ¢é jd hoje grande e sé-lo-ha maior daqui por al-
oum tempo, mercé das suas proprias condi¢des que
o destinam para um grande movimento agricola e
industrial. Ha no concelho duas associagées comer-
ciais, uma em Vila Franca e outra em Alhandra,
que procuram ser uteis 4 sua classe, auxiliando-a
na medida do possivel. Tem tambem o seu Sindicato
Agricola e uma Caixa de Credito Agricola, como a
propria regido exige, para orientacio e auxilio aos
agricultores. '

Ha trés Associagdes de Bombeiros Voluntarios
no concelho: Vila Franca, Alhandra e Alverca que
prestam ji4 bons servicos ds. populagdes. Especial-
mente a de Vila Franca, devido 4 nova orientacdo
que Ihe foi dada por elementos de bea vontade,

estd em condigoes de prestar optimos servigos ao’

concelho, desde que tem a instrui-la o sr. tenente
José Maria Guedes. Povoa de St." Iria também ji
possue corporag¢do de bombeiros.

Tem o concelho varias corporagdes sportivas
regularmente organisadas. Possue tambem tres Mi-
sericordias que muito beneficiam os pobres, sendo
respectivamente em Vila Franca, Alhandra e Alverca,

Tem bons estabelecimentos de moveis, ourivesa-
ria, cereais, carnes verdes, salsicharias, fazendas e
modas, materiais de construgio, mercearias, etc.,
bem como varias industrias regularmente montadas.

E' justo salientar a obra da Camara Municipal
que é ji grande, pelos grandes melhoramentos que

tem introduzido em tedo o concelho.
(Contintia na pag. 421)
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enorme a crise que avassala o mundo em to-

dos os campos de actividade comercial, indus-

trial e agricola.
A cada passo nos chegam noticias desoladoras
do que se 14 passa féra, e francamente, nio sabe-
mos até que ponto ird essa crise, que dia a dia em
vez de estabilizar antes parece querer augmentar e
subverter tudo.

Produz-se mais do que as necessidades dos mer-
caeos ?

Parece que sim, pois por exemplo na America
decreta-se que se queime um ter¢o da producio do
algoddo, queima-se trigo
servindo de combustivel,
dd-se ao gado, etc..

E tudo isto para que
0s precos nido baixem,
trazendo a ruina ao co-
mercio e a agricultura.

Serd boa politica eco-
nomica? Serd ma? lgno-
ramos, esperando que oS
factos no-la "demonstrem,

A revista Brazil Ferro- e
Carril, traz-nos um brado
sobre as medidas toma-
das no Brasil sobre o
café.

Decretou-se neste paiz
que se lancgasse ao mar

A erise economica
mundial

super-produceao

Por C. MENDES DA COSTA

America, servir de combustivel e de alimento aos
animais, quando por esse mundo féra hd tantos
milhdes de desempregados, portanto milhdes de
bocas avidas por um pouco de pio. v

Certamente que esta politica, comquanto possa
ser comercial e sob o ponto de vista industrial até
certo ponto aceitavel, é sem duvida pouco moral e
pouco humana.

E’ claro que todos, estes acontecimentos, geram
a revelta e a md vontade contra o capital, obrigam
os estados a grandes subvencdes 4s massas traba-
Ihadoras nido ocupadas e tem ainda o grave incon-
veniente de nido servir a
humanidade, mas unica-
mente os interesses co-
merciaes e industriais.

Na grande crise que
estamos atravessando o
que deve preocupar toda
a gente? Unicamente que
a Sociedade se salve por
um sistema de inteligente
cooperacio em que todos
a vivam, e nunca o benefi-
cio de uma s classe.

Ora parece-nos que,
além das crises existentes
e que todos apontam ha
mais uma crise de que
ninguem se lembra e que

ou se queimasse uma
certa percentagem de
café, do existente em ar-
mazem, medida que considera anti-economica e que
a ninguem aproveita, apelando para ¢as possibili-
dades de se arrancarem quaisquer utilidades desses
grdos, de modo a aproveital-os, ainda num minimo
que fosse, pois sempre seria um pouco mais do que
deital-os ao mar ou queimal-os em fornalhas onde
nio, se lhe aproveita o calor, sequer ao menos para
ferver uma chaleira d’agua com que fazer uma infu-
sio de um punhado de café retirado da fo-
gueirar.
.. Déd-nos depois um calculo bastante interessante
e que se refere ao que se poderia extrair de 100.000
sacos de café.
; Damos os numeros: ¢2.100.000 de kilos de oleo;
180 mil de caféina; 1.440.000 de assucar; 1.080.000
de taninos; 3.000.000 de cellulose para papel;
720.000 de sdes de potassio, phosphates, etc..

Muito por baixo, sé de caféina, calcula-se que
essa massa de café nos renderia 9.000:0008 e, em
oleo, 3.000!»

Realmente em boa razio esta é que seria a poli-
tica economica desejavel, pois que além de nio
haver desperdicio, os productos extraidos devem
ser de facil guarda, esperando melhores tempos.

Ainda o caso do café nio é dos mais flagrantes!

O que mais nos admira é ¢ caso do trigo na

é um facto.

E a crise moral, que é
verdadeira, pois temos sem
duvida avangado no progresso material sem que no
moral se tenha dado um passo.

Simplesmente se procura crear mais e melhor
no diz respeito a interesses particulares, sem olhar
aos interesses colectivos.

Nao temos pretengdes a economista, porque o
nao somos, no entanto julgamos interpretar com
estes pequenos reparos, o sentir da maioria, que vé
isto cada vez mais, acentuadamente a peor.

As grandes capacidades econcmicas, os grandes
industriais e comercialistas que estudem este assum-
pto, pois que, com aresolugdo deste problema capital
—tornar o mundo habitavel por todos—dar-se-hd
acs espiritos revoltados, que se contam por milhdes,
um pouco de calma e socego.

O desiquilibrio gerado pela superproducio e
a enorme quantidade de desocupados, torna cada
vez mais dificil a resolugdo do assunto, ndo sé pelo
poder de compra que, cada vez mais se vai restrin-
gindo, mas tambem por outras razdes, taes como, exi-
guidade de suldrios, contribui¢des elevadas que agra-
vam o custo dos productos industriais e agrico-
las etc.

O que ¢é facto é que o desiquilibrio existe afiguran-
do-se-nos que, ndo serd nestes tempos-mais rroximos
que 0 mesmo desapareca,
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Apeadeiro de Miramar
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Apeadeiro de Mi‘ramar

A doze quilometros da cidade do Porto
existia um velho casebre que se chamava
apeadeiro de Miramar e que devido s suas
precarias e insuficientes instala¢oes foi con-
denado a desaparecer.

Depois de variados estudos e convenci-
das as comissdes das localidades proximas
que em virtude do desenvolvimento grande
entre Granja e Valadares, se tornava neces-
sario fazer ali um estabelecimento que facili-
tasse o trafego de mercadorias, que € impor-
tante e o de passageiros, resolveu a junta de
freguesta de Arcozelo e a sua comissdo de
melhoramentos, contribuir com uma verba
que é importante, para ampliagio do velho
casario e construcdio de um edificio digno
do sitio que hoje ¢ frequentado pelos banhis-
tas que no verdo percorrem aquela regido,
de praias de banhos, do Porto 4 Granja e
Valadares, bastante desenvolvidas nos ulti-

mos anos. oS
Sobre a construcdo do novo edificio de

Miramar diz a excelente Revista Arquitetura
Portuguesa o seguinte :

«A unica construcio de alvenaria exis-
tente no local era uma pequena e exigua casa
da guarda da passagem de nivel que consti-

Por CARLOS D'ORNELLAS

tuiu, o nucleo, do curioso e movimentado
edificio que hoje 14 se levanta.

O espago disponivel entre a via ferrea e a
avenida paralela ao mesmo era constituido
por uma estreitissima faixa de terreno pelo
que houve de alongar-se suficientemente a
construcdo de maneira a poder comportar os
alojamentos requeridos que no entanto se li-
mitam a bilheteiras, despacho de bagagens,
gabinete do chefe e telegrafo, vestibulos de
entrada e saida de viajantes e um posto de
SOCOITOS.

O ante-projecto desenhado pelo sr. P. de
Magalhaes teve a.realiza-lo o habil artista
que € o contramestre de edificios José Ro-
drigues Vilela que nessa ocasido trabalhava
sob as ordens do digno e sabedor chefe de
Seccdo de Conservacio de Via e Obras,
sr. Viana. |
~Alem deste pequeno edificio houve neces-
sidade de construir trés habitacoes para o
L)es_soal nele empregado o que foi levado a

feito em terreno para esse fim doado pela
Junta de Freguesia. | :

Tedo o conjunto de obras relativo ao
apeadeiro de Miramar estava concluido em
1928 e tinha custado cerca de 120.000 esc.».
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As primeiras grandes instalacoes

de descarga de carvao no Japao

Pelo facto do rapido desenvolvimento industrial no Japdo,
o consumo do carvido aumenta dums maneira continue, de ma-
neira que as instalacdes destinadas ds manutencdes e ao
transporte do carvao do logar da extraccdio aos consumidores
devem satisfazer d4s necessidades sempre cres entes e ds
exigencias cada vez mais severas. Como o Japdo tem um
dgrande desenvolvimento cost-iro, o carvdo € q:asi sempre
transportado por via maritima. Nos pr'ncipaes portos de em-
barque: Wakamatsu. Oaru, Muroran e Moji, encontram-se
instalacdes suficienies para o carredamento dos barcos, mas
em outros portos destinatarios ndo existia, ainda ha pouco
tempo, senao um pequeno nu-
mero de instalacOes de descar da.

Isto é devido ao facto que o co-
mercio do carvdo estd entre as ;
méaos dum drarde numero de pe- N
quenas emprezas € em muitos
casos ¢ levado directamenie e0s
consumidores em bateldes ou
pequenos ravios de vela de 150

a 300 toneladas de carga. As
instalacoes existentes nao fo-

ram, em deral, previstas senao

para a descargda destes peque-

nos barcos e o seu rendimento
atingia s6 o maximo de 40 a 50
tonelades por hora. Ainda ha [
dois anos s6 as Fabricas Impe-
riaes de Aco dispunham para o
seu proprio uso duma instala-
¢do para a descarga dos navics de alto mar. Em todos os
outros portos, estes navios deviam ser descarregados a bra-
cos. Nao foi sendo nestes ultimos anos que a «M'tsui Bussan
Kaisha» fez construir duas drandes instalacdes modernas de
descarga de carvdo nos dois principaes portos de desembar-
que deste combustivel; s@o deslinadas a assegurar as opera-
¢hes de manutencdo entre navios de alto mar, bateldes, bar-
cacas de carda, wadons de caminho de ferro e veiculos de
estrada. A primeira instalacdo foi construida em 1928 num
novo porto perto de Kawasaki sobre o canal de grande na-
vegacdo que liga Tokio a Yokohama, a segunda foi recente-
mente posta em servigo no porto de Osaka.

O novo potto de Kawasaki ¢ disposto em parte para o
trasbordo de carvdo e em outra parte para a manuten¢do de
mercadorias em fardos. O caes de descarda de carvido ¢ mu-
nido de trés porticos de descarga que podem deslocar-se so-
bre todo o comprimento do caes. Com um alcance de 55™,60
enire apoios dominam o deposito e varias linhas ferreas; o
seu brago que pode ser levantado permite atingir 22™ alem da
borda do cues e servir ao mesmo tempo um navio e varios
bateldes colocados lado a lado. Sobre os banzos infcriores das
vigas principaes dos porticos e dos bragos deslocam-se carros
rolantes e dirantes de 10 toneladas de forca de levantamento
que, com um alcance de 6™ e colheres automaticas de 6™,5 de
capacidade, asseduram principalmente o trasbordo de carvio
entre os navios, os bateldes e o deposito, emquanto que 0§
guindastes rolantes e dirantes de 4 toneladas de for¢a que se
deslocam sobre os banzos superiores dos porticos sdo, com
um alcance de 12m e colheres automaticas de 2™ exclusiva-
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Vista parcial da illst;llac?ﬂ) de descarga de carvdo de Osaka

mente destinados ao servico do deposito e dos wagons de ca-
minho de ferro. O afastamento dos dois pilares do portico do
lado da agua ¢é tal que os carros rolantes podem dirar tambem
durante a sua passagem entre os pilares.

O carvido que deve seduir o seu caminho por via de agua
¢ carregado nos bateldes pelos carros rolantes e dirantes, seja
directamente dos navios de alto mar, seja do deposito. O car-
vio que deve ser transportado por via ferrea ou por estrada ¢é
carregado sobre wagons ou camides por intermedio duma se-
riz de paioes-depositos fixos ou rolantes, de 60 a 70 toneladas
d= capacidade, construidos no Japdo. Os paioes sao conser«

vados constantemente cheios

o R gw por intermedio das colheres do

! Wl portico de maneira que o carvao

pode ser deitado nos carros que

veem tomar logar debaixo dos
depositos.

Com o antigo metodo do tra-
balho a braco, o carregamento
dum wadon de 15 tongladas com
8 a 10 operarios era feito em
30 a 40 minu:os; hoje o mesmo
trabalho efectua-se em 2 minu-
tos. O trabalho manual estd
quasi completamente suprimido.
Em todo o 'deposito, ndo ha se-
nao 10 operarios que se ocupam
do carredamentio dos wagdons e
camioes,

O quadro comparativo se-
guinte mostra o aumento da capacidade de trasbordo obtido
por intermedio dos novos porticos. A este respeito € preciso
tomar conta do facto que os carregamentos dos barcos com-
parados ndos sdo de igual importancia e que em Kawasaki
‘uma parte do carvao ¢ ainda descarredada 4 mado. Uma com-
peracio muito exacta faz resair, em favor dos guindastes, eco-
nomias ainda mafores em horas de {rabalho e tempo de imobi-
lisacdo.

7,
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Dias de)Tempo
Cargn | Descarga SRy
Barco descarregado et car- e t;“g';" dl:'ilzg;ﬂ
vio ts. Manuall “i0q | horas [ clo b,

«Mandai Maru» no porto de
Yokohama . . . ., .|6C00[6.000f — 225 36
«Kinkasan Mearu» no porto : .
de Kawasaki. . . . .|[7.670| 820[6.850 80 28

. . | ————— - — . S ————— —— . . 1. e

Um navio com dois porticos serve ao trasbordo de todas
as especies de mercadorias entre os navios de alto mar, as
barcaces de cargda, os wagons do caminho de ferro e v alpen-
dre do caes, Vo por cima deste ultimo assim como por cima
dum armazem de trés andares. O seu brago que se pode levan-
tar atinde <6™ alem da aresta do caes. Cada portico é munido
de dois carros de 3 toneladas de forga com posto de con-
ductor; estes carros deslocam-se independentemente um do
outro 4 razdo de 120™™ sobre duas vias separadas e podem
por consequencia trabalhar simultaneamente pela mesma esco-
tilha, Os diferentes andares do armazem recuam para cima de
maneira que cala andar tem uma plataforma para colocar as






























