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Ecos e comentarios

Silva 938303 Meu caro Silva Passos:

! no Didrio de Lisboa a interessante carta que o nosso pre-

L zado amigo dr. Joaquim Manso te dedicou no dia anterior

ao da lna festa que um grupo de am'gos e teus admiradores
levaram a efeito num teatro de Lisbéa.

Dessa carta recortei éste pequeno irecho que transcrevo com
a devida vénia :

«Meu querido Silva Passos, conheci-te numa época em que
a politica, como um paiol, reservava para o dia seguinte uma
terrivel explosdo. g

Que duras estocadas!

Em 5 de Outubro, féste o mais ousado entre os que-se cha-
muscaram no contacto do fodo com o ideal. Tantos dos que nio
te igualaram no perigo, conduziram-se melhor do que tu, quan-
do reclamarm a paga do que ndo haviam tentado nem feito. Hou-
ve quem dissesse : -

— O Silva Passos ¢ um poeta,..

Eis a tua honra e o teu martirio !

Se houvesses triunfado, recebendo da Repiiblica o que ela
te devia, efa provdvel que muita gente agora te olhasse, com a
suspeita de que o teu mérito ficava abaixo do teu éxito. Assim,
ndo: na desdita, quem ndo se inclinard para ti num gesto de
afectuosa admiragdo e simpatia > — a murmurar :

- Amigo, tudo te nedaram, mas ficaste, em compensacio,
com o direito, na dor que te crucia, de protegeres a tua cruz
contra os vendilhdes do templo.

Realmente, men caro Silva Passos a lua perspicdcia e fina
inteligéncia ¢ a tna convicgdo firme, afastou-te do mau caminho
que tantos tém trilhado, fazendo a guerra onide bavia paz e ali-
rando os portugueses para um campo onde eu via degladiarem-se
naquela arena sangrenta de inlerésses e egoismas.

E por ésses e outros motivos que Portugal a'ravessa actual-
mente um dos momentos mais groves e criticos da nossu historia.

Pois, men caro Silva Passos, de hd muito que me conservo
afastado dessas lides pollticas que so servem para dividir e amor-
talhar os homens que, esquecendo os seus deveres de portugueses
e de homens ae bem, descemn d calinia, fazendo-se ferozes assas-
sinos, entrojando de crépes os seus lares.

Conheci-te numa noite que embirrdmos um com o outro por
questdes politicas e hoje certamente me tens na conta de um amigo
sincvro.

Apezar de sermos de opinioes diferentes nunca te chamei no-
mnes, nunca disse que eras o inconfundivel valor nas letras portu-
guésas ; o poeta brithante do iiltimo séeulo ; o jornalista insigue
que com a sua pena de ago derrota meio mundo.

Nao nunca te chaméi dramaturgo, compositor musical, advo-
gado pintor, bibliofilo, mas sim o Silva Passos «blagueur» incor-
rigivel, o jornalista de uma so ¢, o poeta do povo e o amugo sin-
cero como sinccra foi sempre a tua politica.

Ndo tenho pena de ndo ler aqui a mdo um almanach com
uma grosa de adjectivos para t'os impingir todos. Tu sabes bem
que sou um humilde e apagado jornalista e que, se ndo quizerem
que eu tenha outra qualidade, sou sinceroe sé dige aquilo que sinto
¢ sou também um pouco mais novo do qne tu (se me dds licenca) ¢
que jd ndo corro a foguetes como outros correm atrds da Justica
que ndo existe, ¢ do Direito que jd nasceu torto.

Ndo pensamos em coisas tristes, vamos levanio esta cruz de
de madeira, agora enxertada em ferro, ao Calvdrio e depois serd

. O que vier.

S0 tive pena, Silva Passos, ndo compartilhar nos aplausos rui -
dosos que alguns amigos te proporcionaram no dia da festa em
tua homenagem, a essa homenagem sincera — embora humilde para
o leu valor — em que certamente relembraste aqueles deliciosos
tempos em que as ilusoes de alguma coisa serviam, pelo menos
para esquecer as agrugras politicas dos maus politicos.

Desculpa roubar-te tanto tempo e com o preito de homenagem
Justa, recebe um abrago do velho amigo. C. O
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UBLICAMOS na Gazeta de | de julho ultimo o proje-
cto de narecer do Consellio Superior de Caminhos
de Ferro dcerca da unificacao das tarifas da p. v.
da C. P., que fora enviado ds associagoes representantes dos
_inferesses economicos. :
' Convem iqualmente reyroduzir o parecer complementar
relativo ds reclamagoes apresenitadas.

( Aditamento ao parecer n.° 745)

As reclamacoes apresentadas podem dividir-se em trés
grupos: :

| — Referem-se umas a diversos preceitos da tarifa geral,
pedindo-se a sua modificacdo de
-modo que fiquem os expedidores e
consignatdrios ao abrido dos prejuig
z0s e agravamento de taxas. Foi so-
bre ela ouvida a Comissdo de Ta-
rifas ;-

Il — As do sedundo grupo teem
por objecto quasi exclusivo o agra-
vamento de taxas pelo adicional
ultimamente decretado, contra o
qual reclamam ;

[1] — As do terceiro grupo sao
determinadas pelo projecto da nova
tarifa de p. v. da C, P., contra cu-
jos adravamentos de taxa reclaman.

I GRUPO

Figuram néle duas extensas e
confusas representagoes dumaagen-
cia de reclamagoes, Os preceitos
visados sdo os seduintes:

1.9 — Artidos 64.° e 65.° da ta-
rifa deral, que prescrevem sobretaxas especiais para merca-
dorias de escasso peso especifico, bem como para as massas
indivisiveis de mais de 3.000 quilos, observando-se, para estas,
que ndo é justa a aplicacdo da sobretaxa, quando se faz pagar
a remessa pelo minimo de 10.000 quilos do vagao completo.
Nem do preceito da tarifa, nem da sua aplicacdo resulta essa
duplicacdo, ndo tendo pois razao de ser a reclamacao.

9,° — Artigo U8.> — Refere-se ds mercadorias a granel, insi-
nuando-se que poderia haver tontagem para algumas, como
telha e tijolo. Pede-se que a tarifa designe as mercadorias
assim consideradas. E praticamente inadmissivel essa conta-
dem. A especificagdo pedida figura no projecto de tarifa.

5.0 — Artigos 99.° e 115. — Reclama-se contra a limitacao
da re‘ponsabilidade das empresas no péso das remessas por
vagao completo, carregadas e descarregadas pelo expedidor
e pelo consignatdrio, sem verificacdo do numero de VOlutne§.
As empresas aledam que as vantagens concedidas por tarifa
especial as remessas de vagao completo teem por condicao
imprescindivel facilidades de diversas ordens, ndo sendo pos-
sivel, sem drande encargo, fazer verificar minuciosamente a
mercadoria durante o carredamento. Quando os expedidores
pretendam essa minuciosa verificacdo com as responsabilida-
des connexas, tesm ao seu dispor.a tarifa deral. E como as
tarifas especiais sdo da iniciativa das empresas, néao podem
ser forcadas a te-las em csndicOes diversas das que geral-
mente estipulam, Foi essa a doutrina assente pela Comissao
de Tarifas. :

4.9 — Qutra reclamagdo, que tem sido muitas vezes formu-

lade, diz respeito a entreda de senhas provisorias, logo que a
‘ is da estacdo, pretendendo-se que se

remessa ¢ posta nos cai q
contem dessa data os prazos de transporte com as sancoes le-
dais por demoras. A responsabilidade da empresa sO comega

com a entreda da senha em troca danota de expedicdo, ficando
assim efectuado o contrato de transporte, Se o expedidor re-
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corre & tarifa deral, o despacho efectua-se lodo que a merca-
doria € apresentada. Se porém se pretendem as vantagens do
vagao completo e por comodidade se vem trazendo e descar-
regando a mercadoria até o poder carregdar, é depois déste
carregado que se efectua o contrato de transporte e se en-
treda a senha. A entrega duma senha proviséria acarretaria
para as empresas responsabilidade excessiva.

O assunto tem sido muito debatido e em Outubro de 1928
a C. P. chedou a apresentar um projecto de aviso ao publico,
pelo qual se creava a senha proviséria do despacho. Fui apro-
vado com a clausula de se fixar um prazo mdximo para o for-

necimento do vaddo, prazo que a C. P. fixou em 10 dias. O |

aviso foi aprovado por despacho ministerial de™®2 de Dezem-
bro de 1925, mas ndo foi publicado.
Em 6 de Mar¢o de 1930, veiu po-
rém a C. P. propor, de acordo com
as outras empresas, o aditamento, ao
artido 109.,° da tarifa deral, dz dois
paradrafos declarando que a senha
sO seria entredgue depois de carre-
dgado o vagao pelo expedidor, sendo
0 péso indicado depois da pesagem;
e que a empresa responde, ndo pelo
numero de volumes mencionados
nésse caso, mas tdo somente pelo
peso acusado na bascula. SoObre
ésse projecto foi elaborado um pa-
recer minucioso e bem redidido,

nanhia
efFerro

com exclusdo dos dois $8§ e frisando
a urdencia de se fixar a-interpreta-
¢cdo do artigo (3.9 do Regulamento
de Policia de 1868. Resolveu-se
sustar a votacao do parecer para
sobre éle conferenciar o relator
com os representantes das empre-
sas, Ouvida agora a Comissdo de Tarifas, constituida por esses
representantes sob a presidencia do Engenheiro Adjunto ao
Diréctor Geral, pronunciaram-se a favor da doutrina integre|
do aviso, 0o que exclui implicitamente o anteriormente apro-
vado sObre senhas provisorias, o qual nao chegou a ser posto
em vigor. As empresas declaram que s6 consideram eéntregues
4 sua duarda e resppnsabilidade as mercadorias cujo. trans-
parte contratam e sem as restrigoes estabelecidas nao podem
manter as tarifas especiais. E a doutrina désse aditamento que
adora figura na remodela¢do da Tarifa Geral. Actualmente a
escassés de trafedo e a abundancia de vagoes dao ludar ao
pronto carregamento e transporte de mercadoria grossa, que
¢ deralmente despachada por vagddo completd. Reclamacgao
igual 4 da Adencia de transportes ¢ feita pela seccdo de corti-
cas da Associacao Industrial Portuguesa, Estas reclamacoes
relacionam-se com a reserva exidida em despacho por tarifas
especiais sobre a responsabilidade por, quebras e avarias da
viajem. A jurisprudencia estabelecida em Francga sobre clau-
sula identica admite-a, contanto que ndo sirva para cobrir cul-
pas das companhias, que ndo ficam delas isentas, ficando
cardo do expedidor ou destinatario a prova dessa culpa.

O praso de expedi¢iio s6 ¢ contado em Franca,depois da
entrega da senha de remessa. Seria excelente que se contas-
sem contraditériamente os volumes na ocasidp do carrega~
mento, mas isso obridaria as enipresas a terem um agente
junto de cada vagao que se carreda. Por isso € limitada a res-
ponsabilidade ao péso. Mercadorias ha, porem, em Sacos ol
fardos, cuja contagem ndo ¢ demorada. O carregamento tem de
ser fiscalizado em relacdo a4 natureza da mercadoria paraefei-
to de classificagdo e de arrumagao da carda. Nes transmissoes
com largura de via diferente a baldeagdo, feita pela empresa,
é forosa, podendo der lugar 4 contagem: Na via larda desa-
parecem astransmissoes no dia em que a linha da Beira Alta
se incorporar no grupo, s

propondo a aprovacdo do aviso
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O preceito ledal da mengdo do numero de volumes na se-
nha, além do peso, pode pois em rigor ser cumprido em varios
casos de aplicagdo das tarifas especiais a vadoes completos
que ndo possam ser selados, porque para esses basta a indica-
¢ao do peso.

Importa precisar os factos ocorridos para completar
a exposicdo atrds feita. A recusa da senha da remessa
de vaddo completo sem previa requisicdo de vaddo levou a
C. P. a propér a senha provisoria e o Conselho de Caminhos
de Ferro a dar parecer favoravel para a providencia propos-
ta, de caracter provisério, fixando~-se o praso de fornecimento
de vagdo, Essa recusa deu-se em varias estagoes, conforme
foi comprevado, originando veementes reclamacdes contra
o facto de ficar a mercadoria nos cais sem darantia, nem en-
treda de documento que a represente. O art. 50.” do Regula-
mento de 1868 prescreve o redist) imediato das mercadorias
lodo que cheduem ao caminho de ferro, devendo-se fazer o
transporte por ordem de inscri¢cdo. O art, 49.° obridga as em-
presas a oferecer ao expedidor um recibo da remessa com to-
das as indicacdes do peso e praso de transporte. Esses pre-
ceites sdo reproduzidos nos art,°s 101.% e 102 © da Tarifa Ge-
ral, o segundo dss quais equivale ao art. 50.° do Regulamento.
A senha a que se refere o art. 101.° € o recibo do art, 49.°
do Regulamento. O autorizado tratadista Picard, comen-
tando o regulamento francez, que o nosso reproduziu tex-
tualmente, observa acerca do redisto de entrada de remessas:
«o redisto tem para o publico real importancia, ndo que consti-
tua o contrato de transporte, como erradamente se tem dito,
mas por estabelecer a razdo de ordem das expedi¢oes, que se-
dundo o regulamento devem ser feitas por essa ordem».

Falta portanto ao expedidor & darantia dum documento re-
presentativo do deposito da mercadoria e seu registo. Por isso a
senha provisoria impde-se, quando se nédo pode fazer o despa-
cho imediato. Ndo ha preceito ledal que obridue o expedidor
a requisitar vagdo, a ndao ser quando pretenda fazer por sua
conta a carda e descarga, conforme o implica a utilizacdo de
tarifas especiais por vagdo completo. Assim pois a situagdo
ledal é a seduinte : apresentacdo da remessa, que é lodo re-
distada ; se se pede tarifa especial por vagdo completo, a que
anda inerente a carda e descarda pelos usudrios, deve ser re-
quisitado o vagdo e o contrato de transporte so se ultima pela
entrega da senha, quando a mercadoria esteja carredada. Tem
nesse caso lugar a entreda duma senha proviséria comprova-
tiva do depdsito, pois ndao ¢ admissivel que a mercadoria fique
abandonada nos cais sem responsabilidade para ninguem. As-
sim o reconheceu em 26 de Outubro de 1928a C.-P., propondo
a criacdo duma senha proviséria, a que este Conselho deu pa-
recer favoravel e que o Govérno aprovou. Urde portanto po-la
em vidor. Explicava na sua respo-ta a C. P. que se impunha a
criacdo duma senha em que se indique o peso aproximado. A
senha definitiva seguiria com a remessa, sendo a provisoria
um documento negociavel. O que friza é a necessidade de dar
por origem ao prazo de transporte unicamente a entrega do
vagdo carregado. Hoje, que infelizmente mais escasseia e ¢ des-
viado o trafego do que faltam vagoes, tem de ser posto de parte,
quanto possivel, o redgime que as anormalidades do tempo da
duerra e post-guerra originaram. E’ portanto de recomendar
4s empresas a possivel maliabilidade na aplicacdo de restri-
ccoes ao preceito deral, introduzidas nas tarifas especiais.
Mesmo em relacdo a esse caso restrito, ha reclamagdes origdi-

nadas por erro de tara dos vagdes, por defeitos de pesagem,

quer feitas com o vagdo em movimento, quer por pesagem de
cada eixo, quando a bascula tem comprimento insuficiente e
ainda pelo excesso das quebras naturais arbitrades. E’ para
desejar que se melhore a situacdo, atendendo quanto possivel
as aspiragdes dos usudrios das linhas. E se a C. P. chegou a
propér e a ter aprovado o estabelecimento da senha proviso-
ria, com praso para fornecimento de vagao, porque se nao ha
de pdr em vidor para vagdo completo requisitado, mantendo-
-se a contagem do prazo de transporte a partir da apresenta-
¢éo do vagdo carregado a despacho? Porque se néo ha de co-
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brar uma taxa moédica pelo depodsito da mercadoria nos cais
aduardando despacho, compensadora do encargo da conta-
dem e restricta a certas mercadorias, em sacos ou fardas, por
exemplo? E’ matéria que convém estudar de novo com espi-
rito conciliador, sem quebra do direito de iniciativa das em-
presas em materia de tarifas especiais. Era essa afinal a con-
clusdao do projecto de parecer de 1930, atraz referido, que fi-
cou em suspenso. Ndo se deve esquecer a consadrada maxima:
Summum jus, summa injuria.

5.9 — Outro ponto de reclamagdo refere-se aos pregos ex-
cepcionais de tarifas especiais para determinadas relagdes em
zonas de concorrencia, e cuja aplicagdo se reclama para esta-
¢oes intermédias, que estdo sujeitas a pre¢os mais altos para
menores precursos, Invocam-se a favor da reclamac¢do os de-
cretos 12311, de 5 de Setembro de 1926, citando-se o respec-
tivo preceito, que afinal autoriza a pratica objecto do protes-
to. Estatui-se que néo ha @ direito de cobrar taxas por per-
cursos ndo efectuados, mas prevé-se a excepcdo de precgo
inferior para certas estacoes. O que redula a taxa ¢, com efei-
to, mais que a distancia real, a virtual cosrespondente 4 dife-
ferenca de nivel economico. Se para certas estagoes a dife-
renca A-B entre o valor de mercadoria nos pontos de che-
gada e partida ¢ mendr para outros pontos de percurso, mercé
de certa concorrencia, ¢ licito estabelecer precos excepcio-
nais mais reduzidos para estas estacdes sem afectar as recei-

tas possiveis de outros transportes, que podem ser feitos |

pelos precos normais, Ha principalmente trés cesos que daoc
ludar a essas excpgoes, quasi sempre sob a forma de precos
firmes de estagdo a estacao : concorrencia entre transporta~
dores ; transporte de diferentes pontos para o mesmo cen-
tro de consumo ; possibilidade de aumento de certas corren~
tes de trafego por uma reldugao de pregos. Em Franga impu-
nha-se, contra os preceitos da sa doutrina economica, a apli-
cagdo de preco especial ds estacoes intermédias ndo designa-
das, apenas com excepedo para as tarifas de transito, ou as
de importacdo pelos portos.

Essa clausula impedia muitas vezes reducoes excepcio-
nais de tarifa, que iriam comprometer receitas ja adquiridas.
Foi com razdo suprimida depois da guerra. Nos Estados Uni-
dos a proibi¢do deral de precos menores para percursos

- ‘maiores ¢ mitidada pela autorizac¢do de excepgdes prevista na

lei, quando as circunstancias dos pontos extremos sejam dife-
rentes das dos intermédios. Ndo é pois de deferir dum modo
deral a reclamacdo referida. Ha porem casos especiais, que
importa examinar e que se concretisam em reclamagdes apre-
sentadas.

' Cal de Cantanhede para o Porto e além —A Associagao
Comercial e Industrial de Cantanhede protesta contra a infe-
rioridade em que as tarifas da C. P. poe a industria da cal da-
quela localidade, que tinha mercado no Porto e na provincia
do Minho. A C, P, tem preco especial, muito reduzido para a
cal da Amieira com destino ao Porto e além. A outras proce-
déncias aplica pre¢o muito mais alto, a que se juntam para a
cal de Cantanhede 66500 de transmissdao por vadao e 99§35
por vagao de transporte nos 15 quilometros de Cantanhede
dquela estacdo, o que torna impossivel o transporte, A C. P.
ndo seria afectada nos seus interesses assedurando a cal de
Cantanhede em tarifa combinada com B. A. preco mais favo-
ravel. O regimen actual de excepcao a favor de Amieira, ape-
sar do excesso do percurso de 61 quilometros, é um privilégio
constituido artificialmente a favor daquela localidade, sem que
essa situacdo se justifique por nenhuma das razdes apontadas.
Tambem ndo ha razdo para tdo elevado preco nos 15 quilome-
tros da B. A., nem para o pesado encargo da transmissdo. Hé
pois materia para justa intervencao do Govérno sem menos-
preso dos direitos de iniciativa das companhias.

Madeira de Mortagua e outras localidades para o
Algarve e Zona de Alcacer a Setfubal — Representam varias
fabricas de Mortagua contra os precos excepcionalmente bai-
x0s estipulados pela C. P. para os transportes de madeiras de
Gaia, Campanhd, Porto-A e Viana do Castelo para o Algarve
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e para a zona Alcacer-Setubal, que pagam assim muito menos
que da Pampilhosa para os mesmos destinos. Enquanto um
vagdo pada 826%(0 de Campanha-Vila Real, o transporte de
Pampilhosa, com 101 quilometros menos, custa 2 059%45.
Pedem os reclamantes que, no caso de zona de proteccao,
ds remessas da estacdo intermédia se aplique o preco da zona.
Se as zonas consumidoras j4 recebiam madeira dos recla-
mantes, passardo a adquiri-las donde lhes vem mais baratas,
0 que representa prejuizo para os sedgundos, que perdem a
cli-ntela das primeires e para a propria C. P., que perde esse
trafego substituido por outro de menor preco e maior

percurso.
Lutou com a concorrencia maritima, mas afectou uma cor-

rente de trafedo ja estabelecida, O deferimento da preten-do

parece que seria razoevel.

6.°—Reclama-se, a propo-ito do artigo 9.° da Tarifa de
Despesas Acessoras, que as estacdes exigem 4 requisicao de
vagdo desde que a remessa é de certo vulto, sucedendo por
vezes ndio se atingir a carda do vagao completo e pagdar-se

mais que pelo detalhe.
E no fundo justificada em certos casos es.a reclamagao,

que pode ser atendida pelo modo de ser feito o servi¢o nas

es.acoes. .
Nada tem com as tarifas de p. v. sobre que recai o presente

parecer.
I GRUPO

Niio tem éste Conselho que se pronunciar sobre o adicio-
nal j4 decretado sob condicdo de unificacdo das tarifas da
C. P., sem audiencia prévia do mesmo.

Limita-se pois a referir as reclamacdes contra ele apre-
sentadas, a saber: ;

Abel da Fonseca, Consorcio Mineiro, Companhia das
Madeiras, Seccdio de Moadem, Orey L.da gara madeiras, Fa-
brica de Sacavem, Seccéo de Corticas, Comissdo de Carvies.
Sobre estas reclamacdes prestou minuciosamente informacdao,
junta a este parecer, o Servico de Trafego da C. P., para isso
autorizado pelo seu director,

O mesmo cumpre observar acerca do bonus de exporta-
¢fio, que ¢ materia alheia a tarifas e de que s6 por alusoes
dos reclamantes se tem conhecimento.

Por isso limita-se a ponderar, de modo geral, quanto
importa favorecer a exportacédo por todos 0s meios, mesmo
com sacrificio dos transportadores, quando assim conservam e
pod-m cesenvolver certas correntes de trafego.

Estas consideracoes serdo desenvolvidas na devida altura
. & proposito das reclamagies do Consorcio Resineiro.

1l GRUPO

As reclamacoes acerca das novas tarifas sdo raras, con-
fundindo-se muitas com as que teem por objecto o adicional.

Reconhecem varias representacdes o grande alcance e as
vantagens da unificacdo proposta, mas nao admitem agrava-
nento algum de taxa, como se nao houvesse de ser procurada
compensacdo, embora incompleta, para reducdes da receita
que provém da reforma. O ponto estd em que esses aumentos
sejam comportaveis.

Abel da Fonseca—Acha excessivo o minimo de 7.000 kg
por vagdo para os tambores destinados a transporte de liqui-
dos, quando apenas se podem carregar 3.000, minimo estabe-
" lecido para cascos vazios. Pede pois esse minimo, o que
parece rasoavel. .

Dias Falagueiro-Reclama contra 0 preco de madeira
para caixas. A C. P. mostra que esse aumento representa
$00,012 por kg. de sabdo vendido. Reclama ainda contra o

preco do azeite industrial sem raziio. Omite referencias ds

reducdes que sofre o preco do transporte de sabdo.
Orey L.4e—A reclamagdo funda-se na confuséio do.preco

da madeira em bruto e serrada com o de toros para minas.
Sociedade Mercantil - Pede reducdo para 0 arroz com

casca, indicando proveniencias mas ndo destinos. Vé-se que a
tarifa a concedeu. ‘

Secedo das Cortigas ~ Jé se fez referencia de modo deral
a alduns pontos da reclamdcéo, como pesagens defeituosas,
faltas em vagdes completo.

Quanto ao minimo pedido de 5 T. para a cortica virdem
prensada, informa a C. P. que esse minimo ¢ aplicado 4 cor-
tica virdem em sacos ou redes, sendo facil atingir o de 6 T.
nos casos raros em que € prensada,

Quanto a zona de concorrencia, cujos precos excepcios
nais se pede que sejam aplicados a outros trajectos em que
nao teem a mesma razdo de ser, ja se expoz a doutrina que
rede a materia, a que a informacao da C. P. se c'nge implici-
tamente, mostrando que nao é de atender o pedido. Declara ao
mesmo tempo que serdo beneficiadas fabricas no interior do
pais, qne se acham em condicoes desfavoraveis de transporte,

Mostra ainda a mesma informacdo quédo excessiva ¢ a
pretensdo de percentedem pedida de desconto por humidade,
que iria a 30°/,, quer chova quer ndo, dando logar a quebra
importante de receitas.

EE pedida armazenagem dratuita de 10 dias para exporta-
cao. A C. P. promete estudar o assunto, embora niio possa
fazer a concessdo 'arda e denerica solicitada. C mesmo em
relacdo ds preferencias para exportacéo,

Fogo de artificio — Sao beneficiadas, porque se eleva de

- 200 a 300 kgs. o minimo do detalhe e ha redug¢des nos precos.

Carvdo mineral nacional — Alem da concessdio de car=
voes, reclama preco reduzido a Companhia do Gaz e Electri-
cidade. :

Os esclarecimentos prestados pela C. P. dispensam quais-
quer consideracgoes.

Seria em todo o caso para desejer que o carvao nacional
fosse isento do adicional.

Companhia de Ceramica Luzitana - Faz consideragdes
genericas sobrn a organisacado das tarifas, enganos de cobran-
¢as, vadoes completos, pedindo afinal reducdes para os pro-
ductos ceramicos, que a C. P. ndo pode. levar mais longe,

CONSORCIO RESINEIRO

A reclamacido deste Consorcio, queixando-se da conside-
ravel elevacdo de precos, que vai sofrer, carece de recti-
ficacdo dos precos de transporte, que acusa, O que principal-
mente prejudicaré esse trafego serd a supressio do bonus de
exportacio, se for levada a efeito.

E preciso ter em conta a importancia desta industria para
a nossa balanca economica. O seu consideravel desenvolvi-
mento, a cifra que atindem as exporta¢odes, apesar da concor-
rencia de outros paises, a situacdo que Portugal ocupa pela
sua formidavel riqueza florestal, cujo incremento a exportacao
das resinosas impulsiona com as vantagens de todas as ordens
que derivam do aumento do patrimonio florestal, impdem o
maior carinho e sacrificio compensadores a favor da exporta-
¢io dos prod-ctos da exploracdo dos pinhais: madeira, resi-
nas, sub-productos derivados.

Sobre o assunto deve pois ser chamada a esclarecida
atencéo da C. P.

Madeira de eucalipto —Pondera e afirma Tait que a
madeira de eucalipto, que vai sendo abundante no pais, pode
ter larga aplicacdo no fabrico de pasta de papel, mas que as
tarifas sdo proibitivas. ‘

Pede que ao menos se aplique 4 madeira de eucalipto de
qualquer dimensdo, com ou sem casca, a tarifa de lenha com o
multiplicador 6 e ndio a tabela n.° 22 com o multiplicador 11,
como hoje, .

Alega que a madeira para pasta ¢ inferior em qualidade @
de esteios para minas, pois serve com qualquer tamanho e
feitio, sem necessidade de serem paus direitos.

O desenvolvimento do fabrico da pasta da logar ao res-
pectivo transporte e a oufros conexos, diminuindo-se, ao
mesmo tempo, a importacio.
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Parecem- didnas de aiencdo estas ponderacoes, eonvindo
submete-las 4 apreciacdo das empresas,
* YR

- Tanto na primeira como na sedunda parte deste parecer
as apreciacoes formuladas acerca dos efeitos das novas tarifas
prestipoem a existencia de um unico adicional ja concedido
pelo Decreto n:®

Em resumo e conclusdo, pondera o Conselho que, apesar
da extensdo do praso para reclamacoes, das facilidades ofere-
cidas pela C. P. para esclarecer os interessados, da remessa
previa do parecer do Conselho ds Associagdes economicas,
as reclamagoes apresentadas, alids pouco numerosas, tiveram
por objecto, ainda meis o adicional, contra o qual haviam pro-
testado ‘essas corporac¢oes, € 'o bonus de exportacdo, que pro-
priamente as novas tarifas. Dessas poucas reclamacdes, umas
visam aumentos inevitaeeis para compensacdo das reducoes
resultantes da unificacéio, outras sdio insubsistentes, outras
ainda devem ser tanto quanto possivel atendidas. As anomalias
e deficiencias que a pratica mostrar-podem facilmente e devem
ser corrididas 4 vista das indicagoes da experiencia.

Por isso entende o Conselho que a reforma das tarifas
merece aprovacdo generica a titulo de ensaio € com caracter
provisorio por dois anos, cumprindo 4 Direccdo Geral de
Caminhos de Ferro delidenciar que sejam  atendidas pela
C.- P. nos limites do possivel certas reclamacoes referidas e
apreciadas no parecer. Quanto aos $§ do art, 10],° da tarlfa,
8O poderdo ser aprovados sob condi¢cdo do estabelecimento
da senha provisoria ja aprovada.

'r-;ﬂ
I.Linhas estrangeiras

Os limites maximos fixados para
| - obras e servigos a cargo do
Conselho Superior de Caminhos de Fe.ro, foram
reduzidos de 150 e 200 milhGes de pesetas para 116
e 140 milhdGes, respétivamente destinando-se a pri-
meira verba a obras novas e a segunda a melhora-
mentos e ampliagoes dos actuais servicos.

Espanha

As cinco grandes companhias
ferroviarias francezas fecharam
a exploracio do exercicio de 1020 com um saldo
positivo de 521 milhdes de francos, nio acontecendo
o mesmo com referencia ao de 1030 que ao ser
encerrado acusou um deficit de 595 ‘milhdes.

Franca

Com o fim de estabelecer con-
correncia com o automovel, o
ministro dos Transportes de Italia, decidiu que as
linhas de Estado explorem carreiras de auto-cars em
combinacio com as de caminho de ferro.

[talia

O Governo da Confederaqab
_ . autorisou que nos caminhos de
ferro suissos, 0s passageiros de 3.* classe possam
utilisar-se do vagon-restaurante, sem desembolso
de qualquer suplemento, alem do que ¢ devido pela

tarx fa-de consumo.

Suissa

Inglaterra.  A. Great Western que admite

sugestdes dos seus empregados -

com o0 fim de melhorar os seus servigos de explora-
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cdo, recebeu o ano passado 2342 ideids novas, das
quais aproveitou 400, eratificando os seus autores.

Teem sido muito satisfatorios
os resultados obtidos em curtas
distancias com as novas automotoras Diesel para
passageiros.

(racas a estas consegulu se reduzir considera-
velmente o custo da exploracio por quilometro-
passageiro.

Tambem estio ao servico automotoras Dies: |
para ftransporte rapido de mercadorias, que, com
uma carga util de 15 toineladas, atingem velocid: des
superiores a 100 quilometros por hora.

— Num recente descarrilamento ocor.ido néste
paiz, comprovaram-se praticamente as vantagens
da construcio de vagons em aco.

Em alguns déstes que compunham o comboio
sinistrado ndo houve vitimas ao passo que nos
construidos de madeira alguns mortos se registaram.

Alemanha

Brasil Como incentivo 4 e onomia,
realisou-se ha pouco tempo no
Rio Grande do Sul a distribuigio de premios aos
maquinistas ferroviarios que durante o ano de 1030
consumiram menos combustivel em relacio aos ser-

vicos prestados.

Os lucros liquidos da explora-
¢do das companhias Norte Ame-
ricanas, durante os cinco primeiros mezes deste ano
em relacio ao anterior, baixaram de 307 para 187
milhdes de dollares. :

~— A" Companhia Pullman estd construindo um
vagon leito de aluminio com o fim de reduzir o
peso dos actuais em 40 /..

Unicamente serdo feitos em ago, os rodados, os
freios, as molas e balastros. Este vehiculo serd apre-
sentado na feira internacional de Chicago em 1033,

— Recentemente, uma crianca que passava por
uma ponte, ao tentar fugir do comboio que se apro-
Ximava caiu ao rio, mas tendo o facto sido obser-
vado por um empregado este parou o comboio,
atirando-s¢ ao rio salvando-a de uma morte certa.

Estados Unidos

Tendo-se ultimamente registado
neste paiz uma grande baixa
no ftrafego ferroviario, foram reduzidas as tarifas
para o trapsporte do algodido, em 1 tergo, com o
fim de auxiliar o aumento do trafego.

Como se sabe o algodio ¢ a princ:pal mercado-
ria produzida no Egipto.

Egipto

Com grande solenidade foi
posta em circulagio a primeira
locomotiva construida na China, havendo o propo-
sito de que muitas mais sejam construidas a-fim de
evitar a sua importacio do estrangeiro.

China
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B Exposigao
Golonial Internacional de Paris

Por C. MENDES DA COSTA

REPRL’SEN'I‘ACAO de Portugal constitui

qualquer coisa de grande e notavel entre as

outras potencias coloniais e entre estas as
de primeira grandeza.

Embcra modestos, os nossos pavilhdes teem sido
largamente visitados e o nome do nosso pais pro-
ferido cym certa admiragdo, qudsi espanto, pois vi-
vemos na ignorangia dos outros povos que, nao
sabem da nossa existencia a nio ser pelas noticias
que certa imprensa estrangeira aproveita a propo-
sito de revolugdes. _

Devem todos os portugweses orgulhar-se, pois
sob todos os pontos de vista a nossa representagao
nada deixa a desejar, salientando-se o esfor¢o do
Comissarid de Portugal na Exposicio e de todos os
seus colaboradores, de cuja boa vontade e trabalho
depende em parte o brilhante exito.

Os elementos de maior categoria em Franca que
teem visitado a nossa casa naquele certame, teem-se
referido 4 nobre nacido Luzitana em termos que nos
desvanecem.

Entre essas altas individualidades destacamos o
grande colonizador e bravo militar francés, o mare-
chal Lyautey, Reynaud, ministro das colonias. da
Franca o grande escritor Claude Farrére e muitos

outros.

Da parte da imprensa internacional ha a registar tams
bem alguns artigos que, se por vezes pecam por
desconhecimento de factos da nossa Historia, tam-
hém fazem justica a este Povo, demonstrando que
a sua grande obra, o seu grande esfor¢o é devido
unicamente aos seus proprios recursos.

Toda a actividade colonial portuguesa ali estd bem
patente, até nos mais infimos detalhes oy permeno-
res. E para o provar que ndo ¢é so dito por nés, da-
mcs o lugar ao sr. J. Blache, correspondente em Pa-
ris do importante periodico de Bruxelas Essor Co-
lonial et Maritime que, a proposito da Exposi¢io
Colonial publicou um artigo onde se Iéem as ama-
veis referencias que damos a seguir:

«De todas as secgdes da Exposi¢do colonial em
que se soube organizar boa publicidade em favor
da producio duma regido ou duma colonia qual-
quer, a que obtem o sucesso mais visivel parece
ser incontestavelmente a secgio de Portugal. Os ore
ganizadores da soberba exposi¢io portuguesa colo-
nial nio se pouparam a esforgos, mesmo quando uim
pormenor os arrastava a um sacrificio na aparencia
desproporcionado, e realizaram assim o maximo de
lediqﬁes‘ dum exito com o qual eles parecem alids
perfeitamente satisfeitos, Aqui sdo brochuras ilus-
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tradas, muito lindas, que se oferecem aos visitantes
madis interessados... Mais longe, distribuem-se tam-
bém gratuitamente albuns-colecgoes e bilhetes pos-
tais. Mas o que obtem, como se adivinha, o maior
sucesso é o convite para provar os produtos colo-
niais de Portugal. Ali, foi com um tacto e um «doigté»
admiraveis que se soube organizar o programa para
a exploracio da glutoneria. Em nenhuma parte em
Paris, pode dizer-se sem medo de exagerar, se po-
deria encontrar um acolhimento mais cordial e uma
instalacio mais confortavel para nos deleitarmos
com t3do incompardveis vinhos do Porto. Serd mes-
mo, ao que supomos, quasi impossivel encontrar
semelhantes noutro sitio. Nenhum conhecedor pode
sair do chamado Pavilhdo do Porto, sem sonhar logo
com o divino pais capaz de produzir vinhos duma
tal riqueza! E tudo o mais estd em relagio!... Pois
bem: em vido »rocuramos, do lado das outras po-
tencias expositoras, encontrar identicas larguezas.
Em nenhuma outra parte, ai de nés, nos podemos
regalar com outra coisa mais do que as muito bri-
Ihantes estatisticas. E era pouco! Cremos que se-
gundo a moda britanica, e para responder aos: ¢« O
Imperio britanico fornece os 100 °/, (porque mais

L e
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seria dificil) ede tal ou tal riqueza do mundo?, Por-
tugdl teria bem o direito de afixar isto: ¢ Portugal
produz 100 °/, do Porto (do verdadeiro) e é o pais
mais antigo do mundo sobre o mar e nas colonias,
como ¢ tambem o primeiro do @wundo pela amabi-
lidade e pela propaganda inteligente>.

Estas palavras que dizem muito em poucas li-
nhas, deviam ser lidos a muitos portugueses des-
crentes que s6 dio ouvidos ao genio demolidor, e
nio acreditam na ressurrei¢do da nossa Patria.

Nos é que a desconhecemos, sendo necessario
que os de fora nos digam muitas vezes quem somos
e 0 que valemos.

E' necessario portanto que os portugueses, cada
um por si e dentro de si proprios, destruam por
completo o microbio do pessimismo e que pissem
a ter sua alma cheia de Fé nos destinos da sua Patria,.

Portugal nio morre!!!

Atr.vés dos seculos tem-se afirmado, como diz
o ilustre articulista, ©o paiz mais ant go do mundo
sobre o mar e nas colonias>.

Basta s& que, cada portuguées ndo ignore estas
palavras e procure por ftodos os meios ao seu al
cance torna-los conhecidos de todo o mundo.

‘ilj‘-i-::tj:. " A . " :

A Exposiciio Colonial de Paris vista de avido
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0OS HEROICOS TRIPULANTES DO

Ol com grande comocido de alegria que recebe-

mos a noticia do aparecimento dos aviadores
tripulantes do <Esa?, Johansen, Rody e o j0-
vem portugués Costa Veiga.

Admirimos o sangue mogo dos trés bravos, sem
distincdo de nacionalidades..., mas sempre ld ia um
portugués e éste facto é o bastante para os ter
acompanhado um pouco da nossa alma.

Depois de uma bela travessia foram avistados,
jA a poucas milhas da costa americana, por um pa-
quete que deu noticias, tendo- se aguardado depois
de momento a momento o telegrama da chegada a
Nova York. Fsse telegrama, horas de anciedade nos
fez passar até que, perdidas as esperangas contd-
vamos com mais trés mdrtires da aviagao.

Pois, ao fim de 158 horas, sobre a dgua, sujeitos
As intemperies foram os intrépidos aeronautas en-
contrados por um vapor noruegues que os recolheu.

J4 o dissemos, foi com alegria que recebemos a
feliz nova, sentindo-nos também, como a Familia do

) A

“EGA”

portugués Costa Veiga, um pouco orgulhosos. Ha
certas qualidades de orgulho que sio justificdveis,

Primeiro, pelo jovem e bravo rapaz, que na sua
mocidade concentra as qualidades de antiga tém-
pera da raca lusa.

Segundo, por Sua Mie, que soube ser mie e
cheia de Fé, de uma Fé tdo grande que soube ven-
cer a sua dor ndo perdendo as esperangas que o
Poder Divino lhe devolvesse seu Filho. Nesta Se-
nhora revelou-se também o espirito das Mulheres
Portuguesas, nio das modernas que pouca conside-
racio nos merecem, mas das antigas, daquelas que
souberam educar os seus filhos nas virtudes antigas
da raca.

Ao distinto aviador, quando tivermos ocasido,
ahraqi-lo.-hemos. Fomos -apresentados na véspera
da sua partida, ali no Rocio em frente do Nicola.

A Sua Mie, senhora de altas virtudes apresenta-
mos as nossas felicitacoes e os protestos dos ncssos

respeitos.

Uma ameostra bumana sem valer, de Bruxellas a Londres,
por aviae

E’ um caso bizarro que vamos hoje contar aos

postal Bruxelas-Londres e portanto as viagens mais
lindas sdo feitas pelas

nossos leitores: as im- ==
pressoes de uma enco-
menda postal que seguiu

o seu destino pela via

aerea.
Gerard Lantsheere,
dd-nos essas impres-

soes em La Conquéte de
L'air, importante revista
da especiﬁlidade que se
publica em Bruxelas.
Diz-nos que as mais
belas auroras sio as
que assistem os aviado-

A camostra humana» saindo da carlinda do avifio-correio

cartas que seguemo cor-
reio nocturno,

Dai "o
desejo de se fazer carta
para colher sensacies
novas.

De maneira que, uma
noite, na estacio central
de Bruxelas, apresentam-
-c¢ quatro homens, que
[ nada tendo de misterio-
so, despertaram a curio-
sidade do pessoal da

mesma.

seu grande

A
———

res da carreird Aered |l
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Depois de manifestarem o desejo de expedir
uma encomenda e sabidas as taxas, um déles indi-
cou o jornalista como volume a expedir, com geral
espanto dos empregados que comegaram levantando
embaracos, livrando-os de atritos o director que,
prevenido pela manha, apareceu a assistir 4 sce-
1 5 B

Paga a franquia na importancia de fcs. 423,50,

sendo fes. 420,— pelo peso e fcs. 3,50 ge registo,
foi colocado na banda do sobretudo da encomenda
humana, uma etiqueta com o endereco e respecti-
vas estampilhas, de seguida inutilizadas com os ca-
rimbos da estacao.

Depois seguiu viajem numa ‘camionete até ao
aerodromo, onde depois de acomodado o correio
dentro do avido, foi na carlinga colocado um fau-
teil para a *famostra sem valor, humana».

Motores em andamento, breve o aviio corta o

e]dSnmﬁa.

v f,ug,qq Ain Lines, :
| Quondon « Onalond:
N o

¥

[io}

A etiqueta com o enderego que serviu a «amostra humana»

espaco, mostrando aos olhos da encomenda «<imensos
campos luminosos de um desenho um tanto rigo-
roso, um tanto fantasista, mas sempre delicado?, es-
tendendo-se em baixo, cemquanto as fabricas e as
gares iluminadas se assemelham a miniaturas de vi-
trines de sociedades imobiliarias».

A sua impressdo ¢ a que tem um automonbilista,
numa bela estrada sem recear as passagens de ni-
vel ndo guardadas.

Depois o mar, os campos ingleses adormecidos,
¢ docemente o aviio aterrou em Croydon.

Algumas horas depois a encomenda foi distri-
buida.

H4 a notar que, a viajem feita em avido de pas-
sageiros custaria fes. 700, tendo portanto o autor
da facanha realizado uma interessante economia.

Y M TR S P T T S b P it o S Y S T DR AL RS B
Este numero foi visado
pela
Comissao de Censura
g e e s R SN
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Publicacoes Recebidas

A NAU CATRINETA, por «Armando Ferreira».

Mais nma obra déste notavel eseriptor e muito lou-
vavel a sua intenclio de despertar 4 «gente meuda» o
amor patrio e a veneraciio das figuras de maior relevo
da nossa Historia.

De uma poderosa imaginaciio, Armando Ferreira
deu vida 4 figura da Historia e ao Velho Portugal que,
munido de um oculo maravilhoso, segue mares fora
acompanhado de duas eriancas, a fim de lhes mostrar
A8 N08sas riquesas e as nossas glorias.

I. consegue prender atenciio das ereancas, pois o
oculo tem uma gra-
duaciio especial que
se refere ds datas
dos factos notaveis
do passado, ven-
do-se atravez dele
todas as epopeias.

liste  aparelho
da invencio do
auctor esta certa-
mente avaviado na
oraduacio 1829,
Vo uma princezi-
nha a chorar, que
tinha um trono em
Portugal quo um tio
mau @ bulhento eha-
mado Miguel. lhe
eshulhou, Vé-se
também o pai da
princezinha  que
era o Rei Pedro fa-
zer o possivel para
reconquistar oss e
trono  servindo-se
para isso dos seus bravos que nessa epoca se veem em-
harcar na Terceira para vir desembarcar no Mindello.

O oculo nesta graduaciio deve ter qualquer elemento
fora do seu logar pois vé os factos invertidos.

Nem o Rei Miguel era mau, nem esbulhou nada a
sua sobrinha; esta por sua vez é que nilo tinha trono
algam em Portugal por ser princeza do Grio Pard,
filha do Rei Pedro I, Imperador do Brasil que anos
antes, quando da independencia desta nossa colonia,
reccheu as forcas militares que a metropole lhe man-
dava, junto ds pecas de artilharia, tendo nas mios o
morrdo aceso, prestes a fazer fogo, se ellas desem-
barcassem. Portanto eram estrangeiros sem dirveito al-
gum # sucessio do trono de Portugal.

Assim & que estd certo ! |

Do resto, o livro de Armando Ferreira, impde-se
pela sua funedio educativa e todos os pais portugueses
o devem adquirir para seus filhos.

wlth

Armando Ferreira

Coronel Carlos Rema Machado
de Faria ¢ Maia

Encontra-se de luto por morte de sua Ex.
Esposa este nosso prezado amigo e ilustre colabo-
rador a quem enderecamos os nossos sentidos pe-
zames e protestos da nossa estima,

mi
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

DEPOSITO TEGAL

2L

PUBLICACOES

Virias vezes este jornal se tem referido ao recenie

diploma sobre depdsito legal de publicacdes, inserindo os

esclarecimentos e instrucoes que a Biblioteca Nacional
tem feito distribuir no sentido de facultar o mais amplo
conhecimento da lei e facilitar o seu cumprimento.

Apesar disso, numerosas téem sido as difvidas apresen=
tadas perante a Biblioteca Nacional, manifestadas de todos
os pontos do pais, ilhas e colonias, esforcando-se esse
estabelecimento por atender, com a possivel rapidez, todas
as preguntas formuladas acérca do assunto. A acumulacdo
de correspondencia, porém, tornou impossivel dar a toda
expediente regular, e dai a necessidade de, feito o balanco
de todas as diividas suderidas, elaborar e imprimir novas
instrugoes que tais dividas cabalmente esclarecessem. Foi
o que fez a Biblioteca Nacional, que, presentemente, res-
ponde a todas as preguntas com o envio das instrucoes
citadas, cujo teor € o seduinte :

1.,>— Dos jornais, revistas e outras publicacoes perio=
dicas, os respectivos proprietarios ou empresas editoras
devem remeter pelo correio, no prioprio dia em que for
feita a publicacdio ou no dia seguinte quando esta tenha
lugar 4 noite um exemplar ao deledado do Procurador da
Republica na comarca ou distrito criminal onde elas tiverem
a sélde da sua administracdo, outro a cada um dos Minis-
térios do Interior e da Justica e a cada uma das Biblictecas:
Nacional de Lisboa, da Academia das Ciencias de Lisboa,
Popular Central de Lisboa, Municipal Central de Lisboa, da
Universidade de Coimbra, Municipal de Coimbra, Publica
Municipal do Porto, Publica de Evora e Publica de Brada,
devendo ser tambem enviado um exemplar ao Arquivo His-
torico Colonial quando se trate de publicagoes: coloniais
de qualquer ordem, no mesmo prazo, sendo periodicas, e
no prazo de 15 dias, ndo o sendo.

90— As remessas a. que se refere o numero anterior
siio feitas pela forma estabelecida no art. 1.° e seus pard-
drafos do decreto de 12 de Novembro de 1595.

50— A Biblioteca Nacional serdo enviados pelas ofi-
cinas, do dia 1 a 15 de cada més, os trabalhos concluidos
duranfe o més anterior, nas condi¢coes seduintes:

a) 1 exemplar de cada numero de todos os jornais,

revistas e restantes publicacdes periodicas ;
b) 9 exemplares de todos 0s livros, brochuras e folhas

volantes; g

¢) 3 exemplares de todos os atlas ou cartas ge_ografrcas
soltas, quaisquer especies de mapas ou quadros didacticos ;
mapas ou graficos estatisticos; plantas, planos, obras m‘usr-
cais, obras fotograficas, cinematodraficas e fonodraficas
portuguesas e de interesse piblico; bilhetes postais ilus-

trados, estampas, gravuras e desenhos. ) :

d) Estes envios sdo acompanhados de duias, prefanchl-
das em duplicado, dos modelos fornecidos pela Bib'lloteca
Nacional; quando feitos pelo correio devem ser re'gls.:tados
e dirigidos ao «Servico do Deposito Legal-—_Blblloteca
Nacional de Lisboa» sendo gratuitos os respectivos portes
€ redistos.

4.9 — As reimpressoes, novas edi¢oes, separatas, en-
saios e variantes de qualquer natureza estdo idualmente

sujeitos a envio.

50— Trés dos exemplares a enviar deyem pertencer

sempre a tiragem de melhor qualidade da respectiva edi¢céio

quando desta houver tiragens diferentes.
6.°—Se do dia 1 a 15 de qualquer més nao houver publi-

cacdoes a enviar pelo facto de nédo terem sido concluidas
durante o més anterior, as oficinas enviardo, dentro do
mesmo prazo, um aviso negativo, dos modelos fornecidos

pela Biblioteca Nacional, tambem preenchido em duplicado |
e redistado quando a sua remessa se fizer pelo correio,
sendo igualmente gratuitos os respectivos portes e redistos.

7. — Os envios de periédicos a que se refere o n.° 1.9
destas instrucoes, da responsabilidade dos respectivos pro-
prietdrios ou emprésas editoras, ndo dispensam as tipo-
grafias do envio mencionado na alinea a) do n.° 3.%, ainda
nos casos em que essas tipogdrafias pertencam tambem aos
citados proprietarios ou emprésas editoras.

8.° — As oficinas que habitualmente ndo executam tra-
balhos sujeitos a envio nem por isso devem deixar de en-
viar os avisos negativos a que alude o n.” 6.°

9.9 — As citadas disposi¢cdes sObre Deposito Legal em
nada modificam o que se encontra estabelecido quanto ao
Registo de Propriedade Literdria. _

1. — As oficinas ndo s#@o obridadas a fazer quaisquer
envios, quer 4 Biblioteca Nacional, quer a outras entidades,
além dos mencionados nos nimeros 3.° e seduintes,

11."— As penalidades a aplicar aos.transgressores po- .
dem ir até ao encerramento das oficinas. :

(A forma de envio estabelecida por éste decreto ¢ ex-
tensiva aos envios a fazer, pelos propriétarios ou emprésas
editoras de periédicos, a todas as entidades mencionadas
no n.° 1 das instrucdes elaboradas pela Biblioteca Nacional),

Artigo 1.°—A remessa dos periddicos aos madistrados.
a que se refere o artigo 16.” da lei de 17 de Julho de 1898,
serd feita gratuitamente, por intermédio da estacdo postal
da localidade, onde a publicacdao dos mesmos periédicos
se efectuar,

§ 1. — Para este fim, o editor e na sua falta, o adminis.
trador ou o dono do estabelecimento em que o periodico
tiver sido impresso, no proprio dia da sua publicacdo, ou
no seguinte, quando esta tenha lugar 4 noite, entregard na
estacdo postal mais proxima, convenientemente sobrescri-
tados, os exemplares do periodico, determinados pelo refe-
rido artigo daquela lei.

§ 2°—Esta entrega serd comprovada por meio de re-
cibo lancado num livro ou caderno, fornecido e apresen-

‘tado pelo portador dos exemplares do periodico, contendo

ja inscritos o nome do remetente, magistrado a que € feita
a remessa, quantidade dos exemplares remetidos, titulo ou
designacido do periodico, numero de ordem deste e a data
em que € feita a sua publica¢do. :

§ 3.°—0 encarregado do servico da estacdo postal que
receber os periodicos, conferird estes com as declaracoes
do recibo e, verificada a sua exactiddo, data-lo-ha e assi-
nard por extenso, entregando-o em seguida ao apresen-
tante.
5 4.°~0 mencionado livro ou caderno serd apresentado
ds auctoridades judiciais e ds administrativas e policiais
sempre que estas o requisitarem, passando-se a0 Seu Apre-
sentante declaracéo dessa entrega'lodas as vezes que nio
seja possivel restitui-lo desde logo, i
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