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K nova Estagao do Sul

% hédbito velho na nossa terra—o provisério —,
E E dai também o costume de nos habituar-
mos a olhar tudo quanto é provisdrio como
definitivo. Assim algumas geragcdes tém visto as
velhas barracas que servem actualmente de Estagdo
do Sul e Sueste, conformadas, concordando que
tudo aquilo .é pouco decente.
No entanto, os anos passavam e os projectos
para a definitiva estagdo sucediam-se, ndo passando

Um aspecto do interior da estacio

também do papel e dos gabinetes dos engenheiros.

Os barracdoes provisérios que j4 contam a bo-
nita edade de 70 anos, a vida de uma pessoa, vao
desaparecer dentro em breve, para dar lugar a uma
estagdo — verdadeira — , daquelas que nés olhamos
com cerio carinho, pois é verdadeiramente defini-
tiva. '

Estd, por assim dizer, pronta. Faltam-lhe os aca-
bamentos e segundo estamos informados deve ser
inaugurada dentro de pouco tempo.

Para a4 esquerda do Terreiro do Pago e por de-
trds da Bolsa, nos terrenos da Alfindega, foi cons-
truido o edificio que vai setvir para a Estacido do
Sul. De estilo moderno. exteriormente o seu aspecto é
sébrio, havendo de importante a assinalar que, a
sua colocagdo ndo desmancha a estética da formosa

Praca do Comércio.
(Continua na pdg. 381)
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0 fundo especial de eaminhos de ferro
e as suas aplicagoes”

Linhas que de preferencia
devem ser construidas

O programa da 1.* fase de construcoes tracado pelo D.
n0 18,190 adrupou as linhas em trez zonas. A essa mesma
decisdo subordinarei o presente estudo.

As que nele figuram sdo de incontestavel utilidade e muito
conviria construi-las dentro de um prazo de 4 a 10 anos, se
para isso se dispusesse dos recursos precisos. Na previsdo de
insuficiencia déste:, importa escolher, dentro de aquele pro-
grama, es linhas que mais urdge construir, além das jd concedi-
das, a que me referi em artigos anteriores (+#) e das obras nas
linhas arrendadas e nos trogos complementares em cons-
trucdo, (+»+) ‘

Zona ao Norte do Douro

Linha do Lima— Acha-se apenas iniciada a construgao
do lanco de Viana a Lanheses. Estdo em estudo os restantes
langos, que abrangem a ponte sébre o Lima, cujo dispendio
de construcdo deve ser compartilhado pela Junta Autonoma
das Estradas. Quando estard concluida toda a linha, que deve
importar em mais de £0.000 contos e para a qual figura apenés
no orcamento de 193:-1932 a dotagdo de 1.400 contos ? Entre-
tanto o material circulante, que custou 10.000 contos, continua
a det:riorar-se sem aproveitamento. A sua cabal utilisacédo
presupde a electrificagdo da linha, que ndo custarda menos de
10.000 a 12.000 contos, sem central, pois @& energia viria do
sistema Lindoso-Cdvado.

Eleva-se assim a 30,000 contos, pelo menos, 0 dispendio
exigido pela linha do Lima, Viana 4 Ponte da Barca, ao que
corresponde o encargo anual de 2.800 contos, tendc em conta
a receita liquida e a do imposlo.

Essa linha, isolada, pouco vale; deve constituir sistema
com a transversal do Minho, Guimardes aos Arcos, que tem
de ser contratada com a Companhia do Norte em substituicao
do troco Fao-Espozende-Braga, como atraz se ponderou, com
traccdo electrica e aproveitamento da estrada entre Brada e
Arcos, com encargo inferior a 3.500 contos.

Seriam assim precisos cerca de 6.300 contos par
do sistema das duas linhas.

Linha do Ave— Seria para desejar a pronta construgao
do troco Canicos-Lanhoso, pelo menos, ficando para segunda
etapa a conclusdo até Arco de Baulhe e o ramal de Lanhoso.

Seriam cerca de 25 km. a construir na primeira etapa, re-
presentando 10.0(0 a 15.000 contos de custo. Juntar-se-ia a
pectiva concessdo as da Companhia do Norte.

Linha do Tamega — Ficaria adiada a construca
de Baulhe & linha do Corgo, limitando-se a construcao ime-
diata ao trogo até ao Arco.

Litoral do Minho — Para fechar a malha e intensificar a
exploragdo, facilitando-a, € de aconselhar a construcdo do
troco da transversal do Minho, Fao-Fspozende-Viana, com
20 km., incluindo a ponte do Cédvado. Pode custar 12,050 con-
tos com um encargo de 9C0 contos. Seria ésse tro¢o, como 0S
anteriores, incorporado no grupo de concessoes da Compa-

nhia do Norte de Portugal’
Seriam assim precisos perto de 8.0C0 contos

0 grupo da linha considerado.

a anuidade

o do Arco

anuais para

Pelo Engenheiro ]. FERNANDO DE SOUSA

Zona entre o Douro e o Tejo
Via larga

Linha de Rio Maior— Urde construir essa importante
transversal, conforme foi prescrito pelo D. n.® 12,527 de 22 de
Outubro de 1926, que ordenou a construgao.

Tem sido protelada a sua execugdo, a ndo ser no que res-
peita & elaboracdo do projecto, que supdnho ndo estar ainda
concluido.

O D. 18.190 atribuiu-lhe Obidos para ponto de cruzamento
da linha de Oeste. A construcdo do ramal de Peniche péde
ser adiada, suprindo a estrada a respectiva fun¢éio. Ficam 60
km. entre as linhas de Leste e Oeste, que urge construir. Se-
rio 40.000 contos a dispender com um encargo, liquido de
receitas creadas, de 2.700 contos pelo menos, conforme ataxa

de juro.
Via estreita

Linha de Santa Comba a Foz-Tua — Noticiaram os jor-
nais que fora decidida a construc@o do trogo de Vizeu a Vila
da Fonte. Sdo 63 km. de construcdo relativamente fdcil, mas
ladeados pela estrada e por ela suprides para trafego pouco
intenso e puramente regional.

Seria preferivel construir primeiro o trogo do Tua a Rio-
dades ou Vila da Ponte, que serviria uma regido falta de co-
municagdes, tributdria da linha do Douro. y

86 razdes de ordem politica podem dar logar a preferen-
cia atribuida ao troco de Vizeu a Vila da Ponte. Ignoro a cifra
do orcamento, mas supdnho que ndo serd muito inferior a

- 50.000 contos com o0s juros intercalares, o que representaria

o encardo de 2.200 contos, liquido da receita do imposto.

Linha da Sertd—O drande movimento de passageiros,
que aflue a Fdtima e cresce de ano para ano, aconselha
a pronta construcdo do caminho de ferro entre Porto de Més
e Chido de Macas, deixando-se para etapa ulterior os trocos
de Alcobaca a Porto de Més e de Chao de Macas a Tomar e
o ramal de Leiria, incluidos no programa da primeira fase.
Ficaria assim completa a transversal de via estreita Martiganca-
Batalha-Porto de Mos-Fatima-Chao de Macas, ligando Fatima
com as linhas de Leste e Oeste e tendo j4 em exploracédo o
troco Martiganca-Porto de Mdés. :

Sio 40 a 45 km. a construir, 20 dos quais devem comportar
a via larga em plataforma alargada e com curvas de raio mini-

mo de 180 m.
Zona ao Sul do Tejo

Linha do Sorraia— A ponte do Montijo para estrada e
caminho de ferro é o melhoramento mais transcedente que se
pode realisar para estimular a actividade econémica e activar
a circulacdo na zona alentejana nas suas relagdes com Lisboa
e seu porto e com a zona litoral. E incalculavel a influencia
que pode exercer no exploracdo das linhas do Sul e Sueste.
A sua existencia teria importante repercussdo no plano dos
melhoramentos que elas reclamam.

Assim o compreenderam todos quantos estudaram 0 as-
sunto. A Associacdo dos Engenheires Civis, que alvitrara &
construcdo da ponte em 1877, insistiu por ela em 1903, 1928 €
ainda agora no Condresso de Engdenharia.

(*) Vide Gazetas de 16 de jutho, 1 e 16 de agosto e 1 de setembro

de 1951,
(**),Vide Gazetas de 16 de juiho, 1 de agosto e 1 de setembro de 1%1.

(***) Vide Gazeta de 1 de setembro de 1931
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Tem sido apresentado mais de um pedido de concessdo com
garantia de anuidade, presumindo-se receita de portadem do
caminho de ferro e da estrada, que poderd compensar, no
todo ou na maior parte, €sse encargo.

Foi encarredada uma comissdo técnica, hd mais de um
ano, de definir os tragos essenciais da ponte,_mandando fazer
as sondadens indispensaveis para a elaborag¢do de um ante-
projecto, que poderia ser objecto de concurso e depois de
escolhido o que fosse juldado melhor, servir de bese a con-
curso para a concessao.

Quanto custard essa obra? Nado tenho dados suficientes
para uma estimativa do seu custo, que jd ouvi fixar em 150.000
contos, e cuja anuidade seria de 10.200 contos a 6,5 °/o em 50
anos ou 11,900 a 7,5 em 40 anos. Com esse encargo havia que
encontrar a consideravel receita da portadem liquida das des-
pezas de constru¢do, o que o reduz consideravelmente, se €
que o ndo cobre. Metade do complemento da anuidade devera
sair da dotacdo dos servigos de esiradas.

Ndo hd pois impossibilidade financeira da pronta realiza-
¢do de obra de tal importancia, que, a meu vér, é a primeira
a empreender, além das que resultam de concessides feitas, ja
consideradas noutros artigos.

Linha de Aljezur — Figura no prodrama da primeira fase
decretado o troco de Lados a Aljezur, cam 46 km.

Justifica-se a sua pronta construcéo pelaacgdo de fomento
na regido e pelo tributo trazido ao ramal de Portimdo. O en-
cargo anual podera ser de 1.700 conlos.

Pode ser construido pelo Estado, como os outros trogos
complementares do Sul e Sueste.

Linhas de Mertola, do Guadiana e de Almodovar—Esta
previsto no referido programa a construgéio de 79 km. da es-
tacdo do Carredueiro por Castro Verde e Mertola ao Poma-
rdo, com a extensdo de 72 km., que dariam lodgar ao eéncargo
de 2.800 contos. A construcdo seria feita conio a do trogo da
linha de Aljezur.

Destas duas linhas adviria o encargo de 4.500 contos.

* & %
Recapitulando, teriamos os seduintes encardos de novas
linhas :

Ao Norte do Douro. . . . 8.000
Entre o Douro e o Tejo 6.700
Boohl a8 T s & “. 5 e 4,500

19,200

Arredondarei essa cifra para 20,000 contos. Esses encar-
dgos ndo cabem nas disponibilidades do Fundo Especial, absor-
vidos pelos das obras anteriormente consideradas.

Além disso, € preciso contar com dispendios de vulto nos
C. F. E. em futuro proximo, além dos 120.000 contos do pro-
grama minimo, jd atraz considerado.

* * *

Ndo mencionei outras linhas do prodrama de construgéo
aprovado pelo Decreto n,” 18,190 para ndo avolumar a cifra
dos encargos.

Ficaram, assim, para outra etapa, um f{roco da linha do
Ave, outra da do Tamega, do arco do Baulhe 4 linha do Cor-
do, a transversal de Lanhoso, o trogo das Duas Igrejas a Vi-
mioso e a ligagdo de Famalicdo a Ronfe. Enire Douro e o
Tejo puz de parte o ramal de Peniche, os tro¢os de Nazaré a
Porto de Més e de Chiao de Magas a Tomar, do Entronca-
mento a Alqueiddo, e o ramal da Mendiga em vista de recen-
tes informagdes pessimistas dcerca de jazidos de linhite ; a li-
nha de Vizeu a Gouveia, cuja bitola de via ndo estda fixada,
bem como a de Louzd a Esparis. -

Héa um decreto de concessdo &4 Companhia do Mondedo,
Decreto n.° 14,778 de 19 de Novembro de 1927, o qual auto-
riza o estreitamento da via entre Coimbra e Argdanil e con-
cede o prolongamento de Arganil e Santa Comba com |daran-
tia de anuidade a 9 o/°. :

Essa concessdo s6 pode tornar-se efectiva depois de re-

solvidas as duvidas dcerca da lardura de via na rediao, cujo

. exame foi hd mais de um ano confiado a uma comissao.

~Por isso abstrai da sua existencia néste estudo.

No prodgrama da primeira fase da construcdo, do D.creto
n.% 18,190, figura o tro¢o de Louzd a Esparis, achando-se con-
cluido o de Louza a Serpins.

Ao Sul do Tejo deixei de minuciar-o tro¢o de Reduengdos
a Mourdo, que importa construir quando haja reservas, mas
que entretanto pode ser suprido por servi¢cos de camionagem:

A transversal de Santa Suzana pOde ser adiada, desde
que se acha construida a linha de servico das minas de carvao
a Torre da Gadanha,

Seria para desejar a pronta constru¢do do trogo da linha
de Almodovar, Valformoso a Almodovar, ou pelo menos até
proximidades de Querenca, para servir Loulé e drenar a zona
da serra num ponto onde cruze a estrada de Messines a
S. Braz.

Nédo contei ‘com éle para ndo avolumar demasiado os en-
cargos proximos,

Recursos provaveis do fundo
especial

Plano de fomento com éles compativel

O orcamento da receita para 1931/32 previa 30.000 contos
de acordo com a cobranca da presente derencia.

As exigdencias do equilibrio do or¢camento fizeram reduzir
essa dotagdo a 27.000 contos.

E’ possivel que essa reducdio seja de raracter transitorio,
mas hd que recear a repercussdo da quebra de receitas do
trafego e portanto do imposto.

Nos culculos de encargdos de novos trocos enconirei com
éles os aumentos de imposto que determinam, sendo pois pru-
dente supOr que durante os anos proximos a receita do fundo
especial oscile entre 27.000 e 30.000 contos.

Quando a situacdo do Tesouro, seja mais desafogada,
convird destinar dquéle fundo a receita integral do impdsto
ferrovidrio, o que aumenta os recursos anuais em 6.000 a 7,000
contos.

Os encargos obridatorios sdo os seguintes :

Despezas da Direc¢ao Geral,

» » Delegacdo junto da C, P.,
Encargos de operacgdes de crédito;
no total de 7.100 contos.

As Concessoes de Cantanhede, do Tejo-Oceano-Sado e
do Norte absorvem 7.400 contos, o que soma tudo 14.500 con-
tos, ficando o resto para obras e complementos dos C. F. E.

Querendo encetar a construcdo de outras linhas seriam
precisos mais 20,000 contos anuais,

Elevado o fundo especial a 50,000 contos por acrescenta-
mentos graduais de 4.000 contos por ano, teriamos :

Ehy 10000088 % » 5 od wer 0 LV 000
» 1088-1084. . . . « . + 54000
2 JOBE108E & i | ter e b v wa ke OB
» AOBBTENE ol el AR ARR
S 1OBEOBT I . Tk n e e G0
> JOBTAOBBY: .. v < A el OROOD

Deduzidos os 14.500 contos referidos, poder-se-iam levan-
tar dradualmente, a 6'/; °/, com amortisacdo em 50 anos,
cerca de 500.000 contos, o que permitiria ndo s6 grandes me-
lhoramentos nos C. F. E. com vigoroso impulso & construcao.

Poder-se-ia ampliar o prazo de aplicacao, levando-se a 10
anos, o que exigiria apenas 2,400 contos anuais de reforgo do
fundo especial, que poderdo ser dispendidos se, vencida a
crise actual, houver aumento do imposto e da receita liquida,
que dispensem subsidio do Tesouro,

Quem tenha, como eu, fé nas possibilidades de progresso
da nossa réde ferroviaria, ndo hesita em preconisar essa ras-
gada accdo de fomento, que ao mesmo tempo proporciona
ocupacdo a numerosos bragos,

O essencial é remover os embaracos burocrdticos e ado-
ptar um critério largo.de cooperacéo do Estado com as emprezas
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A nova Estacao do Sul

(Continuacio da pdg. 378)

O projeto é da autoria do arquiteto Continelli
Telmo, da C. P., e a construcdo foi adjudicada aos
construtores Anténio Veiga e Manuel de Oliveira,
para a qual o Estado votou a verba de 2.200 contos.

Erguidas as paredes do edificio, com algumas mo-
dificacdes necessdrias, comecaram as obras de de-
coracio, iluminagdo, etc., sob a direccdo do sr. en-
genheiro Ratl Couvreur, da Direcgido dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, tendo se gasto, até agora,
cérca de 1.700 contos.

Tém um corpo central, destinado ao servico de
venda de bilhetes e des-
pacho de bagagens e um
corpo lateral, destinado a
entrega de bagagens che-
gadas. Nos anexos ficam
as salas de espera e as
reparticoes.

O edificio é construi-
do de cimento armado,
incluindo a cobertura que
tém dez grandes clarabodias,

A' parte da frente, en-
tre a Alfindega e a esta-
cido existe um terreno com
cento e tantos metros qua-
drados defendida com um
muro. :

Na parte do cais, o
terrapleno tém dezdito
metros de largura.

[nteriormente,  a nova
Estacio do Sul e Sueste,
¢ a mais linda de todo o
Pais.

O enorme corpo cen-
tral tém oito formosas
colunas e dezasseis pilas-
tras, em mdrmere cinzen-
to, raiado de branco, das
pedreiras de Vila Vigosa.

00/ \0
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Um grupo de operdrios que trabalham nas obras da nova estagdo
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Outro aspecto
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Despacho de mercadorias

As paredes, até dois me-
tros de altura, sdo reves-
tidas de marmore branco.
Dai até ao teto, e onde o
projecto marcava a colo-
cacdo de lanternas, foram
fixados <¢panneaux» de
azulejo, do sr. capitio Vi-
téria Pereira, com os es-
cudos das cinco cidades
alentejanas: Portalegre,
Evora, Settibal, Estremoz
e Beja: e das cinco cida-
des algarvias: Faro, Por-
timao, Tavira, Silves e La-
gos.

Nas salas de espera as
paredes sdo revestidas de
lindos azulejos:, do pintor
Alves de Sa.

Para ser inaugurada,
falta-lhe apenas a monta-
gem das ¢passerelles?, que
constituem um dos melho-
ramentos mais importan-
tantes introduzidos pelo
progresso moderno.

O importantissimo trd-
fego das linhas do Sul que,
ainda atingem uma exten-
sdo de 924 quilémetros, com grande movimento de
passageiros e de mercadorias, achava-se sufocado
com tal ponto de partida, ou de chegada.

Com a nova gare, os viajantes que desembarcam
ficario bem dispostos, e nestes dias de calor hdo-de
certamente esquecer que fizeram a travessia do
Alentejo em braza, pela impressdo de agraddvel fres-
cura que os acolherd ao pdr pé em terra.

Aguardamos a sua inauguracgido para darmos aos
nossos leitores uma noticia mais detalhada e confes-
simo-nos sat'sfeitos por ver realizada uma obra de-

II!&

finitiva, que certamente fard desaparecer da nossa

vista os imundos barracdes que hd tantos anos ser=
vem de estacdo do Sul.
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HR QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Sefem-bro de 1891)
Inauguracao da linha da Beirz Baixa

Como era de prever, a ubertura a4 exploracdo da maior secc¢ao
d’esta linha entre Abrantes e Covilhd foi um tacto dos mais notaveis
do nosso anno corrente,

El-rei decidira presidir a e¢sse acto e assim o effectuou, partindo
em comboio especial que sahiu de Cintra no sabbado 5 as 8h, 16 da
manhd, chegando a Castello Branco pouco depois das 3 da tarde.

Em cada uma das estacdes do transito o povo addlomerava-se
cheio de enthusiasmo, as mosicas tocavam, os foduetes estrondeavam
nos ares.

As reaes magestades eram victoriadas, trocavam-se cumprimentos
e vivas, em que se manifestava sempre, 4 par do respeito pelos regios
viajantes, o interesse com que 0s Povos viam inaugurada a sua linha
ferrea, pela qual tanto luctaram, porque representa para elles uma tota
transformacdo do seu viver, uma melhoria consideravel das suas condi-
coes, uma inexhaurivel fonte de progressivo engrandecimento.

No primeiro dia o comboio real, em que iam tambem alguns Srs,
administradores, director geral e pessoal superior da companhia, direc-
tores da 1.* e 2.* direcgio fiscal, varios membros da imprensa etc, foi
como dissémos até Castello Branco, onde se preparava uma explendida
recepcio.

A cidade estava toda em festa, Ruas embandeiradas, janellas ornd-
das com riquissimas colchas, os pavimentos cobertos de verdura, sobre-
saindo o feno e o louro.

El-rei foi alojar-se no palacio do governo civil depois de ter
assistido a um 7e-Deum na Sé. A’ noite queimou-:e na Devesa um
pequeno fogo de artificio, as ruas principaes illuminaram por meio de
baldes, luz electrica, fachos de gaz-mil, lampedes a petroleo, vid-os de
cores, tudo quanto podia reunir-se para dar brilhantismo dquella festa
verdadeiramente phantastica. _

Ndo exageramo:, dizendo que illuminagdes de Castello Branco
foram das melhores que se teem visto, concorrendo para isso o facto
do seu foco ser reduzido a um pequeno espaco,

A familia real passeiou a pé pela cidade, assistindo aos cantares
e dansas populares, sendo continuamente victoriada pela afabilidade
com que tanto El-rei como a rainha fallavam com o povo que se lhes
acercava. ; '

Durante a noite até depois da 1 hora e desde a alvorada, iito é,
desde as 4 horas, os foguetes, as bombas e as musicas nas ruas foram
incessantes,

Va esta nota que, dando a medida do regosijo com que o povo de
Castello Branco acolheu a inauguracfio da linha ferrea, dd tambem a
do pouco que esse mesmo povo deixou dormir 0s seus visitantes:

No dia seduinte El-rei assistiu a uma missa na Sé, depois visitou
o quartel, e findo o almoco a que foram convidados os membros da
imprensa de Lisboa que haviam concorrido d festa, tomou-se caminho
da estacdio 4 1 hora da tarde.

Ali, n'um elegante pavilhdio ricamente adornado com tapecarias da
Persia e colchas da India, o Snr, arcebispo de Portalegre procedeu, na
presenca dos reaes viajantes e de milhares de pessoas, auctoridades
locaes, convidados e povo, entre o qual se contava um €norme numero
de senhoras, 4 bencfio das locomotivas.

Durante as festas pode-se calcular que estariam na cidade ndo
menos de 30:000 pessoas, Imagine-se, com a talta de acommodagdes que
na cidade se nota, como se obteria alojamento,

Os populares ficaram, na sua maior parte, passeiando na rua du-
rante a noite, Emquanto aos convidados, dparte os que ld tinham rela-
¢oes de amisade ou por interpostas pessoas obtiveram pousada em
casas particulares, onde, como € natural, foram cavalheirosamente
recebidos, alguns ainda a custo obtiveram quarto n'um pessimo hotel
dirigido por um selvagem semi-doido, que ora obsequeia alguns hospedes
por uma forma puramente paternal, ora insulta outros com a brutalidade
de um homem primitivo; os restantes s6 tarde conseduiram ulojar-se,

Quem escreve estas linhas havia-se prevenido com alojamento
onde as amabilidades do dono da casa, o S¢' Pinheiro, o compeniou
de sobejo das faltas de commodidade inevitaveis em tal otcasifio ; mas
nao podemos deixar de consignar aqui a nossa extranhesa pela falta de
prevencido das auctoridades, pessoas influentes, imprensa etc, da cidade,
ndio tendo constituido uma commissdo que recebesse € Juiasse oS
representantes da imprensa de Li boa e Thes procurasse accommodagdes
condignas.

Publicam-se ali dois jornaes; tinhamos direito a esperar d’elles
ao menos um cartdo de visita, Nfio se usa 14... adiante.

Partiy o comboio da estaciio 48 2 horas, entre vivas acclamagdes,
seguindo a sua marcha triumphal pelo restante da linha, cujas estagdes
estavam, como as anteriores, adornadas, algumas com um notavel bom
gosto e elegancia, como Alpedrinha, e Funddo, chegando & Covilhd

depois das 5 da tarde.
Ahi o espectaculo, o effeito, era bem diiferente.

A cidade destaca-se na vertente da montanha, & uns 3 kilometros
da estag¢éio, produzindo um panorama encantador,

Todas,k as sinuosidades d'aquelles montes cobriam-se de milhares
de pessoas, das janellas pendiam colchas, nas ruas levantavam-se arcos
triumphaes, os foduetes estouravam no ar e as musicas entoavam hymnos,

Em vez do enthusiasmo superficial de Castello Branco, as mages-
tades e convidados eram recebidos com uma affabilidade verdadeira-
mente fidalga por todas as pessoas, sem excepcio, a quem se dirigiam,

Ao sahir da estacdio, as damas e cavalheiros da cidade disputavam
para os seus trens os viajantes como se estes fossem de sua familia;
todos nos sorriam aledremente, dedicando-8e a tornar nos a permanen-
cia na cidade o mais agradavel possivel.

Ali todo estava remediado: hotel muito rasoavel, alojamento em
casas particulares néo precisou ser sollicitado, offertas de servicos
repefiam Se a cada passo.

Singular povo este! Singular na sua afabilidade, na delicadeza de
todos os seus habitantes, todos, podemos bem dizel-o, porque, ainda
nas classes menos educadas, mas simples e ignorantes mulheres do
povo, se encontra uma cortezia e attencfio que nos surprehendeu,

O director d'esta folha pode bem dizel-o. Nfo se atribua este facto
as festas nem a0 regosijo publico. Dois dias de permanencia na Covilhi
depois das festas, quando a cidade entrava jd no seu infatigavel labor
quotidiano, a menor pergunta dirigida ao primeiro homem do povo, ao
mais modesto chamiceiro qne desce a montanha conduzindo a sua ali-
maria carregada de lenha, tinha uma resposta attenciosa, reverente.

No dia 6 houve Te-Deum na Sé e recepciio na camara municipal,
dépois, 4 noite, um bonito fogo de artiticio ¢ illumina¢des.

Menores, em quantidade de lumes, do que as de Castello Branco,
faziam comtudo um effeito magico em vista da cidade ser em amphi-
theatro, tomando assim um aspecto encantador.

A familia real foi alojada na preciosa vivenda do sr, Candido Ca-
theiros, no Refudio.

O dia seguinte, 7, foi consadrado & visita das importantissimas
fabricas de tecidos de 13, isto é, das quatro mais importantes, porque
esta industria absorve por tal férma a actividade da Covilhd que toda
a cidade se pbéde quasi considerar uma sé fabrica, visto que raro € o
predio em que se ndo ouvem os teares trabalhando continuamente.

Visitaram-se as fabricas Rato, Mendes Veida, Campos Mello
Alcada e Monsaco, 0 que levou até depois das 0 horas da tarde,

Na visita a todos estes notaveis estabelecimentos evidenciou-se
bem a sua importancia e o grau de aperfeicoamento a que vae chegando
# producgiio,

A primeira trabalha exclusivamente com motor d'agua, As tres
Festantes utilisam tambem o de vapor, tendo as mais aperfeigoadas
machinas e apparelhos e apresentando na sua exposigio tecidos do
mais apurado dosto e perfeicio de fabrico.

Tencionamos dar detathada noticia d'estes astabelecimentos logo
que possamos reunir 1os esclarecimentos que jd temos sobre elles, os
que o0s respectivos proprietarios nos prometteram. Entdio apreciardo
0s nossos leitores o que pessoalmente tivemos occasiio de admirar
n’aquellas enormes officina: em que trabalham ndo menos de 5.0000
operarios, g

Depois da visida ds fabricas el-rei foi lancar a pedra fundamental
do novo hospital, no extincto convento de Santo Antonio, € & meia
noite partiu para Lisboa sendo acompanhado pela maior parte dos con-
vidados, jornalistas, etc.

D'estes, 08 poucos que ficaram, receberam ainda no dia seguinte,
da parte do sr. Candido Calheiros a amabilidade de ser convidados
para um banquete, significando-lhes este senhor o seu sentimento por
ndo ter podido obsequiar os que jd se haviam retirado, em vista de sua’
casa ndo o permittir, tendo sido posta & disposi¢lio das suas magestades,

Foi a chave de oiro com a qual, pela sua parte, o abastado capi-
talista techou as festas, .-

Aqui lhe agradecemos a honra com que distinguiu a nossa folha,
como agradecemos a todos que n'aquella obsequiosa cidade nos enche-
ram de favores, nfio podendo deixar de especialisar tambem os srs. drs.
Oliveira Monteiro e Valerio, José Tavures, Mattos, da casa Campos
Mello, que por muito repetidas provas de diferencia ceptivaram a nossa

dratiddo. 2
Voltaremos ali, mas, independente d'isso voltaremos a fallar da

Covilhd, que bem o merece, 3 ] '
Sanatorio para tuberculosos fer-
roviarios em Paredes de Coura

Sabemos por informagdes de boa- origem, acha-
rem-se quasi terminadas as obras para a construgao
deste sanatorio devendo estar totalmente concluidas
no proximo mez de Janeiro.

E’ mais um padrio levantado em defeza da hu-
manidade e em especial da grande familia ferrovia
ria, sendo dignos de gratidio de todos, aqueles que
por qualquer forma contribuiram para tio grande

beneficio da classe,
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3 oA sessao U3 Associaedo Internacional

0 Congresso de Camimhos e Ferrg

EM CI-
MA —
Uma pai-
sagem do
Rio Nilo,
as portas
dn Cairo.

A esfinde
e a grar -
de pira-
m | e dt’
Kéops.

EM BAI-
X0O:--As-
pecto da
cidadela
de Cairo

Na X! sessio desta prestigiosa Associagdo, rea-
lisada em Madrido ano passado, deliberou-se que 05
futuros congressos <e fizessem de trez em trez anos,
isto ¢, foi reduzido o espaco de tempo que era de
cinco anos. Deliberou-se tambem que a proxima
sessio do Congresso se efectue no Cairo em 1033.

A Comissio permanente tornou publicos o pro-
orama dos assuntos que serdo discutidos e os nomes
dos apresentantes de varias teses por ‘grupos de
paizes.

Dado o grande interesse que despertard aos
nossos leitores, publicamo-lo a seguir.

|.* Secpdo — Via e Obras
| — Proteccdo das passagens de nivel, tendo em
conta o desenvolvimento moderno da circulagio

nas estradas.
Apresentantes: America, Gra- Bretanha, Domi-

nios e Colonias, China e Japdo, Egipto: Mr, Newlands

(M. A.), engenheiro Chefe da London
Midland and Scottish Railway: Euston
Station, London, N. W

Belgica, Espanha, Franca, [{alia, Paizes
Baixos, Portugal e suas Colonias, Dina-
marca, Finlandia, Luxemburgo, Noruega,
Suecia e Suica: M. Collin, director do
controle da exploracio tecnica no Minis-
terio das Obras
Publicas de
Franca; Boule-
vard de St,.
Germain, 244,

Paris.
O utros pai-

zes (Alemanha,
Bulgaria, Sue-
cia, Romenia,

Polonia, Tche-
co-Slovaquia,

- — a—

-

o

Turquia, jugoslavia, =tc.): M. Miszke (A.) engenhei o
chefe da oficina de estudos e projectos no Minis-
terio das Comunicag¢des da Polonia; *rua Langie-
wicza, 14, Varsovia.

I[l—Procedimentos mecanicos de conservagio e

renovacdo de vias.
Apresentantes: America do Norte, Gri-Breta-

nha, Dominios e Colonias, China e Japio: Mr.
Thomson (F. M.); engenheiro do Distrito Missouri-
Kansas-Texas Lines; Demson, Texas, U. S. A.
America latina, Belgica, Espanha, Franca, Italia,
Paizes Baixos, Portugal e suas Colonias, Dinamarca,
Finlandia, Luxemburgo, Noruega, Suecia e Suica:
Sr. Mendizabal Fernandez, sub-director dos cami-
nhos de ferro de Madrid a. Zaragoga e Alicante,
estagio de Atocha, Madrid, e Sr. Garcia Garin (J.),
chefe do servico de material fixo de via e obras da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Espanha, estacdo do Norte, Madrid. :
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Outros paizes (Alemanha, Polonia, Tcheco-Slo-
vaquia, Bulgaria, Grecia, Romenia, Jugoslavia,
Turquia, Eglpto, etc.), Mohamed Kamel El-Kishin
Bey, engenheiro de divisio dos Caminhos de Ferro
do Estado Egypcio, Zagazig, Egypto.

11l — Relacdes entre o vehiculo e a via com o
fim de manter a seguranga a velocidades elevadas:

A) —-Peso por eixo dos vehiculos, posi¢do do
centro de gravidade das carruagens, disposi¢do dos
eixos, facilidade de inscripg¢do nas curvas.

B) — Resistencia da super-estrutura, sobre-di-
mensio, raio das curvas, peraltes, curvas de enlace,
mudanca de via e.cruzamentos, contra carris.

Apresentantes: America, Grd Bretanha, Domi-
nios e Colonias, China e Japdo:-Dr. S. Ohkodo,
director da Oficina de Protecio e Fomento; Dr.
S. Matsunawa, chefe do Railway Research Office,
e Dr. K. Asakura, chefe do material movel; os trez
pertencentes ao Department of Railways, Governo
do Japio, Tokio.

Alemanha, Dinamarca, Finlandia e Noruega, Pai-
ses Baixos, Portugal e suas Colonias, Suecia e
Suissa, Professor Baumann (H.), director da Rei-
chsbahn: Lammstrasse, 19, Karlsruhe, e F. Jahn,
Reichsbahnoberrat, Reichsbahn Zentrallamt; Hal-
lesches Ufer, 35/36 Berlin, S. W. 11.

Outros paises (Belgica, Franca, Italia e suas co-
" lonias, Luxemburgo, Tchecoslovaquia, Polonia, Bul-
garia, Romania, Grecia, Turquia, Egypto, Jugosla-
via, etc.): M. Deyl (Hynek), conselheiro ministerial
e chefe do Departamento IV/5, Ministerio dos Ca-
minhos de Ferro da Tchecoslovaquia, Praga.

2.* Seccao — Material e Traccao

IV — Meios de augmentar o percurso quilome-
trico das locomotivas, entre duas reparagdes com
levante.

Apresentantes: America, Grd-Bretanha, Domi-
nios e Colonias, China e Japio: Sir Henry Fowler
(K. B. E.) agregado ao vice-presidente das Oficinas
da London Midland & Scotisch Railway (membro
da Comissio Permanente), Derby.

Alemanha, Dinamarca, Finlandia, Noruega, Es-
panha, Paises Baixos, Portugal e Colonias, Suecia e
Suissa: Herr Student (E.), Reichsbahn direktor,
Deutsche Reichsbahn Gesellschaft, Vosstrasse, 35,
Berlin, W. 80.

Outros paises (Belgica, Franga, Italia e suas
Colonias, Luxemburgo, Polonia, Tchecoslovaquia,
Bulgaria, Grecia, Romania, Jugoslavia, Turquia,
Egypto, etc.): M. Klatovsky, engenheiro, Conselhei-
ro ministerial, chefe do departamento V/1, Minis-
terio dos Caminhos de Ferro da Tcheco-Slovaquia,
Praga Il.

V — Electrificacio de Caminhos de ferro sob o
ponto de vista economico.

Colocacio das centrais, eleigdo do tipo de cor-

rente, medidas de seguranca, efc..

Apresentantes: America, Gri-Bretanha, Domi-
nios e Colonias, China e Japido: Sir Withington (S.),
engenheiro electricista, New York, New Haven &
Hartford Railroad; New Haven, Conn (U. S. A.).

Belgica, Espanha, Franca, ltalia, Paises Baixos,
Portugal e suas Colonias, Dinamarca, Finlandia,
Luxemburgo, Noruega e Suecia; Mr. Leboucher,
engenheiro chefe dos servigos tecnicos de material
e traccdo, Chemins de Fer du Midi, Boulevard
Haussmann, 54, Paris (9°™¢), e Mr. Japiot (M.) enge-
nheiro chefe adjunto do material e tracg¢io dos Ca-
minhos de Ferro de Paris a Lyon e ao Mediterri-
neo, Boulevard Diderot, 20, Paris (12°™¢).

Outros paizes (Alemanha, Polonia, Suiga, Tcheco-
Slovdquia, Turquia, Bulgaria, Grécia, Romania, Ju-
goslavia, Egipto, etc.); Mr. Huber, engenheiro do
Conselho dos Caminhos de Ferro Federais Suissos ;
Neumtinsterallee, 12, Zurich.

VI — Constru¢do metdlica de material movel;
carruagens e vagdes. Emprego de metais, ligas ligei-
ras, Emprego da soldadura autogenea.

Apresentantes: Grd Gretanha, Dominios e Colo-
nias, China e Japdo; Mr. Gresley (H. N.), C. B. E.,
engenheiro chefe mecanico, London & North Eas-
tern Railway (membro de Comissio permanente);
King's Cross, Station, London N I.

Alemanha Bulgaria, Dinamarca, Finlandia, No-
ruega, Paises Baixos e Colonias, Romania, Suecia,
Tcheco Slovaquia e Turquia; Herr Diahnick (E.),
Reichsbahnoberrat, Deutsche Reichsbahn Gesells-
chaft, Zentralamt; Hallesches Ufer, 35/36, |Berlim
Se W EE

Outros paizes (Belgica, Espanha, Franga, Itdlia,
Portugal e suas Colonias, Luxemburgo, Suissa, Ju-
goslavia, Egito, Grecia, etc.); M. Mariani (R.), enge-
nheiro chefe do servico de material e traccio dos
Caminhos de Ferro do Estado Italiano; Viale Prin-
cipessa Margherita, 52, Florenga (12).

3." Seccdo — Exploragao

VIl — Reparticio do material de mercadorias,
Estudo da rotacio do material de mercadorias, Ana-
lise dos elementos que a compdem. Meios de redu-
xir a amplitude da rotagio.

Apresentantes: Belgica, Espanha. Franca. [tulia,

Portugal e suas Colonias, Luxemburgo e Suissa:

Mr. Gaeremynck (O.), engenheiro principal ao ser-
vico da exploragdo da Sociedade Nacional de Cami-
nhos de Ferro Belgas; 17, Rue de Louvain, Bru-
xellas.

Alemanha, Dinamarca, Finlandia, Gra-Bretanha,
Dominios e Colonias, Suecia, America, China e
Japio, Noruega, Paizes Baixos e Colonias ; Mr. Van
Rijckevorsel (F. H.), engenheiro chefe do servigo de
transportes dos Caminhos de Ferro Neerlandezes;
Maliesingel, 76, Utrecht.

Outros paises (Polonia, Tchecoslovaquia, Bul-
garia, Romania, Jugoslavia, Grecia, Turquia, Egypto,



etc.) Mr. Ark (F.), inspector da direcgdo geral dos Ca-
minhos de Ferro do Reino da Jugoslavia, Belgrado.

VIII — Organizacio do servico dos transportes
das mercadorias de detalhe e medidas mais apro-
priadas para conseguir sua entrega no prazo mais
curto. Emprego e eleicao das instalagdes fixas e me-
canicas_de transbordo.

Apresentantes: Gra-Bretanha, Dominios e Co-
lonias, China e Japdo, Belgica, Franca, Espanha,
Paizes Baixos, Portugal e suas colonias, Suissa,
Dinamarca, Finlandia, Luxemburgo, Noruega e
Suecia: Mr. Hauterre, chefe adjunto da exploragao
dos Caminhos de ferro do Estaduv Francés; 13, rue
d’Amsterdam, Paris (8), Mr. Mermont (M.) Inspe-
ctor do Movimento de Caminho de Ferro do Este
francés, 13, rue d’Alsace, Paris (10).

Outros paises (Alemanha, Italia e Colonias, Po-
lonia, Tchecoslovaquia, Bulgaria, Romania, Jugosla-
via, Grecia, Turquia, Egypto, etc.): Mr. Fettarapp1(C.)
engenheiro, inspector chefe do servi¢o de explora-
cio dos Caminhos de Ferro do Estado [taliano, Roma.

X — Comando automatico da marcha ou da pa-
ragem dos comboios; aparelhos de via, aparelhos
de via, aparelhos instalados na locomotiva. Meios
empregados para a transmissao de signaes a loco-
motiva. Dispositivos que servem para manter a

vigilancia do maquinista.
Apresentantes: ‘America, Gra-Bretanha, Domi-

nios e Colonias, China e Japdo: Mr. Crook (C. G.).

engenheiro auxiliar do servigo de sinais, Great Wes-
tern Railway, Reading (Inglaterra).

Belgica, Franga, Espanha, Italia, Paises Baixos,
Portugal e suas colonias, Dinamarca, Finlandia, Lu-
xemburgo, Noruega e Suecia: Mr. Vlaikoff (V.) en-
genheiro de signais dos Caminhos de Ferro do
Estado Bulgaro; 2, Praga da Estagao, Sofia.

Outros paises (Alemanha, Polonia, Tchecoslova-
quia, Bulgaria, Grecia, Romania, Jugoslavia, Tur-
quia, Egypto, etc.): Herr Stickel (W.) Reichsbahn-
direktor, Mitglied der Hauptverwaltung der Deu-
tschen Reichsbahn Gesellschaft; Vosstrasse, 35,
Berlim, W. 8

4. Seccdo — Ordem geral

X — Casos de aplica¢do da organizagio scientifica
do trabalho nos servigos de caminhos de ferro. Par-
ticipacio do pessoal no rendimento e nos lucros.

‘Apresentantes: Espanha e Portugal, Franga,
Gra Bretanha, Dominios e Colonias, Belgica, Lu-
xemburgo, Paises Baixos; Mr. Soulez (E.) enge-
nheiro chefe agregado a direcgio da exploracao dos
caminhos de ferro do Norte de Franga, rue de Dun-
kerque, 18, bis, Paris (10) e Mr. Bloch (M.) enge-
nheiro chefe dos servicos de material e oficinas dos
Caminhos de Ferro de Paris a Orleans; Boulevard
de 1a Gare, 41, Paris (13).

‘Dinamarca, Suecia, Noruega, Finlandia, Alema-
nha, Suissa, Bulgaria, Grecia, Romania, Jugoslavia,
TLirquia, Polonia ; Mr. Mereutza, sub-director geral,
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Caminhos de Ferro do Estado Romeno (membro da
comissio permanente); 118, Calea Victoriei, Bucarest.
Italia, suas colonias e outros paises; M. Tosti
(L..) inspector chefe superior do servico do pessoal
e de assuntos gerais, Caminhos de Ferro do Estado
[taliano, Roma, e Mr. Valeri (C.). engenheiro, ins-
pector chefe do servico de material e tracgdo, Ca-
minho de Ferro do Estado Italiano, Florenca.

XI — Competencia ou transportes combinados
por caminho de ferro e via aerea ou por via ferrea
e automovel. Estudo desde o ponto de vista tecnico,
comercial e contractual.

Apresentantes: America, Grd Bretanha, Domi-
nios e Colonias, China e Japio; Mr. Cox (E. C.),
director do trafego Southern Railway; Waterloo Sta-
tion, London, S. E. I.

Outros paises: Sr. Villamil (F.) chefe da Divisio
Comercial dos Caminhos de Ferro do Norte de Es-
panha, Estacio do Norte, Madrid e Sr. D'Ocon
Cortés, (E), engenheiro do servico comercial dos
Caminhos de Ferro de Madrid, a Zaragoca e Alican-
te ; estacio de Atocha, Madrid.

V—Seccdo —Caminhos de ferro economicos e coloniais

XII — Coordenacio na exploracio dos grandes
caminhos de ferro economicos.

Apresentantes: Europa Continental : Mr. Jacobs
(L) director adjunto, Sociedade Nacional dos Cami-
nhos de Ferro dos Arrabaldes, Belgica, 14, Rue de
la Science, Bruxellas.

Outros paises: Camel Bey Chehata, director
adjunto do servico de mercadorias dos caminhos de
ferro do Estado Egipcio, Cairo, Egipto.

XIIl — Emprego de automotoras nas linkas sezun-
darias.

Italia e Colonias, Africa excepto os dominios

britanicos, America Latina; Mr. La Valle (E.) Ins-
pector chefe, director da oficina central do Conse-
lho Tecnico da Inspeccdo Geral de Caminhos de
Ferro, Electricos e Automoveis, Roma, e Mr. Melli-
ni, (E.), engenheiro inspector supertor da inspecgio
geral de caminios de ferro, electricos e automaveis,
Roma. i,
Europa Continental excepto Italia: Mr. Level,
director da Companhia Geral das Vias Ferreas de
interesse local; 18, rue de Dunkerque, Paris (10°™¢)
Grid Bretanha, Dominios e suas colonias, Estados
Unidos da America, China e Japdo; Mr. Forster
(A. D. ].), auxiliar do Comissario dos Caminhos de
Ferro, New South Wales Govermment Railways,
Box 29 A, G. P. O., Sidney, N. S. W. Australia.

sk
- Explicacdo a0 nossos  assinantes

Por motivos estranhos a nossa vontade, vimo-nos
forgados a atrazar a saida déste numero da «Gazeta»,
pelo que rogamos aos nossos Ex."? leitores e assinan-
tes nos relevem esta falta.

A ADMINISTRAGAO.
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PNEUMATICOS

O

AUTOMOVEL SOBRE

RAILS

O] O CAMINHO DE FERRO A RODAS-PNEUS

S ultimas experiencias realizadas na linha
Paris-Dauville, vieram confirmar o sucesso
obtido no ramal secundario Palaiseau-Char-

tres, do novo tipo de rodas a adaptar aos cami 1hos

A automotora com pneumsaticos na via ferrea

de ferro. Mas, trata-se acaso duma adaptagio dos
caminhos de ferro aos processos automobilistas ?

» Ou serd antes o automovel a vir utilizar os rails do

caminho de ferro?

Este duelo que vinha a travar-se entre o auto-
mobilismo e os caminhos de ferro, e que parecia
um duelo de morte, parece querer terminar num
consorcio proveitoso para a humanidade.

O caminho de ferro, atingindo velocidades im-
possiveis ao automobilismo vulgar, passara nos ul-
timos tempos a aguada crise da concorrencia, mo-
tivada em factores tecnicos e economicos de todos
conhecidos.

O automobilismo, com a sua derivante a camio-
nagem, parecendo momentaneamente triunfante nao
via grande futuro atingidos os actuais resultados ;
o que deseja a vida moderna, comodidade, veloci-
dade.. O automobilismo tinha atingido o limite
pratico da vetocidade, e diga-se em abono da ver-
dade, esse limite era satisfatorio para turismo, mas
insignificante para as necessidades da vida pratica;
e o automobilismo, jd hoje seria desprezado pelo

aviio, se a seguranca e a economia fossem acessi-
veis 4 vida vulgar. _

Para viajar, para atingir velocidades compativeis
com a v.da moderna s6 o caminho de ferro; mas o
caminho de ferro, dia a dia via aumentar o seu peso
morto para conseguir a aderencia necessaria 4 ve-
locidade : a comodidade apesar de todos os esfor-
cos e requintes de luxo resentia-se dos choques ver-
ticais e laterais do metal dos rails e das rodas, mo-
vimentos de roulis etc. bem conhecido = dos
viajantes.

A solucio para os do's casos estava na aplica-

“cio dos pneus aos caminhos de ferro, que desta

forma podiam alijeirar os seus pezos mortos... As
experiencias fizeram-se, os rezultados foram brilhan-
tes e o futuro avisinha-se e adivinha-se...

& * o

A evolucdo da locomotiva a vapor, pode avaliar-
-se pelos seguintes numeros: em 1890 pesava 65
toneladas para atingir uma velocidade de 60 quilo.

Mostrando o detalhe da roda

metros 4 hora. Em 1031, uma locomotiva para fazer
120 quilometros pesa 190 toneladas e tem de com-
primento 25 metros e 707 Para as cairuagens o au-
mento do peso é desproporcional tambem relativa-





















